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1 I n l e i d i n g

In  opdracht  van  Woningbelang  is  een  akoestisch  onderzoek  uitgevoerd  naar  de  te
verwachten  geluidbelasting  vanwege  wegverkeer  en  industrie  ter  plaatse  van  het
woningbouwplan Hastelweg te Eindhoven.

Het plan omvat 81 woningen en is gelegen binnen de invloedssfeer van meerdere wegen,
zoals de  rijksweg A2/N2, de Noord-Brabantlaan, de Zeelsterstraat en de Hastelweg alsook
het (gezoneerde) industrieterrein De Hurk. 

In figuur 1.1 is de situering van het plangebied weergegeven.

f1.1 Globale situering plan Hastelweg te Eindhoven.

Op basis van tekeningen, verkeerscijfers en gegevens van het gezoneerde industrieterrein
zijn  akoestisch  rekenmodellen  opgesteld.  Met  behulp  van  deze  rekenmodellen  is  de
optredende geluidbelasting vanwege industrie en wegverkeer berekend ter plaatse van de
beoogde  woningen.  De  berekende  geluidbelasting  is  getoetst  aan  de  grenswaarden
conform  de  Wet  geluidhinder,  het  gemeentelijk  geluidbeleid  en  "goede  ruimtelijke
ordening".
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2 To e t s i n g s k a d e r

2.1 W e t  g e l u i d h i n d e r

Wegverkeerslawaai
Krachtens de Wet geluidhinder worden zones aangegeven aan weerszijden van een weg.
Binnen de zones wordt geëist  dat ten gevolge van die weg ter plaatse van woningen of
andere  geluidgevoelige  bestemmingen  een  zekere  maximale  geluidbelasting  (voorkeurs-
grenswaarde) niet wordt overschreden. 

Voor  woonfuncties  bedraagt  deze  voorkeursgrenswaarde  48  dB  (per  weg).  In  bepaalde
gevallen kan door Burgemeester en Wethouders ontheffing worden verleend tot een hogere
geluidbelasting (een “hogere waarde”).  Deze hogere geluidbelasting mag echter  de in de
Wet Geluidhinder gestelde maximale belastingen niet overschrijden. Voor binnenstedelijke
situaties bedraagt de maximaal toelaatbare geluidbelasting in eerste aanleg 63 dB (per weg),
voor buitenstedelijke situaties 53 dB.

Bepaalde wegen zijn niet zone-plichtig. Dit zijn wegen waarvoor een maximale snelheid van
30  km/uur  geldt  en  wegen  die  binnen  een  woonerf  liggen.  Op  deze  wegen  is  de  Wet
geluidhinder niet van toepassing. Wel dient de geluidbelasting van deze wegen in het kader
van goede ruimtelijke ordening bij een planologisch besluit betrokken te worden.

In voorliggende situatie is de planlocatie gelegen binnen de zones van de rijksweg A2/N2,
de Noord-Brabantlaan, de Zeelsterstraat en de Hastelweg. Overige wegen worden -gegeven
de afstand tot het plangebied, de geringe verkeersintensiteit, het snelheidsprofiel of de vele
tussenliggende bebouwing- op voorhand als niet relevant beschouwd. 

Industrielawaai gezoneerd industrieterrein De Hurk
Industrieterrein  De  Hurk  is  een  gezoneerd  industrieterrein  in  het  kader  van  de  Wet
geluidhinder. Het plangebied is gelegen binnen de geluidzone van het industrieterrein (en
binnen  de  richtafstand  van  enkele  bedrijven  op  het  industrieterrein  conform  de  VNG-
systematiek Bedrijven en Milieuzonering).

De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting vanwege het industrieterrein ter plaatse van
geluidgevoelige  bestemmingen  binnen  een  zone  is  in  eerste  aanleg  50  dB(A)  (de
“voorkeursgrenswaarde”).  In  bepaalde  gevallen  kan  door  Burgemeester  en  Wethouders
ontheffing worden verleend tot een hogere geluidbelasting. Deze hogere geluidbelasting
mag voor nieuwe woningen echter de in de Wet Geluidhinder gestelde maximale belasting
van 55 dB(A) niet overschrijden.
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2.2 G e m e e n t e l i j k  g e l u i d b e l e i d

De gemeente Eindhoven beschikt over eigen geluidbeleid.  Dit beleid is  vastgelegd in het
document “Hogere Waarden Beleid Geluid; Geluidbeleid voor verlening van hogere waarden Wet
geluidhinder en Wet milieubeheer in nieuwe situaties” d.d. maart 2010.
In  het geluidbeleid is  toegelicht onder welke voorwaarden Burgemeester  en  Wethouders
een hogere waarde kunnen verlenen, indien bij een woning de voorkeursgrenswaarde wordt
overschreden. In onderstaande uitsnede zijn de meest relevante voorwaarden weergegeven.

H 7375-9-RA   6



3 U i t g a n g s p u n t e n

3.1 I n v u l l i n g  v a n  h e t  p l a n g e b i e d

In  figuur  3.1 en  3.2 is  de  beoogde  stedenbouwkundige  invulling  van  het  plangebied
weergegeven (indicatief ). 

f3.1 Situering en invulling plan Hastelweg.

f3.2 Mogelijke stedenbouwkundige invulling (indicatief ).

H 7375-9-RA   7



De weergegeven stedenbouwkundige invulling vormt de basis voor voorliggend akoestisch
onderzoek. 

3.2 W e g v e r k e e r

Het plangebied is gelegen binnen de zone van de rijksweg A2/N2, de Noord-Brabantlaan, de
Zeelsterstraat  en  de  Hastelweg.  Overige  wegen  worden  -gegeven  de  afstand  tot  het
plangebied,  de geringe verkeersintensiteit,  het snelheidsprofiel  of  de vele tussenliggende
bebouwing- op voorhand als niet relevant beschouwd. 

Ten  aanzien  van  de  verkeersintensiteiten  van  de  omliggende  wegen  is  uitgegaan  van
verkeersgegevens zoals aangeleverd door Rijkswaterstaat (vanuit het Geluidregister) en de
gemeente Eindhoven op basis van het provinciale BBMA verkeersmodel (zichtjaar 2030). De
relevante verkeersgegevens zijn opgenomen in bijlage 1.

3.3 I n d u s t r i e

Industrieterrein De Hurk is gezoneerd in de zin van de Wet geluidhinder. Het plangebied is
gelegen binnen de geluidzone van dit industrieterrein.

Ten behoeve  van het  onderzoek is  door  de  gemeente Eindhoven het  (geanonimiseerde)
zonebewakingsmodel  van  het  industrieterrein  ter  beschikking  gesteld.  In  het  zone-
bewakingsmodel  zijn  de  geluidgegevens  van  alle  bedrijven  op  het  industrieterrein
opgenomen op basis van verleende omgevingsvergunningen, meldingen Activiteitenbesluit
en dergelijke. Het model is als zodanig derhalve een actuele weergave van de geluidsituatie
op het industrieterrein.
 
De geluidbelasting op de zonegrens (nabij het plangebied) bedraagt in de huidige situatie
reeds ca. 49 à 50 dB(A). Dit betekent dat de zone nagenoeg “vol” is (de maximaal toelaatbare
geluidbelasting  op  de  zonegrens  is  immers  50  dB(A))  en  er  voor  de  bedrijven  op  het
industrieterrein  ten  behoeve  van  uitbreidingen  slechts  zeer  beperkt  extra  geluidruimte
beschikbaar  is  in  de  richting  van  het  plangebied.  In  voorliggend  onderzoek  is  derhalve
uitgegaan van de actuele geluidbelasting, en is geen extra toekomstige uitbreidingsruimte
meegenomen in de berekeningen.
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4 B e r e k e n i n g e n

4.1 M o d e l v o r m i n g

Op  basis  van  de  uitgangspunten  zijn  akoestische  rekenmodellen  opgesteld  waarmee  de
geluidbelasting  vanwege  wegverkeer  en  industrie  is  berekend  op  de  gevels  van  de
geprojecteerde  woningen.  Voor  de  berekeningen  voor  wegverkeerslawaai  is  gebruik
gemaakt  van  een  rekenmodel  gebaseerd  op  Standaardrekenmethode  II  (SRM  II)  zoals
genoemd in het ‘Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012', voor de berekeningen met
betrekking  tot  industrielawaai  is  een  rekenmodel  gehanteerd  op  basis  van  de
rekenmethoden van de 'Handleiding meten en rekenen industrielawaai' (HMRI).

De invoergegevens van de rekenmodellen zijn weergegeven in bijlage 1.

4.2 W e g v e r k e e r s l a w a a i

De rekenresultaten voor de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer over de rijksweg
A2/N2, de Noord-Brabantlaan, de Zeelsterstraat en de Hastelweg zijn weergegeven in figuur
4.1 t/m 4.4. Per gevel is de hoogste optredende geluidbelasting (van alle bouwlagen op die
positie) weergegeven. Dit is niet voor elke rekenpositie dezelfde bouwlaag.

De  geluidbelasting  vanwege  wegverkeer  is  weergegeven  inclusief  aftrek  conform  artikel
110g Wet geluidhinder. Voor wegen met een maximumsnelheid van minder dan 70 km/uur
bedraagt deze aftrek 5 dB. Voor wegen met een maximumsnelheid van 70 km/uur of meer
bedraagt de aftrek:
– 3 dB indien de geluidsbelasting zonder toepassing van artikel 110g 56 dB is;
– 4 dB indien de geluidsbelasting zonder toepassing van artikel 110g 57 dB is;
– 2 dB in overige gevallen.

De rekenresultaten zijn tevens weergegeven in bijlage 2. In deze bijlage is de geluidbelasting
per rekenpositie op elke beoordelingshoogte opgenomen in tabelvorm.
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f4.1 Geluidbelasting vanwege wegverkeer rijksweg A2/N2 (in dB, inclusief aftrek).

f4.2 Geluidbelasting vanwege wegverkeer Noord-Brabantlaan (in dB, inclusief aftrek).
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f4.3 Geluidbelasting vanwege wegverkeer Zeelsterstraat – weggedeelte met snelheid 50 km/uur (in dB, inclusief aftrek).

f4.4 Geluidbelasting vanwege wegverkeer Hastelweg (in dB, inclusief aftrek).

4.3 I n d u s t r i e t e r r e i n  D e  H u r k

De rekenresultaten voor de geluidbelasting ten gevolge van het gezoneerde industrieterrein
De Hurk zijn weergegeven in figuur 4.5. Per gevel is de hoogste optredende geluidbelasting
(van alle bouwlagen op die positie) weergegeven. Dit is niet voor elke rekenpositie dezelfde
bouwlaag.
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f4.5 Geluidbelasting vanwege gezoneerd industrieterrein De Hurk (in dB(A)).

De rekenresultaten zijn tevens weergegeven in bijlage 2. In deze bijlage is de geluidbelasting
per rekenpositie op elke beoordelingshoogte opgenomen in tabelvorm.

4.4 G e c u m u l e e r d e  g e l u i d b e l a s t i n g

Omdat sprake is van meer dan één geluidbron, kan tevens de gecumuleerde geluidbelasting
van belang zijn. Het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012 beschrijft een methode
om deze cumulatie uit te voeren, rekening houdend met verschillen in dosis-effectrelaties
van  de  verschillende  geluidsbronnen  (verschillende  geluidbronnen  worden  immers  niet
allemaal even hinderlijk ervaren).

Hiertoe  wordt  op de  berekende geluidbelasting per  geluidbron (aangeduid met  L VL voor
wegverkeerslawaai en LIL voor industrielawaai) een correctie toegepast volgens:

L*VL = 1,00 * LVL + 0,00
L*IL = 1,00 * LIL + 1,00

Vervolgens  wordt  de  gecumuleerde  geluidbelasting  (LCUM)  berekend  door  middel  van
energetische sommatie van de verschillende geluidbronnen.

De rekenresultaten voor de gecumuleerde geluidbelasting zijn weergegeven in figuur  4.6.
Per  gevel  is  de  hoogste  optredende  geluidbelasting (van alle  bouwlagen  op  die  positie)
weergegeven. Dit is niet voor elke rekenpositie dezelfde bouwlaag.
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f4.6 Gecumuleerde geluidbelasting (LVL,CUM in dB, exclusief aftrek).

De rekenresultaten zijn tevens weergegeven in bijlage 2. In deze bijlage is de geluidbelasting
per rekenpositie op elke beoordelingshoogte opgenomen in tabelvorm.
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5 B e o o r d e l i n g  e n  c o n c l u s i e

5.1 B e o o r d e l i n g

De  geluidbelasting  vanwege  wegverkeer  over  omliggende  wegen  en  vanwege
industrieterrein  De  Hurk  overschrijden  in  het  plangebied  de  voorkeursgrenswaarden.
Vanwege het industrieterrein wordt ook plaatselijk (bij één woning) de maximaal toelaatbare
geluidbelasting overschreden.

In de volgende paragraaf wordt nader ingegaan op mogelijke voorzieningen. Hierbij worden
mogelijke maatregelen beschouwd in de volgorde bron – overdracht – ontvanger.

5.2 M o g e l i j k e  v o o r z i e n i n g e n

Bronmaatregelen
Bij  bronmaatregelen  voor  wegverkeerslawaai  dient  in  voorliggende  situatie  met  name
gedacht te worden aan de toepassing van “stil asfalt” op de omliggende wegen (voor zover
nog mogelijk: op de A2 ligt al stil  asfalt).  Toepassing van stil  asfalt kan een geluidreductie
opleveren van globaal ca. 3 à 4 dB. 

Het  effect  van deze  maatregel  zal  in  voorliggende  situatie  weliswaar  enig effect  kunnen
hebben  op  de  optredende  geluidbelasting,  maar  zal  niet  leiden  tot  het  voldoen  aan  de
voorkeursgrenswaarde  bij  de  woningen.  Hiervoor  is  de  mate  van  overschrijding  van  de
voorkeursgrenswaarde te groot.

Bronmaatregelen  teneinde  de  geluidbelasting  vanwege  het  industrieterrein  De  Hurk  te
beperken, zijn in voorliggend onderzoek niet nader beschouwd. Er wordt vooralsnog vanuit
gegaan  dat  het  treffen  van  maatregelen  aan  deze  bronnen  (voor  zover  dit  technisch en
financieel mogelijk zou zijn) buiten de invloedssfeer van de initiatiefnemer vallen.

Overdrachtsmaatregelen 
Maatregelen in de overdracht kunnen bestaan uit het plaatsen van schermen. Gegeven het
grote  aantal  bouwlagen  van  de  gebouwen  op  de  planlocaties  en  de  benodigde
geluidreductie dienen deze schermen wel een aanzienlijk hoogte te hebben. Een dergelijke
maatregel wordt vanuit stedenbouwkundig oogpunt niet als wenselijk beschouwd.
 
Maatregelen bij de ontvanger
Ter plaatse van het bouwplan kunnen maatregelen getroffen worden aan de gevel teneinde
de geluidbelasting hier terug te brengen, bijvoorbeeld door een geluidscherm te integreren
in  de  gebouwgevel  (gebouwscherm),  door  de  realisatie  van  een  gedeeltelijke  gesloten
galerij of door toepassing van (gedeeltelijk) verglaasde balkons of loggia's. Maatregelen bij
de ontvanger / op gebouwniveau lijken in voorliggende situatie het meest kansrijk.  Deze
maatregelen worden nader uitgewerkt in de volgende paragraaf.

H 7375-9-RA   14



5.3 U i t w e r k i n g  m a a t r e g e l e n  o p  g e b o u w n i v e a u

Alle woningen hebben aan de buitenzijde van het carré een gevel waar de geluidbelasting
hoger is dan 53 dB vanwege wegverkeer of 50 dB(A) vanwege industrielawaai.

In een dergelijke situatie geldt vanuit het gemeentelijk geluidbeleid de randvoorwaarde om
een  geluidluwe  zijde  te  creëren.  Aan  deze  geluidluwe  zijde  dient  een  verblijfsruimte
gesitueerd te zijn.

In voorliggend bouwplan wordt ervoor gekozen om de geluidluwe zijde te realiseren aan de
binnentuinzijde  van  het  carré.  Zonder  maatregelen  is  deze  gevel  niet  bij  iedere  woning
geluidluw, ter plaatse van de hogere verdiepingen van het bouwplan is hiertoe een reductie
benodigd  van  1  tot  5  dB.  Beoogd  wordt  in  het  bouwplan  op  deze  locaties  de  galerij
gedeeltelijk dicht te zetten / te verglazen, eventueel in combinatie met het toepassen van
een  geluidabsorberend  plafond.  Hiermee  wordt  aan  deze  zijde  de  benodigde  reductie
behaald  en  is  sprake  van  een  geluidluwe  zijde.  Alle  woningen  beschikken  over  een
verblijfsruimte aan deze geluidluwe zijde.

Ter  plaatse  van  één  woning  bedraagt  de  geluidbelasting  vanwege  industrie  56  dB(A),
derhalve 1 dB(A) hoger dan de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting. Bij deze woning is
deels  sprake  van  een  dove  gevel  (gevel  zonder  te  openen  ramen  en  deuren)  waar  de
geluidbelasting  niet  getoetst  hoeft  te  worden.  Aan  de  balkonzijde  wordt  beoogd  de
buitenruimte gedeeltelijk  dicht te zetten /  te verglazen,  en aldus een geluidluwe zijde te
realiseren. De maatregelen zijn samengevat in figuur 5.1.

f5.1 Samenvatting beoogde geluidmaatregelen.
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5.4 C o n c l u s i e

Het bouwplan Hastelweg is gelegen op een geluidbelaste locatie, binnen de invloedssfeer
van meerdere wegen en industrieterrein De Hurk.

De  geluidbelasting  vanwege  wegverkeer  en  het  industrieterrein  overschrijden  in  het
plangebied  bij  alle  woningen  de  voorkeursgrenswaarden.  Bij  één  woning  wordt  ook  de
maximaal toelaatbare geluidbelasting (voor industrie) overschreden.

Maatregelen aan de bron of in de overdracht zijn in voorliggende situatie niet toereikend en/
of niet gewenst vanuit bijvoorbeeld stedenbouwkundig oogpunt. Aan het bouwplan worden
maatregelen voorzien teneinde aan de randvoorwaarde van het gemeentelijk geluidbeleid
te voldoen dat iedere woning dient te beschikken over een geluidluwe zijde: waar dit nodig
is  zal  de  galerij  aan  de  binnenzijde  van  het  carré  (gedeeltelijk)  dichtgezet  /  verglaasd
worden. Ook wordt bij één woning de buitenruimte (gedeeltelijk) dichtgezet / verglaasd.

Rekening  houdend  met  de  genoemde  maatregelen,  kan  het  bouwplan  als  akoestisch
inpasbaar  beschouwd  worden.  Wel  dienen  hogere  waarden  vastgesteld  te  worden,
parallel/gelijktijdig met de bestemmingsplanwijziging.

De nadere dimensionering van de genoemde maatregelen zal bij de verdere uitwerking van
de bouwplannen betrokken worden.

Eindhoven,
Dit rapport bevat:
16 pagina's,
3 bijlagen.
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