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1 INLEIDING 

Ballast Nedam Development is momenteel bezig met de ontwikkeling van circa 455 nieuwe 
woningen binnen de stadswijk Berckelbosch in Eindhoven. Het betreft de laatste nog te 
ontwikkelen woningen binnen Deelplan 7 en 9 van deze nieuwe wijk, zie figuur 1-1.  Deze 455 
woningen passen op de voorgenomen locatie niet volledig binnen het vigerende 
bestemmingsplan. Daarom wordt ter plaatse het bestemmingsplan gewijzigd. Ten behoeve van 
deze bestemmingsplanprocedure is door WSP onderzocht of het aspect stikstofdepositie al dan 
niet tot belemmeringen leidt. 
 

 
Figuur 1-1 Wijk Berckelbosch met aanduiding Deelplan 7 en 9 in ontwikkeling 

2 WETTELIJK KADER 

Op basis van de Wet natuurbescherming (verder: Wnb) is het verboden om een plan vast te stellen 
dat significante gevolgen heeft voor de instandhoudingsdoelstellingen van een Natura 2000-
gebied. Indien de instandhoudingsdoelstellingen niet in gevaar komen, zijn significante gevolgen 
uitgesloten. Toetsing aan de Wnb vindt plaats in 2 stappen: een voortoets en een passende 
beoordeling. Het wettelijk kader is onderstaand toegelicht. 



 
Om te kunnen bepalen of een passende beoordeling noodzakelijk is, wordt dus eerst een voortoets 
uitgevoerd. In de voortoets wordt beoordeeld of er als gevolg van het plan sprake kan zijn van 
significante gevolgen. Of een gevolg als significant wordt beschouwd, is afhankelijk van de 
instandhoudingsdoelstellingen die zijn geformuleerd voor het betreffende Natura 2000-gebied. 
Indien de instandhoudingsdoelstellingen niet in gevaar komen, zijn significante gevolgen 
uitgesloten.  
 
Met betrekking tot stikstofdepositie wordt in de voortoets daarom in eerste instantie bepaald of 
het plan tot een toename van de stikstofdepositie kan leiden t.o.v. de referentiesituatie. Indien de 
gebruiksfase van het plan niet leidt tot een toename van de stikstofdepositie en de noodzakelijke 
bouwwerkzaamheden uitvoerbaar worden geacht zonder een toename van de stikstofdepositie te 
veroorzaken t.o.v. de referentiesituatie, dan zijn significante gevolgen in ieder geval uitgesloten. 
In dat geval vormt het aspect stikstofdepositie geen belemmering voor vaststelling van het plan. 

3 UITGANSPUNTEN 

3.1 SITUATIE 

Het plangebied is gelegen in het zuidelijk deel van de wijk Berckelbosch, ten oosten van het 
centrum van Eindhoven en net ten noorden van het Eindhovens Kanaal. In figuur 3-1 is de ligging 
van het plan ten opzichte van de omgeving weergeven. Figuur 3-2 geeft de toekomstige situatie 
weer op basis van het definitieve stedenbouwkundige plan. 
 

 
Figuur 3-1 Ligging plangebied (1) t.o.v. omgeving 



 
Figuur 3-2 Toekomstige situatie Deelplan 7 en 9 

Figuur 3-3 toont de ligging van het plangebied t.o.v. de omliggende Natura 2000-gebieden. De voor 
dit project meest relevante Natura 2000-gebieden1 Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux en 
Strabrechtse Heide & Beuven bevinden zich op respectievelijk 3,2 km ten zuiden en 3,9 km ten 
zuidoosten van het plangebied. Deze Natura 2000-gebieden zijn op referentiedatum 7-12-2004 
onder de bescherming van de Habitatrichtlijn gekomen.  
 

 
 
1 Natura 2000-gebieden waar stikstofgevoelige habitats aanwezig zijn die te maken hebben met een (naderende) 

overbelasting door stikstof en waar door AERIUS gerekend wordt. In Natura 2000-gebieden en hexagonen waar niet door 
AERIUS gerekend wordt, kan ervan uitgegaan worden dat er geen (kans op) overschrijding van de kritische 
depositiewaarde bestaat en dat in per definitie geen sprake kan zijn van significante gevolgen. 



 
Figuur 3-3 Ligging plangebied (1) t.o.v. omliggende Natura 2000-gebieden 

3.2 STIKSTOFEMISSIE  

3.2.1 ALGEMEEN 
Voor een onderzoek stikstofdepositie in het kader van de vaststelling van een bestemmingsplan 
dient een vergelijking gemaakt te worden tussen de gebruiksfase in de referentiesituatie en de 
toekomstige gebruiksfase. Daarnaast dient de bouwfase te worden afgezet tegen de 
referentiesituatie om ook de technische en economische uitvoerbaarheid van het plan te kunnen 
beoordelen.  
Van een (planologisch) plan, zoals voorliggend bestemmingsplan, is in principe de huidige 
feitelijk aanwezige, planologisch legale situatie de referentiesituatie2. Onder voorwaarden kan een 
referentiesituatie echter ook ontleend worden aan activiteiten die reeds zijn gestaakt (en dus niet 
meer feitelijk aanwezig zijn) zoals blijkt uit de zogenaamde ‘Zandzoom-uitspraak’3. In deze 
uitspraak door RvS worden hiervoor een drietal criteria benoemd. Kort samengevat mag een 
reeds beëindigde activiteit wel worden meegenomen in de referentiesituatie als: 
1. uit een schriftelijk stuk, bijvoorbeeld een koopovereenkomst, van tijdens of voor dat de 
activiteit werd beëindigd, blijkt dat de activiteit is beëindigd ten behoeve van de ontwikkeling die 
het plan mogelijk maakt; 
2. uitgesloten is dat de activiteit sowieso al zou zijn beëindigd voor de gehanteerde peildatum; en 
3. In de periode tussen beëindiging en planvaststelling geen andere stikstof veroorzakende 
activiteiten zijn ontplooid. 

3.2.2 REFERENTIESITUATIE  
Binnen het plangebied vinden in de huidige situatie weinig tot geen stikstof emitterende 
activiteiten plaats, zoals af te leiden is uit figuur 3-4. Er staan weliswaar nog 3 overgebleven 
woonwagens van het voormalige woonwagenkamp en een klein deel van het plangebied wordt 

 
 
2 Bron: BIJ12.nl 
3 Raad van State, d.d. 1 september 2021, ECLI:NL:RVS:2021:1960 



gebruikt als tijdelijk parkeerterrein door de naastgelegen voetbalvereniging. Het grootste deel 
van het plangebied heeft echter de afgelopen jaren braak gelegen. 
 

 
Figuur 3-4  Huidige (tijdelijke) gebruik van het plangebied  

(1)+(2) Braakliggend 
 (3) Overgebleven woonwagens 
 (4) Tijdelijk parkeren voetbalvereniging 
 
In het verleden is daarentegen, binnen deelgebied (1) uit figuur 3-4, jarenlang een 
betonmortelcentrale gevestigd is geweest die wel een relevante bron van stikstofemissie vormde. 
In figuur 3-5 wordt een historische luchtfoto getoond waarop de locatie van de betreffende 
centrale ten westen van het voormalige woonwagenkamp duidelijk te zien is.  
 

 
Figuur 3-5 Luchtfoto betonmortelcentrale (en naastgelegen woonwagenkamp) uit 2003  

(grenzen plangebied in blauw) 



 
De betonmortelcentrale is in 2002 door de ontwikkelaar gekocht met als doel de activiteiten op 
deze locatie te staken en hier woningbouw te realiseren. Vast staat ook dat dat het uitgesloten is 
dat de betonmortelcentrale haar activiteiten hier sowieso zou staken. In de koopakte, die is 
toegevoegd in bijlage 1, is immers omschreven dat de ontwikkelaar de betonmortelcentrale helpt 
om een nieuwe locatie te vinden. Hiermee is voldaan aan het 1e en 2e criterium uit de ‘Zandzoom-
uitspraak’, zie paragraaf 3.2.1. Sinds de ontmanteling in 2006 hebben op het perceel van de 
betonmortelcentrale geen andere relevante stikstofactiviteiten plaatsgevonden (criterium 3 van 
de ‘Zandzoom-uitspraak’). Op basis van bovenstaande afwegingen wordt geconcludeerd dat is 
voldaan aan alle ‘Zandzoom-criteria’ op basis waarvan intern salderen met de betreffende 
activiteiten dus is toegestaan ondanks dat ze reeds zijn stopgezet. De activiteiten van de 
betonmortelcentrale worden in voorliggend onderzoek dan ook meegenomen als zijnde onderdeel 
van de referentiesituatie.  
 
Om inzicht te krijgen in de stikstofemitterende activiteiten van deze betonmortelcentrale heeft in 
eerste instantie archiefonderzoek plaatsgevonden om de beschikbare bouw- en 
milieuvergunningsstukken te kunnen raadplegen. Een overzicht van de geraadpleegde stukken is 
opgenomen in bijlage 2. De meest recente situatietekening die is gevonden, dateert van 1972 en 
vormt onderdeel van de bouwvergunning die destijds is verleend voor het uitbreiden van de 
betonmortelcentrale [8]. De betreffende tekening is weergegeven in figuur 3-6.   
 

 
Figuur 3-6 Situatietekening betonmortelcentrale uit 1972 
 
Van oudere tekeningen behorende bij een hinderwetvergunning t.b.v. een eerdere uitbreiding in 
1961 zijn de destijds gehanteerde werktuigen en machines af te leiden, zie figuur 3-7. Daarnaast is 
uit de beschikbare vergunningsstukken af te leiden dat gebruik gemaakt werd van 
stookinstallaties op basis van verschillende fossiele brandstoffen (stookolie, huisbrandolie, 
aardgas) voor de verwarming van gebouwen (garage, kantoor, laboratorium) en de bereiding van 



warm water. Meer detailinformatie, bijvoorbeeld t.a.v. jaarlijkse productie, jaarlijks aantal 
verkeersbewegingen, tonnages aan opslag van grondstoffen, etc. is echter niet meer te herleiden.  
 

 
Figuur 3-7 Overzicht opgesteld vermogen in 1961 
 
Om een betrouwbare inschatting van de stikstofemissie in de referentiesituatie te kunnen maken, 
is daarom aanvullend een literatuurstudie verricht naar: 

- Bruikbare emissiekentallen voor inrichtingen van een vergelijkbare milieucategorie; 
- Recente onderzoeken (onderzoeken stikstofdepositie, akoestische onderzoeken, 

luchtkwaliteitsonderzoeken) van andere betonmortelcentrales. 
Een overzicht van de geraadpleegde onderzoeken is weergegeven in bijlage 3. 
 
Voor de stikstofemissie vanwege bedrijventerreinen worden ten behoeve van 
bestemmingsplannen vaak algemene kentallen gehanteerd per milieucategorie. Een 
betonmortelcentrale valt binnen milieucategorie 4. In onderstaande tabel 3-1 is een overzicht 
gegeven van de verschillende milieucategorieën en de daarbij horende, algemeen geaccepteerde 
en gehanteerde kentallen. Hieruit blijkt allereerst dat een zekere spreiding aanwezig is in de 
gehanteerde kentallen. Vanuit een worstcase benadering wordt in voorliggend onderzoek 
uitgegaan van de combinatie kentallen – voor de NOX-emissie enerzijds en NH3-emissie anderzijds 
– die de laagste depositie veroorzaakt, te weten: 750 kg NOx/ha/jaar en 55 kg NH3/ha/jaar.  
 
Tabel 3-1 Algemeen geaccepteerde en gehanteerde emissiekentallen voor bedrijventerreinen o.b.v. milieucategorieën 

 
 



Ter verificatie van de bruikbaarheid van deze kentallen, specifiek voor een betonmortelcentrale, 
zijn recente onderzoeken van de andere betonmortelcentrales, zie bijlage 3, nader beschouwd. Af 
te leiden is dat de activiteiten van de verschillende betonmortelcentrales op hoofdlijnen zeer 
vergelijkbaar zijn en onder te verdelen zijn in de volgende subactiviteiten: 

- Aanvoer van grondstoffen per as en in de meeste gevallen over water. Uit de tekeningen 
van voorliggende betonmortelcentrale, o.a. figuur 3-5, is de aanwezigheid van een loswal 
(en dus transport over water) ook af te leiden;  

- Afvoer van betonmortel en speciemengsels met truckmixers; 
- Opslag van grondstoffen en gebruik van mobiele werktuigen voor intern transport 

(kraan, shovel, etc.); 
- Wasplaats voor schoonspuiten / spoelen van truckmixers; 
- Stationair draaien van vrachtwagens  en truckmixers tijdens laden / lossen / spoelen. 

 
Voor een betonmortelcentrale uit Utrecht, zie bijlage 3, is in augustus 2020 in detail de 
stikstofemissie bepaald behorende bij al deze activiteiten. De totale emissie binnen de grens van 
de inrichting (en dus nog exclusief aan- en afvoer / transporten van en naar de inrichting per as 
en over water) is hier bepaald op circa 777 kg/jaar voor een perceel van circa 1,0 ha groot. Dit 
betekent dat het hanteren van het kental van 750 kg NOx/ha/jaar in ieder geval niet leidt tot een 
overschatting van de werkelijkheid aangezien: 

- in de berekende waarde van 777 kg/ha/jaar voor de centrale uit Utrecht nog geen 
transporten zijn inbegrepen; 

- betreffend onderzoek voor de centrale uit Utrecht dateert uit 2020 en er dus vanuit 
gegaan kan worden dat modernere installaties en schonere machines worden gebruikt 
dan destijds door de voorliggende betonmortelcentrale. 

 
Geconcludeerd wordt dat het een veilige een worstcase benadering is om in voorliggend 
onderzoek de genoemde kentallen 750 kg NOx/ha/jaar en 55 kg NH3/ha/jaar te hanteren. 
 
Ten aanzien van de bruikbare oppervlakte van het perceel is, op basis van oude 
perceelsinformatie (o.a. uit de verkoopsakte), oude luchtfoto’s en cyclomedia foto’s afgeleid dat 
het gaat om een oppervlakte van circa 1,2 ha, dat overlapt met voorliggend plangebied, zie 
onderstaande figuur 3-8. In de noordoostelijke hoek van het perceel was een paardenwei 
aanwezig. 
 

 
Figuur 3-8 Bruikbare perceelsoppervlakte 



 
Van de luchtfoto uit 2003, zie figuur 3-5, alsook uit de vergunningstekeningen, is echter af te 
leiden dat de bedrijfsactiviteiten zich op een kleiner deel van het terrein, met een grootte van 
circa 0,76 ha, concentreerden. Opnieuw vanuit een veilige, worstcase benadering is daarom in 
voorliggend onderzoek van deze kleinere oppervlakte uitgegaan, overeenkomstig een emissie 
van: 

- 0,76 ha x 750 kg/ha/jaar = 480 kg NOx/jaar; 
- 0,76 ha x 55 kg/ha/jaar = 35 kg NH3/jaar.  

 
Om deze emissie in de referentiesituatie te modelleren is een oppervlaktebron met een 
oppervlakte van 0,76 ha ingevoerd binnen de Sectorgroep ‘Anders’. Hieraan zijn de 
bronkenmerken toegekend overeenkomstig het standaard Profiel Mobiele werktuigen; Bouw, 
Industrie en Delfstoffenwinning, met een uitstoothoogte van 2,5 meter, een spreiding van 1,25 
meter en een warmte-inhoud van 0,035 MW4, zie figuur 3-9. 
 
Vanuit een worstcase benadering, en omdat concrete uitgangspunten hiervoor niet te herleiden 
zijn, zijn hier verder geen bronnen meer aan toegevoegd ten aanzien van de transporten per as en 
over water.  
 

 
Figuur 3-9 In AERIUS-berekening gemodelleerde oppervlaktebron referentiesituatie 

3.2.3 TOEKOMSTIGE GEBRUIKSFASE 
Op de locatie wordt de bouw van circa 455 woningen mogelijk gemaakt, waarvan 135 
grondgebonden woningen en 320 appartementen van verschillende types. Er zal uiteraard geen 
gebruik gemaakt worden van gasgestookte verwarmingsinstallaties. De toekomstige 
verkeersgeneratie vormt daarmee dan ook de enige relevante bron van stikstofemissie in de 
gebruiksfase.  
 

 
 
4 Overeenkomstig standaard bronkarakteristieken voor Mobiele werktuigen; Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning, 

Actualisatie AERIUS Calculator en Monitor 2023, RIVM-briefrapport 2023-0280-erratum, Tabel 3.  



Om deze verkeersgeneratie in te schatten is gebruik gemaakt van de meest actuele CROW 
kentallen5. Vertrekpunt voor het bepalen van verkeersgeneratie zijn de woningtypologieën die 
onderdeel zijn van het woningprogramma conform opgave van de ontwikkelaar. CROW geeft per 
woning een minimale en een maximale verkeersgeneratie. Aangezien deelmobiliteit services 
actief worden aangeboden binnen Berckelbosch en voorliggend project in het bijzonder, kan 
gemotiveerd worden om van de minimale kentallen uit te gaan. De ambitie is immers om hier een 
autoluwe wijk te creëren.  
 
De verkeersgeneratie is daarnaast ook afhankelijk van de stedelijkheidsgraad die aan de gemeente 
de gemeente kan worden toegekend en de ligging van het project ten opzichte van het centrum. 
Voorliggend plangebied ligt buiten de ring, dus wordt uitgegaan van de ligging ‘rest bebouwde 
kom’. De gemeente Eindhoven is o.b.v. CBS-gegevens6 ‘sterk stedelijk’ te noemen. In onderstaande 
tabel 3-2 wordt weergegeven welke verkeersgeneratie op basis van deze uitgangspunten wordt 
berekend. 
 
Tabel 3-2 Verkeersgeneratie 455 woningen uitgaande van mobiliteitsplan en rest bebouwde kom in sterk stedelijk gebied 

 
 
De berekende verkeersgeneratie van 2.300 mvt/etm dient te worden beschouwd tot het is 
opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Het plangebied zal, tezamen met de rest van de wijk 
Berckelbosch, hoofdzakelijk worden ontsloten via de Partituurlaan en Quinten Matsyslaan in 
westelijke richting, zie figuur 3-10. Deze rijroute is in voorliggende onderzoek beschouwd tot aan 
de aansluiting op de Eindhovense ring (Jeroen Boschlaan). In het AERIUS-model wordt ervan 
uitgegaan dat 50% van het verkeer vanaf hier richting het noorden rijdt en 50% van het verkeer 
richting het zuiden. Op de ring is dusdanig veel verkeer aanwezig7 dat mag worden aangenomen 
dat het verkeer afkomstig van dit plangebied zowel qua rijdgedrag en als qua omvang niet meer te 
onderscheiden is van het aanwezige verkeer op de ring. In figuur 3-11 zijn de in AERIUS Calculator 
gemodelleerde bronnen voor deze toekomstige gebruiksfase weergegeven. Voor deze bronnen 
zijn de standaard kenmerken uit AERIUS Calculator aangehouden voor de sector ‘Wegverkeer – 
Binnen bebouwde kom’. 
 

 
 
5 CROW, Toekomstbestendig parkeren – Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie. 
6 https://cbsinuwbuurt.nl/  
7 BBMA v2022 

https://cbsinuwbuurt.nl/


 
Figuur 3-10 Plangebied (rood gemarkeerd) en gebiedsontsluiting 
 

 
Figuur 3-11 In AERIUS-berekening gemodelleerde rijroutes gebruiksfase 

3.2.4 BOUWFASE 
De bouw van circa 455 nieuwe woningen zal leiden tot een tijdelijke stikstofemissie als gevolg van: 

- brandstofverbranding door mobiele werktuigen op het bouwterrein; 



- brandstofverbranding door transporten voor aan- en afvoer van materieel, materiaal en 
personeel; 

- stationair draaien op de bouwplaats door (middel)zwaar bouwverkeer. 
 
De totale bouwtijd is sterk afhankelijk van de nog te bepalen fasering en zal daardoor variëren 
tussen 2 tot 4 jaar. De bouwwerkzaamheden zullen dus in ieder meer dan een jaar in beslag 
nemen. Start bouw is vooralsnog voorzien in 2024. 
 
Er is dus nog geen keuze gemaakt t.a.v. de fasering, maar daarnaast is ook nog geen verdere 
detailinformatie bekend ten aanzien van het bouwproces. Daarom is, ten behoeve van voorliggend 
onderzoek, bepaald bij welke maximale emissie per jaar als gevolg van deze bouwfase geen 
toename van stikstofdepositie op de relevante Natura 2000-gebieden in de omgeving zal plaats 
vinden t.o.v. de referentiesituatie. In dat geval zijn significante gevolgen namelijk in ieder geval 
uitgesloten. Daarna is beoordeeld of het aannemelijk is dat het plan binnen deze maximaal 
toegestane emissie op jaarbasis gerealiseerd kan worden (en het plan dus uitvoerbaar wordt 
geacht). Om deze maximale emissie als gevolg van de bouwfase te kunnen bepalen zijn drie 
globale bronnen van stikstofemissie in AERIUS gemodelleerd, zie figuur 3-12: 

1) Emissie als gevolg van brandstofverbranding mobiele werktuigen: hiervoor is een 
oppervlaktebron gemodelleerd ter plaatse van het plangebied. Voor deze bron zijn de 
standaard kenmerken uit AERIUS Calculator aangehouden voor de sector ‘Mobiele 
werktuigen – Bouw en Industrie’. Voor de berekening is in eerste instantie uitgegaan van 
de toepassing van (relatief) schoon materieel met minimaal STAGE IV-motoren (bouwjaar 
2014-2018), waarbij is uitgegaan van een gemiddeld brandstofverbruik van 15 liter/uur 
en de toevoeging van 6% AdBlue8.  

2) Emissie als gevolg van brandstofverbranding bouwverkeer: hiervoor is een lijnbron 
gemodelleerd vanaf het plangebied in westelijke richting via de Quinten Matsyslaan. Ook 
het bouwverkeer is, vanuit een worstcase benadering, beschouwd tot op de aansluiting 
met de Eindhovense ring (Jeroen Boschlaan). Dit is een worstcase benadering omdat het 
bouwverkeer, gezien de veel lagere weekdaggemiddelde intensiteiten, wellicht al een 
stuk eerder is opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Voor deze bron zijn de 
standaard kenmerken uit AERIUS Calculator aangehouden voor de sector ‘Wegverkeer – 
Binnen bebouwde kom’. 

3) Emissie stationair draaien van het (middel)zware vrachtverkeer op het bouwterrein. 
Hiervoor is een oppervlaktebron gemodelleerd conform de sectorgroep ‘anders…’ waarbij 
uit is gegaan van 10 minuten stationair draaien per vrachtwagen9. 

 

 
 
8 O.b.v. het TNO-rapport ‘Ligterink et al., 2021. ‘AUB (AdBlue verbruik, Uren, en Brandstofverbruik): een robuuste schatting 

van NOx en NH3 uitstoot van mobiele werktuigen’. 
9 Voor het stationair draaien is uitgegaan van de kentallen weergeven in bijlage 1 uit de “Instructie gegevensinvoer voor 

AERIUS Calculator 2023, versie 2” d.d. november 2023. 



 
Figuur 3-12 In AERIUS-berekening gemodelleerde bronnen bouwfase 

3.3 REKENMETHODE 

De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van de meest recente versie van AERIUS Calculator10. 
De berekeningen zijn uitgevoerd conform de toelichtingen opgenomen in de calculator en in de 
rekenconfiguratie “Wnb-rekengrid”. Dit betekent dat alleen de rekenpunten worden beschouwd 
die relevant zijn voor de toetsing aan de Wet natuurbescherming.  
 
De berekeningen voor de bouwfase zijn uitgevoerd voor het rekenjaar 2024. Voor de gebruiksfase 
(volledig plangebied een volledig jaar in gebruik) zijn de berekeningen uitgevoerd voor het 
rekenjaar 2026. Dit zijn worstcase rekenjaren aangezien telkens het vroegste jaar van bouw dan 
wel gebruik is gehanteerd, en voertuigen en mobiele werktuigen in de toekomst steeds schoner 
zullen worden. 

4 RESULTATEN EN BEOORDELING 

4.1 TOEKOMSTIGE GEBRUIKSFASE VERSUS REFERENTIESITUATIE 

De berekeningen voor de gebruiksfase van de nieuwe woningen, zijn worstcase uitgevoerd 
vertrekkende van de berekende verkeersgeneratie van 2.300 mvt/etm conform tabel 3-2. De 
invoergegevens en de rekenresultaten uit AERIUS zijn te vinden in bijlage 4. Geconcludeerd wordt 
dat er geen toename van de stikstofdepositie wordt berekend op nabijgelegen Natura 2000-
gebieden t.o.v. de referentiesituatie. 

4.2 BOUWFASE VERSUS REFERENTIESITUATIE 

Voor de bouwfase is bepaald dat, bij inzet van minimaal STAGE IV verbrandingsmotoren (i.c.m. 
schoner STAGE V dan wel elektrisch materieel), een emissie van ten hoogste 757,3 kg NOx en 
30,4 kg NH3 per bouwjaar, niet leidt tot een depositie op nabij gelegen Natura 2000-gebieden. Een 
dergelijke emissie kan door de aannemer op diverse manieren worden ingevuld, bijvoorbeeld: 

 
 
10 Aerius versie 2023.0.1 



- Een emissie op de bouwplaats van circa 705,2 kg NOx en circa 29,5 kg NH3 per bouwjaar. 
Dit is overeenkomstig de verbranding van circa 123.000 liter brandstof door 
bouwmachines van STAGE klasse IV met een vermogen van 75 tot 560 kW. Uitgaande van 
een gemiddeld brandstofverbruik van 15 l/uur en de toevoeging van 6% AdBlue kunnen 
dergelijke machines in dat geval circa 8.200 uur worden gebruikt. Daarnaast kunnen in 
dit scenario per bouwjaar nog circa 3.500 personenwagens of bestelbussen en 1.750 
vrachtwagens naar de bouwlocatie komen. Bovendien kan aanvullend ongelimiteerd met 
elektrisch materieel worden gewerkt. 

 
Wanneer de aannemer de mogelijkheid heeft om voor alle werkzaamheden minimaal STAGE V-
materieel toe te passen (i.c.m. elektrisch materieel) en er kan worden uitgegaan van de maximale 
toevoeging van 7% AdBlue, dan zijn er nog meer draai-uren toegestaan. In dat geval is berekend 
dat een emissie van ten hoogste 341,1 kg NOx en circa 62,1 kg NH3 op jaarbasis11, niet leidt tot een 
depositie op nabij gelegen Natura 2000-gebieden. Een dergelijke emissie kan door de aannemer op 
diverse manieren worden ingevuld, bijvoorbeeld: 

- Een emissie op de bouwplaats van circa 289,0 kg NOx en circa 61,2 kg NH3 op jaarbasis. Dit 
is overeenkomstig de verbranding van circa 255.000 liter brandstof door schonere 
bouwmachines van STAGE klasse V met een vermogen van 75 tot 560 kW. Uitgaande van 
een gemiddeld brandstofverbruik van 15 l/uur en de toevoeging van 7% AdBlue kunnen 
dergelijke machines in dat geval elk jaar circa 17.000 uur worden gebruikt. Daarnaast 
kunnen in dit scenario per bouwjaar nog circa 3.500 personenwagens of bestelbussen en 
1.750 vrachtwagens naar de bouwlocatie komen. Aanvullend kan steeds ongelimiteerd 
met elektrisch materieel worden gewerkt. 

 
Andere invullingen van het bouwproces die passen binnen de hierboven aangegeven maximaal 
toegestane emissie per jaar, zijn uiteraard ook toegestaan. Wanneer het bijvoorbeeld in de 
praktijk niet mogelijk blijkt om 100% van de mobiele werktuigen in te zetten met minimaal een 
STAGE IV-motor (en een SCR-installatie met toevoeging van AdBlue), en bijvoorbeeld toch 30% 
van de inzet mobiele werktuigen zou worden uitgevoerd met ‘minder schoon’ STAGE IIIb-
materieel (zonder toevoeging AdBlue), dan zijn nog steeds circa 6.600 draai-uren (overeenkomstig 
een gemiddelde verbranding van 99.000 liter brandstof) per jaar mogelijk. Daarnaast blijft de inzet 
van elektrisch materieel ongelimiteerd toegestaan. 
 
De invoergegevens en rekenresultaten uit AERIUS zijn toegevoegd in bijlage 5, 6 en 7. 

5 CONCLUSIE 

De gebruiksfase van circa 455 nieuwe woningen binnen Deelplan 7 en 9 in het zuidelijk deel van de 
wijk Berckelbosch in Eindhoven leidt niet tot significante gevolgen voor de 
instandhoudingsdoelstellingen van nabijgelegen Natura 2000-gebieden.  
De extra aantrekking van het verkeer naar dit gebied leidt immers niet tot een berekende 
toename van de stikstofdepositie in nabijgelegen Natura 2000-gebieden t.o.v. de referentiesituatie. 
Voor de bouwfase is onderzocht hoeveel emissie niet leidt tot een berekende toename van de 
stikstofdepositie t.o.v. de referentiesituatie. Afhankelijk van het type materieel dat wordt ingezet, 
zijn per bouwjaar minimaal 6.600 tot zelfs 17.000 draai-uren op de bouwplaats toegestaan en 

 
 
11 Het toepassen van STAGE V-materieel en een groter percentage AdBlue leidt tot een relevant lagere NOx-emissie, maar 

wel een hogere emissie van NH3. 



kunnen elk jaar minstens 3.500 personenwagens of bestelbussen en 1.750 vrachtwagens naar de 
bouwplaats komen. Daarnaast kan uiteraard ongelimiteerd gebruik gemaakt worden van 
elektrisch materieel. Op basis van onze ervaring in soortgelijke projecten wordt geoordeeld dat 
het bouwproces binnen deze randvoorwaarden altijd technisch en economisch uitvoerbaar zal 
zijn. Ook als gevolg van de bouwfase kunnen significante gevolgen door stikstofdepositie dus op 
voorhand worden uitgesloten. 
Geconcludeerd wordt dat het aspect stikstofdepositie geen belemmering vormt voor vaststelling 
van dit bestemmingsplan. 
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1 AKTE VAN LEVERING 





















































 
  

BIJLAGE 

2 OVERZICHT                 
GERAAPDPLEEGDE 
VERGUNNINGSSTUKKEN 
BETONMORTELCENTRALE 



OVERZICHT GERAADPLEEGDE VERGUNNINGSSTUKKEN 
 
[1] Besluit Hinderwet-vergunning voor het oprichten van een ondergrondse benzine-

bewaarplaats, dossiernr. 428-G, d.d. 17-11-1959 inclusief tekening. 
 
[2] Besluit Hinderwet-vergunning voor het oprichten van een ondergrondse 

oliebewaarplaats, dossiernr. 94-H, d.d. 23-8-1960 inclusief tekening. 
 
[3] Besluit Hinderwet-vergunning voor het uitbreiden van een betonmortelcentrale, 

dossiernr. 143-1961, d.d. 22-2-1962 inclusief tekening. 
 
[4] Besluit Hinderwet-vergunning voor het uitbreiden en wijzigen van een 

betonmortelcentrale, dossiernr. 118-1973, d.d. 10-9-1974. 
 
[5] Besluit Hinderwet-vergunning voor het uitbreiden van een betonmortelcentrale, 

dossiernr. 158-1974, d.d. 17-6-1975. 
 
[6] Vergunning voor het bouwen van een betonmortelcentrake, dossiernr. 381/58, d.d. 10-

10-1958 inclusief tekening. 
 
[7] Vergunning voor het bouwen van een kantoor, laboratorium en garage, dossiernr. 3356-F, 

d.d. 24-10-1958 inclusief tekening. 
 
[8] Vergunning voor het uitbreiden van een betonmortelcentrale, dossiernr. 49696(395/72), 

d.d. 16-10-1972 inclusief tekening.  
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3 LITERATUURSTUDIE 



OVERZICHT GERAADPLEEGDE LITERATUUR EN REFERENTIES 
 
[1] James Wattstraat naast 24 e.o. – Onderzoek stikstofdepositie, met referentie 20200526, 

opgesteld door Rho Adviseurs, d.d. 30 november 2020. 
 
[2] Stikstofdepositieonderzoek Mebin B.V. te Utrecht, met referentie V201920, versie 2001e, 

opgesteld door Adromi Groep, d.d. 21 augustus 2020. 
 
[3] Royackers Betoncentrale – Onderzoek luchtkwaliteit, met referentie 20101520-02, 

opgesteld door Cauberg-Huygen d.d. 20 augustus 2010 
 
[4] Dyckerhoff Basal te Binckhorstlaan 362 Den Haag – Akoestisch onderzoek, met referentie 

0466608.100, opgesteld door Antea Group d.d. 29 september 2021 
 
[5] Actualisatie Akoestisch onderzoek Royackers Betoncentrale Milheeze BV, met referentie 

20060089-01, opgesteld door Agel Adviseurs, d.d. 11 april 2012  
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4 BEREKENING AERIUS: 
GEBRUIKSFASE VERSUS 
REFERENTIESITUATIE 



Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen
stikstofgevoelige Natura ����-gebieden, op rekenpunten
die overlappen met habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een aangewezen soort,
of nog onbekend maar mogelijk wel relevant, en waar
tevens sprake is van een overbelaste of bijna overbelaste
situatie voor stikstof.

Overzicht

Samenvatting situaties

Resultaten

Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers

Projectberekening

https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers


Contactgegevens
Rechtspersoon WSP Nederland B.V.

Inrichtingslocatie Gaetano Martinolaan ��,

���� GS Maastricht

Activiteit
Omschrijving Berkelbosch - Deelplan � en �

Toelichting Toekomstige gebruiksfase versus referentiesituatie

Berekening
AERIUS kenmerk Rc�opHW�joQd

Datum berekening �� november ����, ��:��

Rekencon�guratie Wnb-rekengrid

Totale emissie Rekenjaar Emissie NH₃ Emissie NOₓ

Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. -

Referentie
���� ��,� kg/j ���,� kg/j

Berkelbosch Eindhoven - Deelplan � en � - Beoogd ���� ��,� kg/j ���,� kg/j

Resultaten Hoogste bijdrage Hexagon Gebied

Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. -

Referentie
�,�� mol/ha/j �������

Leenderbos, Groote

Heide & De Plateaux

Berkelbosch Eindhoven - Deelplan � en � - Beoogd
�,�� mol/ha/j �������

Leenderbos, Groote

Heide & De Plateaux

Gekarteerd oppervlak met toename (ha) �,�� ha

Gekarteerd oppervlak met afname (ha) ��,�� ha

Grootste toename �,�� mol/ha/j

Grootste afname �,�� mol/ha/j

Projectberekening

2/9Rc2opHW4joQd (09 november 2023)



Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. (Referentie), rekenjaar ����

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

� Anders... | Anders... | milieucategorie � ��,� kg/j ���,� kg/j

Projectberekening

3/9Rc2opHW4joQd (09 november 2023)



Berkelbosch Eindhoven - Deelplan � en � (Beoogd), rekenjaar ����

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

 Verkeersnetwerk ��,� kg/j ���,� kg/j

Projectberekening

4/9Rc2opHW4joQd (09 november 2023)



Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura ����

gebieden.

Habitatrichtlijn

Vogelrichtlijn

Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

Niet bepaald

Grootste toename (projectberekening)

Grootste afname (projectberekening)

Hoogste totaal (achtergrond +
projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:

beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).

���� m
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Resultaten stikstofgevoelige Natura ���� gebieden situatie "Berkelbosch

Eindhoven - Deelplan � en �" (Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Berekend (ha

gekarteerd)

Hoogste totale

depositie (mol

N/ha/jr)

Met toename

(ha gekarteerd)

Grootste

toename (mol

N/ha/jr)

Met afname (ha

gekarteerd)

Grootste afname

(mol N/ha/jr)

Totaal ��,�� �.���,�� �,�� �,�� ��,�� �,��

Per gebied Berekend (ha

gekarteerd)

Hoogste totale

depositie (mol

N/ha/jr)

Met toename

(ha gekarteerd)

Grootste

toename (mol

N/ha/jr)

Met afname (ha

gekarteerd)

Grootste afname

(mol N/ha/jr)

Leenderbos,

Groote Heide &

De Plateaux

(���)

��,�� �.���,�� �,�� �,�� ��,�� �,��

Strabrechtse

Heide &

Beuven (���)

��,�� �.���,�� �,�� �,�� ��,�� �,��

Projectberekening
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Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V., Rekenjaar ����

� Anders... | Anders...

Naam milieucategorie �
Locatie X:������,��

Y:������,��
Oppervlakte �,�� ha
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Standaard Pro�el

Industrie

Uittreedhoogte �,� m
Warmteinhoud �,��� MW
Spreiding � m

NOₓ ���,� kg/j
NH₃ ��,� kg/j

Projectberekening
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Berkelbosch Eindhoven - Deelplan � en �, Rekenjaar ����

� Wegverkeer | Weg

Naam Verkeersgeneratie Links Rechts NOₓ ���,� kg/j

Locatie X:������,�� Y:������,�� Type scherm - - NO₂ ��,� kg/j

Lengte �.���,�� m Hoogte - - NH₃ ��,� kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor �

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld � m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In �le

Licht verkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /etmaal �,� %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /etmaal �,� %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /etmaal �,� %

Busverkeer Voorgeschreven factoren �,� /etmaal �,� %

� Wegverkeer | Weg

Naam Verkeersgeneratie (�) Links Rechts NOₓ ��,� kg/j

Locatie X:������,�� Y:������,�� Type scherm - - NO₂ �,� kg/j

Lengte ���,�� m Hoogte - - NH₃ �,� kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor �

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld � m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In �le

Licht verkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /etmaal �,� %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /etmaal �,� %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /etmaal �,� %

Busverkeer Voorgeschreven factoren �,� /etmaal �,� %

� Wegverkeer | Weg

Naam Verkeersgeneratie (�) Links Rechts NOₓ ��,� kg/j

Locatie X:������,�� Y:������,�� Type scherm - - NO₂ �,� kg/j

Lengte ���,�� m Hoogte - - NH₃ �,� kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor �

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld � m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In �le

Licht verkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /etmaal �,� %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /etmaal �,� %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /etmaal �,� %

Busverkeer Voorgeschreven factoren �,� /etmaal �,� %

Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,

kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen

aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.

Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar

is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden

verleend, zijn voorbehouden.

Projectberekening
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Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie ����.�.�_��������_����d�b�c�

Database versie ����.�.�_����d�b�c�_calculator_nl_stable

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://www.aerius.nl/

Projectberekening

9/9Rc2opHW4joQd (09 november 2023)
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5 BEREKENING AERIUS:        
BOUWFASE MAXIMAAL 
TOEGESTAAN O.B.V.                      
STAGE IV MATERIEEL 



Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen
stikstofgevoelige Natura ����-gebieden, op rekenpunten
die overlappen met habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een aangewezen soort,
of nog onbekend maar mogelijk wel relevant, en waar
tevens sprake is van een overbelaste of bijna overbelaste
situatie voor stikstof.

Overzicht

Samenvatting situaties

Resultaten

Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers

Projectberekening

https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers


Contactgegevens
Rechtspersoon WSP Nederland B.V.

Inrichtingslocatie Gaetano Martinolaan ��,

���� GS Maastricht

Activiteit
Omschrijving Tongelresche Akkers

Toelichting Bouwfase

Berekening
AERIUS kenmerk RRX��s�UgrHQ

Datum berekening �� november ����, ��:��

Rekencon�guratie Wnb-rekengrid

Totale emissie Rekenjaar Emissie NH₃ Emissie NOₓ

Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. -

Referentie
���� ��,� kg/j ���,� kg/j

Bouwfase (Stage IV) - Beoogd ���� ��,� kg/j ���,� kg/j

Resultaten Hoogste bijdrage Hexagon Gebied

Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. -

Referentie
�,�� mol/ha/j �������

Leenderbos, Groote

Heide & De Plateaux

Bouwfase (Stage IV) - Beoogd
�,�� mol/ha/j �������

Leenderbos, Groote

Heide & De Plateaux

Gekarteerd oppervlak met toename (ha) -

Gekarteerd oppervlak met afname (ha) -

Grootste toename -

Grootste afname -

Projectberekening

2/9RRX48s4UgrHQ (09 november 2023)



Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. (Referentie), rekenjaar ����

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

� Anders... | Anders... | milieucategorie � ��,� kg/j ���,� kg/j

Projectberekening

3/9RRX48s4UgrHQ (09 november 2023)



Bouwfase (Stage IV) (Beoogd), rekenjaar ����

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

�
Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfsto�enwinning |
Mobiele werktuigen

��,� kg/j ���,� kg/j

� Anders... | Anders... | Stationair draaien vrachtwagens �,� kg/j ��,� kg/j

 Verkeersnetwerk �,� kg/j ��,� kg/j

Projectberekening
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Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura ����

gebieden.

Habitatrichtlijn

Vogelrichtlijn

Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

Niet bepaald

Grootste toename (projectberekening)

Grootste afname (projectberekening)

Hoogste totaal (achtergrond +
projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:

beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).

��� m
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Resultaten stikstofgevoelige Natura ���� gebieden situatie "Bouwfase (Stage

IV)" (Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Berekend (ha

gekarteerd)

Hoogste totale

depositie (mol

N/ha/jr)

Met toename

(ha gekarteerd)

Grootste

toename (mol

N/ha/jr)

Met afname (ha

gekarteerd)

Grootste afname

(mol N/ha/jr)

Totaal - - - - - -

Onderstaand is een overzicht opgenomen van alle Natura ����-gebieden (binnen de

maximale rekenafstand van �� km) waar in de "Beoogde situatie" een bijdrage groter dan

�,�� mol/ha/jaar is berekend, maar waar in de "Projectberekening"

(=verschilberekening) geen toe- of afname is berekend. Het e�ect vanuit de

"Projectberekening" op deze gebieden is daarmee �,�� mol/ha/jaar.

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux

Strabrechtse Heide & Beuven

Weerter- en Budelerbergen & Ringselven

Deurnsche Peel & Mariapeel

Projectberekening
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Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V., Rekenjaar ����

� Anders... | Anders...

Naam milieucategorie �
Locatie X:������,��

Y:������,��
Oppervlakte �,�� ha
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Standaard Pro�el

Industrie

Uittreedhoogte �,� m
Warmteinhoud �,��� MW
Spreiding � m

NOₓ ���,� kg/j
NH₃ ��,� kg/j

Projectberekening
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Bouwfase (Stage IV), Rekenjaar ����

� Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfsto�enwinning

Naam Mobiele werktuigen
Locatie X:������,�

Y:������,��
Oppervlakte �,�� ha

NOₓ ���,� kg/j
NH₃ ��,� kg/j

Naam Stageklasse Brandstof -

verbruik

Draaiuren AdBlue

verbruik

Stof Emissie

Bouw Stage-IV, ����-����, ��-��� kW, diesel, SCR:

ja

������ l/j ���� u/j ���� l/j NOₓ ���,�

kg/j

NH₃ ��,� kg/j

� Wegverkeer | Weg

Naam Bouwverkeer zuid Links Rechts NOₓ ��,� kg/j

Locatie X:������,�� Y:������,�� Type scherm - - NO₂ �,� kg/j

Lengte �.���,�� m Hoogte - - NH₃ �,� kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor �

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld � m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In �le

Licht verkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Busverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

� Anders... | Anders...

Naam Stationair draaien
vrachtwagens

Locatie X:������,�
Y:������,��

Oppervlakte �,�� ha
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

Uittreedhoogte �,� m
Warmteinhoud �,��� MW
Spreiding � m

NOₓ ��,� kg/j
NH₃ �,� kg/j

� Wegverkeer | Weg

Naam Bouwverkeer noord Links Rechts NOₓ ��,� kg/j

Locatie X:������,� Y:������,�� Type scherm - - NO₂ �,� kg/j

Lengte �.���,�� m Hoogte - - NH₃ �,� kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor �

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld � m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In �le

Licht verkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Busverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

Projectberekening

8/9RRX48s4UgrHQ (09 november 2023)



Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,

kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen

aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.

Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar

is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden

verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie ����.�.�_��������_����d�b�c�

Database versie ����.�.�_����d�b�c�_calculator_nl_stable

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://www.aerius.nl/

Projectberekening
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Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen
stikstofgevoelige Natura ����-gebieden, op rekenpunten
die overlappen met habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een aangewezen soort,
of nog onbekend maar mogelijk wel relevant, en waar
tevens sprake is van een overbelaste of bijna overbelaste
situatie voor stikstof.

Overzicht

Samenvatting situaties

Resultaten

Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers

Projectberekening

https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers


Contactgegevens
Rechtspersoon WSP Nederland B.V.

Inrichtingslocatie Gaetano Martinolaan ��,

���� GS Maastricht

Activiteit
Omschrijving Tongelresche Akkers

Toelichting Bouwfase

Berekening
AERIUS kenmerk RZpBBavtBDYZ

Datum berekening �� november ����, ��:��

Rekencon�guratie Wnb-rekengrid

Totale emissie Rekenjaar Emissie NH₃ Emissie NOₓ

Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. -

Referentie
���� ��,� kg/j ���,� kg/j

Bouwfase (Stage V) - Beoogd ���� ��,� kg/j ���,� kg/j

Resultaten Hoogste bijdrage Hexagon Gebied

Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. -

Referentie
�,�� mol/ha/j �������

Leenderbos, Groote

Heide & De Plateaux

Bouwfase (Stage V) - Beoogd
�,�� mol/ha/j �������

Leenderbos, Groote

Heide & De Plateaux

Gekarteerd oppervlak met toename (ha) -

Gekarteerd oppervlak met afname (ha) -

Grootste toename -

Grootste afname -

Projectberekening

2/9RZpBBavtBDYZ (09 november 2023)



Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. (Referentie), rekenjaar ����

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

� Anders... | Anders... | milieucategorie � ��,� kg/j ���,� kg/j

Projectberekening

3/9RZpBBavtBDYZ (09 november 2023)



Bouwfase (Stage V) (Beoogd), rekenjaar ����

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

�
Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfsto�enwinning |
Mobiele werktuigen

��,� kg/j ���,� kg/j

� Anders... | Anders... | Stationair draaien vrachtwagens �,� kg/j ��,� kg/j

 Verkeersnetwerk �,� kg/j ��,� kg/j

Projectberekening

4/9RZpBBavtBDYZ (09 november 2023)



Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura ����

gebieden.

Habitatrichtlijn

Vogelrichtlijn

Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

Niet bepaald

Grootste toename (projectberekening)

Grootste afname (projectberekening)

Hoogste totaal (achtergrond +
projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:

beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).

��� m
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Resultaten stikstofgevoelige Natura ���� gebieden situatie "Bouwfase (Stage

V)" (Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Berekend (ha

gekarteerd)

Hoogste totale

depositie (mol

N/ha/jr)

Met toename

(ha gekarteerd)

Grootste

toename (mol

N/ha/jr)

Met afname (ha

gekarteerd)

Grootste afname

(mol N/ha/jr)

Totaal - - - - - -

Onderstaand is een overzicht opgenomen van alle Natura ����-gebieden (binnen de

maximale rekenafstand van �� km) waar in de "Beoogde situatie" een bijdrage groter dan

�,�� mol/ha/jaar is berekend, maar waar in de "Projectberekening"

(=verschilberekening) geen toe- of afname is berekend. Het e�ect vanuit de

"Projectberekening" op deze gebieden is daarmee �,�� mol/ha/jaar.

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux

Strabrechtse Heide & Beuven

Weerter- en Budelerbergen & Ringselven

Projectberekening
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Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V., Rekenjaar ����

� Anders... | Anders...

Naam milieucategorie �
Locatie X:������,��

Y:������,��
Oppervlakte �,�� ha
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Standaard Pro�el

Industrie

Uittreedhoogte �,� m
Warmteinhoud �,��� MW
Spreiding � m

NOₓ ���,� kg/j
NH₃ ��,� kg/j

Projectberekening
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Bouwfase (Stage V), Rekenjaar ����

� Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfsto�enwinning

Naam Mobiele werktuigen
Locatie X:������,��

Y:������,��
Oppervlakte �,�� ha

NOₓ ���,� kg/j
NH₃ ��,� kg/j

Naam Stageklasse Brandstof verbruik Draaiuren AdBlue verbruik Stof Emissie

Bouw Stage-V, >= ���� , ��-��� kW, diesel, SCR: ja ������ l/j ����� u/j ����� l/j NOₓ ���,� kg/j

NH₃ ��,� kg/j

� Wegverkeer | Weg

Naam Bouwverkeer zuid Links Rechts NOₓ ��,� kg/j

Locatie X:������,�� Y:������,�� Type scherm - - NO₂ �,� kg/j

Lengte �.���,�� m Hoogte - - NH₃ �,� kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor �

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld � m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In �le

Licht verkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Busverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

� Anders... | Anders...

Naam Stationair draaien
vrachtwagens

Locatie X:������,��
Y:������,��

Oppervlakte �,�� ha
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

Uittreedhoogte �,� m
Warmteinhoud �,��� MW
Spreiding � m

NOₓ ��,� kg/j
NH₃ �,� kg/j

� Wegverkeer | Weg

Naam Bouwverkeer noord Links Rechts NOₓ ��,� kg/j

Locatie X:������,� Y:������,�� Type scherm - - NO₂ �,� kg/j

Lengte �.���,�� m Hoogte - - NH₃ �,� kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor �

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld � m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In �le

Licht verkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Busverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

Projectberekening

8/9RZpBBavtBDYZ (09 november 2023)



Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,

kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen

aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.

Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar

is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden

verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie ����.�.�_��������_����d�b�c�

Database versie ����.�.�_����d�b�c�_calculator_nl_stable

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://www.aerius.nl/

Projectberekening
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Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen
stikstofgevoelige Natura ����-gebieden, op rekenpunten
die overlappen met habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een aangewezen soort,
of nog onbekend maar mogelijk wel relevant, en waar
tevens sprake is van een overbelaste of bijna overbelaste
situatie voor stikstof.

Overzicht

Samenvatting situaties

Resultaten

Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers

Projectberekening

https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers


Contactgegevens
Rechtspersoon WSP Nederland B.V.

Inrichtingslocatie Gaetano Martinolaan ��,

���� GS Maastricht

Activiteit
Omschrijving Tongelresche Akkers

Toelichting Bouwfase

Berekening
AERIUS kenmerk RncvoqdVPZnX

Datum berekening �� november ����, ��:��

Rekencon�guratie Wnb-rekengrid

Totale emissie Rekenjaar Emissie NH₃ Emissie NOₓ

Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. -

Referentie
���� ��,� kg/j ���,� kg/j

Bouwfase (��% stage IIIB) - Beoogd ���� ��,� kg/j ���,� kg/j

Resultaten Hoogste bijdrage Hexagon Gebied

Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. -

Referentie
�,�� mol/ha/j �������

Leenderbos, Groote

Heide & De Plateaux

Bouwfase (��% stage IIIB) - Beoogd
�,�� mol/ha/j �������

Leenderbos, Groote

Heide & De Plateaux

Gekarteerd oppervlak met toename (ha) -

Gekarteerd oppervlak met afname (ha) -

Grootste toename -

Grootste afname -

Projectberekening

2/8RncvoqdVPZnX (09 november 2023)



Bouwfase (��% stage IIIB) (Beoogd), rekenjaar ����

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

�
Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfsto�enwinning |
Mobiele werktuigen

��,� kg/j ���,� kg/j

� Anders... | Anders... | Stationair draaien vrachtwagens �,� kg/j ��,� kg/j

 Verkeersnetwerk �,� kg/j ��,� kg/j

Projectberekening

3/8RncvoqdVPZnX (09 november 2023)



Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V. (Referentie), rekenjaar ����

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

� Anders... | Anders... | milieucategorie � ��,� kg/j ���,� kg/j

Projectberekening

4/8RncvoqdVPZnX (09 november 2023)



Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura ����

gebieden.

Habitatrichtlijn

Vogelrichtlijn

Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

Niet bepaald

Grootste toename (projectberekening)

Grootste afname (projectberekening)

Hoogste totaal (achtergrond +
projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:

beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).

��� m
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5/8RncvoqdVPZnX (09 november 2023)



Resultaten stikstofgevoelige Natura ���� gebieden situatie "Bouwfase (��%

stage IIIB)" (Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Berekend (ha

gekarteerd)

Hoogste totale

depositie (mol

N/ha/jr)

Met toename

(ha gekarteerd)

Grootste

toename (mol

N/ha/jr)

Met afname (ha

gekarteerd)

Grootste afname

(mol N/ha/jr)

Totaal - - - - - -

Onderstaand is een overzicht opgenomen van alle Natura ����-gebieden (binnen de

maximale rekenafstand van �� km) waar in de "Beoogde situatie" een bijdrage groter dan

�,�� mol/ha/jaar is berekend, maar waar in de "Projectberekening"

(=verschilberekening) geen toe- of afname is berekend. Het e�ect vanuit de

"Projectberekening" op deze gebieden is daarmee �,�� mol/ha/jaar.

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux

Strabrechtse Heide & Beuven

Weerter- en Budelerbergen & Ringselven

Deurnsche Peel & Mariapeel

Projectberekening

6/8RncvoqdVPZnX (09 november 2023)



Bouwfase (��% stage IIIB), Rekenjaar ����

� Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfsto�enwinning

Naam Mobiele werktuigen
Locatie X:������,�

Y:������,��
Oppervlakte �,�� ha

NOₓ ���,� kg/j
NH₃ ��,� kg/j

Naam Stageklasse Brandstof -

verbruik

Draaiuren AdBlue

verbruik

Stof Emissie

Bouw Stage-IV, ����-����, ��-��� kW, diesel,

SCR: ja

����� l/j ���� u/j ���� l/j NOₓ ���,�

kg/j

NH₃ ��,� kg/j

Bouw (Stage

IIIB)

Stage-IIIB, ����-����, ��-��� kW, diesel,

SCR: nee

����� l/j ���� u/j NOₓ ���,�

kg/j

NH₃ �,� kg/j

� Wegverkeer | Weg

Naam Bouwverkeer zuid Links Rechts NOₓ ��,� kg/j

Locatie X:������,�� Y:������,�� Type scherm - - NO₂ �,� kg/j

Lengte �.���,�� m Hoogte - - NH₃ �,� kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor �

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld � m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In �le

Licht verkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Busverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

� Anders... | Anders...

Naam Stationair draaien
vrachtwagens

Locatie X:������,�
Y:������,��

Oppervlakte �,�� ha
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

Uittreedhoogte �,� m
Warmteinhoud �,��� MW
Spreiding � m

NOₓ ��,� kg/j
NH₃ �,� kg/j

� Wegverkeer | Weg

Naam Bouwverkeer noord Links Rechts NOₓ ��,� kg/j

Locatie X:������,� Y:������,�� Type scherm - - NO₂ �,� kg/j

Lengte �.���,�� m Hoogte - - NH₃ �,� kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor �

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld � m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In �le

Licht verkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren �.���,� /jaar �,� %

Busverkeer Voorgeschreven factoren �,� /jaar �,� %

Projectberekening

7/8RncvoqdVPZnX (09 november 2023)



Betonmortelcentrale Transportbeton Eindhoven B.V., Rekenjaar ����

� Anders... | Anders...

Naam milieucategorie �
Locatie X:������,��

Y:������,��
Oppervlakte �,�� ha
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Standaard Pro�el

Industrie

Uittreedhoogte �,� m
Warmteinhoud �,��� MW
Spreiding � m

NOₓ ���,� kg/j
NH₃ ��,� kg/j

Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,

kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen

aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.

Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar

is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden

verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie ����.�.�_��������_����d�b�c�

Database versie ����.�.�_����d�b�c�_calculator_nl_stable

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://www.aerius.nl/

Projectberekening
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