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Kreiel, Wintelre M & A  Omgeving BV

1. Inleiding

Er is aan M & A Omgeving BV opdracht verleend tot het uitvoeren van een akoestisch
onderzoek in het kader van de procedure voor de nieuwbouw van een ruimte-voor-ruimte
woning aan de Kreiel te Wintelre. In verband hiermee, dient te worden getoetst aan de eisen
volgens de Wet geluidhinder.

De nieuwe woning is geprojecteerd in het invloedsgebied van de Kreiel en Oostelbeersedijk.
De overige wegen liggen op een dusdanige afstand van de nieuwe woning, waardoor deze niet
getoetst hoeven te worden conform de Wet geluidhinder.

In deze rapportage zullen de geluidsbelastingen (wegverkeer) op de maatgevende gevels van
de woning worden bepaald. Deze resultaten worden vervolgens getoetst aan de Wet geluid-
hinder.
Aan de hand van de gecumuleerde geluidsbelastingen op de gevels van de woning kan in een
later stadium de minimaal benodigde gevelwering worden bepaald.

De situatie is weergegeven in bijlage 1.
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2. Normstelling

2.1 Wegverkeerslawaai

In de Wet geluidhinder (1-1-2013) zijn voor wegverkeerslawaai zones opgenomen, waarbin-
nen regels zijn gesteld omtrent bescherming van geluidgevoelige objecten.
Voor de normstelling binnen deze zones wordt voor verkeerslawaai onderscheid gemaakt
tussen de ligging in binnenstedelijk gebied en buitenstedelijk gebied. Binnenstedelijk gebied
is het gebied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van het gebied gelegen binnen de
zone van een autoweg of autosnelweg. Het buitenstedelijk gebied is het gebied buiten de
bebouwde kom en het gebied binnen de zone van een autoweg en autosnelweg.

De breedten van de geluidzones voor de verschillende wegen is weergegeven in onderstaande
tabel 2.1.

Tabel 2.1 : Breedten van geluidzones

Type gebied Aantal rijstroken Breedte geluidzone [meter] 

Stedelijk 1 of 2 200

3 of meer 350

Buitenstedelijk 1 of 2 250

3 of 4 400

5 of meer 600

Tabel 2.2 : Geluidsgrenswaarden voor nieuwbouw van binnenstedelijke situaties langs bestaande wegen (art. 83 Wgh)

Woningen

Maximale gevelwaarde 63 dB

Maximale binnenwaarde 33 dB

Tabel 2.3 : Geluidsgrenswaarden voor nieuwbouw van buitenstedelijke situaties langs bestaande wegen (art. 83 Wgh)

Woningen

Maximale gevelwaarde 53 dB

Maximale binnenwaarde 33 dB
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Alvorens te toetsen aan de grenswaarden volgens de Wet geluidhinder dient een correctie
volgens voorschrift 3.4 van het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder (2012) te worden
toegepast. Indien in alle redelijkheid kan worden beredeneerd dat op de betreffende weg nog
maatregelen mogelijk zijn die een beduidend lager geluidsniveau in de toekomt tot gevolg
zullen hebben dan mag voor wegen met een rijsnelheid tot 70 km/h een correctie worden
toegepast van maximaal 5 dB. Voor wegen waarop 70 km/h of meer mag worden gereden,
mag maximaal 2 dB in mindering worden gebracht op de berekende geluidsbelasting.

Voor onderhavige situatie geldt dat de wegen als bestaande en de nieuwe ruimte-voor-ruimte
woning als nieuwe situatie gezien dient te worden. De wegen buiten de bebouwde kom
hebben een geluidzone van 250 meter. De aftrek conform artikel 3.4 van het Reken- en
meetvoorschrift geluidhinder 2012 bedraagt -5 dB voor alle wegen (60 km/h).

2.2 Hogere waardeprocedure

Via een hogere waarde procedure kan van de voorkeursgrenswaarde worden afgeweken tot de
hoogst toelaatbare geluidsbelasting. Of én in hoeverre deze afwegingsruimte tussen de
voorkeursgrenswaarde en de hoogst toelaatbare geluidsbelasting wordt gebruikt, is ter 
beoordeling van het college van de gemeente Eersel.

Het college van de gemeente Eersel mag hogere waarden slechts verlenen indien toepassing
van maatregelen, gericht op het terugbrengen van de geluidsbelasting vanwege het spoortra-
ject, ondoeltreffend zullen zijn dan wel overwegende bezwaren ontmoeten van stedenbouw-
kundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiële aard (art. 110a lid
5 Wgh).
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3. Uitgangspunten

3.1 Wegverkeer

De gemeente Eersel (dhr. Korsten) heeft de verkeersgegevens van de relevante gemeentelijke
wegen toegestuurd. De gegevens van de Oostelbeersedijk zijn ontleend aan verkeerstellingen
van 2015. Van de Kreiel zijn geen gegevens bekend, zodat deze op basis van het type weg
door ons worden ingeschat..

De intensiteit van de Oostelbeersedijk is door ons verhoogd met 2% per jaar in verband met
de groei van het verkeer van 2015 tot het prognosejaar 2027. De etmaalintensiteiten,
rijsnelheden en de wegdektypes staan in tabel 3.1.

Tabel 3.1 : Verkeersgegevens gemeentelijke wegen voor prognosejaar 2027

Weg Etmaalintensiteit Wegdektype Rijsnelheid

Oostelbeersedijk 1.774 DAB 60

Kreiel 500 DAB 60

Aan de hand van deze verkeersgegevens zijn de geluidsbelastingen bepaald op de gevels van
de nieuwe ruimte-voor-ruimte woning.

De volledige invoergegevens (o.a. verdeling over de etmaalperioden en voertuigcategorieën)
voor het akoestisch model zijn opgenomen in bijlage 2.
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4. Resultaten wegverkeerslawaai

De nieuwe ruimte-voor-ruimte woning is geprojecteerd in het invloedsgebied van de Kreiel
en de Oostelbeersedijk.
Aan de hand van de verkeersgegevens, zoals in voorgaand hoofdstuk gegeven, zijn de
geluidsbelastingen bepaald. Toetsing aan de grenswaarden geschiedt per weg. De berekening-
en zijn uitgevoerd op waarneemhoogten van 1.5 m, 5.0 m en 7.5 m, overeenkomend met de
begane grond, eerste en tweede verdieping.

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens standaard rekenmethode 2 (2012) en hiervoor is
gebruik gemaakt van software van DGMR (Geomilieu V4.31). De voor de berekeningen van
belang zijnde bodemfactor die is gebruikt bij de berekeningen bedraagt 0.9, buiten de
verhardingen (factor 0). De resultaten staan per weg vermeld in tabel 4.1, waarbij de
geluidbelastingen van alle wegen afzonderlijk (inclusief aftrek conform artikel 3.4 RMG
2012) en gecumuleerd (exclusief aftrek conform artikel 3.4 RMG 2012).

Tabel 4.1 : Geluidbelastingen Lden

Lden [dB] 2027

Rekenpunt Kreiel Oostelbeersedijk Cumulatief

Voorgevel 45 37 50

Linker zijgevel 41 29 46

Rechter zijgevel 41 36 47

Opmerkingen tabel 4.1:
- : voor de locatie van de rekenpunten wordt verwezen naar bijlage 2
- : de vermelde geluidsniveaus zijn de maximale waarde voor de begane grond, eerste en tweede verdieping

Geconcludeerd kan worden dat ten gevolge van de wegen de voorkeursgrenswaarde niet
wordt overschreden op de gevels van de ruimte-voor-ruimte woning.

De volledige resultaten zijn opgenomen in bijlage 3.
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5. Ontheffing Wet geluidhinder

5.1 Overschrijdingen ten hoogste toelaatbare geluidbelasting 
 
Uit de rekenresultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB als gevolg van het
wegverkeer op de Kreiel en de Oostelbeersedijk niet wordt overschreden op de gevels van de
woning.

Burgemeester en wethouders van de gemeente Eersel zijn bevoegd tot het vaststellen van een
hogere waarde voor de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting. Dit is hier dus niet noodzake-
lijk.

Het is eveneens niet noodzakelijk om geluidbeperkende maatregelen aan de bron, in de
overdrachtsweg of bij de ontvanger te overwegen.
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6. Conclusie en aanbevelingen

Toetsing van de berekende geluidbelastingen aan de voorkeursgrenswaarde en maximale
ontheffingswaarde dient per geluidbron (weg) afzonderlijk te geschieden op de gevels van de
geluidgevoelige bestemming. De voorkeursgrenswaarde bedraagt bij nieuwe bestemmingen
met een woonfunctie 48 dB. Verder is bij aanwezige wegen en nog niet geprojecteerde
geluidgevoelige woonfunctie onder bepaalde voorwaarden een ontheffing tot maximaal 53 dB
(wegen buiten de bebouwde kom) mogelijk.

Uit de berekeningsresultaten blijkt ten gevolge van de Kreiel en de Oostelbeersedijk de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB (inclusief aftrek, Reken- en meetvoorschrift geluidhinder
2012), niet wordt overschreden op de gevels van de ruimte-voor-ruimte woning.

Er hoeven dus geen bronmaatregelen of andere geluidbeperkende maatregelen in het
overdrachtsgebied voor deze situatie te worden overwogen.
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Bijlage 1 : Luchtfoto + situatietekening
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Bijlage 2 : Invoergegevens wegverkeerslawaai
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M&A Omgeving BVAkoestisch onderzoek wegverkeerslawaai
Juli 2017Kreiel 4, Wintelre

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: Planjaar 2027

Model eigenschap

Omschrijving Planjaar 2027
Verantwoordelijke Wil
Rekenmethode RMW-2012

Aangemaakt door Wil op 5-7-2017
Laatst ingezien door Wil op 5-7-2017
Model aangemaakt met Geomilieu V4.30

Dagperiode 07:00 - 19:00
Avondperiode 19:00 - 23:00
Nachtperiode 23:00 - 07:00
Samengestelde periode Lden
Waarde Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
Standaard maaiveldhoogte 0
Rekenhoogte contouren 5
Detailniveau toetspunt resultaten Bronresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten
Berekening volgens rekenmethode RMG-2012
Zoekafstand [m] --
Max. reflectie afstand tot bron [m] --
Max. reflectie afstand tot ontvanger [m] --
Standaard bodemfactor 0,90
Zichthoek [grd] 2
Maximum reflectiediepte 1
Reflectie in woonwijkschermen Ja
Geometrische uitbreiding Volledige 3D analyse
Luchtdemping Conform standaard
Luchtdemping [dB/km] 0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00
Meteorologische correctie Conform standaard
Waarde voor C0 3,50

5-7-2017 9:06:24Geomilieu V4.30
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Commentaar

5-7-2017 9:06:24Geomilieu V4.30



M&A Omgeving BVAkoestisch onderzoek wegverkeerslawaai
Juli 2017Kreiel 4, Wintelre

Rapport: Groepsreducties
Model: Planjaar 2027

Groep Reductie Sommatie
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht

Kreiel 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
Oostelbeersedijk 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00

5-7-2017 9:06:56Geomilieu V4.30
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Bijlage 3 : Resultaten wegverkeerslawaai



M&A Omgeving BVAkoestisch onderzoek wegverkeerslawaai; excl. correctie art. 3.4 RMG
Juli 2017Kreiel 4, Wintelre; geluidsniveaus tgv alle wegen

Rapport: Resultatentabel
Model: Planjaar 2027

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

W1_A Voorgevel 1,50 49,5 45,9 38,4 49,4
W1_B Voorgevel 5,00 50,2 46,6 39,2 50,2
W1_C Voorgevel 7,50 50,2 46,7 39,2 50,2
W2_A Linker zijgevel 1,50 45,5 42,0 34,5 45,5
W2_B Linker zijgevel 5,00 46,4 42,8 35,3 46,3

W2_C Linker zijgevel 7,50 46,3 42,8 35,3 46,3
W3_A Rechter zijgevel 1,50 46,0 42,4 35,0 46,0
W3_B Rechter zijgevel 5,00 46,9 43,4 35,9 46,9
W3_C Rechter zijgevel 7,50 47,0 43,5 36,0 47,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

5-7-2017 8:48:11Geomilieu V4.30



M&A Omgeving BVAkoestisch onderzoek wegverkeerslawaai; incl. correctie art. 3.4 RMG
Juli 2017Kreiel 4, Wintelre; geluidsniveaus tgv Kreiel

Rapport: Resultatentabel
Model: Planjaar 2027

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Kreiel
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

W1_A Voorgevel 1,50 43,9 40,4 32,9 43,9
W1_B Voorgevel 5,00 44,6 41,1 33,6 44,6
W1_C Voorgevel 7,50 44,5 41,0 33,5 44,5
W2_A Linker zijgevel 1,50 40,3 36,8 29,3 40,3
W2_B Linker zijgevel 5,00 41,1 37,6 30,1 41,1

W2_C Linker zijgevel 7,50 41,1 37,5 30,1 41,1
W3_A Rechter zijgevel 1,50 40,0 36,5 29,0 40,0
W3_B Rechter zijgevel 5,00 40,9 37,3 29,9 40,9
W3_C Rechter zijgevel 7,50 40,8 37,3 29,8 40,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

5-7-2017 8:49:33Geomilieu V4.30



M&A Omgeving BVAkoestisch onderzoek wegverkeerslawaai; incl. correctie art. 3.4 RMG
Juli 2017Kreiel 4, Wintelre; geluidsniveaus tgv Oostelbeersedijk

Rapport: Resultatentabel
Model: Planjaar 2027

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Oostelbeersedijk
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

W1_A Voorgevel 1,50 35,1 31,5 24,1 35,1
W1_B Voorgevel 5,00 36,2 32,7 25,2 36,2
W1_C Voorgevel 7,50 36,9 33,4 25,9 36,9
W2_A Linker zijgevel 1,50 27,1 23,5 16,0 27,0
W2_B Linker zijgevel 5,00 28,1 24,6 17,1 28,1

W2_C Linker zijgevel 7,50 28,8 25,3 17,8 28,8
W3_A Rechter zijgevel 1,50 34,0 30,4 23,0 34,0
W3_B Rechter zijgevel 5,00 35,1 31,6 24,1 35,1
W3_C Rechter zijgevel 7,50 35,8 32,2 24,7 35,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

5-7-2017 8:49:59Geomilieu V4.30



Kreiel, Wintelre M & A  Omgeving BV

Bijlage 4 : Verkeersgegevens gemeente Eersel



Plaats :'Wintelre

Verkeerstelpunt : Oostelbeersedijk

verkeerstelling

TUSSEN: A:Kreiet EN B:Kekkeneind

gemeeole

Eersel

Tijd:/:t

50

Slang B aan kant van :Kekkeneind Geteld door

x Doorhoten wot niel von toepossing is

rijd:

/)

¿\

4

p,¡ l,s I
Slang A aan kant van :Kreiel Breedte van de weg :5J€

Datum stop telling

++uisnunnmæ / Lichtmastnummer

Fietsers geteld + JA / NEE

Status telgebied *

Datum start telling

)

5,;irø,Y qOpmerking :nieuwe teling

telpuntcode : 40330 A teller numm.:

:04
schaal 1:1000

1
te @

l

I



VirtWeeklyVehicle-24 Pagina 1

Gemeente Eersel
De wekeliikse Tellinqen van het Voertuis (Virtuele Week)

VirtWeeklvVehicle-24 .. Nederlands (NLD)

Datasets:
P|aats: f4033041 Oostelbeersedijk
Richting: 0 - Ongebruikt of onbekend. Rijbaan 0
De Duur van het onde¡zoek: 0:00 vrijdag 6 maart 2015 => 15:53 maandag 16 maart2}11
Dossier: 40330416mrt2015.EC0 (Ptus)
ldentificatie: BY208WKSMC56-15[MC55](c)Microcoml9Oct04
Algoritme: Factory default
De gegevens typen: De ln paren gerangschikte sensoren van de as - (Klasse, Snelheid, Telling)

Profiel:
De tijd van het filter: 0:00 maandag g maart 2015 => 0:00 maandag 16 maart 2015
lnbegrepen klassen: 1,2,3,4, 5, 6, 7, 8, 9, 10,11,12,19
Het grensgebied van de snelheid: 0 - 140 km/h.
Richting: Het noorden, Het oosten, Zuiden, Het westen (verbindend)
Volgtijd: Allen - (Volgafstand)
Naam: eersel5O
Verdeling: De classificatie van het voertuig (Euro13)
)ienheden: Metrisch (meter, kilometer, m/s-, km/h, kg, ton)
ln profiel: Voertuigen =9044 / 13388 (67,55%)



VirtWeeklyVehicle-24 Pagina 2 r

De wekeliikse Tellinqen van het Voertuis (Virtuele Week)

VirtWeeklyVehicle-24
Plaats: 403304.0-
Beschrijving: Oostelbeersedijk
De tijd van het filter: 0:00 maandag 9 maart 2015 => 0:00 maandag 16 maart 2015
Verdeling: De classificatie van het voertuig (Euro13)
Filter: Cls(1 2345678910 11 1213 ) Di(NOZW)V(0,140)Volgafstand(>0)
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Gemee Eersel
Daoeliikse voertuiqklassen Richtinq

DavClassSplit-25 -- Nederlands (NLD)

Datasets:
P|aats: [40330A1 Oostelbeersedijk
Richting: 0 - Ongebruikt of onbekend. Rijbaan 0
De Duur van het onderzoek: 0:00 vrijdag 6 maart 2015 => 15:53 maandag 16 maart 2015
Dossier: 40330416mrt2015.EO0 (Ptus)
ldentificatie: BY208WKSMC56-15[MC5S](c)Microcom19Oct04
Algoritme: Factory default
De gegevens typen: De ln paren gerangschikte sensoren van de as - (Klasse, Snelheid, Telling)

Profiel:
De tijd van het filter: 0:00 maandag 9 maart 2015 => 0:00 maandag 16 maart 2015
lnbegrepen klassen: 1,2, 3, 4, 5, 6,7, 8, 9, 10, 11, 12, 13
Het grensgebied van de snelheid: 0 - 140 km/h.
Richting: Het noorden, Het oosten, Zuiden, Het westen (verbindend)
Volgtijd: Allen - (Volgafstand)
Naam: eersel50
Verdeling: De classificatie van het voertuig (Euro13)
)ienheden: Metrisch (meter, kilometer, m/s, km/h, kg, ton)
ln profiel: Voertuigen = 9044 / 13388 (67 ,SSo/o)

DayClassSplit2S Pagina 1



DayClassSplit-25 PaBina 2 ,

el kse voertu klassen door Richti

DayGlassSplit-25
Plaats: 403304.0-
Beschrijving: Oostelbeersedijk
De tijd van het filter: 0:00 maandag 9 maart 2015 => 0:00 maandag 16 maart 2015
Verdeling: De classificatie van het voertuig (Euro13)
Filter: Cls(1 2 3 4 5 6 7I910 11 1213 ) D|(NOZW)V(0,140)Volgafstand(>0)

Eandag 9 @art. 2015
3 4 6 1 I 9 10 11 f2 13 Totaa1

@
(8)

ÀB
Àa&
BÀ
BA&

di
(s)

ÀB
À88
BA
BA*

do
(B)

ÀB
À88
BÀ
BÀT

v!
(å)

AB
ÀBt
BÀ
BAt

zo
tsl

ÀB
ÀB*
BA
BAT

1133
BB, O

590
52, r

543
4't t9

105
8,2

52
49, 5

53
50,5

1283
B7 ,0

636
49, 6
64't

50, 4

tr'7
't ,9

54
46 ,2

63
s3, I

11
o,1

4

36, 4
'7

63, 6

1 1B
1 L,2
06
0 33,3 5
L72
0 66,'1 5

117 3
85,9

60't
51, 7

566
48 ,3

9,7 0
6'7

50,4 0
66

49,6 L00

72'tO
86,0

652
51, 3

618
48 ,7

118I
85,3

633
53, 3

555
46t1

1,L't
8,4 0

61
52,7 40

56
4'7 ,9 60

3 16
2 L,t
1,6
3 3?,5
2 1,0

7 62,5

A

o,3
3

75,0
1

25, 0

0,
6
4
2
3
4
'l

0,
3
2
1
3
2
1

3

0,

50,

50,

0,

0.

2L3 133'1 00511 r28't
2 L,0 0,1 O,2 0,2 0,5 0,0 0,0 0,4 0,9
160113002666s
o 46,2 0,0 33,3 33,3 42,9 0,0 0,0 40,0 54,5 5r,'t
r11,2240035622
0 53,8 100,0 66,7 66,1 51,7 0,0 0,0 60,0 45,5 48,3

wo
(3)

ÀB
ÀBå
BA
BA8

0 11
0 0,7
08
0 -t2t1
03
0 2'7 ,3

23
1,6

9
39,1.

T4
60, 9

1475

'72L

48,9
'154

51, 1

2L4
1 1,0 o

o 42t9 50
08
0 5'7 ,1, 50

'7 0r
51¿ 4

664
48t6

2

,7
1

,0
1

,0

2
0,1

1

0,0
1

0,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

10 20
0,'7 1,5

6B
60,0 40,0

at2
40,0 60,0

13 65

33

1

tr
0

,0
1

,0

0

0

100

1

,1,
0

,0
1

.0

0

0

100

3

,2
2

,7
1

,3

0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

0

5',7,

4

,3
3

,0
1

,0

0,

0,

0,

0,

0,

0,

0
0,0

0
0,0

0
0,0

0
0.0

0
0,0

0
0,0

0,4
2

40,0
3

60, 0

141
9,5

62
44, 0

't9
56. 0

2

,I
1

,0
1

,0

0

50

50

0.

o,

00,

0,

66,

0,

0,

0,

0,

0,

3
,2

1

,3
2

,'t

0,

0,

100

5
t4

2

.0
3

,0

0

0

040,

60,100

,0
'1

t'1
B

,3

1

46

53

6
4

4

1
2
3

0,

5
,4

2

,0
3

,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

31
3 0,1
10
3 0,0
2t
7 100,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

ol
0,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

0
0,0

15 0
0,0

0
0,0

0
0,0

132

3 16
9 50¿ 0
416
1 50,0

148
50, 6

'729

1,4-t't
0

'15

2533

15
1,1

11
0

15
t 0,4
03
0 60,0
t2
0 40,0

't

0,5
3

at o

4

51 ,L

4 1392
4
6 736
1, 52,9
8 656
9 4"1,1,

0

0
0
0
0

0
0
0
0
0
0

0,

0,

0,

0,

0,

0,

0.

0,

1
1

1
0
0
0

0,0 0,1
1

0
0
1
0

0
0
0
0
0
0

0r

6
5
I
0

I
0

3
2,

1

41 ,
1

1

I,

50,

50,

2
2
1

0
1

0

'73,3
4

26,',l 66,

9
0,I

3
33,3 100

66,1 0

100

za
(8)

ÀB
ÀBt
BA
BÀ*

992
90,3

511

481
48, 5

69
6,3

3',l
53, 6

32
46, A

881
92,8

A48
50, 9

433
49 ,1,

4B

20
4),,'t

28
58, 3

0,

33,

66,

0,

00,

3
3
1

3
2
't

0,

50,

50,

0,

0,

0,

0,

0,

0,

0,

0,

0,

565
51,, 4

534
48,6

L1
1,8

11
64 t'7

6
35, 3

481
50,7

468
49,3

1"099

949

L29L

1399

0.

0,

0,

2

2
1
0
L

0

0,

0,

0.

0, 0,

0,

0.

0,

0,

c4iddeld dagelijka volre

volledigê week
1131 103

(3) 8'7,6 8,0 0
À!¡ 582 50
À88 51,5 48,5 50
BA 549 53
BA8 48.5 51,5 50

l¡eekdagen

(8)
ÀB
À88
BA
BAI

!fêelcênd

(8)
ÀB
ÀBt
BA
BA*

L208
86,3

623
51, 6

585
48,4

tt:1 
o

59
48, 4 50

63
5lt6 50

936
9t, 4

4'7 9
5L,2
45't

48, 8

58
5,'t

28
48,3

30
51, ,-l

0
0.0

0
0,0

0
0,0

4

,3
2

,0
2

,0

100

744

,3
2

.0
2

,0

t-

1
0
0
1

0

0,

0,

11
0,9

45,5
6

54. 5

1,0
'7

50,0
1

50, 0

0

33

6

0,

0,

0,

0,

0,

0,

4

3
2

0
2
0

0,

0,
2I

1,6
10

4',7,6
11

659
51, 0

632
49,0

1

,r
0

,0
1

,0

0

0

0

,o
0

,0
0

,0

0

0

0

5

2
0
3
0

40

60

24
1,7

11
45, B

13
54 ,2

7r4
51, 0

685
49,0

0,5 0,
6
6
9
3
7
I

1
1,,

1024

523
s1, 1

s01
48,9

* - Onvollediqf

100



DayClassSplit-25 Pagina 1

Gemeente Eersel
Daqeliikse voertuiqklassen door Richtins

DavClassSplit-25 - Nederlands (NLD)

Datasets:
Plaats: [4033041 Oostelbeersedijk
Richting: 0 - Ongebruikt of onbekend. Rijbaan 0
De Duur van het ondezoek: 0:00 vrijdag 6 maart 2015 => 15:53 maandag 16 maart 2015
Dossier: 40330416mrt2015.EC0 (Plus)
ldentificatie: BY208WKSMC56-15[MC55](c)Microcom19Oct04
Algoritme: Factory default
De gegevens typen: De ln paren gerangschikte sensoren van de as - (Klasse, Snelheid, Telling)

Profiel:
De tijd van het filter: 0:00 maandag 9 maart 2015 => 0:00 maandag 16 maart 2015
lnbegrepen klassen: 1, 2, 3
Het grensgebied van de snelheid: 0 - 140 km/h.
Richting: Het noorden, Het oosten, Zuiden, Het westen (verbindend)
Volgtijd: Allen - (Volgafstand)
Naam: eersel5O
Verdeling: De classificatie van hetvoertuig (Euro13 Geaggregeerd (0 1 12222333 3 3 3 13 )))ienheden: Metrisch (meter, kilometer, m/s-, km/h, kg, ton)-
ln profiel: Voertuigen = 8891 / 13388 (66,410/o)

)
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Daoeliikse voertuiokl assen door Richtinq

DayGlassSplit-25
Plaats: 403304.0-
Beschr'ljving: Oostelbeersedijk
De tijd van het filter: 0:00 maandag 9 maart 2015 => 0:00 maandag 16 maart 2015
Verdeling: De classificatie van hetvoertuig (Euro13 Geaggregeerd (0 1 12222333 3 3 3 13 ))Filter: Cls(1 2 3 ) D|(NOZW) V(0,140) Volgafstand(>0)
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Vessemseweg, Knegsel M & A  Omgeving BV

1. Inleiding

Er is aan M & A Omgeving BV opdracht verleend tot het uitvoeren van een akoestisch
onderzoek in het kader van de procedure voor de nieuwbouw van twee ruimte-voor-ruimte
woningen aan de Vessemseweg te Knegsel. In verband hiermee, dient te worden getoetst aan
de eisen volgens de Wet geluidhinder.

De nieuwe woningen zijn geprojecteerd in het invloedsgebied van de Vessemseweg,
Molenweg, De Nie en het Veneind. De overige wegen liggen op een dusdanige afstand van de
nieuwe woningen, waardoor deze niet getoetst hoeven te worden conform de Wet geluidhin-
der.

In deze rapportage zullen de geluidsbelastingen (wegverkeer) op de maatgevende gevels van
de woningen worden bepaald. Deze resultaten worden vervolgens getoetst aan de Wet
geluidhinder.
Aan de hand van de gecumuleerde geluidsbelastingen op de gevels van de woningen kan in
een later stadium de minimaal benodigde gevelwering worden bepaald.

De situatie is weergegeven in bijlage 1.

1



Vessemseweg, Knegsel M & A  Omgeving BV

2. Normstelling

2.1 Wegverkeerslawaai

In de Wet geluidhinder (1-1-2013) zijn voor wegverkeerslawaai zones opgenomen, waarbin-
nen regels zijn gesteld omtrent bescherming van geluidgevoelige objecten.
Voor de normstelling binnen deze zones wordt voor verkeerslawaai onderscheid gemaakt
tussen de ligging in binnenstedelijk gebied en buitenstedelijk gebied. Binnenstedelijk gebied
is het gebied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van het gebied gelegen binnen de
zone van een autoweg of autosnelweg. Het buitenstedelijk gebied is het gebied buiten de
bebouwde kom en het gebied binnen de zone van een autoweg en autosnelweg.

De breedten van de geluidzones voor de verschillende wegen is weergegeven in onderstaande
tabel 2.1.

Tabel 2.1 : Breedten van geluidzones

Type gebied Aantal rijstroken Breedte geluidzone [meter] 

Stedelijk 1 of 2 200

3 of meer 350

Buitenstedelijk 1 of 2 250

3 of 4 400

5 of meer 600

Tabel 2.2 : Geluidsgrenswaarden voor nieuwbouw van binnenstedelijke situaties langs bestaande wegen (art. 83 Wgh)

Woningen

Maximale gevelwaarde 63 dB

Maximale binnenwaarde 33 dB

Tabel 2.3 : Geluidsgrenswaarden voor nieuwbouw van buitenstedelijke situaties langs bestaande wegen (art. 83 Wgh)

Woningen

Maximale gevelwaarde 53 dB

Maximale binnenwaarde 33 dB

2
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Alvorens te toetsen aan de grenswaarden volgens de Wet geluidhinder dient een correctie
volgens voorschrift 3.4 van het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder (2012) te worden
toegepast. Indien in alle redelijkheid kan worden beredeneerd dat op de betreffende weg nog
maatregelen mogelijk zijn die een beduidend lager geluidsniveau in de toekomt tot gevolg
zullen hebben dan mag voor wegen met een rijsnelheid tot 70 km/h een correctie worden
toegepast van maximaal 5 dB. Voor wegen waarop 70 km/h of meer mag worden gereden,
mag maximaal 2 dB in mindering worden gebracht op de berekende geluidsbelasting.

Voor onderhavige situatie geldt dat de wegen als bestaande en de nieuwe ruimte-voor-ruimte
woningen als nieuwe situatie gezien dient te worden. De wegen buiten de bebouwde kom
hebben een geluidzone van 250 meter. De aftrek conform artikel 3.4 van het Reken- en
meetvoorschrift geluidhinder 2012 bedraagt -5 dB voor alle wegen (50 of 60 km/h). Een
gedeelte van de Vessemseweg betref teen 50 km/h weg.

2.2 Hogere waardeprocedure

Via een hogere waarde procedure kan van de voorkeursgrenswaarde worden afgeweken tot de
hoogst toelaatbare geluidsbelasting. Of én in hoeverre deze afwegingsruimte tussen de
voorkeursgrenswaarde en de hoogst toelaatbare geluidsbelasting wordt gebruikt, is ter 
beoordeling van het college van de gemeente Eersel.

Het college van de gemeente Eersel mag hogere waarden slechts verlenen indien toepassing
van maatregelen, gericht op het terugbrengen van de geluidsbelasting vanwege het spoortra-
ject, ondoeltreffend zullen zijn dan wel overwegende bezwaren ontmoeten van stedenbouw-
kundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiële aard (art. 110a lid
5 Wgh).
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3. Uitgangspunten

3.1 Wegverkeer

De gemeente Eersel (dhr. Korsten) heeft de verkeersgegevens van de relevante gemeentelijke
wegen toegestuurd. De gegevens voor de Vessemseweg zijn ontleend aan verkeerstellingen
van 2015. Voor de Molenvelden zijn geen gegevens bekend, maar dit is een plaatselijke
bestemmingsweg met een lage verkeersintensiteit.

De intensiteit van de Vessemseweg is door ons verhoogd met 2% per jaar in verband met de
groei van het verkeer van 2000 tot het prognosejaar 2027. De etmaalintensiteiten, rijsnelhe-
den en de wegdektypes staan in tabel 3.1.

Tabel 3.1 : Verkeersgegevens gemeentelijke wegen voor prognosejaar 2027

Weg Etmaalintensiteit Wegdektype Rijsnelheid

Vessemseweg 4.066 DAB 50 / 60

Molenvelden 250 DAB 60

Aan de hand van deze verkeersgegevens zijn de geluidsbelastingen bepaald op de gevels van
de nieuwe ruimte-voor-ruimte woningen.

De volledige invoergegevens (o.a. verdeling over de etmaalperioden en voertuigcategorieën)
voor het akoestisch model zijn opgenomen in bijlage 2.
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4. Resultaten wegverkeerslawaai

De nieuwe ruimte-voor-ruimte woningen zijn geprojecteerd in het invloedsgebied van de
Vessemseweg en Molenvelden. De aantallen op de Molenvelden zijn ingeschat op basis van
het type weg.
Aan de hand van de verkeersgegevens, zoals in voorgaand hoofdstuk gegeven, zijn de
geluidsbelastingen bepaald. Toetsing aan de grenswaarden geschiedt per weg. De berekening-
en zijn uitgevoerd op waarneemhoogten van 1.5 m, 5.0 m en 7.5 m, overeenkomend met de
begane grond, eerste en tweede verdieping.

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens standaard rekenmethode 2 (2012) en hiervoor is
gebruik gemaakt van software van DGMR (Geomilieu V4.31). De voor de berekeningen van
belang zijnde bodemfactor die is gebruikt bij de berekeningen bedraagt 0.9, buiten de
verhardingen (factor 0). De resultaten staan per weg vermeld in tabel 4.1, waarbij de
geluidbelastingen van alle wegen afzonderlijk (inclusief aftrek conform artikel 3.4 RMG
2012) en gecumuleerd (exclusief aftrek conform artikel 3.4 RMG 2012).

Tabel 4.1 : Geluidbelastingen Lden

Lden [dB] 2027

Rekenpunt Vessemseweg Molenvelden Cumulatief

Voorgevel woning 1 53 28 58

Linker zijgevel woning 1 49 10 54

Rechter zijgevel woning 1 49 29 54

Voorgevel woning 2 53 31 58

Linker zijgevel woning 2 49 2 54

Rechter zijgevel woning 2 49 32 54

Opmerkingen tabel 4.1:
- : voor de locatie van de rekenpunten wordt verwezen naar bijlage 2
- : de vermelde geluidsniveaus zijn de maximale waarde voor de begane grond, eerste en tweede verdieping

Geconcludeerd kan worden dat ten gevolge van de Vessemseweg de voorkeursgrenswaarde 
wordt overschreden op de voor- en zijgevels van de beide ruimte-voor-ruimte woningen.

De volledige resultaten zijn opgenomen in bijlage 3.
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5. Ontheffing Wet geluidhinder

5.1 Overschrijdingen ten hoogste toelaatbare geluidbelasting 
 
Uit de rekenresultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB als gevolg van het
wegverkeer op de Vessemseweg wordt overschreden op de voor- en zijgevels van de
woningen. De grootste overschrijding van 5 dB treedt op ter plaatse van de voorgevel van de
nieuwe woningen.

Burgemeester en wethouders van de gemeente Eersel zijn bevoegd tot het vaststellen van een
hogere waarde voor de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting.

5.2 Geluidbeperkende maatregelen
 
Conform het gangbaar ontheffingenbeleid dient beschouwd te worden wat de mogelijkheden 
zijn m.b.t. bron- en overdrachtsmaatregelen. In eerste instantie dienen de overschrijdingen zo
klein mogelijk gehouden te worden middels het beschouwen van de volgende criteria: 
1. stedenbouwkundige maatregelen, zoals meer afstand tot de bron; 
2. bronmaatregelen; 
3. overdrachtsmaatregelen, zoals wallen of schermen;
4. maatregelen bij de ontvanger, bijvoorbeeld gevelisolatie. 
 
Het voldoende vergroten van de afstand van de geprojecteerde ontwikkeling is, gezien de
planlocatie, geen optie.

Bronmaatregelen in de vorm van geluidreducerend asfalt op de Vessemseweg zijn niet reëel
uit financieel oogpunt (500 meter asfalt ad. € 400,- excl. BTW per strekkende meter).
Ten aanzien van de geluidbeperkende maatregelen in de het overdrachtsgebied kan gesteld
worden dat (extra) afschermingsmaatregelen niet haalbaar kunnen worden geacht. Zowel het
toepassen van bronmaatregelen als geluidbeperkende maatregelen in het overdrachtsgebied
wordt voor deze situatie als niet doelmatig c.q. niet haalbaar aangemerkt. 
  
5.3 Hogere waarde 
 
Als bron- en/of overdrachtsmaatregelen niet haalbaar of gewenst zijn, is realisatie van dit plan
alleen mogelijk indien door het bevoegd gezag, de gemeente Eersel, een hogere waarde
vastgesteld wordt. 
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5.4 Maatregelen bij de ontvanger 

Uit een aanvullend onderzoek naar de geluidswering van de gevel zal moeten blijken of de
vereiste karakteristieke geluidswering (GA;k) voldoet aan de eisen uit het Bouwbesluit. Hierbij
dient de karakteristieke geluidswering van de gevel niet kleiner te zijn dan het verschil tussen
de berekende geluidsbelasting en 33 dB voor verblijfsgebieden het gebouw, met een
minimum van 20 dB. 

Als uitgangspunt voor de berekening van de gevelwering dienen de ongecorrigeerde
geluidsbelastingen gebruikt worden. Deze bedraagt 58 dB voor onderhavige woningen. Dit
betekent dat de gevelwering van de voorgevel minimaal 25 dB dient te bedragen.
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6. Conclusie en aanbevelingen

Toetsing van de berekende geluidbelastingen aan de voorkeursgrenswaarde en maximale
ontheffingswaarde dient per geluidbron (weg) afzonderlijk te geschieden op de gevels van de
geluidgevoelige bestemming. De voorkeursgrenswaarde bedraagt bij nieuwe bestemmingen
met een woonfunctie 48 dB. Verder is bij aanwezige wegen en nog niet geprojecteerde
geluidgevoelige woonfunctie onder bepaalde voorwaarden een ontheffing tot maximaal 53 dB
(wegen buiten de bebouwde kom) mogelijk.

Uit de berekeningsresultaten blijkt ten gevolge van de Vessemseweg de voorkeursgrenswaar-
de van 48 dB (inclusief aftrek, Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012), wordt
overschreden op de voor- en zijgevels van de ruimte-voor-ruimte woningen.
De maximale ontheffingswaarde van 63 dB wordt nergens overschreden. 
De hoogste geluidsbelasting op de voorgevels van de woningen bedraagt 53 dB. De geluids-
belastingen zijn inclusief de wettelijke aftrek conform artikel 3.4 van het Reken- en meet-
voorschrift geluidhinder 2012.

Aangezien zowel het toepassen van bronmaatregelen als geluidbeperkende maatregelen in het
overdrachtsgebied voor deze situatie als niet doelmatig c.q. niet haalbaar worden aangemerkt,
dient in het kader van de procedure voor de woningen een hogere waarde procedure te
worden gevolgd.
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Bijlage 1 : Luchtfoto + situatietekening



Topografische situatie
Schaal 1 : 25.000
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Bijlage 2 : Invoergegevens wegverkeerslawaai
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M&A Omgeving BVAkoestisch onderzoek wegverkeerslawaai
Juli 2017Vessemseweg, Knegsel

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: Planjaar 2027

Model eigenschap

Omschrijving Planjaar 2027
Verantwoordelijke Wil
Rekenmethode RMW-2012

Aangemaakt door Wil op 5-7-2017
Laatst ingezien door Wil op 5-7-2017
Model aangemaakt met Geomilieu V4.30

Dagperiode 07:00 - 19:00
Avondperiode 19:00 - 23:00
Nachtperiode 23:00 - 07:00
Samengestelde periode Lden
Waarde Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
Standaard maaiveldhoogte 0
Rekenhoogte contouren 5
Detailniveau toetspunt resultaten Bronresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten
Berekening volgens rekenmethode RMG-2012
Zoekafstand [m] --
Max. reflectie afstand tot bron [m] --
Max. reflectie afstand tot ontvanger [m] --
Standaard bodemfactor 0,90
Zichthoek [grd] 2
Maximum reflectiediepte 1
Reflectie in woonwijkschermen Ja
Geometrische uitbreiding Volledige 3D analyse
Luchtdemping Conform standaard
Luchtdemping [dB/km] 0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00
Meteorologische correctie Conform standaard
Waarde voor C0 3,50

5-7-2017 11:44:39Geomilieu V4.30
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Commentaar

5-7-2017 11:44:39Geomilieu V4.30



M&A Omgeving BVAkoestisch onderzoek wegverkeerslawaai
Juli 2017Vessemseweg, Knegsel

Rapport: Groepsreducties
Model: Planjaar 2027

Groep Reductie Sommatie
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht

Molenvelden 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
Vessemseweg 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00

5-7-2017 11:45:01Geomilieu V4.30
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Vessemseweg, Knegsel M & A  Omgeving BV

Bijlage 3 : Resultaten wegverkeerslawaai



M&A Omgeving BVAkoestisch onderzoek wegverkeerslawaai; excl. correctie art. 3.4 RMG
Juli 2017Vessemseweg, Knegsel; geluidsniveaus tgv alle wegen

Rapport: Resultatentabel
Model: Planjaar 2027

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

W1-1_A Voorgevel woning 1 1,50 58,1 55,2 41,4 57,4
W1-1_B Voorgevel woning 1 5,00 58,8 55,8 42,0 58,0
W1-1_C Voorgevel woning 1 7,50 58,7 55,7 42,0 57,9
W1-2_A Linker zijgevel woning 1 1,50 54,2 51,2 37,4 53,4
W1-2_B Linker zijgevel woning 1 5,00 55,0 52,1 38,3 54,2

W1-2_C Linker zijgevel woning 1 7,50 55,0 52,0 38,2 54,2
W1-3_A Rechter zijgevel woning 1 1,50 54,3 51,4 37,6 53,6
W1-3_B Rechter zijgevel woning 1 5,00 55,1 52,2 38,4 54,4
W1-3_C Rechter zijgevel woning 1 7,50 55,1 52,1 38,4 54,3
W2-1_A Voorgevel woning 2 1,50 58,2 55,2 41,4 57,4

W2-1_B Voorgevel woning 2 5,00 58,8 55,9 42,1 58,0
W2-1_C Voorgevel woning 2 7,50 58,7 55,8 42,0 57,9
W2-2_A Linker zijgevel woning 2 1,50 54,2 51,2 37,5 53,4
W2-2_B Linker zijgevel woning 2 5,00 55,0 52,1 38,3 54,3
W2-2_C Linker zijgevel woning 2 7,50 55,0 52,0 38,3 54,2

W2-3_A Rechter zijgevel woning 2 1,50 54,4 51,4 37,7 53,6
W2-3_B Rechter zijgevel woning 2 5,00 55,2 52,2 38,5 54,4
W2-3_C Rechter zijgevel woning 2 7,50 55,1 52,2 38,4 54,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

5-7-2017 11:35:31Geomilieu V4.30



M&A Omgeving BVAkoestisch onderzoek wegverkeerslawaai; incl. correctie art. 3.4 RMG
Juli 2017Vessemseweg, Knegsel; geluidsniveaus tgv Molenvelden

Rapport: Resultatentabel
Model: Planjaar 2027

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Molenvelden
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

W1-1_A Voorgevel woning 1 1,50 26,6 23,7 9,9 25,9
W1-1_B Voorgevel woning 1 5,00 28,2 25,3 11,5 27,4
W1-1_C Voorgevel woning 1 7,50 29,0 26,1 12,3 28,3
W1-2_A Linker zijgevel woning 1 1,50 9,1 6,1 -7,7 8,3
W1-2_B Linker zijgevel woning 1 5,00 10,1 7,2 -6,6 9,4

W1-2_C Linker zijgevel woning 1 7,50 10,6 7,7 -6,1 9,9
W1-3_A Rechter zijgevel woning 1 1,50 27,0 24,1 10,3 26,3
W1-3_B Rechter zijgevel woning 1 5,00 28,7 25,8 12,0 27,9
W1-3_C Rechter zijgevel woning 1 7,50 29,5 26,5 12,8 28,7
W2-1_A Voorgevel woning 2 1,50 29,7 26,8 13,0 29,0

W2-1_B Voorgevel woning 2 5,00 31,7 28,8 15,0 30,9
W2-1_C Voorgevel woning 2 7,50 32,0 29,1 15,3 31,3
W2-2_A Linker zijgevel woning 2 1,50 2,5 -0,5 -14,3 1,7
W2-2_B Linker zijgevel woning 2 5,00 3,1 0,2 -13,6 2,3
W2-2_C Linker zijgevel woning 2 7,50 3,3 0,3 -13,4 2,5

W2-3_A Rechter zijgevel woning 2 1,50 30,3 27,3 13,5 29,5
W2-3_B Rechter zijgevel woning 2 5,00 32,2 29,3 15,5 31,4
W2-3_C Rechter zijgevel woning 2 7,50 32,5 29,5 15,8 31,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

5-7-2017 11:35:07Geomilieu V4.30



M&A Omgeving BVAkoestisch onderzoek wegverkeerslawaai; incl. correctie art. 3.4 RMG
Juli 2017Vessemseweg, Knegsel; geluidsniveaus tgv Vessemseweg

Rapport: Resultatentabel
Model: Planjaar 2027

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Vessemseweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

W1-1_A Voorgevel woning 1 1,50 53,1 50,2 36,4 52,3
W1-1_B Voorgevel woning 1 5,00 53,7 50,8 37,0 53,0
W1-1_C Voorgevel woning 1 7,50 53,7 50,7 36,9 52,9
W1-2_A Linker zijgevel woning 1 1,50 49,2 46,2 32,4 48,4
W1-2_B Linker zijgevel woning 1 5,00 50,0 47,1 33,3 49,2

W1-2_C Linker zijgevel woning 1 7,50 50,0 47,0 33,2 49,2
W1-3_A Rechter zijgevel woning 1 1,50 49,3 46,4 32,6 48,5
W1-3_B Rechter zijgevel woning 1 5,00 50,1 47,2 33,4 49,3
W1-3_C Rechter zijgevel woning 1 7,50 50,0 47,1 33,3 49,3
W2-1_A Voorgevel woning 2 1,50 53,1 50,2 36,4 52,4

W2-1_B Voorgevel woning 2 5,00 53,8 50,8 37,1 53,0
W2-1_C Voorgevel woning 2 7,50 53,7 50,7 37,0 52,9
W2-2_A Linker zijgevel woning 2 1,50 49,2 46,2 32,5 48,4
W2-2_B Linker zijgevel woning 2 5,00 50,0 47,1 33,3 49,3
W2-2_C Linker zijgevel woning 2 7,50 50,0 47,0 33,3 49,2

W2-3_A Rechter zijgevel woning 2 1,50 49,3 46,4 32,6 48,6
W2-3_B Rechter zijgevel woning 2 5,00 50,1 47,2 33,4 49,4
W2-3_C Rechter zijgevel woning 2 7,50 50,1 47,1 33,3 49,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

5-7-2017 11:34:32Geomilieu V4.30



Vessemseweg, Knegsel M & A  Omgeving BV

Bijlage 4 : Verkeersgegevens gemeente Eersel



Plaats : Knegsel

Verkeerstelpunt : Vessemseweg

verkeerstelling
Ie rs el

TUSSEN:A Molenvelden EN: B Umenweg

gemeente

Opmerking

status telgebied * :-3o&toH#IÇM. s0 KM.+innenlrcrn-/ Buiten kom

Datum start telling : I uur

Slang A aan kant van : Molenvelden

Slang B aan kant van : Umenweg

'\
ll{uisnumn*erlLichtmastnummer:verkeersbord Lné
Fietsers geteld q4+NEE

telpuntcode : 504208

telling :04

Datum stop telling

Breedte van de weg : 5,60 meter

Geteld door :

uur

x Doorhalen wat niet von toepossing is

teller numm.:

@
schaal 1:1000

i" !

J

rEssa6EEc



Vi rtWeeklyVehicle-42 Pag ina 2

De wekeliikse Tellinoen van het Voertuio irtuele Weekl

VirtWeeklyVehicle-42
Plaats: 504208.0-
Beschrijving: Vessemseweg
De tijd van het filter: 0:00 maandag 19 oktober 2015 => f :00 maandag 26 oktober 2015
Verdeling: De classificatie van het voertuig (Euro13)
Filter: Cls(1 2345678910 11 1213)D|(NOZW)V(0,140)Volgafstand(>0)

¡na do

10,5
2r0
1r 0

6,0
27,0
98, o

295,0
375, 0<
\48 ,0
116,0
726,0
130, 0
145,0
L4r,0
I1 0,0
316,0
462,0<
205,0
L27 t0
83, 0
56,0
45,0
11 ,0

I
TL
298 ,0
394,0<
153, 0
160, 0
135,0
l_53, 0
L42,0
194 ,0
250, 0
349,0
481,0<
234 ,0
L2L, o

702,0
81, 0
49,0
24 ,0

10, 0

3r 0
1r 0
2,0
4'0

22,0
9'l ,0

286,0
358, 0<
r40 ,0
L36,0
I2L,0
130,0
160,0
766,0
221 ,0
32'7 , o
381, 0<
272,0
723,0

9L, O

1L,0
51, 0

30, 0

18,
LZ t

I
?

o

1)

6,

)
6,

18,
24,
32,
67,

722,0
155,0<

Ge¡niddelden
1-5 1-

B'B
2,6
10

3r 0
6,0

19,6
100,8
21 5,4
332, 0<
1q) d

l_38, B

L33,2
156,0
L55 ,2
l_83, B

333,6
410, 6<
279, 6

L28,0
8B ,2
63, 4

50, 6

2'7 ,8

zavrv¡o

f '0

di

6,
3,
a

6,
6,

20,
9L,

zo
7

Uur
0000-0100
0100-0200
0200-0300
0300-0400
0400-0500
0500-0600
0600-0700
0700-0800
0800-0900
0900-1000
1000-1100
1100-1200
1200-1300
1300-1400
1400-1500
1500-1600
1600-1700
1700-1800
1800-1900
1900-2000
2000-2100
2LOO-2200
2200-2300
2300-2400

0

0

0

0
0

0

0

9

3

2

1

6

0

0

0

0
0

0

0
0

0

0

0

0

0
0

0

0

0

0
0

30'
16'

0

0
0

0

0

0

0

0
0

0

0

LZrO
qq
?o
3r 6
tr1

L5, 6

16,"7
206,7

2,
2,
4,
B,

1Õ

0

0
0

0

0

0108,
26'7 ,0
289,0<
r52,0
L25,0
138,0
1'76t0
1'7 3,0
185,0
270,0
342,0
370,0<
22'7 ,0
L31 ,0

1'l t0
53, 0

6L,0
32,0

)41

244,O<
L69, o

157, 0
746,0
l-91,0
l-56,0
233,0
229,0
334, 0

359, 0<
220, O

L32,0
BB, 0
56, O

4'7 ,0
36,0

1 A".

L62,
r7 4,
202,
1'7'7 ,
!64,
L46,
1ao

90,
'1 A

E-

??

113,0<
96,0

L44,0
175,0
L77 ,O<
744,0
135,0
L42, O

7 6,0
56,0
75,0
36,0
33, 0

t1
qt

16,

39,

0
0

0
0<
0

0

0
0

0

0
0

0

0

25L,4<
130,9
1_30,0
r3L, "7

148,3
l-5 6, 3
185,1
205 t'l
282,3
333, 4<
L95, 4

115,1
81, 6
64,I
46, 6
30, 1

Totalen

0700-1900
0600-2200
0600-0000
0000-0000

A¡n Piek 0800
375,0

PM PieK

* - Geen gegevens.

1700
462,0

1700
481,0

1700
370,0

1700
381-,0

2629,0
2993, O

3055,0
3097,5

2943,0
3357, 0
3430,0
3467,0

2654 ,0
3029,0
3122,0
3L64 ,0

2644,0
3026,0
3107,0
3L49,0

2669 ,0
3036,0
3119, 0
3163, 0

1701-,0
L949 ,0
2025,0
201 6,0

1267, O

747 4, O

1543,0
l- 613, 0

0800
394,0

0800
289,0

0800
358, 0

0800
244,0

1700
359,0

1000
155,0

1400
202,0

110 0
113, 0

1500
L'7'7 | 0

2"707 tB
30BB ,2
3166, 6

3208,4

2357 ,3
2694,9
2117,6
28L8,2

-)



DayClassSplit-43 Pagina 1

Gemee Eersel
Dageliikse voertuisklassen door Richtins

DavClassSplit-43 - Nedertands (NLD)

Datasets:
Plaats: [5042081VessemsewegRichting: 0 - Ongebruikt of onbekend. Rijbaan 0
De Duur van het onderzoek: 0:00 vrijdag 16 oktober 2015 => 1 1 :34 donderdag 2g oktober 201SDossier: 50420829okt2015.EC0 (ptus)
ldentificatie: BY2OaWKSMcs6-LstMcssl(c)Microcom 19oct04Algoritme: Factory default
De gegevens typen: De ln paren gerangschikte sensoren van de as - (Klasse, Snelheid, Telling)

Profiel:
De tijd van het filter: 0:00 maandag lg oktober 2015 => 0:00 maand ag 26 oktober 2015
lnbegrepen klassen: 1, Z, 9,4, S, 6, 7, g, g, 10, 11 , 12, 13
Het grensgebied van de snelheid: 0 - 140 km/h.Richting: Het noorden, Het oosten, Zuiden, Het westen (verbindend)Volgtijd: Ailen - (Votgafstand)
Naam: eerselSO
Verdeling: De classificatie van het voertuig (Euro13)Eenheden: Metrisch (meter, kilometer, m/s-, km/h, kg, ton)
14 profiel: Voertuigen ='tg724l27g4T (TO,SBo/o)

)
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DayClassSplit-43 Pagina 2

Daoeliikse voertu¡o klassen door Richtinq

DayClassSplit-43
Plaats: 504208.0-
Beschrijving: Vessemseweg
De tijd van het filter: 0:00 maandag lg oktober 2015=> 0:00 maandag 26 oktober 2015
Verdeling: De classificatie van het voertuig (Euro13)
Filter: Cls(1 2345678910 11 1213)Di(NOZW)V(0,140)Votgafstand(>0)
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Gemeen te Eersel
Daoeliikse voertuioklassen door Richtino

DavGlassSplit-43 - Nederlands (NLD)

Datasets:
Plaats: [504208I Vessemseweg
Richting: 0 - Ongebruikt of onbekend. Rijbaan 0
De Duur van het onderzoek: 0:00 vrijdag 16 oktober 2015 => I 1 :34 donderdag 29 oktober 2015Dossier: 50420B29okt20lS.ECO (ptus)
ldentificatie: BY20swKSMcs6-LslMcssl(c)MicrocomlgoctO4
Algoritme: Factory default
De gegevens typen: De ln paren gerangschikte sensoren van de as - (Klasse, Snelheid, Telling)

Profiel:
De tijd van het filter: 0:00 maandag 19 oktober 2015 => 0:00 maandag2G oktober 201S
lnbegrepen klassen: 1, 2, 3
Het grensgebied van de snelheid: 0 - 140 km/h.
Richting: Het noorden, Het oosten, Zuiden, Het westen (verbindend)
Volgtijd: Allen - (Volgafstand)
Naam: eerselSO
Verdeling: De classificatievan hetvoertuig (Euro13 Geaggregeerd (0 1 12222999 3 3 313 ))Eenheden: Metrisch (meter, kilometer, m/s, km/h, kg, ton)
rn profiel: Voertuigen = 19297 lZT947 (69,05%)
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Daqeliikse voertuigklassen door Richtinq

DayClassSplit-43
Plaats: 504208.0-
Beschrijving: Vessemseweg
De tijd van het filter: 0:00 maandag 19 oktober 2015 => 0:00 maandag26 oktober 2015
Verdeling: De classificatie van het voertuig (Euro13 Geaggregeerd (0 1 12222333 3 3 313 ))Filter: Cls(1 2 3 ) D|(NOZW) V(0,140) Volgafstand(>0)
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