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STIKSTOFMEMO GROENSTRAAT 9A DONGEN

1. INLEIDING

De initiatiefnemer is voornemens de gebruiksactiviteiten op locatie aan Groenstraat 9a te Dongen te verbreden. Er vinden
geen bouwwerkzaamheden plaats. De beoogde ontwikkeling dient getoetst te worden aan de eisen uit de Omgevingswet,
waarbij de mogelijke gevolgen voor de stikstofdepositie binnen Natura 2000-gebieden een rol spelen. Figuur 1 laat de ligging
van het plangebied ten opzichte van het Natura 2000-netwerk zien. Het meest nabijgelegen gebied met stikstofgevoelige
habitats betreft het Natura 2000-gebied ‘Langstraat’ gelegen op 6,1 kilometer afstand van het plangebied.
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Figuur 1 Locatie beoogde ontwikkeling ten opzichte van Natura 2000-gebieden (bron: AERIUS calculator)

Met het rekenmodel AERIUS (versie 2025.0.1) is een berekening uitgevoerd om de mogelijke gevolgen van de ontwikkeling
voor de stikstofdepositie binnen Natura 2000-gebieden in beeld te brengen. Hierbij is de gebruiksfase beschouwd. De
realisatiefase is buiten beschouwing gelaten, omdat er geen (bouw)werkzaamheden plaatsvinden. In deze memo wordt

achtereenvolgens ingegaan op de gehanteerde uitgangspunten, de resultaten en de conclusie. De invoer- en uitvoergegevens
vanuit AERIUS zijn opgenomen in een aparte bijlage.




RHO ADVISEURS

2. TOETSINGSKADER

Omgevingswet

De aanwijzing en bescherming van de Nederlandse Natura 2000-gebieden is geregeld in de Omgevingswet en de
bijbehorende uitvoeringsregelgeving. Elk Natura 2000-gebied is aangewezen door het Ministerie van Landbouw, Natuur en
Voedselkwaliteit door middel van een aanwijzingsbesluit. Het aanwijzingsbesluit bepaalt voor welke soorten en habitats het
gebied wordt aangewezen, welke instandhoudingsdoelen gerealiseerd moeten worden (behoud, herstel, uitbreiding) en de
exacte begrenzing van het gebied. Voor elk Natura 2000-gebied is een beheerplan worden opgesteld, waarin maatregelen
zijn opgenomen om de instandhoudingsdoelstellingen te bereiken. Beheerplannen worden in de meeste gevallen vastgesteld
door de Provincie. In het beheerplan kan ook worden bepaald welke activiteiten in het gebied zijn toegestaan en onder welke
voorwaarden. Schadelijke effecten op de aanwezige natuurwaarden waarvoor het gebied is aangewezen moeten daarbij
uitgesloten zijn.

Voor Natura 2000-gebieden gelden onder meer de volgende verplichtingen:

e De overheid dient ervoor te zorgen dat de kwaliteit van de natuurlijke habitats en de habitats van soorten in de speciale
beschermingszones niet verslechtert. Tevens mag er geen verstoring optreden voor de soorten waarvoor de
beschermingszones zijn aangewezen.

e Voor elk plan of project dat niet direct verband houdt met of nodig is voor het beheer van het gebied, maar afzonderlijk
of in combinatie met andere plannen of projecten significante gevolgen kan hebben voor zo'n gebied, wordt een
passende beoordeling gemaakt van de gevolgen voor het gebied. Bevoegde nationale instanties geven slechts
toestemming voor het plan of project nadat zij de zekerheid hebben verkregen dat de natuurlijke kenmerken van het
gebied niet worden aangetast.

e Als een plan of project om dwingende reden van groot openbaar belang toch moet worden gerealiseerd, terwijl
significant negatieve effecten niet kunnen worden uitgesloten, moeten alle nodige compenserende maatregelen
worden genomen om te waarborgen dat de algehele samenhang van het Europees ecologisch netwerk (Natura 2000)
bewaard blijft.

Bij de beoordeling van de gevolgen van plannen, projecten en handelingen voor de instandhoudingsdoelstellingen spelen
onder andere de ecologische effecten van verzuring en vermesting door een eventuele toename van stikstofdepositie een
rol. Uit jurisprudentie volgt dat in een overbelaste situatie al bij een kleine toename van stikstofdepositie sprake kan zijn van
significante negatieve effecten. In dat geval is een ecologische beoordeling noodzakelijk.
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3. UITGANGSPUNTEN

GEBRUIKSFASE

De beoogde ontwikkeling wordt niet aangesloten op het gas, zodoende is in de gebruiksfase geen sprake van directe emissies
vanuit het plan. De (potentiéle) gevolgen voor de stikstofdepositie binnen Natura 2000-netwerk worden in de gebruiksfase
bepaald door de emissies die samenhangen met de verkeersgeneratie. Voor de gebruiksfase is het rekenjaar 2025
gehanteerd.

Verkeersgeneratie

Voor het bepalen van de verkeersgeneratie is gebruik gemaakt van een combinatie van ervaringscijfers van de initiatiefnemer
en CROW kencijfers van vergelijkbare functies. Verkeer van en naar het plangebied vindt in pieken plaats. Bij een gevuld
parkeerterrein komen in korte tijd circa 28 auto's aan. Ditzelfde geldt bij het verlaten van het terrein, wanneer 28 auto's
vertrekken. Gezien de beoogde activiteiten zal dit verkeer vooral buiten de spitsuren worden afgewikkeld. Hierbij wordt
uitgegaan van één activiteit per dag. Rekening houdende met 2 voertuigbewegingen per gebruiker/parkeerplaats per dag
komt de verkeersgeneratie uit op (2 x 28) 56 mvt/etmaal.

Verkeersafwikkeling

Het oostelijk verkeer loopt via de Groenstraat naar de Hogedijk, en gaat vervolgens naar de Middellaan. Een indicatie van de
verkeersintensiteiten is te vinden op de CIMLK-monitoringstool 2024 (www.cimlk.nl). Volgens deze tool bedroegen de
verkeersintensiteiten in 2023 op de Middellaan voor licht verkeer 6.123 voertuigen en 132 voor zwaar verkeer. Op deze weg
gaat het extra verkeer op in het heersende verkeersbeeld. Dit is het geval op het moment dat het aan- en afrijdende verkeer,
conform de Instructieregels voor Aerius februari 2025 zich heeft verdund tot enkele procenten van het reeds aanwezige
verkeer. Het onderhavige project voegt in de gebruiksfase 0,46 % licht verkeer toe aan de Westerlaan.

Het zuidelijk verkeer loopt via de Groenstraat naar het Dorpspad, en gaat vervolgens naar Westerlaan. Een indicatie van de
verkeersintensiteiten is te vinden op de CIMLK-monitoringstool 2024 (www.cimlk.nl). Volgens deze tool bedroegen de
verkeersintensiteiten in 2023 op de Westerlaan voor licht verkeer 9.182 voertuigen en 452 voor zwaar verkeer. Op deze weg
gaat het extra verkeer op in het heersende verkeersbeeld. Dit is het geval op het moment dat het aan- en afrijdende verkeer,
conform de Instructieregels voor Aerius februari 2025 zich heeft verdund tot enkele procenten van het reeds aanwezige
verkeer. Het onderhavige project voegt in de gebruiksfase 0,30 % licht verkeer toe aan de Middellaan.

Koude start

Voor de koude start van de voertuigen is worst-case uitgegaan dat 50% van het licht verkeer haar koude start heeft ter
plaatse van de locatie. Dit zijn 28 koude starts/etmaal.
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4. RESULTATEN EN CONCLUSIE

Uit de berekening met AERIUS Calculator (versie 2025.0.1) voor de gebruiksfase blijkt dat er geen toename is van
stikstofdepositie hoger dan 0,00 mol/ha/jr. Op basis van de berekening zijn significant negatieve effecten op Natura 2000-
gebieden in de gebruiksfase uitgesloten (inclusief op de ‘hexagonen met hersteldoelen’). De beoogde herontwikkeling is
derhalve uitvoerbaar in het kader van de Omgevingswet.
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