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1.1

1.2

Inleiding

De opgaaf

In deze beleidsnota staat een samenhangend stelsel van
parkeernormen voor de middellange termijn alsmede de
eisen die gesteld worden aan parkeerplaatsen. De
parkeernormen zijn bedoeld om gebruikt te worden bij
bouw- en herbouwprojecten binnen de gehele gemeente
Deurne en sluiten aan op het parkeerbeleid in en rond het
centrum van Deurne.

Naar aanleiding van de publicatie van nieuwe kencijfers
parkeren (ASVV 2012), de Wet algemene bepalingen
omgevingsrecht (Wabo) en lokale ontwikkelingen en
ervaringen is de eerdere nota Parkeernormen uit 2009
aangepast.

De Nota parkeernormen 2013 is op 14 mei 2013 door de
gemeenteraad vastgesteld.

Achtergronden

Een van de vragen die bij gebiedsontwikkeling spelen is

hoeveel parkeerplaatsen voor de geplande functies nodig

zijn. Daar waar bij bestaande functies parkeertellingen uitsluitsel kunnen geven, is dat bij nieuwe
ontwikkelingen of herontwikkeling niet mogelijk. De gebruikelijke wijze om de parkeerbehoefte
te bepalen is om gebruik te maken van parkeernormen.

Het realiseren van parkeerplaatsen bij een nieuwe ontwikkeling is vaak een heet hangijzer. Vaak
worden parkeerplaatsen gezien als ruimte die uitsluitend geld kost en verder niets oplevert. In
veel gevallen streeft de ontwikkelaar er dan ook naar om zo min mogelijk parkeerplaatsen te
realiseren. Voor een duurzame bereikbaarheid is
het echter essentieel dat er voldoende
parkeerplaatsen worden aangelegd. Het gebied
verliest anders aan waarde omdat het moeilijk
bereikbaar is en veroorzaakt veel
parkeeroverlast voor zijn omgeving. Wat in dit
kader voldoende is, is afhankelijk van een aantal
factoren, zoals locatie, visie op het parkeren en
de bereikbaarheid met het openbaar vervoer.

Voor een duurzame
bereikbaarheid is het echter
essentieel dat er voldoende
parkeerplaatsen worden

gerealiseerd.
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Parkeernormen zijn een hulpmiddel bij het realiseren van een duurzaam aanbod van
parkeerplaatsen. Een parkeernorm drukt de parkeerbehoefte van een functie uit in het aantal
parkeerplaatsen per functie-eenheid. Een functie-eenheid kan bijvoorbeeld zijn 1 woning, 100 m2
BVO (Bruto Vloer Oppervlak) of een ziekenhuisbed. Het CROW® heeft in het ASVV 20122
kencijfers opgenomen die als handvat kunnen dienen voor een gemeente om parkeernormen
vast te stellen. De in deze nota opgenomen parkeernormen zijn afgeleid van de parkeerkencijfers

van het CROW.

" De naam CROW is oorspronkelijk een afkorting van Centrum voor Regelgeving en Onderzoek in de Grond-, Water- en Wegenbouw en de
Verkeerstechniek. Tegenwoordig staat de naam voor kennisplatform voor infrastructuur, verkeer, vervoer en openbare ruimte.
2 ASVV 2012; Aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen in de bebouwde kom.

Nota parkeernormen 2013



2.1

2.2

221

Factoren die de hoogte van de parkeernorm
bepalen

Parkeernormen zijn maatwerk

Bij het vaststellen van gemeentelijke parkeernormen is het de kunst om deze zo vast te stellen
dat ze recht doen aan de situatie ter plaatse. Dit betekent ook dat binnen een gemeente
verschillende parkeernormen voor een zelfde functie kunnen gelden. Zaken als bereikbaarheid
met het openbaar vervoer, fiets en het autobezit spelen daarbij een rol. Deurne is geen
Eindhoven en de kern Vlierden is anders dan de kern Deurne. De stedelijkheidsgraad speelt
hierbij een centrale rol.

De trend is dat gemeenten meer en meer verplichten om het parkeren op eigen terrein op te
lossen. Dit uit zich in de eis dat bij iedere woning minimaal 1 parkeerplaats op eigen terrein moet
worden gerealiseerd ten behoeve van die woning. Deurne doet dit al jaren.

De hoogte van de parkeernormen verandert in de tijd. Het hangt samen met de ontwikkelingen
van het autogebruik en autobezit. Veranderende omstandigheden maken het noodzakelijk om de
parkeernormen periodiek (deels) te herzien.

Een duurzaam parkeerbeleid stelt tevens eisen aan de maten van de parkeerplaatsen. Het ASVV >
is daarvoor het uitgangspunt.

Structurele factoren
Stedelijkheidsgraad

In het ASVV 2012 zijn de parkeerkencijfers bepaald aan de hand van stedelijkheidsgraad. De
stedelijkheidsgraad is door het CBS gedefinieerd op basis van de omgevings-adressendichtheid®.
Uit het onderzoek dat aan het opstellen van die parkeerkencijfers ten grondslag heeft gelegen,
blijkt dat de parkeerbehoefte voor veel functies afneemt naar mate de stedelijkheid toeneemt. In
de meeste gevallen geldt dat des te stedelijker het gebied is, des te meer functies lopend, met

3 ASVY; Aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen in de bebouwde kom.

“De omgevingsadressendichtheid is het aantal adressen binnen een cirkel van één kilometer rond dat adres. Per blok van 500 bij 500 meter
wordt de omgevingsadressendichtheid uitgerekend voor een (mogelijk fictief) adres in het midden van dat blok, en vervolgens
toegekend aan alle adressen in dat hele blok.
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fiets of met het openbaar vervoer goed te bereiken zijn. Hierdoor is de noodzaak te beschikken
over een auto kleiner.

De gemeente Deurne bestaat uit de dorpen Deurne, Vlierden, Liessel Neerkant en Helenaveen.
De gemeente heeft 31.466 inwoners’ en een gemiddelde omgevings- adressendichtheid van
809. De gemeente wordt daarmee als weinig stedelijk aangemerkt volgens deze definitie.

Tabel 1. Stedelijkheidsgraad kernen gemeente Deurne

Gebied Inwoners Omgevingsadressendichtheid Stedelijkheid
Gemeente 31.525 820 | weinig stedelijk
Deurne

Deurne 24.285 1006 | weinig stedelijk
Vlierden 1.360 123 | niet stedelijk
Liessel 3.160 253 | niet stedelijk
Neerkant 1.855 156 | niet stedelijk
Helenaveen 865 69 | niet stedelijk

De omgevingsadressendichtheid verschilt sterk tussen de kern Deurne en de overige kernen. Ook
per wijk in de kern Deurne verschilt deze. In de onderstaande tabel zijn deze verschillen
weergegeven.

Tabel 2. Stedelijkheidsgraad wijken gemeente Deurne

Omgevingsadressendichtheid Stedelijkheid

Deurne-Centrum 1285 | matig stedelijk
Sint Jozefparochie 635 | weinig stedelijk
Zeilberg 735 | weinig stedelijk
Walsberg 491 | niet stedelijk
Koolhof 1355 | matig stedelijk
Heiakker 1215 | matig stedelijk
Industrieterreinen 434 | weinig stedelijk
De Vennen 121 | niet stedelijk
Verspreide huizen Deurne 123 | niet stedelijk

Opvallend zijn de sterke verschillen in omgevingsadressendichtheid tussen de wijken. Tussen de
‘weinig stedelijke’ wijken en de ‘matig stedelijke’ wijken zit een verschil van minimaal een kleine
500 adressen. Met uitzondering van de ‘verspreide huizen’ is het verschil tussen ‘niet stedelijk’ en
‘matig stedelijk’ gering.

® CBS, Kencijfers 2010.
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2.2.2

2.3

23.1

Bereikbaarheid met het openbaar vervoer

Naarmate meer en betere alternatieven voor de auto beschikbaar zijn neemt de behoefte aan
parkeerplaatsen af.

Deurne beschikt over een intercitystation en is vanuit de omliggende grote steden goed
bereikbaar met het openbaar vervoer. Deurne heeft echter ook een regionale functie. De bus- en
treinverbindingen met dit achterland zijn niet optimaal, waardoor velen gebruik maken van de
auto om naar Deurne te komen. Dit maakt het toepassen van relatief krappe normen niet
wenselijk.

Beleidsmatige visie

Naast de mate van stedelijkheid en de bereikbaarheid met het openbaar vervoer bepaalt de
eigen visie van een gemeente op het parkeren uiteindelijk de hoogte van de parkeernormen.

Minimum norm of maximum norm?

Los van de hoogte van de parkeernorm is er de keuze of de gestelde norm een minimum of een
maximumgrens is.

In de jaren 90 van de vorige eeuw ging men er in Nederland vanuit dat met het hanteren van een
maximum parkeernorm het autobezit en autogebruik kon worden afgeremd. De praktijk leert
echter anders. Weinig parkeerplaatsen zijn op zich geen reden om geen auto aan te schaffen of
om niet met de auto te komen. Men neemt het voor lief dat men soms nabij de bestemming kan
parkeren en dat soms op grotere afstand moet doen. Feitelijk worden er in die situatie te weinig
parkeerplaatsen gerealiseerd voor de parkeervraag die de betreffende functie genereert. Het
gevolg is overlast in de directe omgeving.

Bij een strenge maximumnorm is alleen bij adequate parkeerregulering een te hoge parkeerdruk
te voorkomen. Dit vergt terughoudend omgaan met het verstrekken van parkeervergunningen en
het hanteren van hoge uurtarieven. In de meeste gevallen is dat echter niet het geval waardoor
op dergelijke locaties toch parkeerproblemen ontstaan.

Het hanteren van een minimum norm ligt daarom

meer in de rede. Aangegeven wordt wat het De parkeernormen zijn minimum
minimum aantal parkeerplaatsen is dat moet normen. Meer parkeerplaatsen
worden aangelegd. Meer parkeerplaatsen aanleggen mag, minder niet.

aanleggen mag. Dit vergt een minder stringent

parkeerbeleid en past ook binnen het beleid dat

de meeste gemeenten voeren ten aanzien van het parkeren op eigen terrein. Als men dus meer
parkeerplaatsen wenst dan de norm aangeeft, dan staat het de ontwikkelaar in principe vrij om
deze te realiseren. Risico bij het hanteren van een minimum aantal parkeerplaatsen is het
toepassen van te hoge parkeernormen, waardoor ontwikkelaars afhaken vanwege de te hoge
kosten.

Nota parkeernormen 2013



2.3.2

Visie van Deurne op het parkeren.

Deurne heeft een heldere visie op het parkeren. Binnen zekere grenzen wordt beoogd het
parkeren optimaal en duurzaam te faciliteren. Parkeren bij de eigen woning en werkplek dient
reeds zoveel mogelijk op eigen terrein® plaats te vinden. Zo dient voor iedere nieuwe woning
minimaal 1 parkeerplaats op eigen terrein te worden gerealiseerd. Ook bedrijven dienen het
parkeren op eigen terrein op te lossen. Ook

kunnen er omstandigheden zijn waarbij de

gemeente onder de voorwaarde van betaling Zo dient voor iedere woning minimaal
van een compensatiebedrag, ontheffing geeft 1 parkeerplaats op eigen terrein te
van het realiseren van (een deel van) de worden gerealiseerd.

benodigde parkeercapaciteit. Dit is beschreven
in paragraaf 3.3.

De parkeerregulering die de gemeente toepast is er primair op gericht om het bezoek aan de
bedrijven en de bewoners optimaal te faciliteren. Parkeervergunningen worden beperkt verstrekt
aan bewoners die niet kunnen beschikken over parkeerplaatsen op eigen terrein. Ook bedrijven
kunnen beperkt voor hun werknemers een parkeervergunning aanschaffen.

Omdat de openbare ruimte steeds verder wordt belast door parkerende auto’s wil de gemeente
komen tot een betere benutting van het parkeerareaal. Dit kan bijvoorbeeld door het gebruik van
de Deurnepas waarbij bepaalde doelgroepen op bepaalde tijdstippen gebruik kunnen maken van
de parkeerplaatsen, zodat het beschikbare parkeerareaal optimaal kan worden benut.

Het optimaal benutten van parkeerplaatsen betekent tevens dat de beschikbare parkeerruimte
nabij de woonomgeving (zowel op maaiveld als in een parkeergarage) tijdens de rustige uren
door andere doelgroepen zou moeten kunnen worden gebruikt. Daarmee wordt het beschikbare
parkeerareaal efficiénter ingezet hetgeen de druk in het openbaar gebied kan verminderen.
Tevens is dit economisch gezien ook aantrekkelijk omdat de beschikbare parkeerruimte (tegen
betaling) beter wordt gebruikt over de gehele dag.

® “Voor de definitie van het begrip ‘eigen terrein’ wordt verwezen naar paragraaf 3.2. van deze nota.
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3 Beleid ten aanzien van Parkeernormen.

Het parkeernormenbeleid van Deurne bestaat uit 5 elementen:
1. Parkeernormen

Parkeren op eigen terrein en dubbelgebruik

Compensatieregeling

Wijze van berekenen

Hardheidsclausule

vk wN

Het beleid is van toepassing "op:
¢ Nieuwbouw
e Uitbreiding van een bestaande functie
e Verandering van functie van een object (pand of voorziening)

3.1 Parkeernormen

Het handhaven van een strikt beleid met betrekking tot de toepassing van parkeernormen is
essentieel om Deurne duurzaam bereikbaar en leefbaar te houden. Dit betekent dat in beginsel
de parkeernorm (rekening houdend met eventueel dubbelgebruik) altijd moet worden
gerealiseerd. In paragraaf 4.2. zijn de mogelijke scenario’s aangegeven, waaruit blijkt dat niet in
alle gevallen de parkeernormen uit deze nota van toepassing zijn.

3.1.1 Parkeernormen Deurne.

Voor de nieuwe parkeernormen wordt uitgegaan van minimum normen. Indien een ontwikkelaar
meer parkeerplaatsen wil realiseren, dan mag dat, mits de ruimte op eigen terrein beschikbaar is
en de parkeerfaciliteit op gepaste wijze kan worden ontsloten. De nieuwe parkeernormen zijn
voor Deurne verdeeld naar 5 typen locaties. Een en ander conform de uitgangspunten van het
ASVV 2012.

Bij het vaststellen van de gebieden is rekening gehouden met de grenzen van de
bestemmingsplangebieden. Dit heeft als voordeel dat binnen een bestemmingsplangebied voor
een en dezelfde functie slechts één norm van toepassing is

"In paragraaf 4.2. zijn de mogelijke scenario’s beschreven op welke wijze parkeernormen al dan niet in een bestemmingsplan zijn
opgenomen en hoe toetsing van een bouwplan plaatsvindt ten aanzien van de normen uit deze nota.

Nota parkeernormen 2013



3.1.2

De normen zelf worden ontleend aan de kencijfers van het ASVV 2012. Hierin zijn kencijfers
opgenomen naar stedelijkheidsgraad (zeer sterk stedelijk, sterk stedelijk, matig stedelijk, weinig
stedelijk en niet stedelijk) en naar locatie binnen de gemeente (centrum, schil/overloopgebied
centrum, rest bebouwde kom en buitengebied) Deze kencijfers zijn aangegeven als een
bandbreedte. In onderstaande tabel is weergegeven hoe de normen worden bepaald door de
categorie wonen en de overige categorieén. De inhoud van de tabel dient als volgt te worden
gelezen: matig stedelijk; gemiddelde ‘centrum’
voor de categorie niet wonen: het gemiddelde van
de bandbreedte, zoals die voor het centrum van
een matig verstedelijkt gebied voor niet
woonfuncties is geformuleerd. Als bijlage 6 is een

In bijlage I staan alle parkeernomen.

In bijlage 6 staat de indeling van de

kaart opgenomen met de verschillende gebieden
bestemmingsplangebieden. De kleur zoals
vermeld onder het kopje ‘kaart’ in de tabel,
verwijst naar de toegepaste kleuren in bijlage 6.
Tabel 3. Toepassen ASVV cijfers
locatie Kaart wonen niet wonen
(Bijlage 6)
Centrum Deurne oranje matig stedelijk; gemiddelde centrum matig stedelijk; gemiddelde centrum
Schil rond centrum groen matig stedelijk; gemiddelde schil matig stedelijk; gemiddelde schil
Rest bebouwde kom blauw weinig stedelijk; gemiddelde schil weinig stedelijk; gemiddelde schil
Deurne
Overige kernen geel weinig stedelijk; gemiddelde schil niet stedelijk; gemiddelde schil
Buitengebied wit niet stedelijk; gemiddelde niet stedelijk; gemiddelde
buitengebied buitengebied

Ten opzichte van 2009 is het buitengebied nu toegevoegd. Het verschil tussen de ondergrens en
bovengrens van kencijfers is groter geworden omdat de ondergrens is verlaagd en de bovengrens
verhoogd. Daar waar in 2009 bij woonfuncties de bovengrens werd gehanteerd is in deze nota
een gemiddelde norm aangehouden. Desondanks gaan de normen daarbij licht omhoog, hetgeen
in lijn ligt met de landelijke ontwikkeling van de parkeerkencijfers.

In de norm is ruimte voor bezoekers opgenomen. Deze ruimte is uitgedrukt in parkeerplaatsen
per eenheid of percentage van het totaal. De parkeerruimte voor bezoekers moet openbaar
toegankelijk zijn. Dit kan zijn op de openbare weg, maar ook in een openbare garage die open is
gedurende de openingstijden van de functie.

De parkeernormen, alsmede het aandeel van de bezoekersplaatsen daarin, zijn opgenomen in
bijlage 1 van deze nota.

Berekening parkeervoorzieningen bij woningen.

De parkeernormen kunnen ook in het kader van het opstellen van een parkeerbalans (inzicht in
vraag en aanbod) worden gebruikt voor het bepalen van de parkeervraag. Bij het bepalen van
het parkeeraanbod moet ook rekening worden gehouden met het parkeren op eigen terrein. Op
welke wijze de parkeervoorzieningen bij woningen worden berekend staat in bijlage 3.

Nota parkeernormen 2013



3.13

3.2

3.2.1

Maatvoering parkeerplaatsen.

Naast het aanleggen van voldoende parkeerplaatsen is ook de maatvoering van
parkeervoorzieningen belangrijk om de beschikbare plaatsen goed te kunnen gebruiken. In
bijlage 4 staan de minimale maten voor nieuwe parkeerplaatsen en parkeerwegen voor
personenauto’s.

Parkeren op eigen terrein.

Parkeren op eigen terrein is een belangrijk uitgangspunt in het Deurnese parkeerbeleid. Het
begrip ‘eigen terrein’ moet worden gelezen als ‘het zelfstandig oplossen van de parkeerbehoefte,
met inachtneming van de vastgestelde parkeernormen en de wijze waarop deze dienen te
worden toegepast’. Dit betekent dat het parkeren niet per definitie op de kavel zelf hoeft te
worden opgelost, maar dat kan worden gekeken naar alternatieve locaties, waarbij
samenwerking met andere terreinbezitters (oftewel dubbelgebruik) mogelijk is.

Het omgaan met dubbelgebruik

Door toepassing van dubbelgebruik kan het aantal te realiseren parkeerplaatsen worden
geoptimaliseerd. Veelal betekent dit dat er minder parkeerplaatsen nodig zijn, dan wanneer men
het parkeren afzonderlijk per functie realiseert. Het aantal parkeerplaatsen is zodoende passend
(niet te veel en niet te weinig) bij de (combinatie van) functie(s). Concreet betekent dit dat men
gezamenlijke parkeervoorzieningen kan aanleggen om zo gebruik te maken van elkaars
parkeervoorziening of van een gezamenlijk te realiseren parkeervoorziening op afstand. Gelet op
de beschreven visie in hoofdstuk 2.3.2. is het uitgangspunt dat in parkeergarages altijd sprake is
van dubbelgebruik.

Met behulp van de parkeernormen uit bijlage 1
en de aanwezigheidspercentages voor
gecombineerd gebruik (bijlage 2) kan de
parkeervraag per periode worden bepaald. De
percentages worden toegepast wanneer
minimaal twee functies gebruik kunnen maken
van dezelfde parkeervoorzieningen.

Niet elke functie wordt op elk moment
van de dag even druk bezocht. Een
parkeerplaats kan door meerdere
Juncties worden gebruikt;
dubbelgebruik.

Nota parkeernormen 2013



3.2.2

3.3

Het afstandscriterium.

De oplossing voor het parkeren moet wel duurzaam zijn. Dat betekent onder meer dat de
parkeervoorziening zich op een acceptabele loopafstand van de functie bevindt. Voor Deurne-
centrum geldt hierbij een afstand van maximaal 200

meter en voor alle andere gebieden geldt maximaal

75 meter tussen het plan en de parkeerplaatsen. De Parkeren op acceptabele
loopafstand wordt gemeten vanaf de eerste deur van loopafstand.

een complex. Bij een woning is dat de voordeur, bij

een kantorenpand de hoofdingang etc.

De indeling van de gebieden staat in bijlage 6 (gebiedsindeling parkeernormen) van deze nota.

Compensatieregeling

Een belangrijk element van het beleid is de verplichting om bij een ontwikkeling te voorzien in
voldoende parkeerplaatsen op eigen terrein. De parkeernormen zijn maatgevend voor het aantal
te realiseren parkeerplaatsen. Uitgangspunt is dat een initiatiefnemer zelf voorziet in de
parkeerbehoefte van het bouwproject. De initiatiefnemer moet kunnen aantonen dat hij de
parkeerplaatsen niet kan realiseren of het bouwplan kan aanpassen, voordat er sprake kan zijn
van het gebruik maken van de compensatieregeling.

De doelstelling van de compensatieregeling is om initiatieven van nieuw- of verbouwprojecten
mogelijk te kunnen maken ondanks dat door de aspirant-bouwer niet kan worden voldaan aan de
parkeernormen, namelijk alle benodigde parkeervoorzieningen realiseren op eigen terrein.

Het verlenen van ontheffing op het realiseren van voldoende parkeergelegenheid op eigen
terrein volgens de parkeernorm door een bijdrage te doen aan het Mobiliteitsfonds is daarmee
een recht van de gemeente en geen recht van de projectontwikkelaar. In de ideale situatie zou
namelijk helemaal geen ontheffing van de parkeereis verleend moeten worden. Er kunnen zich
echter situaties voordoen waarbij het redelijkerwijs fysiek niet mogelijk is om aan de parkeereis
op eigen terrein te voldoen. In dat geval kan het college van burgemeester en wethouders
ontheffing verlenen om af te wijken van deze verplichting. Voor de gemeente geldt dat er wel
zicht moet zijn op de ruimtelijke mogelijkheden om deze verplichting over te nemen. Dit kan
door:

1. aanleg van parkeerplaatsen;

2. gebruik te maken van bestaande parkeerplaatsen als er voldoende parkeerruimte in de
omgeving beschikbaar is (restcapaciteit). Om te beoordelen of de openbare weg kan worden
betrokken in de parkeeroplossing mag na de realisatie en ingebruikneming van de te realiseren
functie(s) de parkeerdruk niet boven de 80% uitkomen. Bij het bepalen van de locatie(s) van deze
openbare parkeerplaatsen ten opzichte van het bouwinitiatief gelden de afstanden zoals deze in
paragraaf 3.2.2 zijn beschreven.

In dergelijke gevallen dient de ontwikkelaar een compensatiebedrag te betalen. Dit
compensatiebedrag moet worden gezien als een bijdrage in de stichtingskosten van de

10
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3.3.1

3.3.2

3.3.3

parkeerplaatsen.

Tarieven.

De hoogte van het bedrag dat de ontwikkelaar moet betalen is afhankelijk van de parkeersituatie
ter plaatse. In onderstaande tabel staat per situatie het compensatiebedrag per parkeerplaats.
De definitie van het centrum staat in bijlage 6 (gebiedsindeling parkeernormen). Alle gebieden

buiten het centrum vallen onder de ‘overige gebieden’.

Tabel 4. tarieven compensatie parkeerplaatsen.
Situatie

CENTRUM

Compensatiebedrag
(prijspeil 2013)

Realisatie van minder parkeerplaatsen op eigen terrein dan voorgeschreven, maar
naar oordeel van het college van B&W is gebruik van restcapaciteit op de openbare
weg mogelijk (op eigen terrein onvoldoende parkeerruimte).

€ 12.180,- per parkeerplaats

Realisatie van minder parkeerplaatsen op eigen terrein dan de
parkeerplaatsverplichting (op eigen terrein en in de omgeving onvoldoende
parkeerruimte).

Voorwaarde is dat er ruimtelijke mogelijkheden moeten zijn om de benodigde
parkeerplaatsen binnen het afstandscriterium aan te leggen

€21.000,- per parkeerplaats

OVERIGE GEBIEDEN

Realisatie van minder parkeerplaatsen op eigen terrein dan voorgeschreven, maar
naar oordeel van het college van B&W is gebruik van restcapaciteit op de openbare
weg mogelijk (op eigen terrein onvoldoende parkeerruimte).

€ 7.450,- per parkeerplaats

Realisatie van minder parkeerplaatsen op eigen terrein dan de
parkeerplaatsverplichting (op eigen terrein en in de omgeving onvoldoende
parkeerruimte).

Voorwaarde is dat er ruimtelijke mogelijkheden moeten zijn om de benodigde

parkeerplaatsen binnen het afstandscriterium aan te leggen

€ 7.450- per parkeerplaats

Parkeerdruk meten.

De wijze waarop de parkeerdruk wordt gemeten staat beschreven in bijlage 5.

Verplichting gemeente.

De gemeente is verplicht bij verlening van een ontheffing na de ontvangst van het

compensatiebedrag de vervangende parkeerplaatsen te realiseren als de parkeerdruk (na

realisatie van de functies) boven de 80% uitkomt. Dit onderstreept nogmaals de doelstelling van
de gemeente dat de initiatiefnemer zelf de parkeerplaatsen moet aanleggen en dat er voor de
gemeente zicht moet zijn op de ruimtelijke mogelijkheden om deze verplichting over te nemen.

Nota parkeernormen 2013
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3.4 Wijze van berekenen.

Nieuwe functie.

Bij nieuwbouw of uitbreiding wordt het aantal
parkeerplaatsen berekend op basis van de
functie(s) en de oppervlakte en/of type
woning.

Verandering van functie.

Als bij verandering van functie van een

bestaand gebouw de nieuwe functie een hoger
parkeernorm kent dan de oude functie, dan

dienen extra parkeerplaatsen te worden

gerealiseerd. Hiervoor geldt de volgende berekeningswijze:

Aantal te realiseren parkeerplaatsen = (parkeerbehoefte op basis van nieuwe functie)
minus (parkeerbehoefte van oude functie)

Omdat hier het berekende (theoretische) saldo wordt bepaald wordt dit ook wel ‘salderen
genoemd.

’

Let wel: het gaat hier om de parkeerbehoefte, berekend op basis van de vigerende
parkeernormen. Het gaat dus niet om het aantal al beschikbare parkeerplaatsen.
Rekenvoorbeeld:
Een gebouw met functie X beschikt over 5 parkeerplaatsen. Dit gebouw krijgt Functie Y. Op basis van de vigerende
parkeernormen zou het gebouw met functie X moeten beschikken over 10 parkeerplaatsen en met functie Y over 20. De
functie verandering leidt ertoe dat er 20 — 10 = 10 parkeerplaatsen extra moeten worden gerealiseerd, naast de bestaande 5

parkeerplaatsen.

Sloop en herbouw.

Bij sloop en herbouw zijn de parkeernormen uit deze nota niet van toepassing als de oude
functie in dezelfde omvang (oppervlakte) op dezelfde locatie terugkeert en het aantal
parkeerplaatsen dat aanwezig is bij de oude functie wordt gehandhaafd.

Als er tevens functies worden toegevoegd of de huidige functie wordt uitgebreid, gelden
voor deze toevoegingen of uitbreidingen de parkeernormen uit deze nota.

Rekenvoorbeeld:

Een gebouw met functie X beschikt over 8 parkeerplaatsen. Dit gebouw wordt gesloopt, waarbij de bestaande functie X op
dezelfde locatie wordt uitgebreid en tevens functie Y wordt toegevoegd.

Voor de uitbreiding van functie X zijn op basis van de vigerende parkeernormen 4 parkeerplaatsen nodig en voor de nieuwe

functie Y 6 parkeerplaatsen. Er dienen dus 10 parkeerplaatsen te worden gerealiseerd, naast de 8 bestaande.

12
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— Betrekken van bestaande parkeercapaciteit.

Bij de berekening van de parkeerbehoefte blijft de bestaande parkeercapaciteit in de
omgeving buiten beschouwing. Indien door het bouwplan bestaande parkeerplaatsen

verdwijnen zullen die door de initiatiefnemer dienen te worden gecompenseerd.

Een bestaand tekort aan parkeerplaatsen blijft buiten beschouwing bij de berekening van de
parkeernormen voor de nieuwe situatie.

Het inbrengen van bestaande parkeercapaciteit is uitsluitend mogelijk indien:
a. deze capaciteit behoort tot een bepaalde functie, en deze functie verdwijnt. In
dat geval dienen de betreffende parkeerplaatsen te worden toegewezen aan de

nieuwe functie. Dit kan door middel van verkoop. Als de plaatsen tot het
openbaar domein blijven behoren, kan dit ook in de planvorming worden

geregeld. Deze parkeerplaatsen mogen op een maximale loopafstand liggen zoals
deze beschreven in hoofdstuk 3.3.2
b. of als er sprake is van een (gebieds)ontwikkeling waarbij nieuwe functies worden

toegevoegd en/of uitbreiding van bestaande functies én er bovendien een
berekend overschot aan parkeerplaatsen is. Voor alle bestaande en nieuwe

functies wordt op basis van de parkeernormen in deze nota de nieuwe
(gezamenlijke) behoefte berekend.

Samenvattend is in onderstaande tabel weergegeven in welke situaties parkeerplaatsen moeten
worden gerealiseerd bij nieuwbouw of uitbreiding van bestaande gebouwen, uitbreiding van een
bestaande functie of als er een functiewijziging plaatsvindt mits de parkeernormen van
toepassing zijn (zie paragraaf 4.2). Tevens staat aangeven hoe het aantal aan te leggen
parkeerplaatsen wordt berekend. Daarbij gelden de parkeernormen uit bijlage 1 van deze nota.

Tabel 5. Wijze van berekening parkeerplaatsen (mits parkeernorm van toepassing, zie paragraaf 3.6 en 4.2).

GEBOUW Functie Realisatie parkeerplaatsen

Bestaand Verandering Parkeerbehoefte nieuwe functie minus parkeerbehoefte oude
functie (salderen)

Bestaand Uitbreiding Voor de uitbreiding van de bestaande of nieuwe functie, volgens
de parkeernormen

Bestaand + Nieuwbouw of Zelfde Voor de nieuwbouw /uitbreiding volgens de parkeernormen

uitbreiding

Bestaand + Nieuwbouw of

uitbreiding

Verandering

Voor bestaand: parkeerbehoefte nieuwe functie minus
parkeerbehoefte oude functie (salderen)

Voor nieuwbouw/uitbreiding volgens de parkeernormen

Nieuwbouw of uitbreiding

Uitbreiding

bestaande functie

Voor de nieuwbouw/uitbreiding van de functie volgens de

parkeernormen

Nieuwbouw

Nieuw

Volgens de parkeernormen

Vervanging bestaand

gebouw

(sloop en herbouw)

Zelfde functie in

dezelfde omvang

op dezelfde locatie.

Nee

Nota parkeernormen 2013

13



3.5

3.6

Als er sprake is van een combinatie van situaties dan gelden voor de afzonderlijke situaties de
voorwaarden voor het realiseren van nieuw parkeerplaatsen

Voorbeeld :
Vervanging van een bestaand gebouw {met dezelfde functie) + nieuwbouw (met een nieuwe functie). Als het bestaande
gebouw met dezelfde functie in dezelfde omvang (opperviakte) op dezelfde locatie terugkeert, hoeven er geen extra

parkeerplaatsen te worden aangelegd. Alleen voor de nieuwbouw gelden dan de normen uit deze nota.

Hardheidsclausule.

Het bestuursorgaan handelt overeenkomstig de ‘Nota parkeernormen’, tenzij dat voor een of
meer belanghebbenden gevolgen zou hebben die wegens bijzondere omstandigheden
onevenredig zijn in verhouding tot de met deze beleidsregel (de Nota parkeernormen) te dienen
doelen. Bovendien dient de toepassing van de hardheidsclausule zo beperkt mogelijk te worden
gehouden en een algemeen belang te dienen.

Overgangsregeling.

De Nota parkeernormen 2013 treedt in werking nadat deze is vastgesteld door de gemeenteraad
en is gepubliceerd. Voor bestaande bouwinitiatieven is een overgangsregeling van toepassing.
Deze houdt in dat onderhavige Nota Parkeernormen niet van toepassing ®is op:

Een bouwinitiatief ten aanzien waarvan voor de inwerkingtreding van deze Nota een
aanvraag om een omgevingsvergunning is ingediend (hierop blijft de Nota
parkeernormen 2009 van toepassing).

Een vooroverlegplan dat voor de inwerkingtreding van deze Nota is ingediend bij de
afdeling KCC, mits het betreffende vooroverlegplan met name naar aard, inhoud en
haalbaarheid, redelijkerwijs kan leiden tot verlening van een omgevingsvergunning en
mits ten aanzien van het gehele vooroverlegplan binnen een jaar na de publicatiedatum
van deze Nota een aanvraag om een omgevingsvergunning is ingediend (hierop blijft de
Nota Parkeernormen 2009 alleen van toepassing indien de aanvraag om een
omgevingsvergunning binnen dat jaar is ingediend).

Een bouwinitiatief ten aanzien waarvan in een overeenkomst, die is afgesloten voor
inwerkingtreding van deze Nota, tussen initiatiefnemer en de gemeente is bepaald dat
op de realisering een andere in die overeenkomst bepaalde normering van toepassing is.

% De Nota parkeernormen 2013 is niet van toepassing op bouwinitiatieven gelegen in een gebied waarvoor een bestemmingsplan geldt dat
zelf parkeernomen bevat. De normen uit het geldende bestemmingsplan blijven, ongeacht deze Nota, van toepassing.

14
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4.1

Juridisch kader

Instrumenten.

Het toepassen van de parkeernormen is geen vrijblijvende aangelegenheid. Er zijn verschillende
instrumenten om de normen dwingend te kunnen opleggen:

a. als voorwaarde bij een binnenplanse afwijking, bij het verlenen van een
omgevingsvergunning voor planologisch strijdig gebruik of bij de herziening van een
bestemmingsplan;

b. ingevolge bestemmingsplanvoorschriften;

C. ingevolge de voorschriften van de bouwverordening .

a. Binnenplanse afwijking, omgevingsvergunning voor planologisch strijdig gebruik of herziening
van het bestemmingsplan.

Wanneer er in afwijking van het vigerend bestemmingsplan medewerking wordt verleend aan
een ontwikkeling kunnen de parkeernormen uit deze nota worden opgelegd. Een ontwikkeling
dient te voldoen aan de parkeernormen. Als dat niet het geval is kan er geen medewerking
worden verleend aan de afwijking, het verlenen van de omgevingsvergunning voor planologisch
strijdig gebruik of de herziening van het bestemmingsplan.

Bij medewerking aan een verzoek tot vaststelling van een bestemmingsplan voor realisatie van
nieuwe functies zullen de parkeernormen en compensatiebedragen gehanteerd worden bij het
aangaan van noodzakelijke anterieure exploitatieovereenkomsten.

b. Bestemmingsplan.

Wanneer de parkeernormen in het bestemmingsplan zijn opgenomen moet een aanvraag om
omegevingsvergunning (activiteit bouwen) hier aan getoetst worden. De parkeernormen uit deze
nota blijven dan buiten beschouwing. Bij strijdigheid met de normen uit het bestemmingsplan
moet de omgevingsvergunning (activiteit bouwen) in principe geweigerd worden (artikel 2.10 lid
1 sub ¢ Wabo). Op deze manier kunnen de parkeernormen dwingend worden opgelegd.

Tevens kan tegen afwijkend gebruik worden opgetreden.

Op deze wijze wordt de Nota Parkeernormen uiteindelijk voor alle nieuwe ruimtelijke
ontwikkelingen van kracht.

De in bestemmingsplannen opgenomen parkeernormen blijven van kracht tot dat het
bestemmingsplan herzien wordt. Een gewijzigde beleidsregel “Nota Parkeernormen” kan hier
nooit iets aan wijzigen.

15
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4.2

c. Bouwverordening.

In het geval dat in het bestemmingsplan geen parkeernormen zijn opgenomen moet op basis van
artikel 2.5.30 van de bouwverordening van de gemeente Deurne getoetst worden aan de Nota
Parkeernormen. Ook hier geldt dat de omgevingsvergunning (activiteit bouwen) in principe
geweigerd moet worden in geval van strijdigheid met deze nota (artikel 2.10 lid 1 sub b van de
Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (Wabo)).

Op termijn is het, vanwege een in de maak zijnde wijziging van de Woningwet, niet meer
mogelijk om via de bouwverordening de parkeernormen uit de Nota Parkeernormen op te
leggen. Naar verwachting kunnen tot 1 januari 2018 nog via de bouwverordening parkeernormen
worden opgelegd, na deze datum kan dat alleen nog via het bestemmingsplan.

Scenario’s.

Wanneer een bouwaanvraag wordt ingediend zijn er drie scenario’s te onderscheiden op welke
wijze parkeernormen al dan niet in het bestemmingsplan zijn opgenomen en hoe toetsing van
het bouwplan plaatsvindt ten aanzien van de parkeernormen uit deze nota.

1. Het bestemmingsplan regelt in de rechtstreekse voorschriften een parkeernorm. De Nota
parkeernormen 2013 blijft dan buiten toepassing, omdat parkeren is geregeld in het
bestemmingsplan (het bepaalde in de bouwverordening ten aanzien van parkeren blijft dan
buiten toepassing). Omdat het in de toekomst (waarschijnlijk vanaf 1 juli 2018) niet meer
mogelijk is om op basis van de Bouwverordening parkeernormen op te leggen wordt in onze
nieuwe bestemmingsplannen de op dat moment geldende Nota parkeernormen opgenomen.
In enkele bestemmingsplannen is de Nota parkeernormen 2009 opgenomen, zodat
aanvragen binnen dat plangebied aan de normen uit de Nota van 2009 moeten voldoen. In
de nieuwere bestemmingsplannen is (of wordt) de Nota parkeernormen 2013 opgenomen.

2. Het bestemmingsplan regelt in de rechtstreekse voorschriften niets over een parkeernorm
maar in de afwijkingsbepalingen wel. Een aanvraag die voldoet aan het bestemmingsplan
moet, vanwege het bepaalde in artikel 2.5.30 van de bouwverordening, getoetst worden aan
de Nota parkeernormen 2013. Een aanvraag die niet voldoet aan het bestemmingsplan maar
waarvoor afwijken van het bestemmingsplan aanvaardbaar is, moet voldoen aan de
parkeernormen die zijn opgenomen in de desbetreffende afwijkingsbepaling.

3. Alsin het bestemmingsplan in het geheel niets over parkeren is geregeld dan is, vanwege
artikel 2.5.30 van de bouwverordening, de Nota parkeernormen 2013 van toepassing.
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In het volgende schema treft u deze drie scenario’s aan.

Schema 1. Toetsing bouwplannen aan parkeernormen uit de Nota Parkeernormen.

Het bestemmingsplan regelt in
de rechtstreekse voorschrifien
een parkeernorm.

Het bestemmingsplan regelt in
de rechtstreekse voorschrifien
niets over een parkeernorm, in
de ontheffingsbepalingen wel.

De aanvraag voldoet rechtstreeks
aan de voorschriften van het
bestemmingsplan.

Geen toetsing aan de Nota
Parkeernormen,

De aanvraag moet worden vergund
op basis van de onthefTings-

bepaling.

¥

In dat geval moet op basis
van de bouwverordening
getoetst worden aan de
Nota Parkeernormen.

3.

Het bestemmingsplan regelt in
het geheel niets over parkeren.

Geen toetsing aan de Nota
Parkeernormen,

Wel toetsen aan de Nota
Parkeernormen.

Nota parkeernormen 2013

17



8l

€10z Uswlioulisayled eloN

‘p493s1|ea4o8 uapiom ula.a1a) uadio do uasiee|diasyied 3amy Jo U (waouldaxled spusp|asd ap uea yfi|Pdueyje) Js uslsow
Jeew ‘121U uapleemuaal 3zap uap|ag usuue|dmnoq 3|3npIAIpul [ig ‘usSuIUOM 313pI33W 13W PaIGas uda ueA SuljaxyIMiuo ap do Suissedao) uea pusun|sin ufiz uapieemuayas azaq
(|99psia20zaq) uiaiial Jeequado do Suiuom Jad sieejduaaded €0 jeewiulw pliyly 4
:1ep pjeedaq Jaaw Japuo si Jeeq "pjeedaq uspiom uiauuadl uadis do uasiee|disadled doseem azim ap 1eels ¢ a8e|liq uj

Suluom sad dd g0 Suluom Jad 72’1 T'1T
Jowey uad dd z‘0 Jawey| uad €0
Jawey uad dd z‘0 Jawey| Jad 10
Suiuom sad dd ¢0 Suluom Jad 0 8T
Suiuom sad dd g0 Suluom Jad 9T v'T
W 07T < apje|aaddosyiniqas aneoipu) Suluom sad dd g0 Suluom Jad 6T [T
W Q7T US ZwQe6 dp uassni apjejaiaddosyinigas anesipul Buiuom uad dd €0 Bujuom Jad v'T T
W 0¢T < apjejaaddosyinigas anesipu) Suluom sad dd €0 3uluom Jad T'C 6'T
W QZT US ZWQE 9p uassny apjeiaiaddosyinigas alzesipul Buiuom sad dd g0 Bujuom Jad 6T LT
w6 > apje|naddosyinigas snedipul Suiuom sad dd g0 3uluom Jad 9'T YT
Suluom sad dd g0 Suluom Jad 0 31T
Suluom sad dd g0 Suluom Jad 2T 0C
Suiuom sad dd g0 Sutuom Jad vt TC
um 1998

g Q

3 o

I =

-] L

&® o

= 3

g | 3

>

uaduppawdo 519)902Z3q |9apuee proyuas

1T 1T 1B|J30IAI3S U SUulUOMUNI|UERE
€0 €0 Sipue1s)|9z-191uU ‘UIUBPNIS UNNYIBAIBWEY
L0 90 annyJansawey
L'T ST 10393s a[1IA ‘Butuomunny
v'T €T anny ajepos ‘uiuominny
9T vT annp ‘a8e3s ‘Suiuominny
T T'T dooypaod/usppiw ‘@8e1s ‘Suluominny
LT 97 annp ‘a8e3s ‘Suluomdooy
9T T uappiw ‘a8e3a ‘Suiuomdooy
7T €T dooypao3 ‘e8e1s ‘Buiuomdooy
L'T ST yaoy,/uassny ‘Suluomdooy|
8T 1T dex-uas-Japuo-aami ‘Suiuomdooy
6T 8T pueeisfiia ‘Suiuomdooy
udous afueio
= g
Py c
S 3
2 g
1] c
2 3
c o
3

210un4

uswJiouJdaaled :T ade|lig




6l

€10z Uswlioulisayled eloN

UBA[LIPSQ SABISUIIUISPIAGIR UD DAISUIIXISPIagIR ‘(2130unya)jeq

13puoz) uaiojuey uea xiw asipieemyll|98 uea siseq do uawJiousaayed OAQ gw 00T Jad 0t 8T
uaujeduademiydeln J3Isn|axa %S OAQ W 00T 4a2d T'T 60
uaJsayeduademiyorua JaISN|Ixa %S oAq Zw QT 43d ' 0C
%0T oA zW 00T Jad 9'¢ 0€
%S OAq ZW 00T Jad 9'C ¥'C
Hm 19938

g 2

= o

o =%

S 3

@® o

= £y

& | 3

3

si)20z8q
uaduppawdo |99puee proyuas

9T €1 mnoqag|aweziansylupaq
(]9pueyioo.3 ‘yllupagiiodsuely ‘3ejsdo ‘spooj)
60 L0 | J2ISUDIXD S19¥2073q/}aISUSIXasplage 4lupaq
(4Nupagadesed
‘syee|dydam ‘wnlioleloqge| ‘aliisnpui)
02 9T | JoISUaIXa SU3¥20z3q/4aIsualuisplagie Jflupaq
(snoungaiieq
' T2 | 1w Joojuey) SujuSISAISUSIP 3[IDJIWWOD
0? 9'7 (anpunyaljeq Japuoz) Joojuey
QIFHNIODITIODNHIM
usois | afueio
c o
3

anoung




0¢

€102 uswlioulsailed ElION

%68 OAq gw 0Ot 43d €C €T
eJ3xa Japnoypueis weenpew
Jad dd T uep ‘weeusy ap Jaiyoe ualayJed usad usipul ‘OAQ ZW g = Weely w T %G8 | 4919w Tw  uad ralo)
OAQg ZW 0007 Ba41d oA zw QQT Jad v
OAQ ZW Q00T B2J1d %L 0Aq gw 0QT Jad €'e
OAq gW QO = siee|dsplague T %8 0Aq gw OQT 43d
%08 OAQ ZW QQT Jad €L
IX UllaH Maq|y “Allg "oAM ZwEpSZ< Piew.adns %8 oAq zw 0QT Jad 6L
J90g 9p 43dns ud sn|d ‘ulisy 13qly "Alig
JUBWI3JOSSE PI2Jgasin Ue NEaAIUddIAIDS B00H "OAM ZWQQOT< Bjewdadns %E6 oAq zw QT J42d 8V
dooasadns us oquinf ‘131|AS00H ‘us3q
‘JEWOA ‘Si9pues ‘szalod  IIN ‘S4apull uer ‘ILNT ‘Pewedaq ‘000Td Allg
JUBWIIOSSE PI2Jgqediin us 3DIAJBS NEIAIUUSPPIA "OAM ZWOO8< Pliewdsadns %E6 onq zw QT J4ad 9‘g
BWEIOIBDN
u3 )904g uUsp ueA Wig ‘sosdig ‘uaplisH Jap uea seg ‘luog ‘|p7 1P|y Alg
JUBWILIOSSE U3 NeaA|uadiInIes Seeq ‘neaalusiiud See| jairejas 1w puewladns %96 oAq Zw 00T J4ad 8'G
Jeds ua jjop ‘doo) "Allg ‘Oam ZwEg> Plewsadns %68 oAq zw QT J4ad c‘c
UM [EEE]
g 2
= o
o 3,
S ]
@ ]
= -3
& | 3
=
$19)9023q
uaSupiowdo |99apuee p1ayuas

€7 |ayumdoo|3uny
40 o PleW(eaM)
L'E (u1apt) winauaoyfim
1€ wnJ3ua2sdiop ua -Jnng
SI2UOMU| 000'0E
€€ | -000°07 WNJIUIDSNUIMPJOOY JO pelsusuulq
¥'0 U3[3PPIWISUBAS| Ul [9pUeYl0048
69 09 plewsadns 21048
(neaniusfud
o'y 9‘¢ | Sooy ua Sooyjeppiw) PleWIDANS BIAIBS||INS
(neantusfud
LY T‘€ | Seejeppiw ua See|) Plewuadns 22IAIBS||NY
6 €'e PewWISdNsIUNoISIp
LT 6T Pewsadnsunng
N3 NITDINIM
ua0.8 alueio
3 c
- 3
o
&= =]
c m
3

210un4




¥4

€102 uswlioulsailed ElION

(s3winidooyjdan sje yInugag ul) s1wiInIuaNng Jalsnjoul %68 oAq Zw QT J42d 6'C '
%L8 oA zw 0QT Jad 34 6T
‘uaz(iud s498e| 19W |[B1SBIW YIIZ 1493|1J0dd
'OAM ZWOO0 0 303 000'S UeA apjejaiaddo yfijuswezad uaa 3w ‘4eey|@ uea
pueisjedoo| 9110y do uaduiBilsansjapuey|ielap 243pPIa3W UeA SUlj9WRZIDA U] %b6 OAQ gw Q0T Jad 0T ‘6
‘ewayy yfijuswezad
usa do youad 381U pJeng|nogjagnaw Jo -uoom uad 303 Sujj|eIsusdal
u| “ieey|d@ uen puelsjedoo| a0y do uauidiisans|apuey|ielap 98|1eyasyoo.s
NEBA ‘DJ9pJIdW UBA SUlSWEZISA U S| Jed|lelas Jo  pJeAd|NoqUIM %6 oAq Zw QT J42d 6
%E6 OAq zw QT Jod 't
'2}3 uappaq ‘Sunydipen
‘Buomuoz do ue8391903 Yd1z 1P S|IUIMUOOM 931|BYIS10048 DpIaas||eldadsed
3OO J4Iyequad ‘aeddoypusil ‘[leqnawifljoid ‘wniuemy -Allg ussuiuom
ueA SujydlUl "3g W JUBWINIOSSE paalq Uaa 1w |apueyjielap 2811eyasiooln %56 oAq zw QT 4ad 7's
%16 OAq gw 0Ot 43d 0T 8T
'ua8ui811saA aznaujwn|oA ‘@811eyds300.49 %6 oAq gw QT J42d €6 729
UM [EEE]
e
= o
o 3,
= oq
oau [']
= -3
o
& | 3
=
$19)9023q
uaSupiowdo |99apuee p1ayuas

€T winJussuiny

6T PleWMNOg

76 WiNJ1u323133n0

8's pJeAs|nog|asuim

1C PJBASINOQUOOM/P.IBASINOG SN

(onq

ZW000'SZ BD 10048 J9Z) SINYUIIBMUOOM

LT €1 |24 UIMUOOM /SINYUSIBMUOOM

6'S oY UaXeZPa0JIM UB -UIniq

ua0.8 alueio

@ [a)

= | 32

5 c

- 3

2 g

1] c

2 3

c m

3

210un4




€10 uswlioulsailed EION

44
OAqQ ZW QO€ S! uasiee|duz 00T %L8 OAg zw 00T 42d 0'ct 08
%L8 [2)e3 sad 8'T T
%63 ueeq Jad 8'C €T
%98 0'8 19
OAq W Op8 S! uasiee|dliz 00T %98 T's 43
‘pueew 3]SYNIP 3p ueA Sep a1syn.p ap do Buljja1sioon
21 NJIp Bp udyjasiag ua(|elasusy usaAld8aD (%0z+) Ud3ul||91SI00A
93M] U3ssN} dejJSA0 S[3NUSAD UIS 19W UIPNOYSS udpiom 3uluayal
uaJayied JOOA 1aow uazinywiy fig 'oAq gw € eaad si siyeelduz [ %L6 OAQ W QQT Jad €‘s
‘pueew 31synIp Sp uea Sep a1synJp ap do SuljL1si00A
21S)NIP Bp UBYBJI19g U3(|e1R3USY UBAR39D ‘(%0b+) UD3UI|9ISIO0A
99M] uassn) dej A0 3[BNIUSAS Us3 12w uspnoyss uapiom 3ujusyal
uaJadied JooA 1sow uadodsolq fig 'OAq zw € edud S| sieelduz T %6 OAq zWw QT Jad L'ST 0‘g
%96 OAQ ZW QT 4ad 80
%L6 OAqQ zw QT Jod 80
um 1998
g e
= o
o =t
=3 o
n..w [1]
= £y
& | 3
3
sJ9y2029q
uaSuppawdo |9@puee prayuas

0'8 YL 8ngmnoyds/1aieayy
(4" 60 WNJU3219%00Us/-MeflIq
€C 91T wnuaua23uimoq
19 LS ouised
v'E 6C Ja1eayyesisnw
€' 9C sInywi|iy/1o3eayw|i
0'8 43 dooasoiq
80 90 wnasnw
80 | S0 ¥28Y30191q
DNINNVdSINO
‘
N3 4NNL1ND "140dS
u3043 afueio
T %
= | 3
o
[}
(= (]
3

alpung




€10 uswlioulsailed EION

€c
%86 OAqzw 0T Jad Tt 9T
%66 syee|dyz 4ad 10
'U91313|103 Ud 3[p|aAus)a0
‘QIWINIPISPY  ‘Bujluey  JaISnIXs  snp  ‘usp|aAaMods  apjejasaddQ %56 uj24J91 0138u ey Jad 0ot 0'0C
%66 uisseq zw QT Jad 8'sT 10T
%L6 uisseq zw QT Jad €'€T L'0T
%8 oAg zw 00T 43d e A4
%56 ueeq Jad ST ST
%L8 OAg Zw 00T Jod S0 v'0
(s1eejdaungLiy
Jad dd z‘0 - T‘0 + °neodipul) siaxaozeq |ejuee aua3o048 ig do 3197 %6 oAnq zw QT J42d 9‘c 4
(s1eejdaungu
Jad dd z‘0 - T‘0 + °neodipul) siaxa0zeq |ejuee aua3048 ig do 3197 %96 ong zw QT J42d q'e 't
%66 oAq Zw 0QT 49d €L 9y
ljapue| sz swos ua |eeuoidal(uanoq) si palqedsduidiozien
19H "JUBJNEIS3J U3 [910Y S|B UDLSI|IDB) YOO YEBBA 19W BJIUSIINNY
U3 USWU3Y} ‘S,eunes UeA (S9jjeuiquiod) aSipuels)laz  249l0uD %66 oAq zw QT Jad €01 €6
'ud8UIUDIZIOOASSDUIOM 13W P|NASSUEE [99NIUSAD USLISNIAIIE UBe
19ed pasuq 18w (OAQ ZW 00S'T <) BJIUSI B[3U0dUNLINW 3481049 %06 V'L Sy
uajeseddessaully uea peewasd 3pJom yinigas uaje |aep
9104813910 18y JOOA Jeem (OAq Zw QG 2412} Suluaizioon adijeyasuis)y %L8 OAQ gw 00T J2d 59 v'e
%56 OAq ZWw 00T J4od V'L 6'€
um 1933
£l 3
o 3.
2 | %
£ | g
2 2
>
s19)20z3q
uaSupjiawdo |9@puee prayuas

9T €7 (1219w QoY uep J3uRy) UeeqsaSUNY
10 10 uoipels
0‘0c | 00t (uaung) pjanwiods
10T 1yonjuado pequiamz
L'0T PI2PIN0 PRQUWIMZ
4 97 leyysenbs
4 ST (#00Z MASE) UBBQSIUUD)
v'0 €0 |eysiuua}
0C [ |eezwA3/|eeziiods
(A4 97 (uauuig) [eywods
9y (34 wewwey ‘eunes
(wnJuiuadAinesq
€6 ‘WnJusaJnny ‘uswiiayy) WINJIUISSIU[M
Sy LT WNJJUDISSIUMY
v'e T |ooydsuods/oipnisssaully
8'€ 91 olpnissuep
uaoud alueio
g | &
= S
o c
o 3
2 &
o c
Z 3
c o
3
anouny




€10z Uswiouisayled eloN

e
%06 OAq Zw QT Jod 0t
%56 uauiny QT 4ad ST €T
‘Ul9143) 019U ey Jad dd z- ud f+ udssnl paallueyssd uapiom
91psaJqpueq udd uey wJiousddyled 3zap uen udssedsoy 190y [ig %66 ul9.4131 0138U ey Jad 0‘g
‘ule4Ja3 o13au ey Jad dd g- us p+ uassny paasiueyad uapiom
21paaJigpueq Udd uey wJousadyied 3zap uea uassedaol vy lig %66 ul2.49} 0333u ey Jad 08
%06 x0q Jad v'0
OAq ZW 000G uep 433043 %86 ong zw 0QT 42d 6Y
OAQ ZW 000G US 00S"€ Uassni %86 onqgw 00T 43d 19 9y
OAQ TW O0S’€ Uep Jaulapy %L6 oAqzw 00T 4ad 1's 6°€
"By 0£-09 P|app!IWaS s1 ueeqy|od s3|oy-gT ua3 %86 (ey 09) sajoy g1 Jad €'8TT
"By 9 B2JID UBA SuBAWO UBB UBA Bpueesiin %EB 295
%86 OAqzw 00T 43d 8'C €T
um 1998
g e
3 o
o =
S [
@ )
= £
& | 3
>
s19)920z3q
uaSupjiawdo |9@puee prayuas

0C 0c (700¢ AMse) mnogads3uldiuatan/-yfim
€T uInIsyjoA
08 0’8 yJediaud us -aippeine
08 08 saeduasaip
(luepnoyuapJeed) adauew
fluapJsoquapury
6t 6'c 10048 193z ‘(Jeylaadssapuny) uinyj@adsiooput
9y L€ 10043 ‘(Jey|oadsiapuny) uinyjaadsioopul
6 1€ | J8uldpy UB plappPIWaS ‘(Jey|aadsiapury) uinyjdadsioopul
(ss10y 81) ueRgy|OS
WiNJ3uadua4204|08
(54 (4919w OO uep J21043) ueeqslizsuny
u3043 afueio
s | &
3

210un4




€10z Uswioulisaled ejoN

*14
%66 OAQ ZW Q0T 49d S‘9
%66 OAg Zw 00T 4od 8'0¢ 6'€T
%08 OAqQ ZW 00T Jad 01T
%06 OAq ZW 00T 4od 09
%S9 siawey ot J4ad 8¢ €8
%EL slawey QT Jad 0'6 €S
%LL siawey Ot J4ad 89 v'E
%08 ssawey ot J4ad €9 a4
%LL siawey T J4ad Sy 80
%16 mojedunq Jad 1
5J9%9023( UBA U3)SES J0OA %0T }1SN[oX3 %06 syee|dpue)s Jad T
UM 1998
2 2
= o
o =h
=] (]
.ﬁ [
g 2
g | 3
3
S19)20z3q
uddupowdo |99puee prayuas

[o] q’s MnoQadsaiduod/mnoqadsinag/|eyualuswasusns
6'€T 6'9 ¥93y103s1p
06 06 1ueanelsal
0's 0's elie}a)ed/ieq/a4ed
6L | €'s S 19304
T's v'E «b7 1910y
g‘e 1'C *€ [930Y
€C ST *C [930Y
80 v'0 *T 1910y
(xo)dwodsalsiny) ysedmojedung
(us1seadwey) Suidwed
E[INENOERICETIRIERENY
N3 VO34OH
usoss | sfueso
7]
B | g
: |3
3

anoung




9¢

€10z Uswloulesyied ejoN

‘(syee|dioayed

T Jee[apueyaq ajuengqwe JooA) sjeejdajjewoy Jad "d'd gz‘Q :Siaiamapaw 4
'syee|d yfi|aAs110adsal pag

Jad ‘d'd ‘g :us1ulnedsdulapueyaqpliyeap yfijaAsoadsas -s3ulds|diandep
‘uapliyeozaq eplaidses fiq paq ad "d'd 5’0 ‘Sep Jad uainyaozeq

jeauee puadaq fiq paq 4ad -d'd ‘0 :uajuaned ayYdSIUIP| UBA SI9X30Z3(
:u3||eya8.iaied apuasdion

9p ueA uaxew 81 YInigad Joop NeSow s| Sulusyaiaqiadyied apiea)|ielopald
uaj sinyuayalz pEppIwWaS ude JooAn uap[e8 ug|elaSudy uans8a8i99M

aQ "4039s8.i0z ap ul Cwmc_cw_NLOOPmev_LmQ JOOA UdAElSlEEWMNOQ, »00 317

oAnq zw QT 42d

‘ nesJngsalje}nsuod

usa Jo/us uadipunysolsan ‘usinadessylolshy ‘ussuesiny Up uliz yeep ‘ufiz

p313sana8 yep uaa Japuo uadu|||AISUISPIBYPUOZIS BPUD||IYDSIDA JeeM B[3eJ0T %SS Jawey|apueyaq Jad (=34 1'C
%LY Jaweyj|apueyaq Jad L'T [4k4
%8E Jawey|apueyaq Jad (44 9T
%09 Jawejjapueyaq sad (44 8T
%LS Jaweyepueyaq sed 0t LT
%St ¥9ayzode Jad 6'C
1soduasyesiny Jad dd € wnwjujw %/LS Jawey|apueyaq Jad €'c %4
um 1938

g Q

= o

o 3,

5 )

@ ©

g £y

& | 3

=]

IENELYET|
uaSuppawdQ |2apuee p1ayuas

91T T sinyuayalz
6T 97 WINJ3uadSpIaypuozag
0T 9T (wnuauao -) yMyeldusasiiepue)
97 €7 U2JapN0 JOOA NEINY3II.}NSUOD
9T v'T neaingalieynsuod
ST €7 (wnu3uad-) yipjesdardesayioishy
8'C €T yaayjode
ST 1T (wnuauao-) yfijesduasiesiny
NIONIN3IZYOOA (31vI1D0S)
N3 540zZSAdIFHANOZ3I59
ul048 afluelo
3 | 3
= 3
c o
3

2110un4




e

€102 uswliouleayied EION

%S6 usjuapnis 0T Jad 50T L's
uadulja9| uliz siax90z3q %Cl uajuapnis gQT Jad T'0T
ud3ulua9| uliz sua)90z3q %L uasdun4a9| 00T 43d 6'S g
uaduijas| uliz siaxya0z3q %TT uadujuea| oot Jod Sy
(ua1apup| uea uaBuaiq ua uajey) apl pue sspj J0oA uasiee|dsaadled Jaisnjoxa %S |eexo|sa| Jod 80
(usJapuly uea uaduaig ua udey) apli pue ss J0OA ussiee|diaadled Jaisn|axa %0 OAQ W QT 42d ST T
|93uosuad JooA uaiadjed jaisnpoul ufiz usw.ousaddled %09 piayuaauoom Jad 90
%56 syee|dyz 4ad ST0
paysnyoa|d
%L6 | 9BPN3 (s199p) Jod 9T€ | 9TE
poysnydad
%66 | @3Ipfijad (sj2ap) Jad T'og | TOE
Hm 1928
e
3 o
o =
> (]
ﬂ [1]
= 3
& | 3
>
EYELYET]
uaguppwdo |99puee prayuas

9's Sy slimispuopuone
00T €6 |ooyasagoy
¥'s LY o0d
Sy L'E |00Ys aJeqappiw
80 80 slimiapuosiseq
[4h 0T (ay22.9) JMi|quanSepIapury
90 90 siny231s8u1810z4aA ua -893|dIan
ST ST (2803euAs ‘@aysow 49y) mnogadaiSijas
sjee|djeeldaq
wnojewald
ua0.g alueio
3 c
- 3
o
g8 | 2
&= =]
c m
3

andung




8¢ €102 Uswiousaayled eioN

‘syee|dsplagJe Jod syeejdiaayled 0‘T 301 L0 uea uee3a83in 1pJom [igieem (SISWaud4am a81zamuee |ejuee |epewiXew 33y =) uasiee|dsplagJe |ejuee 33y S| JOOAIERP
911e21pU| UDF 'USsSSO| 93 do UBUBIP UJJID} USSIS do uaidYJed 3z 1ep Y00 J91YIs 1P|33 UsA(lupaq 9Zap JOOA ‘[2ge) 9zap Ul uswouaddo 131U uflz UBA[lUpa] aYydsleIdy e
"901 191U uep 43 190p uasiee|dsplagJe |euee 19H ‘Sipou uasiee|diodyed €°¢ uliz oAg gw QT UBA SUINIQ WNJIUID 19Y Ul [UIM UID JOOA :P|33QI00A
‘USWOYJOO0A
yosipesods seew Ja1yds 1p ez y11yeld sp Ul "usisansiny 1s0wW 3ulUa1ZI00A ap|eedaq U SIS)IaMapaW [93AS0Y S| pUSYSQ U3)|e P[a3gJ00A[lq s|e ufiz Sipuey
uey Hd "OAQ ZW |BJUEE 33Y Ul UBUIYDJ 3} WO udsiee|dspiagJe WO 1INJCQ38 USPJOM UBY WO|OY 3SIee| ap ul udsiee|dspiagJde ap uea uaizuee ud) uagupiawdoag e
‘98eJeduoaued uas Ul 4O 33y UIS JB1YJE P|23GI00ANG Y00 UeY Jeew ‘palgasd Jeequado 19y Ul uey U "UIdew uey ueA XInigasd 4o usdujuom/ussulualzioon
9p UeA ¥90z3q 13y 1ep ufiz seequado 2419A0z U] U3la0W uasiee|diadyded 9zaq "98eluad4ad U3 YeeA 13y S US3UIUDIZI00A U UA(Ipaq fiq ‘SBuiuom
J9d syeejdiaayed €0 [eisasw jep S usduiuom [ig 'S19x20z3q JOOA ufiz ualdow Jeeqyiyasaq uasiee|diaayled [9and0y usnadasSuee S| ,S19X20Z3( [99puUee, DN  *
"OAM 13y |EBW ST P|oppIwss
OAQ 13Y S| S|2¥UIM JOOA P|e1sa81nN ufiz dOOYI9A 431 USIDPI0S JEEM [DUIM UBD UBA 31 e|AI3dd0430|A01INIq 18Y UBA 3123Pa9 ) e|AJ9ddOIS0|AIS0A|DNUIM =OAM e
*(us8uidalpJaan e Ja1sn|aul) UINWIUING Bp uduulq yejniaddo 91e303 19y S HQ eniaddosaoja 0NIq=0ng e
‘udsiee|diaayJed |ejuee Y[y ezpoou |eelo] 18y ueA 3uljedaq ap fiq
asey 91s1ee|ua||e ap ui siee|d 1pulA Sulpuodje aq T = §‘'0< U 0 = G‘0> :s1ee|d 13|0A s|e 1pulA (suejeglaayled uaj|als 81 do ap uauulq) uswJouladyled ap uea Sulpuol)y e

uasup4swdo ua SunydiRoL



Bijlage 2: Aanwezigheidscijfers

Onderstaande tabel is overgenomen uit het ASVV 2012 . Het geeft het percentage
gebruikte parkeerplaatsen weer bij een bepaalde functie op een bepaald moment; het
zogenaamde ‘aanwezigheidspercentage’. De tabel moet als volgt worden gelezen. Als er
bij de functie ‘woningen bewoners’ normatief 100 parkeerplaatsen moeten worden
aangelegd, zijn er op een werkdag ochtend 50 in gebruik; op een werkdag middag 50, op
een werkdagavond 90 etc.

Werkdag Werkdag Werkdag Koopavond Werkdag | Zaterdag Zaterdag

ochtend middag avond nacht middag avond
Woningen bewoners 50% 50% 90% 80% 100% 60% 80% 70%
Woningen bezoekers 10% 20% 80% 70% 0% 60% 100% 70%
Kantoor/bedrijven 100% 100% 5% 5% 0% 0% 0% 0%
Commerciéle dienstverlening 100% 100% 5% 75% 0% 0% 0% 0%
Detailhandel 30% 60% 10% 75% 0% 100% 0% 0%
Grootschalige detailhandel 30% 60% 70% 80% 0% 100% 0% 0%
Supermarkt 30% 60% 40% 80% 0% 100% 40% 0%
Sportfuncties binnen 50% 50% 100% 100% 0% 100% 100% 75%
Sportfuncties buiten 25% 25% 50% 50% 0% 100% 25% 100%
Bioscoop/theater/podium/etc. 5% 25% 90% 90% 0% 40% 100% 40%
Sociaal medisch: 100% 75% 10% 10% 0% 10% 10% 10%

arts/maatschap/therapeut/

consultatiebureau

Verpleeg- 50% 50% 100% 100% 25% 100% 100% 100%
/verzorgingstehuis/aanleunwoning

[verzorgingsflat

Ziekenhuis, patiénten inclusief 60% 100% 60% 60% 5% 60% 60% 60%
bezoekers

Ziekenhuis, medewerkers 75% 100% 40% 40% 25% 40% 40% 40%
Dagonderwijs 100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Avondonderwijs 0% 0% 100% 100% 0% 0% 0% 0%
Bibliotheek’ 30% 70% 100% 70% 0% 75% 0% 0%
Museum 20% 45% 0% 0% 0% 100% 0% 90%
Restaurant 30% 40% 90% 95% 0% 70% 100% 40%

9 Aanwezigheidspercentage voor bibliotheek, museum, restaurant en café zijn ontleend aan ASVV 2004.
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De mogelijkheid tot dubbelgebruik berekent men door per functie per tijdstip de
parkeerbehoefte uit te rekenen en vervolgens alle functies per tijdstip te sommeren.

Rekenvoorbeeld

Stel dat de eerste acht functies uit bovenstaande tabel normatief 100 parkeerplaatsen
behoeft, dan bedraagt de totale normatieve parkeerbehoefte 800 parkeerplaatsen. Dit
is het aantal parkeerplaatsen dat nodig is als iedereen in zijn eigen parkeerbehoefte
voorziet. Als we de afzonderlijke tijden beschouwen blijkt dat de parkeerbehoefte
feitelijk lager is. Deze loopt uiteen van 100 parkeerplaatsen op een werkdagnacht tot
565 parkeerplaatsen op de koopavond. Dit is het aantal parkeerplaatsen dat
noodzakelijk is. Met andere woorden in dit rekenvoorbeeld bespaart dubbelgebruik
circa een derde van de oorspronkelijke parkeerbehoefte.

Normatief @ Werkdag Werkdag | Werkdag Koopavond | Werkdag Zaterdag Zaterdag

ochtend middag avond nacht middag avond
Woningen bewoners 100 50% 50% 90% 80% 100% 60% 80% 70%
Woningen bezoekers 100 10% 20% 80% 70% 0% 60% 100% 70%
Kantoor/bedrijven 100 100% 100% 5% 5% 0% 0% 0% 0%
Commerciéle dienstverlening 100 100% 100% 5% 75% 0% 0% 0% 0%
Detailhandel 100 30% 60% 10% 75% 0% 100% 0% 0%
Grootschalige detailhandel 100 30% 60% 70% 80% 0% 100% 0% 0%
Supermarkt 100 30% 60% 40% 80% 0% 100% 40% 0%
Sportfuncties binnen 100 50% 50% 100% 100% 0% 100% 100% 75%
Totaal 800 400 500 400 565 100 520 320 215
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Bijlage 3: Berekeningsaantallen
parkeervoorzieningen bij woningen.

In tabel 1 staat aangegeven op welke wijze parkeerplaatsen op eigen terrein worden
bepaald.

Tabel 1. Berekeningsaantallen parkeervoorzieningen bij woningen

parkeervoorziening theoretisch  Berekenings- opmerking
aantal Aantal *
Woning met garage en oprit 2 1 Diepte oprit minimaal 5,0 meter
Breedte oprit minimaal 3,0 meter
woning met garage, zonder 1 0
oprit
woning met oprit/opstelplaats 1 1 Diepte oprit minimaal 5,0 meter
op eigen terrein Breedte oprit minimaal 3,0 meter
woning met carport 1 1 Diepte carport minimaal 5,0 meter
Breedte carport minimaal 3,0 meter
garagebox (niet bij woning) 1 0,5 Diepte garagebox minimaal 5,0 meter
Breedte garagebox 2,80 meter
woning met/zonder garage, 2 1,3 Diepte oprit minimaal 11,0 meter
met lange oprit Breedte oprit minimaal 3,0 meter
woning met/zonder garage, 2 1,7 Diepte oprit minimaal 5,0 meter
met brede oprit Breedte oprit minimaal 5,0 meter
Parkeerplaats deel uitmakend van een 1 1 Breedte ten minste 2,4 meter
grotere gebouwde parkeergarage of Lengte ten minste 5,0 meter
parkeerterrein (breedte parkeerweg bij haaks
parkeren minimaal 5,4 meter)

Altijd minimaal 0,3 parkeerplaats per woning op openbaar terrein (bezoekersdeel)

* Indien sprake is van een zeer brede of lange oprit (of in geval van een ruim erf) kan
de rekenwaarde worden opgehoogd tot een maximum van de norm die bij de
betreffende woning gesteld kan worden. Dit moet per situatie worden beoordeeld.

*  Deze rekenwaarden zijn uitsluitend van toepassing op de ontwikkeling van een
gebied met meerdere woningen. Bij individuele bouwplannen gelden deze
rekenwaarden niet, maar moeten er (afhankelijk van de geldende parkeernorm) één
of twee parkeerplaatsen op eigen terrein worden gerealiseerd.
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Bijlage 4: Afmetingen parkeerplaatsen.

Om parkeervoorzieningen goed te kunnen gebruiken dienen deze aan bepaalde maten
te voldoen. Parkeervoorzieningen zijn in beginsel opgebouwd uit twee elementen:

1. de parkeerplaats(en)

2. de parkeerweg(en).

Ad 1. de parkeerplaats.
In tabel 1 staat de minimale maatvoering voor personenauto’s op of langs de weg of een
parkeerterrein, gebaseerd op het ASVV 2012.%

Tabel 1. Minimale breedte en minimale lengte parkeerplaatsen voor personenauto’s.

Breedte Lengte
Haaks parkeren of gestoken parkeren (60°, 45°of 30°) 2,5 meter 5,0 meter
Langsparkeren 2,0 meter 6,0 meter

Er wordt geen verschil gemaakt tussen lang parkeren en kort parkeren omdat
parkeerplaatsen vaak gebruikt worden door beide doelgroepen. Uitgangspunt is een
zodanige maatvoering (zie tabel 1 en 2) dat te allen tijde parkeercomfort wordt
geboden.

Gehandicaptenparkeerplaatsen dienen zowel bij haaks- als langsparkeren 3,5 meter
breed te zijn of 3,0 meter als er een vrije uitstapstrook naast het parkeervak is.

Ad 2.de parkeerweg.
De breedte van de parkeerweg moet zodanig zijn dat de parkeermanoeuvre in één keer
kan worden uitgevoerd (zonder te steken). Naarmate de parkeerhoek kleiner is, is
minder ruimte nodig. In veel gevallen noodzaken andere eisen (bijvoorbeeld van de
brandweer) tot een grotere breedte van de parkeerweg. In tabel 2 staat de breedte van
de parkeerweg bij gestoken en haaks parkeren (bij een parkeervakbreedte van 2,5 mtr),
gebaseerd op het ASVV 2012.
Tabel 2. Breedte van de parkeerweg bij gestoken en haaks parkeren voor personenauto’s.

Breedte parkeerweg

Haaks parkeren 6,0 meter

Gestoken parkeren (parkeerhoek 60°, 45° of 30°) 4,0 meter

De genoemde breedte van de parkeerweg in tabel 2 geldt bij de minimale breedte van
een parkeervak van 2,5 meter. Indien een parkeervak breder wordt gemaakt, kan de
parkeerweg smaller worden.

"% Voor parkeergarages is de NEN 2443 van toepassing. Voor parkeergarages bedraagt de minimumbreedte 2,30 m bij normaal
gebruik en 2,5 m bij intensief gebruik. De huidige aanbevolen parkeerbreedte is ten minste 2,4 m.
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Bijlage 5: Berekening parkeerdruk.

In deze bijlage staat beschreven op welke manier de parkeerdruk wordt gemeten. De
parkeerdruk is in dit geval het percentage parkeerplaatsen op de openbare weg waarop
een auto staat geparkeerd. Daarbij wordt eerst het gebied bepaald waarin het
onderzoek zal plaatsvinden. Vervolgens wordt het aantal legale parkeerplaatsen geteld,
waarna op de genoemde tijdstippen het aantal geparkeerde auto’s wordt geteld.

Afbakening gebied.

In hoofdstuk 3.2.2 staat de loopafstand waarbinnen een oplossing voor het parkeren
gevonden moet worden. De loopafstand wordt gemeten vanaf de eerste deur van een
complex. Bij een woning is dat de voordeur, bij een kantorenpand de hoofdingang etc. In
het gebied dat binnen de in 3.3.2. genoemde loopafstand valt, wordt de parkeerdruk
gemeten. Dit gebied wordt op kaart aangegeven.

Aantal parkeerplaatsen.

Vervolgens wordt het aantal legale parkeerplaatsen aantal geparkeerde auto’s geteld.

Een legale plek is:

e Een parkeervak (uitgezonderd gehandicaptenparkeerplaatsen en gereserveerde
plaatsen).

e Als er geen parkeervakken zijn, de straatlengte in meters gedeeld door zes meter
(lengte parkeervak volgens bijlage 4). De straatlengte wordt gemeten tussen
kruispunten, onderbrekingen (een plaats in een parkeerstrook voor bijv. een boom,
speelplek, afvalcontainer of een uitrit). Ook mag vijf meter vanaf een bocht niet
worden geparkeerd. Dit moet worden afgetrokken van de straatlengte. Indien de
deling leidt tot een getal achter de komma, dan wordt het aantal plaatsen naar
beneden afgerond, tenzij het getal achter de komma groter of gelijk is aan 8.

Aantal geparkeerde auto’s

Bij deze berekening wordt uitgegaan van de openbare parkeerplaatsen en de auto’s die
op deze openbare plaatsen zijn geparkeerd. Dit betekent dat parkeerplaatsen op eigen
terrein niet meetellen in deze meting. Het gaat immers om de situatie die mensen
tegenkomen als zij in een bepaalde straat willen parkeren. Ook auto’s op
gehandicaptenparkeerplaatsen en nadere gereserveerde parkeerplaatsen op de
openbare weg tellen niet mee.

Tijdstippen van meting.

Doordeweekse avond/nacht  23.00-01.00

Doordeweekse ochtend 10.00-12.00
Doordeweekse middag 13.00-15.00
Koopavond 18.00-20.00
Zaterdagmiddag 13.00-15.00
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De doordeweekse tellingen geven een beeld van de “normale parkeerdruk”; de tellingen
op koopavond en zaterdagmiddag geven een beeld van de tellingen tijdens de
wekelijkse piekdrukte. De tellingen worden uitgevoerd buiten de vakantieperioden.

Parkeerdruk.

Parkeerdruk bestaand = (het aantal geparkeerde auto’s huidige situatie) / (het aantal
legale parkeerplaatsen huidige situatie)

Parkeerdruk toekomst = (parkeerbehoefte nieuwe situatie'')+(het aantal geparkeerde
auto’s huidige situatie / (het aantal legale parkeerplaatsen huidige situatie)

De verschillende tijdstippen kunnen een verschillende parkeerdruk opleveren. Immers’s
avonds kunnen de parkeerplaatsen anders gebruikt worden als overdag. Per tijdstip
wordt de bestaande en toekomstige parkeerdruk bepaald.

De hoogste parkeerdruk die wordt gemeten op de aangegeven tijdstippen is
maatgevend voor het bepalen of de parkeerdruk boven de 80% uitkomt. Dit betekent
dat als op één van de gemeten tijdstippen de parkeerdruk boven de 80% uitkomt, er
geen gebruik kan worden gemaakt van de restcapaciteit van de openbare weg.

" Het gaat hierbij om de parkeerbehoefte zoals die is berekend op basis van de parkeernormen uit deze nota en de
aanwezigheidscijfers. Omdat het hier gaat om het meten van de parkeerdruk in het openbare gebied, geldt alleen de
parkeerbehoefte (het aantal parkeerplaatsen) die een initiatiefnemer niet op eigen terrein kan oplossen.
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Bijlage 6: Gebiedsindeling parkeernormen
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