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1. INLEIDING EN SAMENVATTING

De gemeente Deurne is doende een terrein tussen de Fabrieksstraat en Steenovenweg
te transformeren van bedrijventerrein naar woongebied. Hiertoe is het bestemmingsplan
Spoorzone-Midden in procedure.

In opdracht van de gemeente Deurne is bezien welke geluidniveaus in het toekomstige
woongebied verwacht kunnen worden als gevolg van Weijer Aanhangwagenfabriek B.V.
aan de Leembaan 10 (en 5/5a) (verder genoemd: Weijer). Uitgegaan is van de
representatieve bedrijfssituatie en geluiduitstraling zoals is opgenomen in rapport
F 16260-4-RA van 17 juni 2003, dat ten behoeve van de aanvraag van een vergunning
op grond van de Wet milieubeheer is opgesteld. Dit is conform opgave van de gemeente
nog steeds voldoende actueel.

Aan het rekenmodel in genoemd rapport is de voorziene woonbebouwing in het nieuwe
woongebied toegevoegd. Daarmee zijn de te verwachten geluidniveaus bij die
woonbebouwing bepaald. Daarnaast zijn geluidbelastingscontouren bepaald uitgaande
van onbebouwd woongebied (zgn. poldercontouren), waarbij er van is uitgegaan dat de
huidige bedrijfsbebouwing aan de Leembaan 2 (momenteel geen bedrijf gevestigd) en de
Laurens Costerstraat 2-6 (Gebr. Nies drukkerij en kartonnage) nog wel aanwezig zijn, ter
indicatie van het gebied dat binnen de invioedssfeer van Weijer ligt.

Weijer is inmiddels een inrichting type B volgens het Activiteitenbesluit. Het bedrijf is
derhalve meldingsplichtig en de milieuvergunning is van rechtswege vervallen. Er zijn
maatwerkvoorschriften voor onder meer geluid aan het bedrijf opgelegd, vooral met het
oog op de bestaande woningen.

Op grond van het onderzoek kan worden geconstateerd dat in de dagperiode op de dan
relevante beoordelingshoogte van 1,5 m bij de zijgevel van 1 nieuwe woning een hogere
waarde vanwege Weijer wordt berekend dan de standaard grenswaarde van 50 dB(A) uit
het Activiteitenbesluit. Als dit een 'dove' gevel zal (moeten) zijn, wordt het geluid vanwege
Weijer daar niet beoordeeld. Anders kan een maatwerkvoorschrift voor Weijer worden
gesteld.

In de nachtperiode is er 1 nieuwe woning waar het berekende langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau marginaal hoger is dan de standaard grenswaarde van 40 dB(A) uit
het Activiteitenbesluit. Dat wordt veroorzaakt door een activiteit die op grond van de
bestaande maatwerkvoorschriften voor Weijer niet meer dan 12 maal per jaar mag
optreden. Dat is acceptabel, hiervoor kan derhalve een maatwerkvoorschrift voor Weijer
worden gesteld.

Met betrekking tot de maximale geluidniveaus vanwege laden en lossen e.d. wordt
opgemerkt dat dat in de dagperiode over het algemeen niet tot hinder leidt.
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In de nachtperiode worden hogere maximale geluidniveaus berekend dan de standaard

grenswaarde vanwege:

- een wekelijkse activiteit (aankomst en vertrek van een bestelwagen/lichte oplegger op
het achterterrein van de inrichting) die vergelijkbaar is met wegrijden van een dergelijk
voertuig op de openbare weg. Dat is voor een slechts wekelijks optredende activiteit
acceptabel,;

- een maximaal maandelijks toegestane activiteit (laden van aanhangers op het
voorterrein van de inrichitng). Mede gezien de hoogte van de berekende niveaus (tot
66 dB(A)) is dat als acceptabel aan te merken.

Formeel dient te worden geregeld dat de geluidniveaus vanwege Weijer aan Weijer
worden toegestaan middels een verruimend maatwerkvoorschrift, en/of dat uit de
planregels van het bestemmingsplan blijkt dat de relevante geluidbelaste gevels van
nieuwe woningen 'doof' (zonder te openen delen) moeten worden uitgevoerd, zodat daar
geen beoordeling volgens het Activiteitenbesluit plaatsvindt. Eventueel kan ook
(plaatselijk) afschermen van (te openen delen van) de relevante gevels worden
overwogen. Aangezien het om nieuwbouwwoningen gaat, is de geluidwering van de
gevel hoog genoeg om een acceptabel binnenklimaat te waarborgen.
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2. UITGANGSPUNTEN

2.1. Bestemmingsplan Spoorzone — Midden

Het oostelijke deel van bestemmingsplan Spoorzone — Midden omvat het terrein tussen
de Steenovenweg en de Fabrieksstraat. In figuur 1.1 is een uitsnede van de verbeelding
van het bestemmingsplan Spoorzone — Midden opgenomen. De bestemming W-2 betreft
grondgebonden woningen met maximaal 3 bouwlagen inclusief de zolderverdieping, en
afgedekt door een kap.

Woningen langs de Fabriekslaan hoeven geen kap te hebben. Dit heeft geen
consequenties voor de modellering, aangezien de te hanteren rekenhoogten gelijk blijven
(3 bouwlagen).

Patiowoningen hoeven eveneens geen kap te hebben. In het voor Weijer relevante
plandeel mogen echter overal ook hogere woningen dan patiowoningen komen. Van
belang hierbij is dat op verdiepingshoogte op enige afstand van de geluidbronnen over
het algemeen (iets) hogere geluidniveaus worden berekend dan op begane grondniveau.
Aangezien in de avond- en nachtperiode het verdiepingsniveau maatgevend is
(aanwezigheid van slaapkamers), is de mogelijkheid van patiowoningen niet maatgevend.
De mogelijkheid van patiowoningen heeft derhalve eveneens geen consequenties voor
de modellering.

In de verbeelding zijn de contouren van de bestaande bedrijfsbebouwing opgenomen. Er
is een concrete invulling voorzien zoals weergegeven in figuur 1.2.

Het bestemmingsplan is heeft in ontwerp ter inzage gelegen. Naar aanleiding daarvan
zijn bij de gemeente zienswijzen ingediend, onder meer door Weijer met betrekking tot de
geluidniveaus in de nieuwe woonbestemming vanwege de bedrijfsactiviteiten van dat
bedrijf. Dat is aanleiding geweest tot dit onderzoek naar die geluidniveaus.

2.2. Weijer Aanhangwagenfabriek B.V.

De geluiduitstraling van Weijer is onderzocht en gerapporteerd in rapport nummer
F 16260-4-RA van 17 juni 2003, voor de aanvraag van een vergunning op grond van de
Wet milieubeheer. In dat rapport zijn twee fasen beschreven: fase | is de bedrijfssituatie
zonder uitbreiding van de bedrijffsbebouwing en fase Il de bedrijfssituatie met uitbreiding.
De destijds gewenste uitbreiding van de bedrijffsbebouwing heeft tot nu toe niet
plaatsgevonden. Volgens opgave van de gemeente is de beschrijving van fase | nog
steeds actueel, aangezien het bedrijf sindsdien geen voor geluid relevante veranderingen
heeft aangevraagd of gemeld.
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2.3. Geluidgrenswaarden volgens het Activiteitenbesluit milieubeheer

Weijer is volgens het Activiteitenbesluit milieubeheer (verder genoemd Activiteitenbesluit)
een inrichting type B. Dergelijke inrichtingen hebben geen omgevingsvergunning voor het
in werking zijn van de inrichting (milieu) nodig. De vergunning Wet milieubeheer voor
Weijer is derhalve van rechtswege vervallen. Sindsdien dienen eventuele wijzigingen van
de inrichting bij de gemeente te worden gemeld.

De in dit kader mogelijk relevante standaard geluidvoorschriften uit het Activiteitenbesluit:

“Artikel 2.17

1. Voor het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (La..t) en het maximaal geluidsniveau (Lamax),
veroorzaakt door de in de inrichting aanwezige installaties en toestellen, alsmede door de in de
inrichting verrichte werkzaamheden en activiteiten en laad- en losactiviteiten ten behoeve van
en in de onmiddellijke nabijheid van de inrichting, geldt dat:

a. de niveaus op de in tabel 2.17a genoemde plaatsen en tijdstippen niet meer bedragen dan de
in die tabel aangegeven waarden;

Tabel 2.17a
07:00-19:00 || 19:00-23:00 || 23:00-07:00
uur uur uur
‘LAr,LT op de gevel van gevoelige gebouwen H 50 dB(A H 45 dB(A) H 40 dB(A

(A) (A |
(A) |[ 30dBA) || 25dB(A) |
Lansx Op de gevel van gevoelige gebouwen || 70dB(A) || 65dB(A) || 60dB(A) |
(A) |[ 50dB(A) || 45dB(A) |

‘LAr.LT in in- en aanpandige gevoelige gebouwen H 35 dB(A

‘LAmax in in- en aanpandige gevoelige gebouwen H 55 dB(A

b. de in de periode tussen 07.00 en 19.00 uur in tabel 2.17a opgenomen maximale geluidniveaus
(Lamax) Niet van toepassing zijn op laad- en losactiviteiten;”

“3. In afwijking van het eerste lid geldt voor een inrichting die is gelegen op een bedrijventerrein,
dat:

a. het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (La:.t) €n het maximaal geluidsniveau (Lamax) Op de
in tabel 2.17c genoemde plaatsen en tijdstippen niet meer bedragen dan de in die tabel
aangegeven waarden;

b. de in de periode tussen 07:00 en 19:00 uur in tabel 2.17c opgenomen maximale geluidniveaus
(Lamax) Niet van toepassing zijn op laad- en losactiviteiten;”
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Tabel 2.17c

07.00-19.00 || 19.00-23.00 || 23.00-07.00
uur uur uur

Lar Op de gevel van gevoelige gebouwen op

N , 55 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
het bedrijventerrein

LaLr in in- en aanpandige gevoelige gebouwen

" . 35 dB(A) 30 dB(A) 25 dB(A)
op het bedrijventerrein

Lamax Op de gevel van gevoelige gebouwen op

75 dB(A 70 dB(A B(A
het bedrijventerrein 5 dB(A) 0 dB(A) 65 dB(A)

Lamax in in- en aanpandige gevoelige gebouwen

3 . 55 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
op het bedrijventerrein

“Artikel 2.18

1. Bij het bepalen van de geluidsniveaus, bedoeld in de artikelen 2.17, 2.19 en 2.20, blijft buiten
beschouwing:

a. het stemgeluid van personen op een onverwarmd en onoverdekt terrein, dat onderdeel is van
de inrichting, tenzij dit terrein kan worden aangemerkt als een binnenterrein;”

“f. het ten gehore brengen van onversterkte muziek tenzij en voor zover daarvoor bij gemeentelijke
verordening regels zijn gesteld.”

“2. Bij het bepalen van de geluidsniveaus, bedoeld in artikel 2.17 wordt voor muziekgeluid geen
bedrijffsduurcorrectie toegepast.”

“4. De maximale geluidsniveaus (Lamax), bedoeld in artikel 2.17 zijn tussen 23.00 en 7.00 uur niet
van toepassing ten aanzien van aandrijfgeluid van motorvoertuigen bij laad- en losactiviteiten
indien:

a. degene die de inrichting drijft aantoont dat het maximaal geluidsniveau (Lamax), genoemd in tabel
2.17a, niet te bereiken is door het treffen van maatregelen; en

b. het niveau van het aandrijfgeluid op een afstand van 7,5 meter van het motorvoertuig niet hoger
is van 65 dB(A).

5. Bij gemeentelijke verordening kunnen ten behoeve van het voorkomen van geluidhinder regels
worden gesteld met betrekking tot:

a. het ten gehore brengen van onversterkte muziek,”

“Artikel 2.20

1. In afwijking van de waarden, bedoeld in de artikelen 2.17, 2.19 dan wel 6.12, kan het bevoegd
gezag bij maatwerkvoorschrift andere waarden voor het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau
(LarLt) €n het maximaal geluidsniveau (Lamax) vaststellen.

2. Het bevoegd gezag kan slechts hogere waarden vaststellen dan de waarden, bedoeld in de
artikelen 2.17, 2.19 dan wel 6.12, indien geluidsgevoelige ruimten dan wel verblijfsruimten van
gevoelige gebouwen, die zijn gelegen binnen de akoestische invioedssfeer van de inrichting,
een etmaalwaarde van maximaal 35 dB(A) wordt gewaarborgd.

3. De in het tweede lid bedoelde hogere etmaalwaarden zijn niet van toepassing indien de
gebruiker van deze gevoelige gebouwen geen toestemming geeft voor het in redelijkheid
uitvoeren of doen uitvoeren van geluidsmetingen.
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4. Het bevoegd gezag kan maatwerkvoorschriften stellen over de plaats waar de waarden,
bedoeld in de artikelen 2.17, 2.19 dan wel 6.12, voor een inrichting gelden.

5. Het bevoegd gezag kan bij maatwerkvoorschrift bepalen welke technische voorzieningen in de
inrichting worden aangebracht en welke gedragsregels in acht worden genomen teneinde aan
geldende geluidsnormen te voldoen.

6. In afwijking van de waarden, bedoeld in de artikelen 2.17, 2.19 dan wel 6.12 kan het bevoegd
gezag bij maatwerkvoorschrift voor bepaalde activiteiten in een inrichting, anders dan
festiviteiten als bedoeld in artikel 2.21, andere waarden voor het langtijdgemiddeld
beoordelingsniveau (La.t) en het maximaal geluidsniveau (Lamax) vaststellen. Het bevoegd
gezag kan daarbij voorschriften vaststellen met betrekking tot de duur van de activiteiten, het
treffen van maatregelen, de tijdstippen waarop de activiteiten plaatsvinden of het vooraf melden

per keer dat de activiteit plaatsvindt.”

De voorschriften betreffen de activiteiten in de inrichting. Dat kan ook uitpandig zijn, maar
in principe op het terrein van de inrichting. Openbaar gebied valt daar niet onder.
Activiteiten waarvoor dat anders is, zijn in de voorschriften aangegeven.

Voor Weijer heeft de gemeente maatwerkvoorschriften vastgesteld. Voor geluid zijn dat
de volgende voorschriften:

VOORSCHRIFTEN

A. Geluidhinder

1. Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau L.t veroorzaakt door geluidsbronnen binnen de
inrichting mag ter plaatse van de geluidgevoelige gebouwen Steenovenweg 56, zijgevel en
Steenovenweg 54 achterzijgevel niet meer bedragen dan:

- 51dB(A) tussen 07.00 en 19.00 uur;

2. Alle akoestische maatregelen, voorzieningen en gedragsregels uit het akoestisch rapport Peutz &
Associes, nr F 16260-4, d.d. 17 juni 2003, die als vitgangspunt zijn genomen om aan de geluidniveaus
te kunnen voldoen, dienen te worden genomen of uitgevoerd.

3. De inrichting moet in werking zijn conform de uitgangspunten van het akoestisch rapport Peutz &
Associes, nr F 16260-4, d.d. 17 juni 2003.

4. Gedurende het laden en/of lossen mag de motor van een transportvoertuig niet in werking zijn,
tenzij dit noodzakelijk is voor het gebruik van de laad- en losapparatuur van het voertuig;
verbrandingsmotoren die niet zijn voorzien van een deugdelijke geluiddemper mogen in de inrichting
niet in werking zijn.

5. Gedurende het laden en/of lossen moet een eventueel in werking zijnde muziekinstallatie van een
transportvoertuig zodanig zijn afgesteld dat deze buiten de inrichting niet hoorbaar is.
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6. Voor het achterterrein van Leembaan 10 (kadastraal bekend sectie N, nummer 1758 en 1809)
wordt eenmaal in de week in de nachtperiode voor het aankomen en vertrekken met de eigen
bestelwagen met oplegger een maximaal geluidniveau L, toegestaan van 65 dB(A). In een
milieulogboek dient een registratie te worden bijgehouden van de dagen waarop van deze verhoging
van het maximale geluidniveau gebruik is gemaakt.

7. Op het voorterrein van Leembaan 10 (kadastraal bekend sectie N, nummer 1537 en 1810) is het in
de nachtperiode niet toegestaan om met een heftruck trailers te laden op de oplegger van de eigen
bestelwagen.

8. Van de verbodsbepaling in vorig voorschrift mag ten hoogste 12 maal per jaar worden afgeweken
mits de activiteit binnen 48 uur nadat deze heeft plaatsgevonden schriftelijk aan een
vertegenwoordiger van burgemeester en wethouders van Deurne wordt gemeld; het laden van 1 trailer
mag niet langer duren dan 5 minuten; in 1 nachtperiode mogen maximaal 3 trailers worden geladen.
In een milieulogboek wordt een registratie bijgehouden waarop van deze ontheffing van de
verbodsbepaling gebruik is gemaakt.

9. Binnen de inrichting moet een lijst aanwezig zijn met instructies aan de gebruikers van de heftruck
en tractor. In deze instructielijst dienen de organisatorische maatregelen te worden verwoord die
moeten leiden tot het voldoen aan de vitgangspunten uit het akoestisch rapport voor het gebruik van de
heftruck en tractor. Iedere gebruiker van de heftruck en tractor dient op de hoogte te zijn van de
inhoud van deze instructielijst.

10. De binnen de inrichting aanwezige zoemer van de telefoon moet zodanig zijn afgesteld dat het
geluid hiervan buiten de grens van de inrichting niet hoorbaar is.

2.4. Geluid in het kader van ruimtelijke ordening

In algemene zin moet de gemeenteraad op grond van de Wet ruimtelijke ordening voor
het grondgebied van de gemeente een of meer bestemmingsplannen vaststellen, waarbij
ten behoeve van 'een goede ruimtelijke ordening' de bestemming van de in het plan
begrepen grond wordt aangewezen en met het oog op die bestemming regels worden
gegeven. Gemotiveerd moet derhalve worden dat een bestemmingsplan niet in strijd is
met 'een goede ruimtelijke ordening'. Voor milieu-aspecten houdt dat in dat een
acceptabel woon- en leefklimaat zal heersen.

Daarnaast mag uiteraard een bestemmingsplan niet leiden tot situaties die in strijd zijn
met andere wet- en regelgeving.

In de beschouwde situatie betekent dat dat getoetst moet worden of Weijer blijft voldoen
aan de geluidvoorschriften die voor Weijer gelden.

Daarnaast dient te worden bezien of de door Weijer veroorzaakte geluidniveaus
acceptabel zijn in het kader van een goede ruimtelijke ordening. Indien bij woningen geen
cumulatie (samenloop) van de geluidbelasting vanwege bedrijven plaatsvindt, kan als
criterium worden gehanteerd dat een inrichting het woon- en leefklimaat niet
onacceptabel beinvloedt als aan de geluidvoorschriften uit het Activiteitenbesluit wordt
voldaan op plaatsen waar personen plegen te verblijven. Onder 'verblijven' wordt in dit
verband verstaan gedurende een langere periode van de dag zitten of liggen, zoals
bijvoorbeeld in woon- en slaapkamers.
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3. BEREKENINGEN

3.1. Modelvorming

Als uitgangspunt zijn gehanteerd de akoestisch rekenmodellen die voor de
(bedrijfs-)situatie in fase | van Weijer is gebruikt (d e destijds bestaande plannen voor
fase Il zijn niet doorgegaan).

Het relevante gebied van het plan Spoorzone — Midden is in twee situaties in de

rekenmodellen ingevoerd:

— a. met de woonbebouwing zoals die nu is voorzien;

- b. zonder bebouwing in het gebied dat voor wonen is bestemd, en met de bestaande
gebouwen op Leembaan 2 (bedrijfsbestemming, er is echter momenteel geen bedrijf
gevestigd) en Laurens Costerstraat 2-6 (Gebr. Nies drukkerij en kartonnage).

Met situatie a. kunnen de geluidniveaus bij woningen berekend worden.

Met situatie b. kunnen geluidbelastingscontouren worden berekend. Dat geeft een indruk

waar eventueel aandachtspunten m.b.t. geluid te verwachten zijn.

Bij de berekeningen is uitgegaan van de ‘Handleiding meten en rekenen Industrielawaai’
uit 1999 (HMRI).

In het onderhavige geval is voor de berekeningen gebruik gemaakt van de volgende in de
HMRI vermelde methoden:

methode I1.2: Geconcentreerde bronmethode;

methode 1I.3: Aangepast meetvlakmethode;

methode I1.7: Uitstraling gebouwen;

methode 11.8: Overdrachtsmodel.

De berekeningen zijn uitgevoerd voor octaafbanden met middenfrequenties van 63 t/m
8000 Hz. Gezien de relatief grote A-weging voor de 31 Hz-octaafband is deze
octaafband buiten beschouwing gelaten.

De gehanteerde rekenhoogte bedraagt 1,5 m, 5,0 m en 8,0 m, hetgeen de begane
grondverdieping, eerste verdieping en de zolderverdieping (of de langs de Fabriekslaan
mogelijke tweede verdieping) representeert.

Als gebouwhoogte voor de toekomstige woningen is 7,0 m gehanteerd. Dat betekent dat
op tweede verdiepingsniveau te hoge waarden berekend worden voor rekenposities die
ten opzichte van de geluidbronnen van Weijer achter de nok liggen. Aangezien echter
realisatie van drie bouwlagen niet verplicht gesteld is in de planvoorschriften, is de
gehanteerde rekenhoogte als voldoende representatief voor de mogelijke invulling aan te
merken.

FA 18057-1-RA 10
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Voor zover in het rekenmodel niet anders is aangegeven, is een 'hard' bodemgebied
gehanteerd (B = 0). Wegen en bedrijfsterreinen hebben een 'hard' bodemgebied, het
nieuwe woongebied is als half hard (B = 0,5) aangemerkt (betreft tuinen).

In bijlagen Il en IV zijn de rekenmodellen opgenomen, inclusief schematische overzichten
van die modellen, alsmede een technische toelichting op de gehanteerde modellering.

De geluidbronnen van Weijer die het laden en lossen op de Steenovenweg
representeren, zijn enigszins in de richting van Weijer verschoven, aangezien het laden
en lossen anders in de tuin van de nieuwe woningen zou plaatsvinden, dan wel op de
parkeerhavens waar verwacht kan worden dat auto's van bewoners geparkeerd kunnen
staan.

3.2. Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus

In bijlage Il zijn de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus bij de woningen in
de gehanteerde invulling van het gebied weergegeven voor de dag-, de avond- en de
nachtperiode op de drie gehanteerde rekenhoogten.

In tabel 1 is aangegeven bij welke posities de berekende waarden hoger zijn dan de
standaard grenswaarden uit het Activiteitenbesluit. De rijen tussen de dubbele strepen
horen bij 1 woning.

Tabel 1: Overzicht van rekenposities waar het berekende langtijdgemiddelde beoorde-
lingsniveau (Lar) vanwege Weijer hoger bedraagt dan de standaard
grenswaarde uit het Activiteitenbesluit.

Positie Rekenhoogte Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau L.t in dB(A)

inm dag nacht
(07.00 — 19.00 uur) (23.00 - 07.00 uur)

1 voor 5,0/8,0 41/41

2 zij 8,0 51 4

3 voor 8,0 51

4 zij 8,0 51

5 voor 5,0/8,0 51/52

6 zij 8,0 52

7 zij 1,5/5,0/8,0 54/54/54

8 voor 5,0/8,0 51/53

9 achter 8,0 52

10 voor 5,0/8,0 51/51

11 zij 8,0 51
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In figuur 1.3, 1.4 en 1.5 zijn weergegeven de poldercontouren (contouren zonder gebouwen
in het nieuwe woongebied) van de berekende geluidbelasting in dB(A) (etmaalwaarde)
voor een rekenhoogte van 1,5 m, 5,0 m en 8,0 m. De etmaalwaarde is de hoogste
waarde van:

- langtijdgemiddelde beoordelingsniveau in de dagperiode;

- langtijdgemiddelde beoordelingsniveau in de avondperiode plus 5 dB;

- langtijdgemiddelde beoordelingsniveau in de nachtperiode plus 10 dB.

Weergegeven in de figuren zijn de contouren waar de berekende geluidbelasting 50, 51,
52, 53, 54 en 55 dB(A) bedraagt.

Opgemerkt dient te worden dat aan deze contouren geen zeer grote nauwkeurigheid kan
worden toegekend. Zodra een invulling van het plangebied plaatsvindt, zullen de
gebouwen van die invulling reflecties en voor afschermende effecten veroorzaken. Dat
kan tot gevolg hebben dat de niveaus bij woningen in die invulling lager of enigszins
hoger kunnen zijn dan uit de 'poldercoutouren’ zou volgen.

3.3. Maximale geluidniveaus

In bijlage V zijn de berekende maximale geluidniveaus bij de woningen in de gehanteerde
invulling van het gebied weergegeven voor de dag-, de avond- en de nachtperiode op de
drie gehanteerde rekenhoogten. In tabel 2 is onderstreept aangegeven bij welke posities
de berekende waarden hoger zijn dan de standaard grenswaarden uit het
Activiteitenbesluit. De rijen tussen de dubbele strepen horen bij 1 woning.

Tabel 2: Overzicht van rekenposities waar het berekende maximale geluidniveau (L amax)
hoger bedraagt dan de standaard grenswaarden uit het Activiteitenbesluit.

Positie Reken- Maximaal geluidniveau Lamax in dB(A)
hoogte in dag nacht
m (07.00 - 19.00 uur) (23.00-07.00 uur)
Legen Lossen Vrachtwagen Laden Bestelwagen
afval- kappen achterterrein | aanhangers | achterterrein
container achter- voorterrein
voorterrein | terrein/weg
1 voor 1,5/5,0/8,0 | 72/74/74 64/66/66
2 zij 5,0/8,0 174 63/66
3 voor 1,5/5,0/8,0 | [73[73 62/65/65
4 zij 1,5/5,0/8,0 | [72/73 62/65/65
5 voor 5,0/8,0 72/72 64/64
6 zij 8,0 72 63
7 Zij 1,5/5,0/8,0 79/78176 64/64/64
8 voor 1,5/5,0/8,0 75/75/74 64/64/63
9 achter 5,0/8,0 71/72
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4. BEOORDELING

4.1. Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus

In de dagperiode bedragen de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus bij de
meeste nieuwe woningen niet hoger dan de standaard grenswaarde uit het
Activiteitenbesluit van 50 dB(A). Bij de vanuit Weijer gezien nieuwe eerstelijns
woonbebouwing echter wel.

Op de voor beoordeling conform het Activiteitenbesluit relevante hoogte van 1,5 m is
alleen in positie 7 de berekende waarde hoger dan 50 dB(A), te weten 54 dB(A). Dit
betreft de zijgevel van de woning. Aangezien het langtijdgemiddelde binnengeluidniveau
niet hoger dan 35 dB(A) zal bedragen (nieuwbouw woning, gevelwering dient conform
Bouwbesluit 2012 tenminste 20 dB te bedragen), kan dit middels een
maatwerkvoorschrift aan Weijer worden toegestaan. Als de zijgevel van de woning
verplicht 'doof' wordt uitgevoerd (geen te openen delen, geluidwering tenminste 20 dB),
dan is een maatwerkvoorschrift niet nodig, omdat de gevel dan volgens de definitie in de
Wet geluidhinder geen gevel in de zin van die wet is. Naar die definitie wordt in het
Activiteitenbesluit verwezen.

Uit oogpunt van woon- en leefklimaat wordt opgemerkt dat inpandig op
verdiepingsniveau, voor zover daar in de dagperiode personen zouden verblijven, het
langtijdgemiddelde binnengeluidniveau niet hoger dan 35 dB(A) zal bedragen, aangezien
bij nieuwbouwwoningen de geluidwering van de gevel zeker hoger dan de hiertoe
minimaal benodigde 19 dB(A) zal bedragen.

In de avondperiode bedragen de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus bij
de nieuwe woningen niet hoger dan de standaard grenswaarde uit het Activiteitenbesluit
van 45 dB(A).

In de nachtperiode bedragen de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus bij
de meeste nieuwe woningen niet hoger dan de standaard grenswaarde uit het
Activiteitenbesluit van 40 dB(A), behalve bij 1 woning. Dit wordt veroorzaakt door het
laden van trailers met de heftruck op het voorterrein van Leembaan 10. Dat is volgens het
geldende maatwerkvoorschrift maximaal 12 maal per jaar toegestaan. Gezien voorts de
marginale overschrijding van de standaard grenswaarde van 40 dB(A), zal dat het woon-
en leefklimaat bij die woning slechts gering beinvloeden. Dat is als acceptabel aan te
merken.

Hiertoe zal een maatwerkvoorschrift voor Weijer gesteld dienen te worden. Gezien de
benodigde geluidwering van de gevel, te weten 16 dB(A), om een langtijdgemiddeld
binnengeluidniveau van 25 dB(A) te realiseren, is dat zonder meer mogelijk.

FA 18057-1-RA 13




PEUIZ

4.2. Maximale geluidniveaus

In de dagperiode bedragen de berekende maximale geluidniveaus bij de meeste nieuwe
woningen niet hoger dan de standaard grenswaarde uit het Activiteitenbesluit van 70
dB(A). Bij de vanuit Weijer gezien nieuwe eerstelijns woonbebouwing. Dit is geheel
gerelateerd aan laden en lossen. De maximale niveaus daarvan worden in het kader van
het Activiteitenbesluit niet beoordeeld, omdat dat volgens de toelichting in het
Activiteitenbesluit in het algemeen niet tot hinder leidt. Hiervoor is dan ook geen
maatwerkvoorschrift voor Weijer nodig.

In de avondperiode bedragen de berekende maximale geluidniveaus bij de nieuwe
woningen niet hoger dan de standaard grenswaarde uit het Activiteitenbesluit van 65
dB(A).

In de nachtperiode bedragen de berekende maximale geluidniveaus bij de meeste
nieuwe woningen niet hoger dan de standaard grenswaarde uit het Activiteitenbesluit van
60 dB(A). Bij de vanuit Weijer gezien eerstelijns woonbebouwing echter wel. Dit wordt
veroorzaakt door het laden van trailers met de heftruck op het voorterrein van Leembaan
10. Dat is volgens het geldende maatwerkvoorschrift maximaal 12 maal per jaar
toegestaan. Gezien voorts de berekende niveaus tot 66 dB(A), zal dat het woon- en
leefklimaat bij die 3 woningen slechts gering beinvioeden. Dat is als acceptabel aan te
merken.

Bij 1 nieuwe woning worden in de nachtperiode maximale geluidniveaus tot 64 dB(A)
berekend vanwege aankomen en vertrekken van de eigen bestelwagen op het
achterterrein van de Leembaan 10. Dat is volgens het bestaande maatwerkvoorschrift
voor Weijer 1 maal per week toegestaan. Gezien de hoogte van die niveaus en de
frequentie van optreden zal dat het woon- en leefklimaat slechts gering beinvioeden. Dat
is als acceptabel aan te merken.

Opgemerkt wordt nog dat de woning Leembaan 2 een woning op het bedrijventerrein is,
waarvoor derhalve 5 dB(A) hogere grenswaarden gelden dan voor woningen elders. Die
hogere grenswaarden worden niet overschreden.
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5. CONCLUSIE

Op grond van het onderzoek kan worden geconstateerd dat in de dagperiode op de dan
relevante beoordelingshoogte van 1,5 m bij de zijgevel van 1 woning een hogere waarde
vanwege Weijer wordt berekend dan de standaard grenswaarde van 50 dB(A) uit het
Activiteitenbesluit. Als dit een 'dove' gevel zal (moeten) zijn, wordt het geluid vanwege
Weijer daar niet beoordeeld. Anders kan een maatwerkvoorschrift voor Weijer worden
gesteld.

In de nachtperiode is er 1 woning waar het berekende langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau marginaal hoger is dan de standaard grenswaarde van 40 dB(A) uit
het Activiteitenbesluit. Dat wordt veroorzaakt door een activiteit die op grond van de
bestaande maatwerkvoorschriften voor Weijer niet meer dan 12 maal per jaar mag
optreden. Dat is acceptabel, hiervoor kan derhalve een maatwerkvoorschrift voor Weijer
worden gesteld.

Met betrekking tot de maximale geluidniveaus vanwege laden en lossen e.d. wordt

opgemerkt dat dat in de dagperiode over het algemeen niet tot hinder leidt.

In de nachtperiode worden hogere maximale geluidniveaus berekend dan de standaard

grenswaarde vanwege:

- een wekelijkse activiteit (aankomst en vertrek van een bestelwagen/lichte oplegger op
het achterterrein van de inrichting) die vergelijkbaar is met wegrijden van een dergelijk
voertuig op de openbare weg. Dat is voor een slechts wekelijks optredende activiteit
acceptabel,

- een maximaal maandelijks toegestane activiteit (laden van aanhangers op het
voorterrein van de inrichting). Mede gezien de hoogte van de berekende niveaus (tot
66 dB(A)) is dat als acceptabel aan te merken.

Voor zover nodig kunnen voor de berekende niveaus maatwerkvoorschriften voor Weijer

worden gesteld. Aangezien het om nieuwbouwwoningen gaat, is de geluidwering van de
gevel hoog genoeg om een acceptabel binnenklimaat te waarborgen.

Mook,

Dit rapport bestaat uit:

15 pagina's
5 bijlagen 9_%
i/
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Uitsnede verbeelding ontwerp-bestemmingsplan Spoorzone-Midden
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Uitsnede van beoogde invulling van het plangebied (tekening ELV Architecten 12-11-2012)
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BIJLAGE | Figuren

Geluidbelésting in dB(A) etmaalwaarde vanwege Weijer
'Poldercontouren’ met geluidbelasting van 50, 51, 52, 53,
54 en 55 dB(A) op hoogte h=1,5m
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BIJLAGE | Figuren

'Poldercontouren’ met geluidbelasting van 50, 51, 52, 53,
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BIJLAGE | Figuren

Geluidbelasting in dB(A) etmaalwaarde vanwege Weijer
'Poldercontouren' met geluidbelasting van 50, 51, 52, 53,
54 en 55 dB(A) op hoogte h=8,0 m
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BIJLAGE Il Invoergegevens rekenmodel.

- Toelichting:
- Invoergegevens:
- Schematisch overzicht rekenmodel:
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Toelichting invoergegevens rekenmodel
Met betrekking tot de bij de invoergegevens gebruikte coderingen en typen geluidbronnen kan het volgende worden
opgemerkt:

Alle begrippen en afkortingen voor zover hier niet uitgelegd of gedefinieerd, zijn ontleend aan de ‘Handleiding meten
en rekenen Industrielawaai' van april 1999 (Handleiding, HMRI 1999).

Codrdinatensysteem

In figuur 11.1 tot en met 11.7 is het beschouwde x-, y-codrdinatensysteem aangegeven.

Tevens zijn in deze figuren de beschouwde puntbronnen, vlakke bronnen, afschermingen en andere modelelementen
aangegeven.

Puntbronnen

Een puntbron met een sectorindicator AABB = 0, heeft in alle richtingen dezelfde geluidproductie (omnidirectioneel). In
afwijking hiervan (AABB # 0) is een cilindersector opgegeven, waarbij de geluidemissie tot deze sector is beperkt.
Hierbij is AA de kloksgewijze bepaalde hoek in decagraden (0-36), opgegeven van de stralingsrichting naar de
positieve X-as. BB is de openingshoek van de sector in decagraden (0-36), met de halve hoek aan beide zijden van
de stralingsrichting. In de plattegronden zijn puntbronnen aangegeven met een asterisk (AABB = 0) ofwel een dolkje

(AABB # 0).
De bedrijfsduurcorrectie Cy, per etmaalperiode volgt uit de opgegeven bedrijfstijd in %:
BT (%)
=-10lo
Co g 100

Vlakke bronnen

Vlakke bronnen worden gekarakteriseerd door een typenummer dat 0, 1, of 2 kan zijn. Bij type 0 wordt een ‘directivity
index’ (D.l.) van minimaal -10 dB (in de zin van de Handleiding) aangehouden. Bij type 1 bedraagt deze D.l. minimaal
-20 dB. Type 2 duidt vlakke daken aan, waarbij D.l. minimaal -10 dB is.

De richting van een vlak wordt aangeduid middels een vector op dat vlak. De richting van deze vector wordt door een
viercijferig getal AABB, op grond van de aan het bolcodrdinaten-systeem ontleende hoeken ® en © gecodeerd.

De hoek @ (de kloksgewijze bepaalde hoek van de projectie van de vector op het XY-vlak met de positieve X-as, O-
360°) is AA decagraad. De hoek ® varieert dus tussen 0 en 36 decagraden.

De hoek © (de hoek tussen de vector en de positieve Z-as, 0-180°) is BB-decagraad (tussen 0 en 18 decagraden).
Hierbij dient opgemerkt te worden dat een horizontaal vlak met een vector in de positieve Z-richting aangeduid wordt
met 0 en een horizontaal vlak met een vector in de negatieve Z-richting met 18.

Vlakke bronnen zijn in de plattegronden weergegeven middels een pijltie, ofwel voor verticale bronnen de
symboolcombinatie plus-in-ruit. C, is opgegeven als percentage, conform puntbronnen.

Afschermingen
Afschermingen worden gekarakteriseerd met een typenummer dat 0, 1, 2, 3 of 4 kan zijn. Type 0 wordt gebruikt voor

afschermende gebouwen, welke gedefinieerd worden door vier hoekpunten aan de bovenzijde van het gebouw.
Type 1 duidt op een afscherming in de vorm van een vilak scherm, welke gedefinieerd wordt door de twee hoekpunten
aan de bovenzijde van het scherm. Type 2 is een afscherming in de vorm van een wal welke gedefinieerd wordt
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conform type 1. Type 3 is een afscherming in de vorm van twee gekoppelde vlakke schermen, gedefinieerd door drie
hoekpunten van de bovenzijde van de schermen waarbij het tweede hoekpunt de gemeenschappelijke is. Type 4 is
een afscherming in de vorm van twee gekoppelde wallen welke gedefinieerd worden conform type 3.

Cilindervormige afschermingen worden gedefinieerd door het middelpunt van het bovenviak van de cilinder, de
diameter en de reflectiecoéfficiént van de buitenzijde.

Reflecterende vlakke objecten worden gedefinieerd door de twee hoekpunten aan de bovenzijde en verder door een
linker en een rechter reflectiecoéfficiént. Links en rechts corresponderen met een blikrichting van het eerst opgegeven
hoekpunt naar het tweede.

In de plattegronden zijn afschermingen weergegeven middels getrokken lijnen.

Bodemgebieden

Met betrekking tot de invloed van de bodem op de geluidoverdracht is het van belang of de bodem akoestisch
reflecterend (‘hard’, bodemfactor 0,0) of absorberend (‘zacht’, bodemfactor 1,0) is.

Bodemgebieden worden gedefinieerd door vier hoekpunten en een absorptiefactor. Bij overlapping geldt het laatst
genoemde bodemgebied (stapeling). In de plattegronden zijn bodemgebieden middels streep-stip-stip-lijnen
aangegeven.

Rekenpunten
In de plattegronden zijn de rekenposities aangegeven met een plusje.

De rekenresultaten aangeduid met La.q geven het A-gewogen gestandaardiseerde immissieniveau L; weer, inclusief
bedrijfsduurcorrectieterm C, en meteocorrectieterm C,,, per etmaalperiode.

De beoordelingsniveaus (0.a. etmaalwaarde) kunnen hieruit worden afgeleid met inachtneming van de toeslag Ky
(tonaal/impuls/muziek), de gevelcorrectieterm Cgq (indien met reflecties tegen de achterliggende gevel is gerekend), en
etmaalperiodetoeslagen.

In het onderstaande worden alle relevante numerieke gegevens opgegeven met betrekking tot de beschouwde
puntbronnen, vlakke bronnen, afschermingen en reflecterende objecten en andere modelelementen.
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MACRCBRONNEN
MACRCBRON
N OVBCHRI JVI NG BRON Nr QVECHRI VI NG BRON Nr QVECHRI VI NG BRON N QVECHRI JVI NG

M 1 Conpressorru VLAK 35  Deur Conpress

M 2 Vrachtwagens BRON 81  Vrachtwagen BRON 82  \rachtwagen BRON 83  Wrachtwagen
BRON 84  Vrachtwagen BRON 85  VWrachtwagen BRON 86 \rachtwagen
BRON 87  Vrachtwagen BRON 88  Vrachtwagen BRON 89  VWrachtwagen
BRON 90  Vrachtwagen

M 3 Best el wagens BRON 69  Bestel wagen BRON 70 Bestel wagen BRON 71  Bestel wagen
BRON 72  Bestel wagen BRON 73  Bestel wagen BRON 74  Bestel wagen
BRON 75  Bestel wagen BRON 76  Bestel wagen BRON 77  Bestel wagen
BRON 78  Bestel wagen BRON 79  Bestel wagen BRON 80  Bestel wagen

M 4 Tractor BRON 1 Tractor BRON 2 Tractor BRON 3 Tractor
BRON 4  Tractor BRON 5 Tractor BRON 6 Tractor
BRON 7 Tractor BRON 8 Tractor BRON 9 Tractor
BRON 10 Tractor BRON 11  Tractor BRON 12  Tractor
BRON 13  Tractor BRON 14  Tractor BRON 15 Tractor
BRON 16 Tractor BRON 17 Tract or BRON 18 Tractor
BRON 19 Tractor BRON 20 Tract or BRON 21 Tractor
BRON 22  Tractor BRON 23  Tractor BRON 24  Tractor
BRON 25 Tractor BRON 26  Tractor BRON 27  Tractor
BRON 28 Tractor BRON 29 Tract or BRON 30 Tractor
BRON 31 Tractor BRON 32 Tract or BRON 33 Tractor
BRON 34  Tractor BRON 35 Tractor BRON 36  Tractor
BRON 37  Tractor BRON 38  Tractor BRON 39 Tractor
BRON 40 Tractor BRON 41 Tract or BRON 42 Tractor
BRON 43 Tractor

M 5 Heftruck BRON 44  Heftruck |a/ BRON 45  Heftruck kap BRON 46  Heftruck
BRON 47  Heftruck kap BRON 48  Heftruck kap BRON 49  Heftruck
BRON 50 Heftruck kap BRON 51  Heftruck kap BRON 52  Heftruck
BRON 53 Heftruck kap BRON 54  Heftruck kap BRON 55  Heftruck
BRON 56  Heftruck kap BRON 57 Heftruck kap BRON 58  Heftruck
BRON 59  Heftruck kap BRON 60 Heftruck kap BRON 61  Heftruck
BRON 62  Heftruck kap BRON 63  Heftruck kap BRON 64  Heftruck
BRON 65 Heftruck kap BRON 66  Heftruck kap BRON 67  Heftruck
BRON 91  Heftruck |a/ BRON 92  Heftruck la/ BRON 93  Heftruck
BRON 94  Heftruck

M 6 Personenaut o BRON 95  Personenauto BRON 96  Personenauto BRON 97  Personenauto
BRON 98  Personenauto

M 7 Diverse bron BRON 68  Schoonspuite BRON 99  Afval contleg BRON 100
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MACRCBRONNEN
MACRCBRON
N OVBCHRI JVI NG BRON Nr QVECHRI VI NG BRON Nr QVECHRI VI NG BRON N QVECHRI JVI NG

M 8 Opsl ag+Kl . As VLAK 7  Li.Opslaghal VLAK 8  DakOpsl aghal VLAK 9  Li.K Ass. hal
VLAK 10 DakK. Ass. hal VLAK 11  DakK Ass. hal VLAK 12  Li.K Ass. hal
VLAK 13 Z. Q. Ops. hal VLAK 14 Q Gv. Ops. hal VLAK 15 Z. &vKl Asshal
VLAK 16 Z. GvKl Asshal

M 9 G.Assenbl ag VLAK 17 Z. OrG Asshal VLAK 18 Z O/GrAsshal VLAK 19 WOvG Asshal
VLAK 20 W GrG Asshal VLAK 21 N QvG Asshal VLAK 22 N GvG Asshal
VLAK 23 W GrG Asshal VLAK 24 W GG Asshal VLAK 25 Mleur G Ass(p
VLAK 26  Mleur G AssD VLAK 27 N O/GrAsshal VLAK 28 N GvGrAsshal
VLAK 29 Rol d& AssCpe VLAK 30 RoldGAssDic VLAK 31  DakG Ass. hal
VLAK 32 DakG Ass. hal VLAK 33 Dak@ Ass. hal VLAK 34 DakG Ass. hal

M 10 Show oom VLAK N. @ asShow o WVLAK 2 O dasShowo WVLAK 3  Rol dShowr Ope
VLAK N. @ asShow o WVLAK 5 O dasShowo WVLAK 6 Roldshow D c

M 11 Constructiew VLAK 36  Rol dCWl Qpen VLAK 37 Rol dCwl Di ch VLAK 38  Rol dCwWl Open
VLAK 39 Rol dCWI D ch VLAK 40 Li . Con. Wl VLAK 41 Li . Con. Wl
VLAK 42 Dak. Con. Wl VLAK 43 Dak. Con. Wl

M 12 VWrachtw. 5 BRON 101  Vrachtwagen BRON 102  Vrachtwagen BRON 103  Vracht wagen
BRON 104  Vrachtwagen BRON 105  Vrachtwagen BRON 106  Wrachtwagen
BRON 107  Vrachtwagen BRON 108  Vrachtwagen

M 13 Bestelw. 5 BRON 109  Best el wagen BRON 110 Best el wagen BRON 111  Best el wagen
BRON 112  Best el wagen BRON 113  Best el wagen BRON 114  Best el wagen
BRON 115  Best el wagen BRON 116  Best el wagen

M 14 Tractor 5 BRON 117  Tractor BRON 118  Tractor BRON 119  Tractor
BRON 120 Tractor BRON 121 Tract or BRON 122 Tractor

M 15 Heftruck 5 BRON 129  Heftruck |a/ BRON 130  Heftruck la/ BRON 131  Heftruck la/
BRON 132 Heftruck | a/ BRON 133 Hef t ruck BRON 134 Hef t ruck

M 16 Per.auto 5 BRON 123  Personenaut o BRON 124  Personenaut o BRON 125  Personenaut o
BRON 126  Per sonenaut o BRON 127  Per sonenaut o BRON 128  Per sonenaut 0
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FA 18057 Pl an Spoorzone M dden net Weijer Aanhangwagenfabriek BV te Deurne

PEUIZ

PUNTBRONNEN
Hgt e Bedrijfstijd HOEK LWR LWR in oktaaf band net m ddenfrekwentie (Hz)
N OVBCHR JVI NG X y nvl d dag avond nacht AABB in

m m % % % dB(A) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

1 Tractor 46.9 -1.2 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
2 Tractor 46.6 -6.0 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
3 Tractor 46. 4 -11.3 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
4 Tractor 46.0 -16.1 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
5 Tractor 44.6 -20.7 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
6 Tractor 43.3 -25.7 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
7 Tractor 43.8 -30.5 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
8 Tractor 45.1 -35.5 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
9 Tractor 50.0 -36.2 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
10 Tractor 54.5 -34.7 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
11 Tractor 57.1 -30.8 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
12 Tractor 58.2 -26.2 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
13 Tractor 58.3 -21.3 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
14 Tractor 57.0 -16.6 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
15 Tractor 55.1 -12. 4 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
16 Tractor 51.9 -8.9 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
17 Tractor 48.8 -4.8 .8 .0 .02 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
18 Tractor 47.2 -1.1 .8 .0 .05 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
19 Tractor 47.5 -6.2 .8 .0 . 05 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
20 Tractor 49.1 -11.3 .8 .0 . 05 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
21 Tractor 49.6 -16.5 .8 .0 .05 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
22 Tractor 49.8 -21.3 .8 .0 .05 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
23 Tractor 50.5 -26.4 .8 .0 . 05 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
24 Tractor 51.2 -31.3 .8 .0 . 05 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
25 Tractor 51.8 -36.2 .8 .0 .05 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
26 Tractor -3.8 -3.8 .8 .0 .17 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
27 Tractor 1.2 -3.9 .8 .0 .17 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
28 Tractor 5.7 -2.2 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
29 Tractor 5.0 -7.4 .8 .0 .22 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
30 Tractor 5.5 -12.9 .8 .0 .22 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
31 Tractor 5.7 -17.7 .8 .0 .19 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
32 Tractor 5.9 -22.9 .8 .0 L 11 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
33 Tractor 6.5 -27.5 .8 .0 .06 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
34 Tractor 6.8 -32.2 .8 .0 .06 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
35 Tractor 9.1 -18.0 .8 .0 . 06 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
36 Tractor 12. 4 -22.0 .8 .0 . 06 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
37 Tractor 9.5 -26.4 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
38 Tractor 12.1 -29.7 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
39 Tractor 3.0 -27.0 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
40 Tractor -.4 -29.6 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
41 Tractor 2.0 -21.2 .8 .0 .06 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
42 Tractor -1.5 -24.5 .8 .0 . 06 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
43 Tractor -2.3 8.4 .8 .0 1.39 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
44 Heftruck |a/ 6.6 -7.3 .6 .0 2.08 .00 3.13 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
45 Heftruck kap 47.5 -1.6 .6 .0 .11 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
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FA 18057 Pl an Spoorzone M dden net Weijer Aanhangwagenfabriek BV te Deurne

PEUIZ

PUNTBRONNEN
Hgt e Bedrijfstijd HOEK LWR LWR in oktaaf band net m ddenfrekwentie (Hz)

N OVBCHR JVI NG X y z nvl d dag avond nacht AABB in

m m m m % % % dB(A) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
46 Heftruck kap 48.0 -6.4 .6 .0 .11 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
47 Heftruck kap 48.5 -11. 4 .6 .0 .17 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
48 Heftruck kap 48.9 -16. 4 .6 .0 .19 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
49 Heftruck kap 49. 4 -21.2 .6 .0 .31 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
50 Heftruck kap 49.9 -26.2 .6 .0 .39 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
51 Heftruck kap 50.3 -31.0 .6 .0 .44 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
52 Heftruck kap 50.8 -36.0 .6 .0 .47 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
53 Heftruck kap 55.0 -32.9 .6 .0 .08 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
54 Heftruck kap 59.4 -34.6 .6 .0 .29 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
55 Heftruck kap 54.7 -26.7 .6 .0 .06 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
56 Heftruck kap 59.3 -27.9 .6 .0 .19 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
57 Heftruck kap 54.3 -22.1 .6 .0 . 06 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
58 Heftruck kap 59.0 -22.9 .6 .0 .19 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
59 Heftruck kap 53.7 -17.0 .6 .0 .06 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
60 Heftruck kap 58.6 -17.9 .6 .0 .19 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
61 Heftruck kap 53.4 -12.7 .6 .0 .08 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
62 Heftruck kap 58.1 -13.1 .6 .0 .29 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
63 Heftruck kap 45.3 -32.9 .6 .0 .19 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
64 Heftruck kap 44.8 -27.7 .6 .0 .19 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
65 Heftruck kap 44.3 -22.3 .6 .0 .29 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
66 Heftruck kap 49.4 -40.4 .6 .0 .47 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
67 Heftruck kap 51.8 -42.3 .6 .0 1.58 .00 .00 0 94.7 102.0 95.0 91.0 92.0 89.0 88.0 83.0 75.0
68 Schoonspuite 47.1 -4.0 1.0 .0 4.17 .00 .00 0 92.9 82.0 82.0 80.0 83.0 85.0 86.0 86.0 88.0
69 Best el wagen 53.9 -36.0 .8 .0 .22 .04 .04 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
70 Best el wagen 51.6 -31.0 .8 .0 .22 .04 .04 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
71 Bestel wagen 50.2 -26.3 .8 .0 .22 .04 .04 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
72 Best el wagen 50.3 -22.2 .8 .0 .22 .04 .04 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
73 Best el wagen 53.1 -16.2 .8 .0 .22 .04 .04 0O 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
74 Best el wagen 55.3 -11.3 .8 .0 .22 .04 .04 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
75 Best el wagen 56. 6 -6.5 .8 .0 .22 .04 .04 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
76 Best el wagen 56.9 -1.8 .8 .0 .22 .04 .04 0O 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
77 Bestel wagen -3.6 -6.0 .8 .0 .08 .00 .04 0O 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
78 Best el wagen 1.4 -6.1 .8 .0 .08 .00 .04 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
79 Best el wagen 6.3 -6.1 .8 .0 .08 .00 .04 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
80 Best el wagen 11.2 -6.4 .8 .0 .08 .00 .04 0O 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
81 Vrachtwagen 52.8 -35.9 1.0 .0 . 06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
82 Vrachtwagen 52.1 -30.7 1.0 .0 .06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
83 Vrachtwagen 51.2 -25.9 1.0 .0 .06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
84 Vracht wagen 49.1 -20.5 1.0 .0 . 06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
85 Vrachtwagen 47.2 -16.1 1.0 .0 .06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
86 Vrachtwagen 47.3 -11.1 1.0 .0 .06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
87 Vrachtwagen 46. 6 -6.6 1.0 .0 . 06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
88 Vracht wagen -3.6 -5.0 1.0 .0 .03 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
89 Vrachtwagen 1.3 -5.1 1.0 .0 .03 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
90 Vrachtwagen 6.3 -5.1 1.0 .0 .03 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
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PEUIZ

FA 18057 Pl an Spoorzone M dden net Weijer Aanhangwagenfabriek BV te Deurne

PUNTBRONNEN
Hgt e Bedrijfstijd HOEK LWR LWR in oktaaf band net m ddenfrekwentie (Hz)

N OVBCHR JVI NG X y z nvl d dag avond nacht AABB in

m m m m % % % dB(A) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
91 Heftruck |a/ 52.8 -3.6 .6 .0 4.17 .00 00 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
92 Heftruck |a/ 48.6 -3.2 .6 .0 11.10 .00 .00 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
93 Heftruck 58.1 3.6 .6 .0 1.39 .00 .00 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
94 Heftruck 41.7 -12. 4 .6 .0 1.39 .00 .00 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
95 Per sonenaut o -2.9 -5.5 .8 .0 1.11 .42 .04 0 89.1100.0 93.0 87.0 85.0 81.0 84.0 76.0 70.0
96 Per sonenaut o .6 -7.2 .8 .0 1.11 .42 .04 0 89.1100.0 93.0 87.0 85.0 81.0 84.0 76.0 70.0
97 Per sonenaut o 2.2 -12.0 .8 .0 1.11 .42 .04 0 89.1100.0 93.0 87.0 85.0 81.0 84.0 76.0 70.0
98 Per sonenaut o -1 -16.1 .8 .0 1.11 .42 .04 0 89.1100.0 93.0 87.0 85.0 81.0 84.0 76.0 70.0
99 Afval contleg -4.7 -3.0 1.5 .0 .23 .00 .00 0 105.5 109.0 103.0 101.0 100.0 102.0 98.0 95.0 88.0
100 Afval contleg -15.4 47.3 1.5 .0 .23 .00 .00 0 105.5 109.0 103.0 101.0 100.0 102.0 98.0 95.0 88.0
101 Vr achtwagen -17.1 46.1 1.0 .0 L 11 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
102 Vrachtwagen -27.1 44.3 1.0 .0 L11 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
103 Vracht wagen -17.2 47.3 1.0 .0 .06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
104 Vrachtwagen -26.7 50.2 1.0 .0 .06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
105 Vrachtwagen -36.7 51.2 1.0 .0 . 06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
106 Vrachtwagen -46.2 48. 6 1.0 .0 . 06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
107 Vrachtwagen -56.1 46.2 1.0 .0 .06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
108 Vrachtwagen -65.7 43.6 1.0 .0 .06 .00 .00 0 100.2 100.0 100.0 96.0 95.0 97.0 93.0 86.0 77.0
109 Best el wagen -17.1 45.1 .8 .0 .17 .00 .00 0O 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
110 Bestel wagen -27.1 43.3 .8 .0 .17 .00 .00 0O 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
111 Bestel wagen -17.2 48.3 .8 .0 .33 .00 .00 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
112 Bestel wagen -26.7 51.2 .8 .0 .33 .00 .00 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
113 Best el wagen -36.7 52.2 .8 .0 .33 .00 .00 0O 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
114 Best el wagen -46.2 49.6 .8 .0 .33 .00 .00 0O 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
115 Best el wagen -56.1 47.2 .8 .0 .33 .00 .00 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
116 Bestel wagen -65.7 44.6 .8 .0 .33 .00 .00 0 88.2 97.0 81.0 81.0 83.0 80.0 84.0 79.0 68.0
117 Tractor -17.2 49.3 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
118 Tractor -26.7 52.2 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
119 Tractor -36.7 53.2 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
120 Tractor -46.2 50. 6 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
121 Tractor -56.1 48.2 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
122 Tractor -65.7 45.6 .8 .0 .03 .00 .00 0 99.5 97.0 94.0 96.0 93.0 94.0 94.0 90.0 84.0
123 Per sonenaut o -17.2 50.3 .8 .0 .28 .50 .08 0 89.1100.0 93.0 87.0 85.0 81.0 84.0 76.0 70.0
124 Per sonenaut o -26.7 53.2 .8 .0 .28 .50 .08 0 89.1100.0 93.0 87.0 85.0 81.0 84.0 76.0 70.0
125 Per sonenaut o -36.7 54.2 .8 .0 .28 .50 .08 0 89.1100.0 93.0 87.0 85.0 81.0 84.0 76.0 70.0
126 Per sonenaut o -46.2 51.6 .8 .0 .28 .50 .08 0 89.1100.0 93.0 87.0 85.0 81.0 84.0 76.0 70.0
127 Per sonenaut o -56.1 49.2 .8 .0 .28 .50 .08 0 89.1100.0 93.0 87.0 85.0 81.0 84.0 76.0 70.0
128 Per sonenaut o -65.7 46.6 .8 .0 .28 .50 .08 0 89.1100.0 93.0 87.0 85.0 81.0 84.0 76.0 70.0
129 Heftruck |a/ -25.3 44.1 .6 .0 2.08 .00 .00 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
130 Heftruck la/ -25.8 45.4 .6 .0 4.17 .00 .00 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
131 Heftruck la/ -66.3 42.3 .6 .0 2.08 .00 .00 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
132 Heftruck |a/ -66.8 43.6 .6 .0 8.33 .00 .00 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
133 Heftruck -67.7 42.0 .6 .0 1.39 .00 .00 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
134 Heftruck -31.9 55.9 .6 .0 16.67 .00 .00 0 95.9 106.0 96.0 92.0 94.0 91.0 88.0 82.0 76.0
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PEUIZ

FA 18057 Pl an Spoorzone M dden nmet Weijer Aanhangwagenfabriek BV te Deurne

VLAKKE BRONNEN

Hgte Bedrijfstijd RICHty LW LWin oktaafband met m ddenfrekwentie (Hz)
NR  OVBCHR JVI NG X y z m/ld dag avond nacht TINGpe in

m m m m % % % dB(A) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

1 N dasShow o 2.0 -.5 22 .0 470 .00 .00 2709 0 57.8 70.0 63.0 61.0 51.0 49.0 52.0 39.0 23.0
2 O d asShow o -.5 7.0 2.2 .0 470 .00 .00 1809 0 63.3 75.4 68.4 66.4 56.4 54.4 57.4 44.4 28.4
3 Rol dShow Ope 7.0 -.5 2.7 .0 4.70 .00 .00 2709 0 90.2 83.0 84.0 85.0 82.0 84.0 86.0 80.0 69.0
4 N d asShow o 2.5 -.5 2.2 .0 95.30 100.00 8.33 2709 0 38.7 58.0 44.0 42.0 32.0 29.0 30.0 21.0 13.0
5 O d asShow o -.5 7.5 2.2 .0 95.30 100.00 8.33 1809 0 44.1 63.4 49.4 47.4 37.4 34.4 354 26.4 18.4
6 Rol dShow Di c 7.5 -.5 2.7 .0 95.30 100.00 8.33 2709 0 46.6 59.0 43.0 45.0 40.0 42.0 41.0 31.0 24.0
7 Li . Opsl aghal 7.0 24.5 5.3 .0 100.00 100.00 8.33 02 66.2 71.0 65.0 67.0 67.0 57.0 52.0 52.0 38.0
8 DakOpsl aghal 8.0 28.5 5.1 .0 100.00 100.00 8.33 02 77.8 80.8 66.8 72.8 66.8 60.8 70.8 74.8 52.8
9 Li.K Ass. hal 23.0 19.0 5.3 .0 100.00 100.00 8.33 02 75.4 75.4 73.4 70.4 67.4 66.4 63.4 72.4 58.4
10 DakK Ass. hal 23.0 25.7 5.1 .0 100.00 100.00 8.33 02 72.9 80.2 70.2 73.2 66.2 64.2 63.2 68.2 57.2
11 DakK Ass. hal 23.0 8.0 5.1 .0 100.00 100.00 8.33 02 72.7 80.0 70.0 73.0 66.0 64.0 63.0 68.0 57.0
12 Li.K Ass. hal 23.5 .5 6.3 .0 100.00 100.00 8.33 02 70.5 71.1 66.1 71.1 67.1 63.1 60.1 64.1 54.1
13 Z. Gv. Ops. hal 8.0 33.5 3.3 .0 100.00 100.00 8.33 909 0 63.1 79.0 66.0 60.0 55.0 53.0 52.0 59.0 48.0
14 O Gv. Ops. hal -.5 27.5 3.3 .0 100.00 100.00 8.33 1809 0 61.1 77.0 64.0 58.0 53.0 51.0 50.0 57.0 46.0
15 Z. QvKl Asshal 23.0 34.0 2.7 .0 100.00 100.00 8.33 909 0 75.3 77.5 62.5 61.5 62.5 64.5 66.5 72.5 62.5
16 Z. QvKl Asshal 23.5 34.0 4.6 .0 100.00 100.00 8.33 909 0 70.5 69.5 68.5 67.5 66.5 62.5 61.5 65.5 52.5
17 Z. &vG Asshal 39.0 34.5 3.3 .0 100.00 31.25 8.33 909 0 79.7 81.0 66.0 65.0 66.0 69.0 71.0 77.0 67.0
18 Z. &vG Asshal 40.0 34.5 6.6 .0 100.00 31.25 8.33 909 0 73.0 72.0 71.0 70.0 69.0 65.0 64.0 68.0 55.0
19 WQrG Asshal 50.5 23.0 3.3 .0 100.00 31.25 8.33 90 80.2 81.4 66.4 65.4 66.4 69.4 71.4 77.4 67.4
20 WGQrG Asshal 50.5 3.5 3.3 .0 100.00 31.25 8.33 90 75.2 76.4 61.4 60.4 61.4 64.4 66.4 72.4 62.4
21 N GvGrAsshal 46.5 -.3 383 .0100.00 31.25 8.33 2709 0 70.5 71.8 56.8 55.8 56.8 59.8 61.8 67.8 57.8
22 N OvGr Asshal 47.0 -.3 6.6 .0 100.00 31.25 8.33 2709 0 73.0 72.0 71.0 70.0 69.0 65.0 64.0 68.0 55.0
23 WGQrG Asshal 44. 6 -4.0 3.3 .0 100.00 31.25 8.33 90 75.5 76.8 61.8 60.8 61.8 64.8 66.8 72.8 62.8
24 W QvG Asshal 44. 6 -4.5 5.6 .0 100.00 31.25 8.33 90 66.0 65.0 64.0 63.0 62.0 58.0 57.0 61.0 48.0
25 Mileur G AssOp 44. 6 -1.0 1.3 .0 8.30 .00 .00 90 8.5 70.0 70.0 70.0 70.0 74.0 76.0 83.0 74.0
26 Mleur G AssDi 44. 6 -1.5 1.3 .0 91.70 31.25 8.33 90 66.9 63.0 60.0 60.0 59.0 58.0 59.0 63.0 51.0
27 N OvG Asshal 40. 4 -8.3 3.3 .0 100.00 31.25 8.33 2709 0 76.3 77.5 62.5 61.5 62.5 65.5 67.5 73.5 63.5
28 N GvGrAsshal 39.8 -8.3 6.6 .0 100.00 31.25 8.33 2709 0 69.5 68.4 67.4 66.4 65.4 61.4 60.4 64.4 51.4
29 Rol dG Ass(pe 46.3 -.3 2.7 .0 8.30 .00 .00 2709 0 90.5 75.0 75.0 75.0 75.0 79.0 81.0 88.0 79.0
30 Rol dG AssDic 47.3 -.3 2.7 .0 91.70 31.25 8.33 2709 0 75.1 70.0 68.0 65.0 67.0 65.0 66.0 72.0 61.0
31 Dak@ Ass. hal 36.7 17.0 6.8 .0 100.00 31.25 8.33 1807 2 70.7 81.4 70.4 72.4 64.4 61.4 60.4 65.4 54.4
32 Dak@ Ass. hal 43.3 17.0 6.8 .0 100.00 31.25 8.33 72 70.7 81.4 70.4 72.4 64.4 61.4 60.4 65.4 54.4
33 Dak@ Ass. hal 39.1 -4.0 7.0 .0 100.00 31.25 8.33 1807 2 61.1 71.8 60.8 62.8 54.8 51.8 50.8 55.8 44.8
34 Dak@ Ass. hal 42.6 -4.0 7.0 .0 100.00 31.25 8.33 72 61.1 71.8 60.8 62.8 54.8 51.8 50.8 55.8 44.8
35 Deur Conpr ess 52.4 6.7 2.0 .0 5.00 5.00 .63 2709 0 76.1 81.0 76.0 73.0 71.0 73.0 68.0 62.0 57.0
36 Rol dCWl Open -28.2 44.2 2.7 .0 8.30 .00 .00 109 0 97.5 80.0 90.0 90.0 90.0 90.0 90.0 93.0 84.0
37 RoldCwl Dich -28.0 43.6 2.7 .0 91.70 100.00 8.33 109 0 78.9 70.0 78.0 750 77.0 71.0 70.0 72.0 61.0
38 Rol dCWl Open - 65.6 40.0 2.7 .0 8.30 .00 .00 1009 0 97.5 80.0 90.0 90.0 90.0 90.0 90.0 93.0 84.0
39 Rol dCwl Di ch -66.4 39.8 2.7 .0 91.70 100.00 8.33 1009 0 78.9 70.0 78.0 75.0 77.0 71.0 70.0 72.0 61.0
40 Li . Con. Wl -48.0 39.5 7.5 .0 100.00 100.00 8.33 02 80.3 76.0 84.0 81.0 78.0 73.0 68.0 73.0 59.0
41 Li. Con. Wl -45.5 29.7 7.5 .0 100.00 100.00 8.33 02 80.3 76.0 84.0 81.0 78.0 73.0 68.0 73.0 59.0
42 Dak. Con. Wl -36.1 37.0 7.2 .0 100.00 100.00 8.33 02 84.6 84.1 80.1 86.1 80.1 70.1 78.1 78.1 56.1
43 Dak. Con. Wl -55.7 31.9 7.2 .0 100.00 100.00 8.33 02 855 850 81.0 87.0 81.0 71.0 79.0 79.0 57.0
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TY HOOGTE Ref | ecti e-
N PE MAAIV x1 yl z1 x2 y2 z2 x3 y3 z3 x4 va z4  coefficient
m m m m m m m m m m m m m 1 2 3

10 .0 .0 .0 5.0 .0 32.8 5.0 30.2 33.8 5.0 30.2 .0 50 .8 .8 .0
20 .0 12.5 -2.0 6.0 12.5 .0 6.0 16. 2 .0 6.0 16.2 -85 6.0 .8 .8 .0
30 .0 16. 2 -8.5 6.0 16. 2 .0 6.0 36.0 .0 6.0 36.0 -85 6.0 .0 .8 .8
40 .0 17.0 .0 6.0 17.0 1.0 6.0 30.2 1.0 6.0 30.2 .0 6.0 .8 .8 .8
50 .0 36.0 -8.0 6.0 36.0 .0 6.0 40.1 .0 7.5 40.1 -0 7.5 .0 .0 .0
60 .0 40.1 -8.0 7.5 40.1 .0 7.5 44.3 .0 6.0 44.3 -0 6.0 .0 .0 .8
70 .0 30.2 .0 5.0 30.2 33.8 5.0 40.1 34.1 7.5 40.1 .0 7.5 .0 .8 .0
80 .0 40.1 .0 7.5 40.1 34.1 7.5 50.0 34.4 5.0 50.0 .0 50 .0 .8 .8
90 .0 50.0 7.0 4.2 50.0 12.0 4.2 54.6 12.0 4.2 54.6 7.0 4.2 .0 .8 .8
103 .0 56.0 13.0 3.5 62.0 13.0 3.5 63.0 7.0 3.5 .8 .8 .8

11 .0 63.0 7.0 1.8 63.0 -5.5 1.8 .8 .8
120 .0 17.6 26.0 5.0 17.6 21.9 7.5 32.8 -22.0 7.5 32.8 26.1 50 .8 .0 .8
130 .0 17.6 21.9 7.5 17.6 17.8 5.0 32.8 -18.0 5.0 32.8 22.0 7.5 .8 .8 .8
140 .0 22.7 18.0 2.5 22.8 13.9 2.5 27.2 -13.9 2.5 27.2 181 2.5 .8 .0 .8
150 .0 19.5 14.0 2.5 19.5 11.9 3.5 30.0 -11.9 3.5 30.0 13.9 2.5 .8 .0 .8
160 .0 19.5 11.9 3.5 19.5 -9.8 2.5 30.0 -9.8 2.5 30.0 11.9 3.5 .8 .8 .8
170 .0 32.8 25.5 2.5 32.8 21.8 3.5 36.1 -21.8 3.5 36.1 25,5 2.5 .0 .0 .8
180 .0 32.8 21.8 3.5 32.8 18.0 2.5 36.1 -18.0 2.5 36.1 21.8 3.5 .0 .8 .8

191 .0 17.5 -9.8 2.0 19.5 -9.8 2.0 .8 .8
203 .0 30.0 -9.8 2.0 39.0 -9.8 2.0 39.0 -13.0 2.0 .8 .8 .8

211 .0 39.0 12.9 1.8 39.0 26.0 1.8 .8 .8

221 .0 36.1 24.8 2.5 39.0 24.8 2.5 .8 .8

230 .0 67.6 31.8 3.0 67.6 27.9 6.0 88. -27. 88. 31. .8 .0

240 .0 67.6 27.9 6.0 67.6 23.4 3.0 88. -23. 88. 27. .0 .8

250 .0 67.6 27.9 6.0 67.6 18.3 6.0 71. -18. 71. 27. .0 .8

260 .0 63.8 27.9 3.0 63.8 18.3 3.0 67. -18. 67. 27. .8 .8

270 .0 79.4 27.7 3.0 79.4 18.1 3.0 82. -18. 82. 27. .8 .8

280 .0 82.2 27.7 6.0 82.2 18.1 6.0 85. -18. 85. 27. .0 .8

290 .0 71.5 23.9 3.0 71.4 20.7 3.0 75. - 20. 75. 23. .0 .0

300 .0 75.5 15.7 3.0 75.4 10.1 3.0 85. -10. 85. 15. .8 .8

310 .0 73.5 3.0 3.0 73.0 8.0 3.0 82. 8. 82. 3. .8 .8

320 .0 85.0 -5.8 6.0 83.5 5.6 6.0 92. 6. 93. -4, .8 .8

0 .0 9 9 7.0 1 5 7.0 .8 .8

0 .0 9 2 3.0 6 2 3.0 .8 .8

0o .0 7 2 7.0 9 6 7.0 .8 .8

0o .0 6 8 7.0 9 5 7.0 .8 .8

0 .0 2 1 7.0 1 0 7.0 .8 .8

0o .0 6 1 7.0 0 4 7.0 .8 .8

0o .0 5 7 5.0 3 9 5.0 .8 .8

0o .0 0 5 7.0 2 6 7.0 .8 .8

0o .0 7 1 7.0 4 9 7.0 .8 .8

0o .0 9 7 7.0 7 6 7.0 .8 .8

0o .0 0 0 6.0 6 7 6.0 .8 .0

0o .0 5 5 6.0 1 1 6.0 .8 .0

0o .0 8 8 6.0 5 9 6.0 .8 .0

N
*

23.

54.
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FA 18057 Pl an Spoorzone M dden net Weijer Aanhangwagenfabriek BV te Deurne

VLAKKE AFSCHERM NGEN

PEUIZ

TY HOOGTE Ref | ecti e-

N PE MAAIV x1 yl z1 x2 y2 z2 x3 y3 z3 x4 va z4  coefficient
m m m m m m m m m m m m m 1 2 3

46 0 .0 18.9 67.6 5.0 17.7 85.1 5.0 43.9 85.9 5.0 46.4 68.6 50 .8 .8 .8
470 .0 13.3 76.1 5.0 13.3 84.3 5.0 17.7 84.7 5.0 17.8 76.4 50 .8 .8 .0
48 0 .0 2.9 49.6 6.0 1.9 62.9 6.0 10.9 63.6 6.0 11.1 49.8 6.0 .0 .8 .8
490 .0 11.0 50.5 7.5 10.9 55.4 7.5 15.7 55.3 7.5 16.0 5.0 7.5 .8 .8 .8
500 .0 5.4 86.2 6.0 4.2 91.9 6.0 11.3 93.0 6.0 12.3 87.1 6.0 .8 .8 .8
510 .0 -.2 91.2 7.0 -2.1 104.7 7.0 9.6 106. 3 7.0 11.6 93.5 7.0 .8 .0 .8
520 .0 -38.9 60. 6 6.0 -47. 4 99.9 6.0 -31.9 103.1 6.0 -23.8 64.2 6.0 .8 .8 .8
530 .0 -27.5 80.6 6.0 -31.1 99.2 6.0 -26.0 100.1 6.0 -21.6 81.8 6.0 .0 .8 .8
540 .0 -73.0 53.4 5.0 -75.8 68.8 5.0 -50.4 73.8 5.0 -47.0 5.0 5.0 .8 .8 .8
550 .0 -83.8 49.0 7.0 -71.6 51.3 7.0 -63.4 19.3 7.0 -75.2 6.6 7.0 .8 .8 .8
56 0 .0 -68.4 39.0 7.0 -29.6 49.2 7.0 -24.6 29.4 7.0 -63.3 19.5 7.0 .8 .8 .8
570 .0 -71.1 2.6 7.0 -75.0 16.5 7.0 -28.9 28.6 7.0 -25.5 14.9 7.0 .8 .0 .8
580 .0 -56.2 -52.1 7.0 -71.1 2.8 7.0 -49. 4 8.3 7.0 -35.2 -46.2 7.0 .8 .0 .8
500 .0 -74.5 112.8 6.0 -66.6 114.1 6.0 -65.2 106. 0 6.0 -75.3 104.4 6.0 .8 .8 .8
600 .0 -65.9 111.3 3.0 -61.9 111.8 3.0 -60.8 105. 4 3.0 -64.9 104.7 3.0 .8 .8 .8
610 .0 7.4 -52.4 7.0 13.8 -52.1 7.0 14.3 -63.0 7.0 7.9 -63.3 7.0 .8 .8 .8
620 .0 20.3 -55.1 7.0 31.7 -54.7 7.0 32.1 -64.8 7.0 20.7 -65.2 7.0 .8 .8 .8
630 .0 42.9 -50.7 7.0 53.5 -50.2 7.0 53.8 -56.7 7.0 43.1 -57.1 7.0 .8 .8 .8
640 .0 74. 4 -49.8 7.0 85.1 -49. 4 7.0 85.3 -55.8 7.0 74.6 -56.3 7.0 .8 .8 .8
650 .0 102.7 -48. 4 7.0 113.4 -48.0 7.0 113.7 -54.5 7.0 102.9 -55.0 7.0 .8 .8 .8
66 0 .0 133.8 -49.9 7.0 140. 2 -50.7 7.0 138.9 -61.5 7.0 132.4 -60.6 7.0 .8 .8 .8
670 .0 143. 4 -51.9 7.0 154.8 -53.4 7.0 153.3 -63.4 7.0 142.0 -61.8 7.0 .8 .8 .8
680 .0 158. 6 -54.1 7.0 169. 8 -55.8 7.0 168. 4 -65.7 7.0 157.1 -64.0 7.0 .8 .8 .8
690 .0 54.1 -63.0 7.0 54.2 -68.4 7.0 44.7 -68.8 7.0 44.6 -63.4 7.0 .8 .8 .8
700 .0 56. 6 -68.4 7.0 57.1 -84.1 7.0 47.8 -84.5 7.0 47.3 -68.7 7.0 .8 .8 .8
710 .0 75.2 -69.3 7.0 75.0 -63.9 7.0 84.4 -63.5 7.0 84.7 -68.9 7.0 .8 .8 .8
720 .0 73.5 -89.9 7.0 72.7 -69.4 7.0 82.1 -69.1 7.0 83.0 -89.5 7.0 .8 .8 .8
730 .0 76.3 -95.3 7.0 76.0 -89.8 7.0 85.5 -89.5 7.0 85.7 -94.9 7.0 .8 .8 .8
740 .0 113.5 -61.7 7.0 113.7 -67.0 7.0 104.3 -67.3 7.0 104.0 -62.0 7.0 .8 .8 .8
750 .0 116. 2 -67.0 7.0 116.8 -82.3 7.0 107. 4 -82.6 7.0 106. 7 -67.4 7.0 .8 .8 .8
760 .0 114.3 -82.5 7.0 114.5 -87.7 7.0 105.1 -88.1 7.0 104.8 -82.9 7.0 .8 .8 .8
770 .0 115.7 -94.3 7.0 116.1 -105.8 7.0 106.2 -106.2 7.0 105. 8 -94.7 7.0 .8 .8 .8
70 .0 134.1 -84.2 7.0 135.8 -73.7 7.0 144.9 -75.1 7.0 143.5 -85.4 7.0 .8 .8 .8
790 .0 134.0 -104.9 7.0 136.9 -84.7 7.0 146. 2 -86.0 7.0 143.2 -106.2 7.0 .8 .8 .8
800 .0 135.2 -115.6 7.0 136.8 -105.2 7.0 146.1 -106.6 7.0 144.7 -117.1 7.0 .8 .8 .8
810 .0 121.3 -133.1 7.0 14.8 -92.3 7.0 17.7 -84.5 7.0 121.2 -124.0 7.0 .8 .8 .8
820 .0 15.7 -88.3 7.0 12.5 -87.3 7.0 14.7 -80.8 7.0 18.1 -81.9 7.0 .8 .8 .8
830 .0 10.9 -90.8 7.0 2.9 -88.0 7.0 6.1 -79.9 7.0 13.6 -82.9 7.0 .8 .8 .8
840 .0 -20.6 -78.6 7.0 -19.5 -70.8 7.0 -10.9 -72.0 7.0 -11.9 -79.7 7.0 .8 .8 .8
850 .0 114.1 -30.2 7.0 113.5 -21.6 7.0 121.3 -21.0 7.0 122.1 -29.5 7.0 .8 .8 .8
86 0 .0 125.7 -18.0 7.0 125.1 -8.9 7.0 132.7 -8.5 7.0 133.3 -17.5 7.0 .8 .8 .8
870 .0 122.7 -3.9 7.0 121.8 6.9 7.0 133.1 7.7 7.0 133.8 -3.0 7.0 .8 .8 .8
880 .0 165.7 -29.6 7.0 152.5 -28.2 7.0 153.1 -21.7 7.0 166. 4 -23.2 7.0 .8 .8 .8
890 .0 182. 6 -40.8 7.0 174.2 -39.7 7.0 175.3 -31.0 7.0 183.7 -32.2 7.0 .8 .8 .8
900 .0 110. 4 12.3 7.0 109.6 20.0 7.0 117.3 20.9 7.0 118.2 13.2 7.0 .8 .8 .8
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x1 yl x2 y2 x3 y3 x4 y4 Bodem

m m m m m m m m f akt or
-1000 -1000 -1000 1000 1000 1000 1000 -1000 .0
39 -38 14 -38 14 -15 39 -15 .5
39 -15 14 -15 17 -10 39 -10 .5
17 -48 58 -47 60 -91 18 -75 .5
6 -47 17 -48 18 -75 3 -69 .5
36 -82 35 -81 34 -69 36 -69 .5
69 -47 118 -46 121 -114 71 -95 .5
97 -105 95 -104 93 -60 95 -60 .5
121 -135 2 -89 5 -72 120 -116 .5
129 -47 196 -55 196 - 160 132 -138 .5
75 -35 63 -36 62 14 72 14 .5
101 -33 74 -35 72 14 94 15 .5
94 15 50 13 46 85 86 86 .5
190 -44 111 -34 103 33 194 21 .5
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TY HOOGTE Refl ecti e-
N PE MAAIV x1 yl z1 x2 y2 z2 x3 y3 z3 x4 va z4  coefficient
m m m m m m m m m m m m m 1 2 3

10 .0 .0 .0 5.0 .0 32.8 5.0 30.2 33.8 5.0 30.2 .0 50 .8 .8 .0
20 .0 12.5 -2.0 6.0 12.5 .0 6.0 16. 2 .0 6.0 16.2 -85 6.0 .8 .8 .0
30 .0 16. 2 -8.5 6.0 16. 2 .0 6.0 36.0 .0 6.0 36.0 -85 6.0 .0 .8 .8
40 .0 17.0 .0 6.0 17.0 1.0 6.0 30.2 1.0 6.0 30.2 .0 6.0 .8 .8 .8
50 .0 36.0 -8.0 6.0 36.0 .0 6.0 40.1 .0 7.5 40.1 -0 7.5 .0 .0 .0
60 .0 40.1 -8.0 7.5 40.1 .0 7.5 44.3 .0 6.0 44.3 -0 6.0 .0 .0 .8
70 .0 30.2 .0 5.0 30.2 33.8 5.0 40.1 34.1 7.5 40.1 .0 7.5 .0 .8 .0
80 .0 40.1 .0 7.5 40.1 34.1 7.5 50.0 34.4 5.0 50.0 .0 50 .0 .8 .8
90 .0 50.0 7.0 4.2 50.0 12.0 4.2 54.6 12.0 4.2 54.6 7.0 4.2 .0 .8 .8
103 .0 56.0 13.0 3.5 62.0 13.0 3.5 63.0 7.0 3.5 .8 .8 .8

11 .0 63.0 7.0 1.8 63.0 -5.5 1.8 .8 .8
120 .0 17.6 26.0 5.0 17.6 21.9 7.5 32.8 -22.0 7.5 32.8 26.1 50 .8 .0 .8
130 .0 17.6 21.9 7.5 17.6 17.8 5.0 32.8 -18.0 5.0 32.8 22.0 7.5 .8 .8 .8
140 .0 22.7 18.0 2.5 22.8 13.9 2.5 27.2 -13.9 2.5 27.2 181 2.5 .8 .0 .8
150 .0 19.5 14.0 2.5 19.5 11.9 3.5 30.0 -11.9 3.5 30.0 13.9 2.5 .8 .0 .8
160 .0 19.5 11.9 3.5 19.5 -9.8 2.5 30.0 -9.8 2.5 30.0 11.9 3.5 .8 .8 .8
170 .0 32.8 25.5 2.5 32.8 21.8 3.5 36.1 -21.8 3.5 36.1 25,5 2.5 .0 .0 .8
180 .0 32.8 21.8 3.5 32.8 18.0 2.5 36.1 -18.0 2.5 36.1 21.8 3.5 .0 .8 .8

191 .0 17.5 -9.8 2.0 19.5 -9.8 2.0 .8 .8
203 .0 30.0 -9.8 2.0 39.0 -9.8 2.0 39.0 -13.0 2.0 .8 .8 .8

211 .0 39.0 12.9 1.8 39.0 26.0 1.8 .8 .8

221 .0 36.1 24.8 2.5 39.0 24.8 2.5 .8 .8

230 .0 67.6 31.8 3.0 67.6 27.9 6.0 88. -27. 88. 31. .8 .0

240 .0 67.6 27.9 6.0 67.6 23.4 3.0 88. -23. 88. 27. .0 .8

250 .0 67.6 27.9 6.0 67.6 18.3 6.0 71. -18. 71. 27. .0 .8

260 .0 63.8 27.9 3.0 63.8 18.3 3.0 67. -18. 67. 27. .8 .8

270 .0 79.4 27.7 3.0 79.4 18.1 3.0 82. -18. 82. 27. .8 .8

280 .0 82.2 27.7 6.0 82.2 18.1 6.0 85. -18. 85. 27. .0 .8

290 .0 71.5 23.9 3.0 71.4 20.7 3.0 75. - 20. 75. 23. .0 .0

300 .0 75.5 15.7 3.0 75.4 10.1 3.0 85. -10. 85. 15. .8 .8

310 .0 73.5 3.0 3.0 73.0 8.0 3.0 82. 8. 82. 3. .8 .8

320 .0 85.0 -5.8 6.0 83.5 5.6 6.0 92. 6. 93. -4, .8 .8

0 .0 9 9 7.0 1 5 7.0 .8 .8

0 .0 9 2 3.0 6 2 3.0 .8 .8

0o .0 7 2 7.0 9 6 7.0 .8 .8

0o .0 6 8 7.0 9 5 7.0 .8 .8

0 .0 2 1 7.0 1 0 7.0 .8 .8

0o .0 6 1 7.0 0 4 7.0 .8 .8

0o .0 5 7 5.0 3 9 5.0 .8 .8

0o .0 0 5 7.0 2 6 7.0 .8 .8

0o .0 7 1 7.0 4 9 7.0 .8 .8

0o .0 9 7 7.0 7 6 7.0 .8 .8

0o .0 0 0 6.0 6 7 6.0 .8 .0

0o .0 5 5 6.0 1 1 6.0 .8 .0

0o .0 8 8 6.0 5 9 6.0 .8 .0

N
*

23.

54.
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FA 18057 Pl an Spoorzone M dden net Weijer Aanhangwagenfabriek BV te Deurne POLDE

VLAKKE AFSCHERM NGEN

PEUIZ

TY HOOGTE Ref | ecti e-

N PE MAAIV x1 yl z1 x2 y2 z2 x3 y3 z3 x4 va z4  coefficient
m m m m m m m m m m m m m 1 2 3

46 0 .0 18.9 67.6 5.0 17.7 85.1 5.0 43.9 85.9 5.0 46.4 68.6 50 .8 .8 .8
470 .0 13.3 76.1 5.0 13.3 84.3 5.0 17.7 84.7 5.0 17.8 76.4 50 .8 .8 .0
48 0 .0 2.9 49.6 6.0 1.9 62.9 6.0 10.9 63.6 6.0 11.1 49.8 6.0 .0 .8 .8
490 .0 11.0 50.5 7.5 10.9 55.4 7.5 15.7 55.3 7.5 16.0 5.0 7.5 .8 .8 .8
500 .0 5.4 86.2 6.0 4.2 91.9 6.0 11.3 93.0 6.0 12.3 87.1 6.0 .8 .8 .8
510 .0 -.2 91.2 7.0 -2.1 104.7 7.0 9.6 106. 3 7.0 11.6 93.5 7.0 .8 .0 .8
520 .0 -38.9 60. 6 6.0 -47. 4 99.9 6.0 -31.9 103.1 6.0 -23.8 64.2 6.0 .8 .8 .8
530 .0 -27.5 80.6 6.0 -31.1 99.2 6.0 -26.0 100.1 6.0 -21.6 81.8 6.0 .0 .8 .8
540 .0 -73.0 53.4 5.0 -75.8 68.8 5.0 -50.4 73.8 5.0 -47.0 5.0 5.0 .8 .8 .8
550 .0 -83.8 49.0 7.0 -71.6 51.3 7.0 -63.4 19.3 7.0 -75.2 6.6 7.0 .8 .8 .8
56 0 .0 -68.4 39.0 7.0 -29.6 49.2 7.0 -24.6 29.4 7.0 -63.3 19.5 7.0 .8 .8 .8
570 .0 -71.1 2.6 7.0 -75.0 16.5 7.0 -28.9 28.6 7.0 -25.5 14.9 7.0 .8 .0 .8
580 .0 -56.2 -52.1 7.0 -71.1 2.8 7.0 -49. 4 8.3 7.0 -35.2 -46.2 7.0 .8 .0 .8
500 .0 -74.5 112.8 6.0 -66.6 114.1 6.0 -65.2 106. 0 6.0 -75.3 104.4 6.0 .8 .8 .8
600 .0 -65.9 111.3 3.0 -61.9 111.8 3.0 -60.8 105. 4 3.0 -64.9 104.7 3.0 .8 .8 .8
610 .0 -7.8 -51.5 3.3 5.4 -47.2 3.8 1.2 -82.1 3.8 -10.7 -80.5 3.3 .8 .8 .8
620 .0 146. 2 106. 9 4.0 148.0 -99.1 4.0 164.3 -102.9 4.0 162.5 110.6 4.0 .8 .8 .8
630 .0 180.5 117.3 4.3 162.0 -113.1 4.3 164.8 -101.0 4.3 183.2 105.3 4.3 .0 .8 .8
640 .0 132.1 118.1 6.0 133.2 -109.5 6.0 144.3 -110.4 6.0 141.2 119.1 6.0 .8 .8 .0
650 .0 134. 6 137.3 4.3 144.8 -108.9 4.3 180.5 -117.3 4.3 172.5 151.5 4.3 .8 .8 .0
66 0 .0 185. 6 156.5 6.5 172.5 -151.5 6.5 183.2 -105.3 6.5 202.0 112.7 6.5 .8 .0 .8
670 .0 177.0 -55.2 7.0 191.1 -57.0 7.0 190.0 -65.2 7.0 175.9 -63.5 7.0 .8 .8 .8
680 .0 173.7 -56.0 7.0 176.8 -56.4 7.0 175.7 -64.5 7.0 172.7 -64.1 7.0 .8 .8 .8
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Schematische weergave rekenmodel
MET INVULLING PLANGEBIED

PEUTZ

(wyx

001

— 001

N
puaJaquosqo=y(Q] PU2-23123[3#34=%0 LOaJowEWvon (w) R
sod- u/gQ8IV4\A\:P 3] T4ua>3J

suunag 331 Ag 431 uqo jusbombuoyuoy ual1aM 33w usppIy duozuoodg uolgd /5081 V4

Figuur 11.1
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PEUZ

Schematische weergave rekenmodel
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Schematische weergave rekenmodel
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Schematische weergave rekenmodel PEUI Z

FA 18057 Plan Spoorzone Midden met Weijer Aanhangwogenfabriek BV te Deurne
rekenfile: d:\b\FA18057n.pos
H(m) bodemfoktor 0%=reflecterend 100%=absorberend
1
.20 %3 |
I
7 |
0 — |
— - 18
.26 wk 4 5
1 b fo * * BN
|
— 92
* 91
| 33 34 |.23 458 *
- 24 17
] * 1
2 |
- g
*87*3( *75 ‘
23 !
1 =1 [
i L6
S l
-0 — ===
- 86 !
*3 ® 3‘£4;€20 x74 .
] ;@4 61 xls
*
— xEZ ‘
1
|
] 4 .85 73 ‘
X X 4821 * 14
* %
B 59 x :
*EO l
1
20 5 L e
— xi22 «13 ‘
— N N1 ¥ 2 -y
] *58 1
1
A |
p—r 6
* 83 |
| 5 12
. *,(22?‘ 55 * |
*
B i W4 456 l L
|
30 ! '
- ] 7
! * 2 11
| | *51’(2@@ x |
1
| ! «53 ¥53 !
' |
] ‘ 10 w04 .
' < 52 5cx8l .69 '
— . xﬁ * *25* * —
—40 —
0 456
-1 BKE7
s s s e s s s I R
40 50 60

Rapport FA18057-1-RA-001 Figuur 1.5
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Schematische weergave rekenmodel
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BIJLAGE Ill Resultaten langtijldgemiddelde beoordelingsniveaus PEUI Z

FA18057D POS = rekenhoogte 1,5 m
FA18057A POS = rekenhoogte 5,0 m
FA18057N POS = rekenhoogte 8,0 m

FA18057-1-RA-001-BY3 .1



PEUZ

FA180571 INV 48214 15-04-13 14:05 FAlLB057D POS 5787 15-04-13 17:16

FA 18057 Plan Spocrzcone Midden met Weijer Aanhangwagenfabriek BV te Deurne

POs. dag avond nacht etmaal

1 REKENPUNT 1 47.7 37.4 38.3 48.3
2 REKENPUNT 2 44 .5 30.3 34.6 44.6
3 REKENPUNT 3 47.8 36.8 36.7 47.8
4 REKENPUNT 4 45.9 36.1 36.4 46.4
5 REKENPUNT 5 48.9 37.6 36.1 48.9
6 REKENPUNT 6 47.9 34.6 30.8 47.9
7 REKENPUNT 7 53.6 39.0 34.4 53.6
8 REKENPUNT 8 49.0 32.6 30.3 49.0
9 REKENPUNT & 46.0 36.3 31.4 46.0
10 REKENPUNT 10 48.4 37.0 32.1 48.4
11 REKENPUNT 11 48.3 37.4 32.1 48.3
12 REKENPUNT 12 36.9 26.0 21.0 36.9
13 REKENPUNT 13 32.8 20.8 17.4 32.8
14 REKENPUNT 14 39.5 28.2 26.1 39.5
15 REKENPUNT 15 39.6 2B8.6 26.1 39.6
16 REKENPUNT 16 37.6 28.9 24.6 37.6
17 REKENPUNT 17 37.3 28.6 24.2 37.3
18 REKENPUNT 18 34.1 25.2 21.4 34.1
19 REKENPUNT 19 43.9 30.3 26.4 43.9
20 REKENPUNT 20 39.8 27.6 23.9 39.8
21 REKENPUNT 21 42.0 33.7 29.7 42.0
22 REKENPUNT 22 42.9 31.8 26.8 42.9
23 REKENPUNT 23 38.3 29.0 27.86 38.3
24 REKENPUNT 24 40.7 28.8 24.2 40.7
25 REKENPUNT 25 41.3 31.8 28.5 41.3
26 REKENPUNT 26 39.1 27.9 22.6 39.1
27 REKENPUNT 27 41.1%1 31.2 30.0 41.1
28 REKENPUNT 28 47.9 36.5 31.0 47.9
29 REKENPUNT 29 46.7 35.4 30.4 46.7
30 REKENPUNT 30 36.9 30.2 24.5 36.9
31 REKENPUNT 31 46.4 35.0 29.6 46.4
32 REKENPUNT 32 33.7 25.7 18.%2 33.7
33 REKENPUNT 32 45.5 34.1 28.8 45.5
34 REKENPUNT 34 33.6 23.6 17.4 33.6
35 REKENPUNT 35 44 .4 33.5 28.1 44 .4
36 REKENPUNT 36 32.2 22.7 17.8 32.2
37 REKENPUNT 37 43.7 32.6 27.4 43.7
38 REKENPUNT 38 33.4 24.8 20.0 33.4
39 REKENPUNT 39 38.6 28.2 24.1 38.6
40 REKENPUNT 40 33.9 25.0 20.2 33.9
41 REKENPUNT 41 35.1 27.8 22.4 35.1
42 REKENPUNT 42 38.9 31.2 25.4 38.9
43 REKENPUNT 43 37.9 28.7 23.8 37.9
44 REKENPUNT 44 32.5 23.7 17.7 32.5
45 REKENPUNT 45 36.0 25.5 21.6 36.0
46 REKENPUNT 46 28.6 18.4 13.5 28.6
47 REKENPUNT 47 35.7 25.5 21.4 35.7
48 REKENPUNT 48 30.3 22.7 17.6 30.3
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PEUZ

FA180571 INV 48214 15-04-13 14:05 FAL8057A POS 5749 15-04-13 14:05

FA 18057 Plan Spoorzone Midden met Weijer ARanhangwagenfabriek BV te Deurne

pos. dag avond nacht etmaal
Lieq LReg LAeg waarde

i REKENPUNT 1 49.7 39.89 40.9 50.9
2 REKENPUNT 2 47.3 34.6 37.6 47.6
3 REKENPUNT 3 50.5 32.5 39.8 50.5
4 REKENPUNT 4 47.9 38.8 39.4 459.4
5 REKENPUNT 5 51.2 39.¢6 38.8 51.2
6 REKENPUNT 6 50.1 35.8 32.7 50.1
7 REKXKENPUNT 7 54.2 41.0 35.4 54.2
B REKENPUNT 8 50.6 35.5 31.4 50.6
9 REKENPUNT 9 48.0 38.8 33.¢0 48.0
10 REKENPUNT 10 50.6 39.5 3.8 50.6
11 REKENPUNT 11 5C.3 39.2 33.4 50.3
12 REXENPUNT 12 38.5 27.5 22.4 39.5
13 REKENPUNT 13 34.2 22.6 18.4 34.2
14 REKENPUNT 14 42.8 33.9 28.5 42.8
15 REKENPUNT 15 42.9 34.1 28.9 42.9
16 REKENPUNT 16 319.5 32.6 26.6 39.5
17 REKENPUNT 17 39.6 33.1 26.7 32.¢6
18 REKENPUNT 18 35.7 28.0 23.2 35.7
19 REKENPUNT 12 46.3 32.4 28.7 46.3
20 REKENPUNT 20 42.2 29.5 26.3 42,2
21 REKENPUNT 21 44 .5 36.9 32.1 44 .5
22 REKENPUNT 22 45.3 34.7 28.9 45.3
23 REKENPUNT 23 40.2 30.1 29.3 40.2
24 REKENPUNT 24 43.1 31.3 25.7 43.1
25 REKENPUNT 25 43.7 35.5 30.5 43.7
26 REKENPUNT 26 41.4 31.0 24.9 41 .4
27 REKENPUNT 27 43.6 35.5 32.4 43.6
28 REKENPUNT 28 50.4 39.3 33.1 50.4
29 REKENPUNT 29 49.2 38.3 32.2 49.2
30 REXENPUNT 30 38.7 31.5 24.8 38.7
31 REKENPUNT 31 48.8 37.6 31.6 48.8
32 REKENPUNT 32 34.5 24.7 19.1 34.5
33 REKENPUNT 33 47.9 37.1 31.0 47.9
34 REKENPUNT 34 35.1 24.6 18.9 35.1
35 REKENPUNT 35 46,5 36.6 30.3 46.5
36 REKENPUNT 36 34.4 27.2 20.1 34.4
37 REKENPUNT 37 45.8 35.8 29.6 45.8
38 REKENPUNT 38 35.8 29.0 22.1 35.8
39 REKENPUNT 39 40.6 33.1 26.5 40.6
40 REKENPUNT 40 36.3 29.2 21.9 36.3
41 REKENPUNT 41 37.0 31.0 24.0 37.0
42 REKENPUNT 42 41.5 34.3 27.7 41.5
43 REKENPUNT 43 40.5 32.0 26.1 40.5
44 REKENPUNT 44 33.6 24.7 18.2 33.6
45 REKENPUNT 45 38.1 29.1 23.7 38.1
46 REKENPUNT 46 29.8 20.1 14 .6 29.8
47 REKENPUNT 47 38.5 31.0C 24.7 38.5
48 REKENPUNT 48 32.4 27.7 19.7 32.7
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PEUZ

FA180571 INV 48214 15-04-13 14:05 FA1BOS57N POS 5785 15-04-13 17:14

FA 18057 Plan Spoorzone Midden met Weiljer Aanhangwagenfabriek BV te Deurne

pos. dag avond nacht etmaal
LAeqg LAeqg LAeqg waarde

dB (A) dB{a) dB (A) dB (A)

1 REKENPUNT 1 50.5 41.9 41.2 51.2
2 REKENPUNT 2 50.8 41.7 40.9 50.9
3 REKENPUNT 3 51.1 41.7 40.4 51.1
4 REKENPUNT 4 50.7 £1.5 40.2 50.7
5 REKENPUNT & 51.7 41.7 39.3 51.7
6 REKENPUNT 6 51.5 41.5 38.7 51.5
7 REKENPUNT 7 54.3 42.6 36.3 54.3
B REKENPUNT 8 53.2 42.4 36.1 53.2
9 REKENPUNT 9 52.0 41.7 35.3 52.0
1Q REKENPUNT 10 51.1 41.1 35.1 51.1
11 REKENPUNT 11 51.1 41,1 35.1 51.1
12 REKENPUNT 12 49.9 40.0 33.8 49.9
13 REKENPUNT 13 45.3 37.5 31.2 45.3
la REKENPUNT 14 46.2 38.5 32.5 16.2
15 REKENPUNT 15 46 .2 38.4 32.4 46.2
16 REKENPUNT 16 43.0 35.3 29.0 43.0
17 REKENPUNT 17 43.0 35.4 29.2 43.0
18 REKENPUNT 18 41.7 34.9 28.9 41.7
19 REKENPUNT 19 49.6 40.8 34.9 49.6
20 REKENDPUNT 20 49,2 40.9 34.9 49.2
21 REKENPUNT 21 48.7 40.4 35.0 48.7
22 REKENPUNT 22 49.3 40.3 33.6 49.3
23 REXENPUNT 23 47 .7 39.8 34.3 47.7
24 REKENPUNT 24 48.5 40.0 33.1 48.5
25 REKENPUNT 25 47.1 39.4 33.8 47.1
26 REKENPUNT 26 47 .7 39.5 32.5 47.7
27 REKENPUNT 27 46.1 38.9 34.8 46.1
28 REXENPUNT 28 49.9 39.8 33.2 42.9
29 REKENPUNT 29 42.9 39.9 33.4 49.9
30 REKENPUNT 30 47.5 38.9 32.3 47.5
31 REKENPUNT 31 49.7 39.8 33.2 49.7
32 REKENPUNT 22 47.6 38.8 32.1 47.6
33 REKENPUNT 33 49.0 39.3 32.4 49.0
34 REKENPUNT 34 47.6 38.4 31.1 47.6
35 REKENPUNT 35 48.1 38.9 31.9 48.1
36 REKENPUNT 26 46.9 38.0 30.8 46.9
37 REKENPUNT 37 47 .4 38.3 31.4 47 .4
38 REKENPUNT 38 46.6 37.8 30.7 46.6
39 REKENPUNT 39 46.0 37.5 30.2 46.0
40 REKENPUNT 40 4% .4 37.1 29.7 45.4
41 REKENPUNT 41 43.9 36.3 29.9 43.9
42 REKENPUNT 42 44.8 37.2 30.8 44 .8
43 REKENPUNT 43 45.0 37.1 30.6 45.0
44 REKENPUNT 44 42.8 35.8 29.4 42.8
45 REKENPUNT 45 44 .2 36.4 29.9 44.2
46 REKENPUNT 46 42.3 35.5 29.1 42.3
47 REKENPUNT 47 43.3 36.1 29.7 43.3
48 REKENPUNT 48 42.5 35.2 28.5 42.5
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BIJLAGE IV Invoergegevens rekenmodel.

- Toelichting:
- Invoergegevens:
- Schematisch overzicht rekenmodel:

FA18057-1-RA-001-BY4

zie bijlage Il
pag. V.2 - V.11
zie de figuren in bijlage Il
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FA 18057 Pl an Spoorzone M dden nmet Weijer Aanhangwagenfabriek BV MAXI MALE gel ui d

MACRCBRONNEN
MACRCBRON
N OVBCHR VI NG BRON N OVBCHRI VI NG BRON N QVBCHRI JVI NG BRON N QVBCHRI JVI NG

M 1 Conpressorru VLAK 35  Deur Conpress

M 2 Vrachtwagens BRON 89  Vrachtwagen BRON 90 VWrachtwagen BRON 91  Wrachtwagen
BRON 92  Vrachtwagen BRON 93  VWrachtwagen BRON 94  \rachtwagen
BRON 95  Vrachtwagen BRON 96  Vrachtwagen BRON 97  VWrachtwagen
BRON 98  Vrachtwagen

M 3 Best el wagens BRON 77  Bestel wagen BRON 78  Bestel wagen BRON 79  Bestel wagen
BRON 80  Bestel wagen BRON 81  Bestel wagen BRON 82  Bestel wagen
BRON 83  Bestel wagen BRON 84  Bestel wagen BRON 85 Bestel wagen
BRON 86  Bestel wagen BRON 87  Bestel wagen BRON 88  Bestel wagen

M 4 Tractor BRON 1 Tractor BRON 2 Tractor BRON 3 Tractor
BRON 4  Tractor BRON 5 Tractor BRON 6 Tractor
BRON 7 Tractor BRON 8 Tractor BRON 9 Tractor
BRON 10 Tractor BRON 11  Tractor BRON 12  Tractor
BRON 13  Tractor BRON 14  Tractor BRON 15 Tractor
BRON 16 Tractor BRON 17 Tract or BRON 18 Tractor
BRON 19 Tractor BRON 20 Tract or BRON 21 Tractor
BRON 22  Tractor BRON 23  Tractor BRON 24  Tractor
BRON 25 Tractor BRON 26  Tractor BRON 27  Tractor
BRON 28 Tractor BRON 29 Tract or BRON 30 Tractor
BRON 31 Tractor BRON 32 Tract or BRON 33 Tractor
BRON 34  Tractor BRON 35 Tractor BRON 36  Tractor
BRON 37  Tractor BRON 38 Tractor BRON 39 Tractor
BRON 40 Tractor BRON 41 Tract or BRON 42 Tractor
BRON 43 Tractor

M 5 Heftruck BRON 44  Heftruck |a/ BRON 45  Heftruck kap BRON 46  Heftruck kap
BRON 47  Heftruck kap BRON 48  Heftruck kap BRON 49  Heftruck kap
BRON 50 Heftruck kap BRON 51  Heftruck kap BRON 52  Heftruck kap
BRON 53 Heftruck kap BRON 54  Heftruck kap BRON 55 Heftruck kap
BRON 56  Heftruck kap BRON 57  Heftruck kap BRON 58  Heftruck kap
BRON 59  Heftruck kap BRON 60 Heftruck kap BRON 61  Heftruck kap
BRON 62 Heftruck kap BRON 63  Heftruck kap BRON 64  Heftruck kap
BRON 65 Heftruck kap BRON 66 Heftruck kap BRON 67  Heftruck kap
BRON 68 Kapl n/ ui t Rek BRON 69 Kapl n/ ui t Rek BRON 70 Kapl n/ ui t Rek
BRON 71 Kapl n/ ui t Rek BRON 72 Kapl n/ ui t Rek BRON 73 Kapl n/ ui t Rek
BRON 74  Kapl n/ ui t Rek BRON 75  Kapln/uit Rek BRON 99  Heftruck la/
BRON 100  Heftruck |a/ BRON 101  Heftruck BRON 102  Heftruck

M 6 Personenaut o BRON 103  Personenaut o BRON 104  Personenaut o BRON 105  Personenaut o
BRON 106  Personenaut o
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FA 18057 Pl an Spoorzone M dden nmet Weijer Aanhangwagenfabriek BV MAXI MALE gel ui d

MACRCBRONNEN
MACRCBRON
N OVBCHRI JVI NG BRON Nr QVECHRI VI NG BRON Nr QVECHRI VI NG BRON N QVECHRI JVI NG

M 7 Diverse bron BRON 76  Schoonspuite BRON 107  Afval contleg BRON 108  Afval contleg

M 8 Opsl ag+Kl . As VLAK 7  Li.QOpsl aghal VLAK 8  DakQpsl aghal VLAK 9 Li.K Ass. hal
VLAK 10 DakK. Ass. hal VLAK 11  DakK Ass. hal VLAK 12  Li.K Ass. hal
VLAK 13 Z. Gv.Ops. hal VLAK 14 QO Gv. Ops. hal VLAK 15  Z. GvKl Asshal
VLAK 16 Z. GvKl Asshal

M 9 G.Assenbl ag VLAK 17 Z. OrG Asshal VLAK 18 Z O/GrAsshal VLAK 19 WOrG Asshal
VLAK 20 WOQrG Asshal VLAK 21 N O&/GrAsshal VLAK 22 N GvGrAsshal
VLAK 23 W GrG Asshal VLAK 24 W GG Asshal VLAK 25 Mleur G Ass(p
VLAK 26 Mleur G AssDi VLAK 27 N QvG Asshal VLAK 28 N GvG Asshal
VLAK 29 Rol d& AssCpe VLAK 30 RoldGAssDic VLAK 31  DakG Ass. hal
VLAK 32  DakG Ass. hal VLAK 33  Dak@ Ass. hal VLAK 34  DakG Ass. hal

M 10 Show oom VLAK N. @ asShow o WVLAK 2 0O dasShowo WVLAK 3 Rol dShowr Ope
VLAK N. @ asShow o VLAK 5 O dasShowo VLAK 6  Rol dShow Dic

M 11 Constructiew VLAK 36  Rol dCWl Qpen VLAK 37 Rol dCwl Di ch VLAK 38  Rol dCwWl Open
VLAK 39  Rol dCwl Di ch VLAK 40  Li.Con. Wl VLAK 41  Li. Con. Wl
VLAK 42 Dak. Con. Wl VLAK 43 Dak. Con. Wl

M 12 VWrachtw. 5 BRON 109  Vrachtwagen BRON 110  Vrachtwagen BRON 111  Vracht wagen
BRON 112  Vracht wagen BRON 113  Vrachtwagen BRON 114  Vracht wagen
BRON 115  Vrachtwagen BRON 116  Vracht wagen

M 13 Bestelw. 5 BRON 117  Best el wagen BRON 118  Best el wagen BRON 119  Best el wagen
BRON 120  Best el wagen BRON 121  Bestel wagen BRON 122  Best el wagen
BRON 123  Best el wagen BRON 124  Best el wagen

M 14 Tractor 5 BRON 125  Tractor BRON 126  Tractor BRON 127  Tractor
BRON 128  Tractor BRON 129  Tractor BRON 130  Tractor

M 15 Heftruck 5 BRON 137  Heftruck |a/ BRON 138  Heftruck la/ BRON 139  Heftruck la/
BRON 140  Heftruck |a/ BRON 141  Heftruck BRON 142  Heftruck

M 16 Per.auto 5 BRON 131  Personenaut o BRON 132  Personenaut o BRON 133  Personenaut o
BRON 134  Personenaut o BRON 135  Per sonenaut o BRON 136  Per sonenaut o
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FA 18057 Pl an Spoorzone M dden net Weijer Aanhangwagenfabriek BV MAXI MALE gel ui d

PEUIZ

PUNTBRONNEN
Hgt e Bedrijfstijd HOEK LWR LWR in oktaaf band net m ddenfrekwentie (Hz)
N OVBCHR JVI NG X y nvl d dag avond nacht AABB in
m m % % % dB(A) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
1 Tractor 46.9 -1.2 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
2 Tractor 46.6 -6.0 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
3 Tractor 46. 4 -11.3 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
4 Tractor 46.0 -16.1 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
5 Tractor 44.6 -20.7 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
6 Tractor 43.3 -25.7 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
7 Tractor 43.8 -30.5 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
8 Tractor 45.1 -35.5 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
9 Tractor 50.0 -36.2 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
10 Tractor 54.5 -34.7 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
11 Tractor 57.1 -30.8 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
12 Tractor 58.2 -26.2 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
13 Tractor 58.3 -21.3 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
14 Tractor 57.0 -16.6 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
15 Tractor 55.1 -12. 4 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
16 Tractor 51.9 -8.9 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
17 Tractor 48.8 -4.8 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
18 Tractor 47.2 -1.1 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
19 Tractor 47.5 -6.2 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
20 Tractor 49.1 -11.3 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
21 Tractor 49.6 -16.5 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
22 Tractor 49.8 -21.3 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
23 Tractor 50.5 -26.4 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
24 Tractor 51.2 -31.3 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
25 Tractor 51.8 -36.2 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
26 Tractor -3.8 -3.8 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
27 Tractor 1.2 -3.9 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
28 Tractor 5.7 -2.2 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
29 Tractor 5.0 -7.4 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
30 Tractor 5.5 -12.9 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
31 Tractor 5.7 -17.7 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
32 Tractor 5.9 -22.9 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
33 Tractor 6.5 -27.5 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
34 Tractor 6.8 -32.2 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
35 Tractor 9.1 -18.0 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
36 Tractor 12. 4 -22.0 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
37 Tractor 9.5 -26.4 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
38 Tractor 12.1 -29.7 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
39 Tractor 3.0 -27.0 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
40 Tractor -.4 -29.6 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
41 Tractor 2.0 -21.2 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
42 Tractor -1.5 -24.5 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
43 Tractor -2.3 8.4 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
44 Heftruck |a/ 6.6 -7.3 .6 .0 100.00 .00 100. 00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
45 Heftruck kap 47.5 -1.6 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
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FA 18057 Pl an Spoorzone M dden nmet Weijer Aanhangwagenfabriek BV MAXI MALE gel ui d

PEUIZ

PUNTBRONNEN
Hgt e Bedrijfstijd HOEK LWR LWR in oktaaf band net m ddenfrekwentie (Hz)

N OVBCHR JVI NG X y z nvl d dag avond nacht AABB in

m m m m % % % dB(A) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
46 Heftruck kap 48.0 -6.4 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
47 Heftruck kap 48.5 -11. 4 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
48 Heftruck kap 48.9 -16. 4 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
49 Heftruck kap 49. 4 -21.2 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
50 Heftruck kap 49.9 -26.2 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
51 Heftruck kap 50.3 -31.0 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
52 Heftruck kap 50.8 -36.0 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
53 Heftruck kap 55.0 -32.9 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
54 Heftruck kap 59.4 -34.6 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
55 Heftruck kap 54.7 -26.7 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
56 Heftruck kap 59.3 -27.9 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
57 Heftruck kap 54.3 -22.1 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
58 Heftruck kap 59.0 -22.9 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
59 Heftruck kap 53.7 -17.0 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
60 Heftruck kap 58.6 -17.9 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
61 Heftruck kap 53.4 -12.7 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
62 Heftruck kap 58.1 -13.1 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
63 Heftruck kap 45.3 -32.9 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
64 Heftruck kap 44.8 -27.7 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
65 Heftruck kap 44.3 -22.3 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
66 Heftruck kap 49.4 -40.4 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
67 Heftruck kap 51.8 -42.3 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.3 105.0 105.0 102.0 102.0 103.0 98.0 94.0 87.0
68 Kapl n/ ui t Rek 62.0 -34.5 2.0 .0 100. 00 .00 .00 0O 98.3 108.0 101.0 94.0 94.0 92.0 93.0 86.0 79.0
69 Kapl n/ ui t Rek 62.0 -27.8 2.0 .0 100. 00 .00 .00 0O 98.3 108.0 101.0 94.0 94.0 92.0 93.0 86.0 79.0
70 Kapl n/ ui t Rek 62.0 -22.8 2.0 .0 100.00 .00 .00 0 98.3 108.0 101.0 94.0 94.0 92.0 93.0 86.0 79.0
71 Kapl n/ ui t Rek 62.0 -17.8 2.0 .0 100.00 .00 . 00 0 98.3 108.0 101.0 94.0 94.0 92.0 93.0 86.0 79.0
72 Kapl n/ ui t Rek 62.0 -13.0 2.0 .0 100. 00 .00 .00 0O 98.3 108.0 101.0 94.0 94.0 92.0 93.0 86.0 79.0
73 Kapl n/ ui t Rek 40.0 -33.0 2.0 .0 100. 00 .00 .00 0O 98.3 108.0 101.0 94.0 94.0 92.0 93.0 86.0 79.0
74 Kapl n/ ui t Rek 40.0 -27.8 2.0 .0 100.00 .00 .00 0 98.3 108.0 101.0 94.0 94.0 92.0 93.0 86.0 79.0
75 Kapl n/ ui t Rek 40.0 -22.4 2.0 .0 100.00 .00 .00 0 98.3 108.0 101.0 94.0 94.0 92.0 93.0 86.0 79.0
76 Schoonspuite 47.1 -4.0 1.0 .0 100. 00 .00 .00 0 98.3 90.0 94.0 88.0 89.0 90.0 91.0 92.0 93.0
77 Bestel wagen 53.9 -36.0 .8 .0 100. 00 100. 00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
78 Best el wagen 51.6 -31.0 .8 .0 100.00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
79 Best el wagen 50.2 -26.3 .8 .0 100.00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
80 Best el wagen 50.3 -22.2 .8 .0 100. 00 100. 00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
81 Best el wagen 53.1 -16.2 .8 .0 100. 00 100. 00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
82 Best el wagen 55.3 -11.3 .8 .0 100.00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
83 Best el wagen 56. 6 -6.5 .8 .0 100.00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
84 Best el wagen 56.9 -1.8 .8 .0 100. 00 100. 00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
85 Best el wagen -3.6 -6.0 .8 .0 100.00 .00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
86 Best el wagen 1.4 -6.1 .8 .0 100.00 .00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
87 Best el wagen 6.3 -6.1 .8 .0 100. 00 .00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
88 Best el wagen 11.2 -6.4 .8 .0 100. 00 .00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
89 Vrachtwagen 52.8 -35.9 1.0 .0 100.00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
90 Vrachtwagen 52.1 -30.7 1.0 .0 100.00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
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PEUIZ

PUNTBRONNEN
Hgt e Bedrijfstijd HOEK LWR LWR in oktaaf band net m ddenfrekwentie (Hz)
N OVBCHR JVI NG X y z nvl d dag avond nacht AABB in
m m m m % % % dB(A) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
91 Vrachtwagen 51.2 -25.9 1.0 .0 100.00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
92 Vrachtwagen 49.1 -20.5 1.0 .0 100.00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
93 Vracht wagen 47.2 -16.1 1.0 .0 100. 00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
94 Vr acht wagen 47.3 -11.1 1.0 .0 100. 00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
95 Vracht wagen 46.6 -6.6 1.0 .0 100.00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
96 Vrachtwagen -3.6 -5.0 1.0 .0 100.00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
97 Vracht wagen 1.3 -5.1 1.0 .0 100. 00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
98 Vracht wagen 6.3 -5.1 1.0 .0 100. 00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
99 Heftruck |a/ 52.8 -3.6 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
100 Heftruck |a/ 48.6 -3.2 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
101 Heftruck 58.1 3.6 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
102 Heftruck 41.7 -12. 4 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
103 Per sonenaut o -2.9 -5.5 .8 .0 100.00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
104 Per sonenaut o 1.6 -7.2 .8 .0 100.00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
105 Personenaut o 2.2 -12.0 .8 .0 100. 00 100. 00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
106 Per sonenaut o -1 -16.1 .8 .0 100. 00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
107 Afval contleg -4.7 -3.0 1.5 .0 100.00 .00 .00 0 116.8 126.0 128.0 119.0 114.0 107.0 103.0 97.0 87.0
108 Afval contl eg -15.4 47.3 1.5 .0 100.00 .00 .00 0 116.8 126.0 128.0 119.0 114.0 107.0 103.0 97.0 87.0
109 Vrachtwagen -17.1 46.1 1.0 .0 100. 00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
110 Vrachtwagen -27.1 44.3 1.0 .0 100. 00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
111 Vrachtwagen -17.2 47.3 1.0 .0 100.00 .00 . 00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
112 Vrachtwagen -26.7 50.2 1.0 .0 100.00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
113 Vrachtwagen -36.7 51.2 1.0 .0 100. 00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
114 Vr acht wagen -46.2 48. 6 1.0 .0 100. 00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
115 Vracht wagen -56.1 46.2 1.0 .0 100.00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
116 Vrachtwagen -65.7 43.6 1.0 .0 100.00 .00 .00 0 108.1 109.0 107.0 106.0 104.0 104.0 101.0 95.0 86.0
117 Best el wagen -17.1 45.1 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 96.7 107.0 92.0 89.0 91.0 88.0 92.0 89.0 77.0
118 Best el wagen -27.1 43.3 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 96.7 107.0 92.0 89.0 91.0 88.0 92.0 89.0 77.0
119 Bestel wagen -17.2 48.3 .8 .0 100.00 .00 .00 0 96.7 107.0 92.0 89.0 91.0 88.0 92.0 89.0 77.0
120 Bestel wagen -26.7 51.2 .8 .0 100.00 .00 .00 0 96.7 107.0 92.0 89.0 91.0 88.0 92.0 89.0 77.0
121 Best el wagen -36.7 52.2 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 96.7 107.0 92.0 89.0 91.0 88.0 92.0 89.0 77.0
122 Best el wagen -46.2 49.6 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 96.7 107.0 92.0 89.0 91.0 88.0 92.0 89.0 77.0
123 Best el wagen -56.1 47.2 .8 .0 100.00 .00 .00 0 96.7 107.0 92.0 89.0 91.0 88.0 92.0 89.0 77.0
124 Best el wagen -65.7 44.6 .8 .0 100.00 .00 .00 0 96.7 107.0 92.0 89.0 91.0 88.0 92.0 89.0 77.0
125 Tractor -17.2 49.3 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
126 Tractor -26.7 52.2 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
127 Tractor -36.7 53.2 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
128 Tractor -46.2 50. 6 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
129 Tractor -56.1 48.2 .8 .0 100. 00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
130 Tractor -65.7 45.6 .8 .0 100.00 .00 .00 0 102.6 105.0 99.0 98.0 96.0 97.0 98.0 91.0 84.0
131 Per sonenaut o -17.2 50.3 .8 .0 100.00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
132 Per sonenaut o -26.7 53.2 .8 .0 100. 00 100. 00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
133 Per sonenaut o -36.7 54.2 .8 .0 100. 00 100. 00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
134 Per sonenaut o -46.2 51.6 .8 .0 100.00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
135 Per sonenaut o -56.1 49.2 .8 .0 100.00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
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PUNTBRONNEN
Hgt e Bedrijfstijd HOEK LWR LWR in oktaaf band net m ddenfrekwentie (Hz)

N OVBCHR JVI NG X y z nvl d dag avond nacht AABB in

m m m m % % % dB(A) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
136 Per sonenaut o -65.7 46.6 .8 .0 100.00 100.00 100. 00 0 96.7 110.0 103.0 95.0 94.0 85.0 91.0 83.0 79.0
137 Heftruck la/ -25.3 44.1 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
138 Heftruck |a/ -25.8 45. 4 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
139 Heftruck |a/ -66.3 42.3 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
140 Heftruck la/ -66.8 43.6 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
141 Heftruck -67.7 42.0 .6 .0 100.00 .00 .00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
142 Heftruck -31.9 55.9 .6 .0 100. 00 .00 .00 0 106.8 107.0 107.0 100.0 104.0 100.0 101.0 97.0 87.0
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VLAKKE BRONNEN

Hgte Bedrijfstijd RICHty LW LWin oktaafband met m ddenfrekwentie (Hz)
NR  OVBCHR JVI NG X y z m/ld dag avond nacht TINGpe in

m m m m % % % dB(A) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

1 N dasShow o 2.0 -.5 2.2 .0 100.00 .00 .00 2709 0 63.4 79.0 70.0 67.0 55.0 53.0 57.0 43.0 28.0
2 O d asShow o -.5 7.0 2.2 .0 100.00 .00 .00 1809 0 68.8 84.4 75.4 72.4 60.4 58.4 62.4 48.4 33.4
3 Rol dShow Ope 7.0 -.5 2.7 .0 100.00 .00 .00 2709 0 94.8 92.0 91.0 91.0 86.0 88.0 91.0 84.0 74.0
4 N d asShow o 2.5 -.5 2.2 .0 100.00 100.00 33.00 2709 0 38.7 58.0 44.0 42.0 32.0 29.0 30.0 21.0 13.0
5 O d asShow o -.5 7.5 2.2 .0 100.00 100.00 33.00 1809 0 44.1 63.4 49.4 47.4 37.4 34.4 354 26.4 18.4
6 Rol dShow Di c 7.5 -.5 2.7 .0 100.00 100.00 33.00 2709 0 46.6 59.0 43.0 45.0 40.0 42.0 41.0 31.0 24.0
7 Li . Opsl aghal 7.0 24.5 5.3 .0 100.00 100.00 33.00 02 84.1 75.0 75.0 75.0 85.0 77.0 74.0 71.0 56.0
8 DakOpsl aghal 8.0 28.5 5.1 .0 100.00 100.00 33.00 02 97.7 84.8 76.8 80.8 84.8 80.8 92.8 93.8 70.8
9 Li.K Ass. hal 23.0 19.0 5.3 .0 100.00 100.00 33.00 02 93.3 79.4 76.4 70.4 74.4 90.4 85.4 86.4 71.4
10 DakK Ass. hal 23.0 25.7 5.1 .0 100.00 100.00 33.00 02 91.9 84.2 80.2 81.2 84.2 84.2 852 87.2 75.2
11 DakK Ass. hal 23.0 8.0 5.1 .0 100.00 100.00 33.00 02 91.0 84.0 73.0 73.0 73.0 88.0 85.0 82.0 70.0
12 Li.K Ass. hal 23.5 .5 6.3 .0 100.00 100.00 33.00 02 89.2 75.1 69.1 71.1 74.1 87.1 82.1 78.1 67.1
13 Z. Gv. Ops. hal 8.0 33.5 3.3 .0 100.00 100.00 33.00 909 0 81.7 83.0 76.0 68.0 73.0 73.0 74.0 78.0 66.0
14 O Gv. Ops. hal -.5 27.5 3.3 .0 100.00 100.00 33.00 1809 0 79.7 81.0 74.0 66.0 71.0 71.0 72.0 76.0 64.0
15 Z. QvKl Asshal 23.0 34.0 2.7 .0 100.00 100.00 33.00 909 0 94.9 81.5 72.5 69.5 80.5 84.5 88.5 91.5 80.5
16 Z. QvKl Asshal 23.5 34.0 4.6 .0 100.00 100.00 33.00 909 0 89.9 73.5 78.5 75.5 84.5 82.5 83.5 84.5 70.5
17 Z. &vG Asshal 39.0 34.5 3.3 .0 100.00 100.00 33.00 909 0 94.6 98.0 80.0 81.0 85.0 90.0 88.0 88.0 81.0
18 Z. &vG Asshal 40.0 34.5 6.6 .0 100.00 100.00 33.00 909 0 90.1 89.0 85.0 86.0 83.0 86.0 81.0 79.0 69.0
19 WQrG Asshal 50.5 23.0 3.3 .0 100.00 100.00 33.00 90 95.0 98.4 80.4 81.4 85.4 90.4 88.4 88.4 8l.4
20 WGQrG Asshal 50.5 3.5 3.3 .0 100.00 100.00 33.00 90 90.1 93.4 75.4 76.4 80.4 85.4 83.4 83.4 76.4
21 N GvGrAsshal 46.5 -.3 383 .0 100.00 100.00 33.00 2709 0 85.4 88.8 70.8 71.8 75.8 80.8 78.8 78.8 71.8
22 N OvGr Asshal 47.0 -.3 6.6 .0 100.00 100.00 33.00 2709 0 90.1 89.0 85.0 86.0 88.0 86.0 81.0 79.0 69.0
23 WGQrG Asshal 44. 6 -4.0 3.3 .0 100.00 100.00 33.00 90 90.4 93.8 75.8 76.8 80.8 85.8 83.8 83.8 76.8
24 W QvG Asshal 44. 6 -4.5 5.6 .0 100.00 100.00 33.00 90 831 820 78.0 79.0 81.0 79.0 74.0 72.0 62.0
25 Mileur G AssOp 44. 6 -1.0 1.3 .0 100.00 .00 .00 9 0 100.0 87.0 84.0 86.0 89.0 95.0 93.0 94.0 88.0
26 Mleur G AssDi 44. 6 -1.5 1.3 .0 .00 100.00 33.00 90 831 8.0 74.0 76.0 78.0 79.0 76.0 74.0 65.0
27 N OvG Asshal 40. 4 -8.3 3.3 .0 100.00 100.00 33.00 2709 0 91.2 94.5 76.5 77.5 81.5 86.5 84.5 84.5 77.5
28 N GvGrAsshal 39.8 -8.3 6.6 .0 100.00 100.00 33.00 2709 0 86.6 85.4 81.4 82.4 84.4 82.4 77.4 75.4 65.4
29 Rol dG Ass(pe 46.3 -.3 2.7 .0 100.00 .00 .00 2709 0 105.1 109.0 95.0 96.0 101.0 101.0 99.0 92.0 80.0
30 Rol dG AssDic 47.3 -.3 2.7 .0 .00 100.00 33.00 2709 0 90.6 87.0 82.0 81.0 86.0 86.0 83.0 83.0 75.0
31 Dak@ Ass. hal 36.7 17.0 6.8 .0 100.00 100.00 33.00 1807 2 87.3 98.4 84.4 88.4 83.4 82.4 77.4 76.4 68.4
32 Dak@ Ass. hal 43.3 17.0 6.8 .0 100.00 100.00 33.00 72 87.3 98.4 84.4 88.4 83.4 82.4 77.4 76.4 68.4
33 Dak@ Ass. hal 39.1 -4.0 7.0 .0 100.00 100.00 33.00 1807 2 77.6 88.8 74.8 78.8 73.8 72.8 67.8 66.8 58.8
34 Dak@ Ass. hal 42.6 -4.0 7.0 .0 100.00 100.00 33.00 72 77.6 88.8 74.8 78.8 73.8 72.8 67.8 66.8 58.8
35 Deur Conpr ess 52.4 6.7 2.0 .0 100.00 100.00 100.00 2709 O 76.1 81.0 76.0 73.0 71.0 73.0 68.0 62.0 57.0
36 Rol dCWl Open -28.2 44.2 2.7 .0 100.00 .00 .00 109 0 115.7 97.0 107.0 107.0 107.0 110.0 110.0 109.0 99.0
37 RoldCwl Dich -28.0 43.6 2.7 .0 .00 100.00 33.00 109 0 96.9 87.0 95.0 92.0 94.0 91.0 90.0 88.0 76.0
38 Rol dCWl Open - 65.6 40.0 2.7 .0 100.00 .00 .00 1009 0 115.7 97.0 107.0 107.0 107.0 110.0 110.0 109.0 99.0
39 Rol dCwl Di ch -66.4 39.8 2.7 .0 .00 100.00 33.00 1009 0 96.9 87.0 95.0 92.0 94.0 91.0 90.0 88.0 76.0
40 Li . Con. Wl -48.0 39.5 7.5 .0 100.00 100.00 33.00 02 98.2 93.0101.0 98.0 95.0 93.0 88.0 89.0 74.0
41 Li. Con. Wl -45.5 29.7 7.5 .0 100.00 100.00 33.00 02 98.2 93.0101.0 98.0 95.0 93.0 88.0 89.0 74.0
42 Dak. Con. Wl -36.1 37.0 7.2 .0 100.00 100.00 33.00 02 102.6 101.1 97.1 103.1 97.1 90.1 98.1 94.1 71.1
43 Dak. Con. Wl -55.7 31.9 7.2 .0 100.00 100.00 33.00 0 2 103.5 102.0 98.0 104.0 98.0 91.0 99.0 95.0 72.0
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40.
46.
52.
55.
69.
74.
35.
51.

TY HOOGTE Refl ecti e-
N PE MAAIV x1 yl z1 x2 y2 z2 x3 y3 z3 x4 va z4  coefficient
m m m m m m m m m m m m m 1 2 3

10 .0 .0 .0 5.0 .0 32.8 5.0 30.2 33.8 5.0 30.2 .0 50 .8 .8 .0
20 .0 12.5 -2.0 6.0 12.5 .0 6.0 16. 2 .0 6.0 16.2 -85 6.0 .8 .8 .0
30 .0 16. 2 -8.5 6.0 16. 2 .0 6.0 36.0 .0 6.0 36.0 -8.5 6.0 .0 .8 .8
40 .0 17.0 .0 6.0 17.0 1.0 6.0 30.2 1.0 6.0 30.2 .0 6.0 .8 .8 .8
50 .0 36.0 -8.0 6.0 36.0 .0 6.0 40.1 .0 7.5 40.1 -0 7.5 .0 .0 .0
60 .0 40.1 -8.0 7.5 40.1 .0 7.5 44.3 .0 6.0 44.3 -0 6.0 .0 .0 .8
70 .0 30.2 .0 5.0 30.2 33.8 5.0 40.1 34.1 7.5 40.1 .0 7.5 .0 .8 .0
80 .0 40.1 .0 7.5 40.1 34.1 7.5 50.0 34.4 5.0 50.0 .0 50 .0 .8 .8
90 .0 50.0 7.0 4.2 50.0 12.0 4.2 54.6 12.0 4.2 54.6 7.0 4.2 .0 .8 .8
103 .0 56.0 13.0 3.5 62.0 13.0 3.5 63.0 7.0 3.5 .8 .8 .8

11 .0 63.0 7.0 1.8 63.0 -5.5 1.8 .8 .8
120 .0 17.6 26.0 5.0 17.6 21.9 7.5 32.8 -22.0 7.5 32.8 26.1 50 .8 .0 .8
130 .0 17.6 21.9 7.5 17.6 17.8 5.0 32.8 -18.0 5.0 32.8 22.0 7.5 .8 .8 .8
140 .0 22.7 18.0 2.5 22.8 13.9 2.5 27.2 -13.9 2.5 27.2 181 2.5 .8 .0 .8
150 .0 19.5 14.0 2.5 19.5 11.9 3.5 30.0 -11.9 3.5 30.0 13.9 2.5 .8 .0 .8
160 .0 19.5 11.9 3.5 19.5 -9.8 2.5 30.0 -9.8 2.5 30.0 11.9 3.5 .8 .8 .8
170 .0 32.8 25.5 2.5 32.8 21.8 3.5 36.1 -21.8 3.5 36.1 25,5 2.5 .0 .0 .8
180 .0 32.8 21.8 3.5 32.8 18.0 2.5 36.1 -18.0 2.5 36.1 21.8 3.5 .0 .8 .8

191 .0 17.5 -9.8 2.0 19.5 -9.8 2.0 .8 .8
203 .0 30.0 -9.8 2.0 39.0 -9.8 2.0 39.0 -13.0 2.0 .8 .8 .8

211 .0 39.0 12.9 1.8 39.0 26.0 1.8 .8 .8

221 .0 36.1 24.8 2.5 39.0 24.8 2.5 .8 .8

230 .0 67.6 31.8 3.0 67.6 27.9 6.0 88. -27. 88. 31. .8 .0

240 .0 67.6 27.9 6.0 67.6 23.4 3.0 88. -23. 88. 27. .0 .8

250 .0 67.6 27.9 6.0 67.6 18.3 6.0 71. -18. 71. 27. .0 .8

260 .0 63.8 27.9 3.0 63.8 18.3 3.0 67. -18. 67. 27. .8 .8

270 .0 79.4 27.7 3.0 79.4 18.1 3.0 82. -18. 82. 27. .8 .8

280 .0 82.2 27.7 6.0 82.2 18.1 6.0 85. -18. 85. 27. .0 .8

290 .0 71.4 23.9 3.0 71.5 20.7 3.0 75. - 20. 75. 23. .0 .0

300 .0 75.1 15.7 3.0 75.2 -9.5 3.0 84. -9. 85. 14. .8 .8

310 .0 73.5 3.0 3.0 73.0 8.0 3.0 82. 8. 82. 3. .8 .8

320 .0 85.0 -5.8 6.0 83.5 5.6 6.0 92. 6. 93. -4, .8 .8

0 .0 9 9 7.0 1 6 7.0 .8 .8

0 .0 9 6 3.0 5 7 3.0 .8 .8

0o .0 7 2 7.0 9 6 7.0 .8 .8

0o .0 4 7 7.0 1 4 7.0 .8 .8

0 .0 2 1 7.0 1 0 7.0 .8 .8

0o .0 6 1 7.0 0 4 7.0 .8 .8

0o .0 5 7 5.0 3 9 5.0 .8 .8

0o .0 0 5 7.0 2 6 7.0 .8 .8

0o .0 7 1 7.0 4 9 7.0 .8 .8

0o .0 9 7 7.0 7 6 7.0 .8 .8

0o .0 0 0 6.0 6 7 6.0 .8 .0

0o .0 5 5 6.0 1 1 6.0 .8 .0

0o .0 8 8 6.0 5 9 6.0 .8 .0

N
*

23.

54.
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FA 18057 Pl an Spoorzone M dden nmet Weijer Aanhangwagenfabriek BV MAXI MALE gel ui d

VLAKKE AFSCHERM NGEN

PEUIZ

TY HOOGTE Ref | ecti e-

N PE MAAIV x1 yl z1 x2 y2 z2 x3 y3 z3 x4 va z4  coefficient
m m m m m m m m m m m m m 1 2 3 4

46 0 .0 18.9 67.6 5.0 17.7 85.1 5.0 43.9 85.9 5.0 46.4 68.6 50 .8 .8 .8
470 .0 13.3 76.1 5.0 13.3 84.3 5.0 17.7 84.7 5.0 17.8 76.4 50 .8 .8 .0
48 0 .0 2.9 49.6 6.0 1.9 62.9 6.0 10.9 63.6 6.0 11.1 49.8 6.0 .0 .8 .8
490 .0 11.0 50.5 7.5 10.9 55.4 7.5 15.7 55.3 7.5 16.0 5.0 7.5 .8 .8 .8
500 .0 5.4 86.2 6.0 4.2 91.9 6.0 11.3 93.0 6.0 12.3 87.1 6.0 .8 .8 .8
510 .0 -.2 91.2 7.0 -2.1 104.7 7.0 9.6 106. 3 7.0 11.6 93.5 7.0 .8 .0 .8
520 .0 -38.9 60. 6 6.0 -47. 4 99.9 6.0 -31.9 103.1 6.0 -23.8 64.2 6.0 .8 .8 .8
530 .0 -27.5 80.6 6.0 -31.1 99.2 6.0 -26.0 100.1 6.0 -21.6 81.8 6.0 .0 .8 .8
540 .0 -73.0 53.4 5.0 -75.8 68.8 5.0 -50.4 73.8 5.0 -47.0 5.0 5.0 .8 .8 .8
550 .0 -83.8 49.0 7.0 -71.6 51.3 7.0 -63.4 19.3 7.0 -75.2 6.6 7.0 .8 .8 .8
56 0 .0 -68.4 39.0 7.0 -29.6 49.2 7.0 -24.6 29.4 7.0 -63.3 19.5 7.0 .8 .8 .8
570 .0 -71.1 2.6 7.0 -75.0 16.5 7.0 -28.9 28.6 7.0 -25.5 14.9 7.0 .8 .0 .8
580 .0 -56.2 -52.1 7.0 -71.1 2.8 7.0 -49. 4 8.3 7.0 -35.2 -46.2 7.0 .8 .0 .8
500 .0 -74.5 112.8 6.0 -66.6 114.1 6.0 -65.2 106. 0 6.0 -75.3 104.4 6.0 .8 .8 .8
600 .0 -65.9 111.3 3.0 -61.9 111.8 3.0 -60.8 105. 4 3.0 -64.9 104.7 3.0 .8 .8 .8
610 .0 7.4 -52.4 7.0 13.8 -52.1 7.0 14.3 -63.0 7.0 7.9 -63.3 7.0 .8 .8 .8
620 .0 20.3 -55.1 7.0 31.7 -54.7 7.0 32.1 -64.8 7.0 20.7 -65.2 7.0 .8 .8 .8
630 .0 42.9 -50.7 7.0 53.5 -50.2 7.0 53.8 -56.7 7.0 43.1 -57.1 7.0 .8 .8 .8
640 .0 74. 4 -49.8 7.0 85.1 -49. 4 7.0 85.3 -55.8 7.0 74.6 -56.3 7.0 .8 .8 .8
650 .0 102.7 -48. 4 7.0 113.4 -48.0 7.0 113.7 -54.5 7.0 102.9 -55.0 7.0 .8 .8 .8
66 0 .0 133.8 -49.9 7.0 140. 2 -50.7 7.0 138.9 -61.5 7.0 132.4 -60.6 7.0 .8 .8 .8
670 .0 143. 4 -51.9 7.0 154.8 -53.4 7.0 153.3 -63.4 7.0 142.0 -61.8 7.0 .8 .8 .8
680 .0 158. 6 -54.1 7.0 169. 8 -55.8 7.0 168. 4 -65.7 7.0 157.1 -64.0 7.0 .8 .8 .8
690 .0 54.1 -63.0 7.0 54.2 -68.4 7.0 44.7 -68.8 7.0 44.6 -63.4 7.0 .8 .8 .8
700 .0 56. 6 -68.4 7.0 57.1 -84.1 7.0 47.8 -84.5 7.0 47.3 -68.7 7.0 .8 .8 .8
710 .0 75.2 -69.3 7.0 75.0 -63.9 7.0 84.4 -63.5 7.0 84.7 -68.9 7.0 .8 .8 .8
720 .0 73.5 -89.9 7.0 72.7 -69.4 7.0 82.1 -69.1 7.0 83.0 -89.5 7.0 .8 .8 .8
730 .0 76.3 -95.3 7.0 76.0 -89.8 7.0 85.5 -89.5 7.0 85.7 -94.9 7.0 .8 .8 .8
740 .0 113.5 -61.7 7.0 113.7 -67.0 7.0 104.3 -67.3 7.0 104.0 -62.0 7.0 .8 .8 .8
750 .0 116. 2 -67.0 7.0 116.8 -82.3 7.0 107. 4 -82.6 7.0 106. 7 -67.4 7.0 .8 .8 .8
760 .0 114.3 -82.5 7.0 114.5 -87.7 7.0 105.1 -88.1 7.0 104.8 -82.9 7.0 .8 .8 .8
770 .0 115.7 -94.3 7.0 116.1 -105.8 7.0 106.2 -106.2 7.0 105. 8 -94.7 7.0 .8 .8 .8
70 .0 134.1 -84.2 7.0 135.8 -73.7 7.0 144.9 -75.1 7.0 143.5 -85.4 7.0 .8 .8 .8
790 .0 134.0 -104.9 7.0 136.9 -84.7 7.0 146. 2 -86.0 7.0 143.2 -106.2 7.0 .8 .8 .8
800 .0 135.2 -115.6 7.0 136.8 -105.2 7.0 146.1 -106.6 7.0 144.7 -117.1 7.0 .8 .8 .8
810 .0 121.3 -133.1 7.0 14.8 -92.3 7.0 17.7 -84.5 7.0 121.2 -124.0 7.0 .8 .8 .8
820 .0 15.7 -88.3 7.0 12.5 -87.3 7.0 14.7 -80.8 7.0 18.1 -81.9 7.0 .8 .8 .8
830 .0 10.9 -90.8 7.0 2.9 -88.0 7.0 6.1 -79.9 7.0 13.6 -82.9 7.0 .8 .8 .8
840 .0 -20.6 -78.6 7.0 -19.5 -70.8 7.0 -10.9 -72.0 7.0 -11.9 -79.7 7.0 .8 .8 .8
850 .0 114.1 -30.2 7.0 113.5 -21.6 7.0 121.3 -21.0 7.0 122.1 -29.5 7.0 .8 .8 .8
86 0 .0 125.7 -18.0 7.0 125.1 -8.9 7.0 132.7 -8.5 7.0 133.3 -17.5 7.0 .8 .8 .8
870 .0 122.7 -3.9 7.0 121.8 6.9 7.0 133.1 7.7 7.0 133.8 -3.0 7.0 .8 .8 .8
880 .0 165.7 -29.6 7.0 152.5 -28.2 7.0 153.1 -21.7 7.0 166. 4 -23.2 7.0 .8 .8 .8
890 .0 182. 6 -40.8 7.0 174.2 -39.7 7.0 175.3 -31.0 7.0 183.7 -32.2 7.0 .8 .8 .8
900 .0 110. 4 12.3 7.0 109.6 20.0 7.0 117.3 20.9 7.0 118.2 13.2 7.0 .8 .8 .8
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x1 yl x2 y2 x3 y3 x4 y4 Bodem

m m m m m m m m f akt or
-1000 -1000 -1000 1000 1000 1000 1000 -1000 .0
39 -38 14 -38 14 -15 39 -15 .5
39 -15 14 -15 17 -10 39 -10 .5
17 -48 58 -47 60 -91 18 -75 .5
6 -47 17 -48 18 -75 3 -69 .5
36 -82 35 -81 34 -69 36 -69 .5
69 -47 118 -46 121 -114 71 -95 .5
97 -105 95 -104 93 -60 95 -60 .5
121 -135 2 -89 5 -72 120 -116 .5
129 -47 196 -55 196 - 160 132 -138 .5
75 -35 63 -36 62 14 72 14 .5
101 -33 74 -35 72 14 94 15 .5
94 15 50 13 46 85 86 86 .5
190 -44 111 -34 103 33 194 21 .5

FA18057-1-RA-001-BY4
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BIJLAGE V Rekenresultaten maximale geluidniveaus

FA18057D POS = rekenhoogte 1,5 m
FA18057A POS = rekenhoogte 5,0 m
FA18057N POS = rekenhoogte 8,0 m

FA 18057-1-RA-001-BY5
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FA18057M INV 44150

22-04-2013
16-04-13 16:58 FA18057D POS

10.53

5787

15-04-13 17:16

FA 18057 Plan Spoorzone Midden met Weijer Aanhangwagenfabriek BV MAXIMALE gelui

volgnummer 1 in dominantielijst

volgnummer 2 in dominantielijst

pos. dag avond nacht dag avond nacht
Li-Cm Li-Cm Li-Cm Li-Cm Li-Cm Li-Cm

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 REKENPUNT 1 P107 72.0 P106 55.3 P 44 63.6 P 34 67.1 P105 54.6 P106 55.3
2 REKENPUNT 2 P38 65.3 P 77 52.6 P 44 59.9 P107 65.0 P 78 52.5 P 8 53.2
3 REKENPUNT 3 P107 70.3 P 77 54.8 P 44 61.7 p 66 66.5 P78 54.7 P77 54.8
4 REKENPUNT & P107 69.7 P106 52.9 P 44 61.7 V 3 66.4 P105 52.5 P106 52.9
5 REKENPUNT 5 P107 69.5 P 77 56.1 P 44 60.5 p 8 67.8 P78 56.0 P77 56.1
6 REKENPUNT 6 P66 68.4 P77 56.6 P77 56.6 P8 68.2 P78 56.0 P78 56.0
7 REKENPUNT 7 p 67 78.7 P77 64.5 P77 64.5 P66 76.7 P78 62.1 P 78 62.1
8 REKENPUNT 8 P8 74.6 P77 63.5 P77 63.5 P90 72.3 P78 61.2 P 78 61.2
9 REKENPUNT 9 P107 67.9 P 78 52.2 P 78 52.2 p 65 66.6 P79 52.0 P79 52.0
10 REKENPUNT 10 p 8 69.8 P77 58.8 P77 58.8 P54 69.6 P78 56.8 P78 56.8
11 REKENPUNT 11 P54 69.5 P77 58.6 P77 58.6 P 8 69.5 P78 56.7 P78 56.7
12 REKENPUNT 12 P107 56.2 P 77 45.1 P 77 45.1 P108 54.9 P 78 44.3 P 78 44.3
13 REKENPUNT 13 p 8 55.1 P77 4.9 P 77 44.9 P90 53.8 P78 43.1 P 78 43.1
14 REKENPUNT 14 P107 62.8 P 77 50.8 P 77 50.8 P8 61.9 P78 49.6 P 44 49.8
15 REKENPUNT 15 P107 62.8 P 77 50.9 P 77 50.9 P8 62.0 P78 50.0 P78 50.0
16 REKENPUNT 16 P107 60.1 P 77 48.6 P 77 48.6 p 8 59.3 P78 45.8 P 78 45.8
17 REKENPUNT 17 P107 59.3 P 77 49.1 P 77 49.1 P8 58.1 P78 46.1 P 78 46.1
18 REKENPUNT 18 P107 57.7 P 77 42.3 P 44 43.2 P108 55.4 P 78 41.4 P 77 42.3
19 REKENPUNT 19 P8 69.0 P77 58.4 P77 58.4 P 54 66.7 P8 53.5 P 81 53.5
20 REKENPUNT 20 P54 65.7 P77 51.2 P77 51.2 P56 63.8 P78 48.0 P 78 48.0
21 REKENPUNT 21 P107 65.4 P 77 51.3 P 44 53.3 p 8 62.1 P106 47.3 P 77 51.3
22 REKENPUNT 22 P8 64.4 P77 55.7 P77 55.7 P53 64.4 P78 52.2 P78 52.2
23 REKENPUNT 23 P107 60.1 P 77 44.8 P 44 52.0 P108 56.7 V 43 42.8 P 77 44.8
24 REKENPUNT 24 P54 63.7 P77 51.3 P77 51.3 P53 62.8 P78 50.4 P 78 50.4
25 REKENPUNT 25 P107 65.1 P 77 49.2 P 44 52.2 V3 62.4 P78 48.8 P 77 49.2
26 REKENPUNT 26 P54 62.4 PT9 48.1 P79 48.1 P56 61.4 P80 47.8 P 80 47.8
27 REKENPUNT 27 P107 63.9 P 77 48.4 P 44 54.6 V36 62.9 P78 48.3 P 77 48.4
28 REKENPUNT 28 P8 67.4 P77 56.4 P77 56.4 P90 66.1 P78 54.9 P 78 54.9
29 REKENPUNT 29 p 8 66.2 P77 55.2 P77 55.2 P9 65.0 P78 53.8 P78 53.8
30 REKENPUNT 30 pP107 59.7 P 79 47.0 P79 47.0 P90 57.2 P80 46.3 P 80 46.3
31 REKENPUNT 31 P8 65.2 P77 54.2 P77 54,2 P 67 63.9 P78 52.7 P 78 52.7
32 REKENPUNT 32 P108 54.1 P 83 39.5 P 83 39.5 P107 52.8 P 84 39.4 P 84 39.4
33 REKENPUNT 33 P 8 63.7 P77 52.6 P 77 52.6 P90 62.5 P78 51.2 P78 51.2
34 REKENPUNT 34 P108 52.2 P 8 40.1 P 84 40.1 P107 49.8 P 83 39.8 P 83 39.8
35 REKENPUNT 35 P8 62.5 P77 51.5 P77 51.5 P9 61.5 P78 50.3 P 78 50.3
36 REKENPUNT 36 P91 54.5 P79 41.1 P79 41.1 P107 52.6 P 77 39.9 P 77 39.9
37 REKENPUNT 37 P8 61.4 P77 50.7 P77 50.7 P90 60.7 P78 49.4 P 78 49.4
38 REKENPUNT 38 P107 54.8 P 80 41.1 P 80 41.1 P92 53.5 P77 40.5 P77 40.5
39 REKENPUNT 39 P107 S8.5 P 77 45.6 P 44 45.8 p 8 55.7 P78 44.9 P 77 45.6
40 REKENPUNT 40 P107 55.6 P 80 41.2 P 80 41.2 P108 52.9 P 81 41.2 P 81 41.2
41 REKENPUNT 41 P107 57.3 P 79 41.3 P 44 41.5 P108 55.3 V 19 41.0 P 79 41.3
42 REKENPUNT 42 pP107 61.5 P 79 47.8 P 79 47.8 P93 59.8 P 80 47.2 P 80 47.2
43 REKENPUNT 43 P107 59.8 P 80 47.1 P 80 47.1 P92 57.8 V27 43.3 V27 43.3
44 REKENPUNT 44 P107 52.4 V 19 41.2 V19 41.2 p108 51.1 P 83 37.7 P 8 37.7
45 REKENPUNT 45 P107 56.5 P 81 40.8 P 44 42.6 P108 53.7 P 80 40.5 P 81 40.8
46 REKENPUNT 46 P107 50.4 P 84 35.2 P 84 35.2 P108 48.4 P 77 33.3 P 77 33.3
47 REKENPUNT 47 P107 56.7 P 81 40.7 P 44 42.4 P108 54.1 P 82 39.9 P 81 40.7
48 REKENPUNT 48 P107 53.4 P 79 39.8 P79 39.8 P55 50.6 P 80 39.2 P80 39.2
49 REKENPUNT 49 P107 56.8 P 83 43.0 P 83 43.0 P108 54.8 P 84 42.3 P 44 43.0
50 REKENPUNT 50 P107 54.5 P 77 39.7 P 77 39.7 P108 52.6 P 78 39.1 P 78 39.1
51 REKENPUNT 51 P107 57.0 P 77 44.7 P 77 44.7 P108 54.8 P 78 43.9 P 78 43.9
52 REKENPUNT 52 P107 52.7 P 77 36.3 P 77 36.3 P108 50.6 P 84 36.1 P 84 36.1
53 REKENPUNT 53 P107 56.8 P 79 40.3 P 44 40.8 P108 54.3 P 77 40.1 P 79 40.3
54 REKENPUNT 54 pP107 55.1 P 77 40.3 P 77 40.3 P108 53.4 P 78 40.2 P 78 40.2
55 REKENPUNT 55 P107 51.8 P 77 35.1 P 77 35.1 P108 49.2 P 78 34.8 P 78 34.8
56 REKENPUNT 56 P107 55.1 P 77 39.4 P 44 40.6 p108 53.0 P 78 39.1 P 77 39.4
57 REKENPUNT 57 P107 58.5 P 80 43.8 P 80 43.8 P108 55.1 P 78 41.1 P 44 43.1
58 REKENPUNT 58 pP107 58.2 P 81 42.8 P 44 43.0 P9 55.2 P78 41.8 P 81 42.8
59 REKENPUNT 59 P107 49.9 P 77 34.8 P 77 34.8 P108 49.0 P 81 33.9 P 44 34.5
60 REKENPUNT 60 P107 56.0 P 77 40.4 P 77 40.4 P108 54.6 P 78 38.8 P 44 39.9
61 REKENPUNT 61 P108 48.8 P 77 32.0 P 44 33.6 P107 48.4 P 83 31.8 P 77 32.0
62 REKENPUNT 62 P107 54.0 Vv 42 38.0 P 44 39.0 P108 51.2 P 77 36.4 V 42 38.0
63 REKENPUNT 63 P107 47.8 P 77 31.2 P 44 31.8 P108 44.6 P 78 31.0 P 77 31.2
64 REKENPUNT 64 P107 54.1 P 77 37.3 P 77 37.3 pP108 51.1 P 82 35.6 P 44 36.8
65 REKENPUNT 65 P108 45.5 P 77 30.4 P 77 30.4 P107 45.2 P 78 29.2 P 44 29.8
66 REKENPUNT 66 P107 54.2 P 77 36.5 P 44 36.7 p108 52.0 P 83 36.1 P 77 36.5

FA 18057-1-RA-001-BY5
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67 REKENPUNT 67
68 REKENPUNT 68
69 REKENPUNT 69
70 REKENPUNT 70
71 REKENPUNT 71
72 REKENPUNT 72
73 REKENPUNT 73
74 REKENPUNT 74
75 REKENPUNT 75
76 REKENPUNT 76
77 REKENPUNT 77
78 REKENPUNT 78
79 REKENPUNT 79
80 REKENPUNT 80
81 REKENPUNT 81
82 REKENPUNT 82
83 REKENPUNT 83
84 REKENPUNT 84
85 REKENPUNT 85
86 REKENPUNT 86

FA 18057-1-RA-001-BY5
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FA18057M INV 44150

22-04-2013
16-04-13 16:58 FA18057A POS

11.01

5749

15-04-13 14:05

FA 18057 Plan Spoorzone Midden met Weijer Aanhangwagenfabriek BV MAXIMALE gelui

volgnummer 1 in dominantielijst

volgnummer 2 in dominantielijst

pos dag avond nacht dag avond nacht
Li-Cm Li-Cm Li-Cm Li-Cm Li-Cm Li-Cm

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 REKENPUNT 1 P107 74.1 P106 57.3 P 44 66.2 V 36 68.5 P105 56.9 P106 57.3
2 REKENPUNT 2 P107 67.5 P 77 55.1 P 44 62.8 P 66 66.6 P78 55.0 P 88 55.9
3 REKENPUNT 3 P107 72.8 P 78 56.9 P 44 64.8 P66 68.5 P77 56.9 P 78 56.9
4 REKENPUNT & pP107 72.3 P106 55.4 P 44 64.7 VvV 36 67.9 P105 55.1 P106 55.4
5 REKENPUNT 5 P107 72.2 P 78 57.8 P 44 63.5 P8 69.0 P77 57.5 P78 57.8
6 REKENPUNT 6 P66 69.0 P77 57.8 P77 57.8 P8 69.0 P78 57.5 P 78 57.5
7 REKENPUNT 7 P &7 77.7 P77 64.3 P77 64.3 P66 76.0 P78 62.0 P 78 62.0
8 REKENPUNT 8 P8 T4&.6 P77 635 PT7 63.5 P90 72.4 P78 61.3 P78 61.3
9 REKENPUNT 9 pP107 70.6 P 79 53.3 P 44 53.5 P65 68.4 P80 52.9 P 79 53.3
10 REKENPUNT 10 P8 70.1 P77 59.3 P77 59.3 P54 69.8 P78 58.0 P78 58.0
11 REKENPUNT 11 P8 69.9 P77 59.1 P77 59.1 P54 69.8 P78 57.9 P78 57.9
12 REKENPUNT 12 pP107 57.6 P 77 47.8 P 77 47.8 P54 56.0 P78 47.2 P 78 47.2
13 REKENPUNT 13 P 8 56.5 P77 46.3 P77 46.3 P90 55.1 P78 44.5 P 78 44.5
14 REKENPUNT 14 P 8 64.5 P77 53.6 P77 53.6 P67 64.3 P78 52.6 P78 52.6
15 REKENPUNT 15 p 8 64.7 P77 53.8 P77 53.8 P 67 64.5 P78 53.0 P78 53.0
16 REKENPUNT 16 P8 61.2 P77 50.3 P77 50.3 P107 60.8 P 78 47.4 P 78 47.4
17 REKENPUNT 17 pP107 60.5 P 77 50.9 P 77 50.9 P8 60.2 P78 47.8 P 78 47.8
18 REKENPUNT 18 P107 59.2 P 77 &44.4 P 44 45.2 P108 55.6 P 78 43.3 P 77 44.4
19 REKENPUNT 19 P8 69.8 P77 59.7 P77 59.7 P54 68.5 P81 56.3 P81 56.3
20 REKENPUNT 20 P54 67.1 P77 52.4 P77 52.4 P56 65.9 P8 51.1 P8 51.1
21 REKENPUNT 21 P107 68.2 P 77 53.9 P 44 55.2 P 8 64.5 P106 50.4 P 77 53.9
22 REKENPUNT 22 P53 66.9 P77 57.7 P77 57.7 P8 66.4 P78 54.6 P78 54.6
23 REKENPUNT 23 P107 62.3 P 77 47.9 P 44 53.5 P108 58.1 P 78 44.6 P 77 47.9
24 REKENPUNT 24 P54 66.4 P77 54.0 P77 54.0 P53 65.7 P78 53.1 P78 53.1
25 REKENPUNT 25 P107 67.6 P 77 52.4 P 44 54.2 V3 646.1 P78 52.2 P77 52.4
26 REKENPUNT 26 P54 65.5 P79 51.0 P79 51.0 P56 64.4 P 80 50.7 P80 50.7
27 REKENPUNT 27 P107 66.3 P 77 51.8 P 44 56.7 V36 65.1 P78 51.6 P77 51.8
28 REKENPUNT 28 P8 69.4 P 77 58.5 P77 58.5 P9 68.4 P78 57.3 P78 57.3
29 REKENPUNT 29 P8 67.9 P77 57.2 P77 57.2 P9 67.1 P78 56.1 P78 56.1
30 REKENPUNT 30 P90 60.2 P79 49.6 P79 49.6 P91 59.3 P 80 48.6 P 80 48.6
31 REKENPUNT 31 P8 67.2 P77 56.3 P77 56.3 P9 66.2 P78 55.1 P78 55.1
32 REKENPUNT 32 P107 54.3 P 77 42.1 P77 42.1 P108 53.1 P 82 41.4 P 82 41.4
33 REKENPUNT 33 P8 66.0 P77 55.0 P77 55.0 P9 65.0 P78 53.9 P78 53.9
34 REKENPUNT 34 P107 51.2 P 77 42.5 P 77 42.5 P8 49.9 P 83 42.1 P 83 42.1
35 REKENPUNT 35 P8 65.1 P77 54.2 P77 54.2 P9 64.2 P78 53.2 P78 53.2
36 REKENPUNT 36 P91 56.9 P79 43.5 P79 43.5 pP107 53.8 P 77 43.1 P77 43.1
37 REKENPUNT 37 P 8 64.2 P77 53.6 P77 53.6 P9 63.6 P78 52.4 P 78 52.4
38 REKENPUNT 38 P92 55.7 P77 43.6 P77 43.6 P107 55.2 P 80 43.1 P 80 43.1
39 REKENPUNT 39 P107 60.5 P 77 48.2 P 77 48.2 P8 58.3 P78 47.3 P 78 47.3
40 REKENPUNT 40 P107 56.2 P 77 43.5 P 77 43.5 P67 55.0 P78 43.3 P 78 43.3
41 REKENPUNT 41 P107 57.4 P 79 43.2 P79 43.2 P108 55.8 P 78 43.2 P 78 43.2
42 REKENPUNT 42 P93 62.1 P79 50.6 P79 50.6 P91 61.8 P80 49.8 P 80 49.8
43 REKENPUNT 43 p 92 60.7 P 80 49.8 P 80 49.8 P56 60.6 V27 45.5 V 27 45.5
[AA REKENPUNT 44 P107 53.2 V 19 42.6 VvV 19 42.6 P108 51.1 P 83 38.4 P 83 38.4
45 REKENPUNT 45 P107 57.5 P 81 43.2 P 4& 44.3 P93 55.7 P 80 43.2 P 81 43.2
46 REKENPUNT 46 P107 51.8 P 77 36.7 P 77 36.7 P108 46.7 P 78 36.2 P 78 36.2
47 REKENPUNT 47 P107 57.2 V 22 43.5 P 44 44.1 P67 55.9 P 81 43.0 Vv 22 43.5
48 REKENPUNT 48 P107 53.8 V 42 41.2 V 42 41.2 P55 51.6 P79 41.2 P79 41.2
49 REKENPUNT 49 P107 56.9 V 43 43.7 V 43 43.7 P 67 55.8 V 42 43.7 V 42 43.7
50 REKENPUNT 50 P107 54.4 P 77 41.6 P 77 41.6 p108 53.1 P 78 41.1 P 78 41.1
51 REKENPUNT 51 P107 57.0 P 77 46.9 P 77 46.9 P8 56.5 P78 45.8 P 78 45.8
52 REKENPUNT 52 P107 53.2 V 43 40.2 V 43 40.2 V36 51.2 V42 40.0 Vv 42 40.0
53 REKENPUNT 53 P107 56.7 V 22 42.7 V 22 42.7 P108 55.2 V 43 42.6 V 43 42.6
54 REKENPUNT 54 P107 55.6 V 22 42.6 V 22 42.6 P108 55.2 P 77 42.5 P 77 42.5
55 REKENPUNT 55 P107 51.6 V 43 40.0 V 43 40.0 P108 49.8 V 42 39.7 V 42 39.7
56 REKENPUNT 56 P107 57.6 V 42 43.9 V 42 43.9 P108 54.9 V 22 42.4 V 22 42.4
57 REKENPUNT 57 p107 58.7 P 80 45.1 P 80 45.1 P108 55.8 V 42 42.9 V 42 42.9
58 REKENPUNT 58 P107 58.6 P 81 43.7 P 81 43.7 P90 57.2 V19 43.5 Vv 19 43.5
59 REKENPUNT 59 pP107 50.7 P 77 36.0 P 77 36.0 pP108 49.1 P 78 34.8 P 78 34.8
60 REKENPUNT 60 P107 56.4 P 77 41.9 P 77 41.9 P108 54.9 P 78 40.6 P 78 40.6
61 REKENPUNT 61 P108 50.0 P 77 33.8 P 44 345 P107 49.0 P 78 32.6 P 77 33.8
62 REKENPUNT 62 P107 53.3 P 77 38.8 P 44 39.8 pP108 S51.8 P 78 37.9 P 77 38.8
63 REKENPUNT 63 P107 48.4 P 77 33.1 P 77 33.1 P108 44.6 P 78 32.7 P 78 32.7
64 REKENPUNT 64 P107 54.7 P 77 39.5 P77 39.5 P108 52.7 P 78 37.5 P 44 37.7
65 REKENPUNT 65 P108 46.7 P 77 32.4 P 77 32.4 P107 45.8 P 78 31.3 P 78 31.3
66 REKENPUNT 66 P107 54.7 P 77 38.4 P 77 38.4 P108 53.1 P 78 37.3 P 44 37.5
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67 REKENPUNT 67
68 REKENPUNT 68
69 REKENPUNT 69
70 REKENPUNT 70
71 REKENPUNT 71
72 REKENPUNT 72
73 REKENPUNT 73
74 REKENPUNT 74
75 REKENPUNT 75
76 REKENPUNT 76
77 REKENPUNT 77
78 REKENPUNT 78
79 REKENPUNT 79
80 REKENPUNT 80
81 REKENPUNT 81
82 REKENPUNT 82
83 REKENPUNT 83
84 REKENPUNT 84
85 REKENPUNT 85
86 REKENPUNT 86
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FA18057M INV

FA 18057 Plan Spoorzone Midden met Weijer Aanhangwagenfabriek BV MAXIMALE gelui

44150

22-04-2013
16-04-13 16:58 FA18057N POS

11.06

5785

volgnummer 1 in dominantielijst

15-04-13 17:14

volgnummer 2 in dominantielijst

pos. dag avond nacht dag avond nacht
Li-Cm Li-Cm Li-Cm Li-Cm Li-Cm Li-Cm

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 REKENPUNT 1 P107 74.3 P106 57.5 P 44 66.3 V3 69.8 P105 57.0 P106 57.5
2 REKENPUNT 2 P107 73.9 P106 56.9 P 44 65.9 V3 69.6 P105 56.5 P106 56.9
3 REKENPUNT 3 pP107 73.1 P 78 57.1 P 44 65.2 V36 69.1 P77 57.1 P78 57.1
4 REKENPUNT & P107 72.9 P106 55.9 P 44 65.1 v3 69.2 P80 55.8 P106 55.9
5 REKENPUNT 5 P107 72.5 P 78 58.0 P 44 63.6 P8 69.1 P79 57.5 P 78 58.0
6 REKENPUNT 6 P107 71.8 P 77 57.8 P 44 63.0 P66 69.4 P 78 57.7 P77 57.8
7 REKENPUNT 7 p 67 76.1 P77 63.9 P77 63.9 p8 75.0 P78 61.8 P 78 61.8
8 REKENPUNT 8 P8 74.2 P77 63.1 P77 63.1 P90 72.3 P78 61.2 P78 61.2
9 REKENPUNT 9 p107 71.5 P 77 59.8 P 77 59.8 P8 71.1 P78 59.7 P78 59.7
10 REKENPUNT 10 p 8 70.0 P77 59.2 P77 59.2 P54 69.6 P78 58.0 P 78 58.0
1" REKENPUNT 11 P8 69.8 P77 59.0 P 77 59.0 P54 69.6 P78 57.9 P78 57.9
12 REKENPUNT 12 p 8 68.3 P77 57.4 P77 57.4 P9 68.3 P78 56.8 P78 56.8
13 REKENPUNT 13 P107 65.0 P 77 53.1 P 77 53.1 P8 64.2 P78 51.7 P78 51.7
14 REKENPUNT 14 P107 65.6 P 77 54.2 P 77 54.2 P8 65.3 P78 52.7 P78 52.7
15 REKENPUNT 15 p 8 65.4 P77 54.3 P77 54.3 P107 64.9 P 78 53.6 P 78 53.6
16 REKENPUNT 16 p 8 63.2 P77 52.3 P 77 52.3 P107 62.9 P 78 49.8 P 78 49.8
17 REKENPUNT 17 P107 62.9 P 77 52.3 P 77 52.3 P8 61.8 P78 50.0 P78 50.0
18 REKENPUNT 18 P107 61.8 P 81 47.8 P 44 49.0 P108 60.3 P 77 47.3 P 81 47.8
19 REKENPUNT 19 P 8 69.2 P77 58.2 P 77 58.2 P107 67.6 P 81 54.8 P 44 55.7
20 REKENPUNT 20 P107 68.7 P 77 54.3 P 44 55.8 P54 68.4 P 8 52.8 P77 54.3
21 REKENPUNT 21 P107 69.7 P 77 54.7 P 44 57.5 V36 66.9 P80 51.7 P77 54.7
22 REKENPUNT 22 P8 69.0 P77 57.8 P 77 57.8 P9 68.2 P78 57.1 P78 57.1
23 REKENPUNT 23 P107 69.4 P 77 54.1 P 44 56.6 V36 66.3 P103 51.2 P 77 54.1
24 REKENPUNT 24 P 8 67.8 P77 56.6 P77 56.6 P54 67.1 P78 55.9 P78 55.9
25 REKENPUNT 25 P107 69.0 P 77 54.8 P 44 56.1 V36 66.0 P78 53.4 P77 54.8
26 REKENPUNT 26 P54 66.2 P80 53.7 P80 53.7 P56 65.6 P79 53.4 P79 53.4
27 REKENPUNT 27 P107 67.2 P 78 54.1 P 44 58.5 V36 65.6 P79 54.1 P 78 54.1
28 REKENPUNT 28 P8 67.7 P77 56.8 P77 56.8 P9 66.9 P78 55.8 P78 55.8
29 REKENPUNT 29 p 8 68.0 P77 57.2 P77 57.2 P9 67.3 P78 56.2 P78 56.2
30 REKENPUNT 30 P67 64.7 P79 52.3 P79 52.3 P66 64.0 P8 51.7 P8 51.7
31 REKENPUNT 31 P54 67.9 P77 56.0 P77 56.0 P8 66.9 P78 55.3 P78 55.3
32 REKENPUNT 32 P9 65.3 P80 51.9 P 80 51.9 V36 66,4 P78 51.9 P78 51.9
33 REKENPUNT 33 P8 66.0 P77 55.1 P77 55.1 P54 65.9 P78 54.0 P 78 54.0
34 REKENPUNT 34 V3 64.1 P81 51.0 P81 51.0 P9 64,0 P8 50.9 P8 50.9
35 REKENPUNT 35 P 8 65.2 P77 54.3 P77 54.3 P9 64.3 P78 53.3 P78 53.3
36 REKENPUNT 36 V3 63.9 P79 51.3 P79 51.3 P9 63.3 P8 50.3 P80 50.3
37 REKENPUNT 37 P107 64.7 P 77 54.0 P 77 54.0 P8 645 P78 52.9 P78 52.9
38 REKENPUNT 38 V3 63.5 P81 50.4 P81 50.4 P95 62.9 P 80 49.8 P 80 49.8
39 REKENPUNT 39 P107 64.4 P 77 52.7 P 77 52.7 P8 63.5 P78 52.0 P78 52.0
40 REKENPUNT 40 V36 63.0 P77 49.0 P 77 49.0 P95 61.9 P81 48.9 P 81 48.9
41 REKENPUNT 41 P107 63.9 P 78 50.7 P 78 50.7 P93 62.9 P79 50.3 P79 50.3
42 REKENPUNT 42 P107 63.7 P79 51.5 P79 51.5 P93 62.6 P 8 50.8 P80 50.8
43 REKENPUNT 43 P107 63.0 P 8 50.8 P 80 50.8 P93 62.1 P 83 48.7 P 44 49.0
44 REKENPUNT 44 P107 62.0 P79 49.2 P79 49.2 P93 61.3 P 80 48.4 P 44 48.6
45 REKENPUNT 45 P94 62.0 P 83 48.0 P 44 48.8 v 36 61.3 P82 47.4 P 83 48.0
46 REKENPUNT 46 pP107 60.7 P 80 47.5 P 44 48.7 V3 60.5 V19 46.0 P 80 47.5
47 REKENPUNT 47 V36 61.1 P82 47.0 P 44 48.8 P107 60.3 V 19 46.8 P 82 47.0
48 REKENPUNT 48 V3 60.3 P79 46.7 P 44 46.9 P9 59.7 P78 45.7 P79 46.7
49 REKENPUNT 49 vV 36 60.8 P77 46.5 P 44 4T.4 P107 59.7 V 19 46.4 P 77 46.5
50 REKENPUNT 50 V36 60.2 P77 46.2 PT7 46.2 P107 59.6 P 78 45.6 P 78 45.6
51 REKENPUNT 51 V36 60.7 P77 48.2 P77 48.2 V29 59.8 P78 47.2 P 78 47.2
52 REKENPUNT 52 V36 59.6 P77 4.7 P77 b4&4.7 P107 S58.7 P 84 44.4 P B4 4L4.4
53 REKENPUNT 53 V36 60.1 P77 45.7 P77 45.7 P107 59.3 P 78 45.4 P 78 45.4
54 REKENPUNT 54 V3 61.8 P77 45.3 P77 45.3 P107 59.2 P 78 44.9 P 78 44.9
55 REKENPUNT 55 V36 59.3 V43 44.1 V43 441 P107 58.2 V 42 43.9 V 42 43.9
56 REKENPUNT 56 V36 61.6 V43 446 V43 44,6 P107 59.6 V 42 44.4 V 42 444
57 REKENPUNT 57 P107 61.5 P 78 47.1 P 78 47.1 V3 59.4 P80 47.0 P 80 47.0
58 REKENPUNT 58 P107 60.5 P 78 47.8 P 78 47.8 P90 59.5 P 81 46.4 P 44 46.9
59 REKENPUNT 59 pP107 59.8 P 78 46.4 P 44 46.6 V3 58.7 P81 45.6 P 78 46.4
60 REKENPUNT 60 P107 60.1 P 78 44.7 P 44 46.3 V36 59.3 P80 44.5 P 78 44.7
61 REKENPUNT 61 P107 60.5 P 80 44.5 P 44 45.7 V3 58.7 P79 444 P 8O0 44.5
62 REKENPUNT 62 V36 59.0 V43 43.7 P 44 45.7 P107 57.4 V 19 43.7 V 43 43.7
63 REKENPUNT 63 pP107 58.8 V 43 43.1 P 44 45.2 V36 58.4 V42 43.0 V43 43.1
64 REKENPUNT 64 V 36 58.8 V 43 43.5 V 43 43.5 P107 58.4 V 42 43.4 V 42 43.4
65 REKENPUNT 65 V36 58.3 V 43 43.0 V 43 43.0 P107 57.5 V 42 42.9 V 42 42.9
66 REKENPUNT 66 V 36 58.7 V 43 43.4 V 43 43.4 P107 57.9 V 42 43.3 V 42 43.3
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68 REKENPUNT 68
69 REKENPUNT 69
70 REKENPUNT 70
71 REKENPUNT 71
72 REKENPUNT 72
73 REKENPUNT 73
74 REKENPUNT 74
75 REKENPUNT 75
76 REKENPUNT 76
77 REKENPUNT 77
78 REKENPUNT 78
79 REKENPUNT 79
80 REKENPUNT 80
81 REKENPUNT 81
82 REKENPUNT 82
83 REKENPUNT 83
84 REKENPUNT 84
85 REKENPUNT 85
86 REKENPUNT 86
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Rapport

Concept

Betreft; Geluidniveaus vanwege Weijer Aanhangwagenfabriek ter hoogte
van mogelijke nieuwe woningen aan de Steenovenstraat ie
Deurne.

Rapporthummer: F 18057-1

Datum: 18 september 2006

Ref.: FK/DJS/IKS/F 18057-1-RA

1. Inleiding

De germeente Deurne ontwikkelt plannen met betrekking tot de spoorzone. In het kader
daarvan zullen mogelijk woningen worden geprojecteerd aan de Steenovenweg
tegenover Weijer Aanhangwagenfabriek B.V.

Van de Weijer beschiki over een vergunning op grond van de Wet milieubeheer. De
gemeente Deurne heeft verzocht de geluidniveaus vanwege Weijer te berekenen ter
haogte van de mogelijke voorgevelrooilijn van die geprojecteerde woningen.

Hiertoe is met medewaten van Weijer gebruik gemaakt van de rekenmodellen die ten
behoeve van de aanvraag van genoemde vergunning zijn opgesield (opgenomen in
rapport F 16260-4 van 17 juni 2003, fase | zonder maatregelen), zoals is vergund.

2. Rekenresultaten

De genoemde rekenmodellen zijn ongewijzigd, behalve dat de bedrijfsbebouwing ter
plaatse van de mogelijk geprojecteerde woningen is verwijderd.

Voor de vitgangspunten m.b.t. het bedrijf, de overige invoergegevens, een toelichting op
de modellering, schematische overzichten van de rekenmodellen enz. wordt verwezen
naar genoemd rapport F 16260-4.

In figuur 1 zijn de nu gehanteerde rekenposities gegeven,

In onderstaande tabellen zijn de rekenresultaten weergegeven. [n bijlage | zijn de
rekenresuliaten gedeiailleerd naar dominantie van de geluidbronnen weergegeven.
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Tabel 1 QOverzicht berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus La. 7
vanwege Weijer te Deurne.

Rekenpositie LarLr in dB(A)

{zie figuur 1) dag avond nacht
{07.00-19.00 uury | (19.00 - 23.00 uur) | (23.00 - 07.00 uur)

Steenovenweg positie 1 48 40 41

Steenovenweg positie 2 49 40 39

Steenovenweq positie 3 53 40 35

Steenovenweg positie 4 52 41 35

{.eembaan 2 (pos. 5) 42 38 38

Tabel 2
Deurne.

Overzicht berekende maximale geluidniveaus Lamax vanwege Weijer te

Rekenpositie

Larcr in dB(A)

(zie figuur 1) dag avond nacht
{07.00 - 19.00 uur} | (19.00-23.00 uur) | (23.00 - 07.00 uur)
Steenovenweg positie 1 72 58 67
Steencvenweg positie 2 70 59 64
Steenovenweg positie 3 79 63 63
Steenovenweg positie 4 74 63 63
Leembaan 2 (pos. 5) 69 54 84

Hierbij wordt opgemerkt dat bovengencemde maximale geluidniveaus deels warden
veroorzaakt door activiteiien die slechts af en toe optreden (legen afvalcentainer in
dagpericde) of slechts bij uitzondering zijn toegestaan (nachtelijk laden en lossen e.d.).

Tabel 3 Overzicht berekende equivalente geluidniveaus Laeq vanwege aan
Weijer toe te rekenen verkeer op de openbare weg van en naar Weijer te
Deurne.
Rekenpositie Laeq In dB(A)
{zie figuur 1) dag avond nacht
{07.00 - 19.00 uur) | (19.00 - 23.00 uur) | (23.00 - 07.00 uur)
Steenovenweg positie 1 53 44 39
Steenovenweg positie 2 52 44 39
Steenovenweg positie 3 52 44 39
 Steenovenweg positie 4 51 44 39
Leembaan 2 (pos. 5) 51 43 38
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Hierbij wordt opgemerkt dat voor de Steenovenweg (klinkers) in de Standaard
Rekenmethode | de inmiddels vernieuwde emissiegetallen voor klinkerwegen zijn
gehanieerd.

3. Beogrdeling en conclusie

De geluidniveaus vanwege Weijer bij de mogelijk geprojecteerde woningen zijn zodanig
dat deze geluidniveaus niet zonder meer op grond van het geluidbeleid zoals verwoord
in de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening vergunbaar ziin. Het is
derhalve voor Weijer noodzakelijk dat de vergunningvoorschriften zodanig worden
aangepast dat de vergunde bedrijfsvoering voorgezet kan worden. Dit dient derhalve in
principe tijdig te worden geregeld, d.w.z. alvorens voor de woningen een vrijstelling of
bestemmingsplanwijziging van kracht wordt.

Momenteel wordt door het Ministerie van VROM gewerkt aan een 'activiteiten-AMvEB' die
naar verwachting binnen min of meer afzienbare tijd (een a twee jaar) van kracht zou
worden. Bezien zou dienen {e worden hoe dan de geluidimmissie van Weijer formeel
toelaatbaar gemaakt zou moeten worden.

Mook,

Dit rapport bestaat uit:
3 pagina's
1 figuur
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Schematische weergave rekenmodel

Ligging rekenposities

rekenfile: 2:1byF1B057d1 . pos

gfm] bodemﬁfklnr O¥=reflecterernd 100X=cbsorberend
) N

F 16260 %eijer Aanhanguagenfobriek BY te Deurne,

faze 1

106 —

x(m)

Rapport F 18057-1-RA

Figuur 1




BIJLAGE | Rekenresultaten langtiidgemiddelde beoordelingsniveaus naar
dominantie van de afzonderliike geluid- en macrobronnen.

- Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus: pag. 1.2 - pag. |8
- Maximale geluidniveaus: pag. .7 - pag. L11
- Verkeer over de openbare weg (fractor): pag. .12 - pag.l.16
- Verkeersaantrekkende werking overige voertuigen: pag. .17 - pag. .21
- Sommaties verkeersaantrekkende werking: pag. |.22

Nota bene:

Bii de rekenresultaten voor de maximale geluidniveaus is van belang welke bronnen gelijktijdig maximale
geluidniveaus afgeven. Dat ziin de geluidbronnen die een gebouw representeren (geluiduitstraling van diverse
gebouwdelen als gevolg van een inpandige geluidpiek). Dat betreft macrobronnen M8, M9, M10, M11.

De berekende waarden achter de macrobronnen M1 t/m M7 en M12 t/m M16, alsmede achter de aanduiding "overige
bronnen” hebben bij de maximale geluidniveaus geen betekenis.
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Woaningen t.0. Weijer

F18057-1

Ontvanger Steenovenweg pos.1 Waarneemhoogte [m] 1,5

Rijlijn Steenovenweg

Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 9,00

Verhardingsbreedte [m] 14,00 Afstand schuin [m] 9,03

Bodemfactor [-] 0,00 Afstand kruispunt [m] 45,00

Objecifractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m)] 0,00

Zichthoek [grad] 127

Wegdektype [-} *Klinkers - Verharding met klinkers

Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A) o

~m  Categorie Q_dag| Q_avond| Q nacht| kmfu| E dag|E _avond. E nacht|

- 1 "Motorrijwielen L 0,00! 0,00 600 30 o0cl 000 000!

- 2 "Lichte Motarvoertuigen 3,331 0,00 0,00 30 4910 000 0 UU\

- 3" "'Middelzware Motorvoertuigen 2,00! 0,00 0,00 30| 5545j 0,00 0,00

. 4 - Zware Motorvoertuigen 0,83 0,00 0,00 30| 5483 0,00 0,00 \

. 5 Bromfietsen ] s 000: 0,00; 0,00 30 0,00 0,00 0,00,
Totaal | 616 0,00 0,00 60,08 - | -

-C_optrek e 1,41 - -

[C_wegdek 100 4500 450

Resultaten in dB(A)

C_reflectie 0,00 LAeq, dag 49,93

C_zichthoek 0,00 LAeq, avond : 0,00

D_afstand 9,56 LAeq, nachi : 0,00

D_lucht 0,07 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103} 50

C_bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103} G0 dB(A) 50

C_meteo 0,52 Lden 46,92

Rijlijn Leembaan

Wegdekhoogte [m} 0,00 Afstand herizontaal [m] 25,00

Verhardingsbreedte [m}] 24,00 Afstand schuin [m] 25,01

Bodemfactor [-] 0,00 Afstand kruispunt [m] 50,00

Ohbjectfractie [-] 0,00 Afstand cbstakel [m] 0,00

Zichthoek [grad] 127

Wegdektype [-]

Referentie - Referentiewegdek

Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A)

. m . Categorie Q_dag| Q avondi Q nacht: kmfu C wegdek] E dag E avond | E_nacht
. 1 Motorrijwielen 1 0,00) Q00!  000: 30 000 00C. 0,00 0,00,
. 2 . Lichte Motorvoertuigen 4,17 | 0.00! 0,00 30  0,00] 4907 0, 00/ 0,001
. 3  Middelzware Motorvoert... 3,50 0,00  ©o0 30, 0,007 56,88° 000 000
| 4 [Zware Motorvoeriuigen 1,17 0,00 0,00 30 0,00, 5532 0,00, 0,00
I 5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,00: 0,00]
| |Totaal 8.84 0,00 0,00 61,01 -
t ...GC_opirek Lo 148l = -
Resultaten in dB(A)

C_reflectie 0,00 LAeq, dag 4559
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 0,00
D_afstand 13,98 LAeq, nacht 0,00
D_lucht 0,18 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103) 46
D_bodem 0,01 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB(A) 46
D_meteo 1,26 Lden : 42,58

Standaard rekenmethode 1 V1.12

18-8-2006 14:47:39, blz. 1



Woningen t.0. Weijer F18057-1
Ontvanger Steenovenweqg pos.2 Waarneemhoogte [m] 1,5
Rijlijn Steenovenweg

Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 9,00
Verhardingsbreedte [m] 14,00 Afstand schuin [m] 9,03
Bodemfactor [-] 0,00 Afstand kruispunt [m] 26,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m)] 0,00
Zichthoek [gradj 127

Wegdektype [-]

*Klinkers - Verharding met klinkers

Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB({A)

: m | Categorie Q_dag| Q_avond| Q nacht] km/ul E_dag|E_avond i E_nacht]
-1 |Motorrijwielen | 0,00 0,00 0,00 30. 0,00 000: OOOI
: 2 | Lichte Motorvoeriuigen 3.33 0,00 0,00 30/  49,0| 0,00, 0,00]
' 3 | Middelzware Motorvoertuigen 2,00 0,00 0,000 30| 5545, 0,00: 000!
- 4 | Zware Motorveertuigen 0,83 0,00 0,00: 30! 5483 0,00 | 0,00
. 5 |Bromfietsen ~g,00! 0,00 0,00, 30: 0,00 0,00; WQQQV'
- Totaal 6,16 0,00 0,00 © 6027 - I
ACoprek 1800 -l =
C_wegdek _ . 100 450|450
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 50,12
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 0,00
D_afstand 9,56 LAeq, nacht 0,00
D_lucht 0,07 Etmaalwaarde excl. Art.6 {103) : 50
D_bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.8 (103): 0,0 dB(A) 50
D_meteo 0,52 Lden 47,11
Rijlijn LLeembaan
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 50,00
Verhardingsbreedte [m] 24,00 Afstand schuin [m] 50,01
Bodemfactor [-] 0,27 Afstand kruispunt fm] 55,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m)] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdekiype [-] Referentie - Referentiewegdek
Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A)
‘m | Caiegorie Q dagl Q avond; Q nacht! km/u| C_wegdek! E_dag|E_avond| E_nacht|
. 1 I Motorrijwielen 0,00 0,001 0,00, 30 0,00: 0,00 0,00 0,00
. 2 ; Lichte Motorvoertuigen 4,17 0,00 000 30 0,00| 49,07 0,00; 000
3 'Middelzware Motorvoert... | 3,60 0,00 0,00 30 0,00| 56,88 0,00/ 0,00
- 4 ' Zware Motorvoertuigen 1,17 0,00 0,00 30 0,00| 55,32 0,00 1 0,00°
5__ Bromfietsen 00c| 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,001 0,00
. Totaal 8,84, 0,00 0,00 60,96 - -
C_optrek B 1,38 - -
Resultaten in dB{A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 40,10
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 0,00
D_afstand 16,99 LAeq, nacht 0,00
D_lucht 0,34 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103} : 40
D_bodem 1,47 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB(A) 40
D_meteo 2,06 Lden : 37,10

Standaard rekenmethode 1 V1.12

18-8-2006 14:47:39, blz. 2



Woningen t.o, Weijer F18057-1
Ontvanger Steenovenweg pos.3 Waarneemhoogte [m} 1,5
Rijlijn Steenovenweg

Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 8,00
Verhardingsbreedte [m] 14,00 Afstand schuin {m] 9,03
Bodemfactor [-] 0,00 Afstand kruispunt [m] 16,00
Objectfractie [] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad)] 127

Wegdektype {-]

*Klinkers - Verharding met klinkers

Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A)

. m  Categorie i Qdag Q avond! Q nacht| kmiu| E dag|E_avondi E_nacht,
1 ‘Motorrijwielen 000 0,00 000 30, 000, 0,000 0,00
2 " Lichte Motorvoeriuigen 3,33 0,00 0,00 49 10477770@7}7777”9,9{1‘1
3 Middelzware Motorvoertuigen | 200, 000 0,00 . B545) 0,00 0,00
- 4 . Zware Motorvoertuigen 0,83 ~.000| 0,00 30 5483 000] 0,00
5 i Bromfietsen 0,00 0,00 ""0.00[ 307 000 " 000/ 000
i Totaal 6,16 0,00 0,00 ! 60,37 - --
.1 C_optrek 1,70] -
iC_wegdek | 1,001 450 450
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 50,22
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 0,00
D_afstand 9,56 LAeq, nacht 0,00
D_lucht 0,07 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103) : 50
D_bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103}): 0,0 dB(A) : 50
D_meteo 0,52 Lden : 47 .21
Rijlijn Leembaan
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m) 65,00
Verhardingsbreedte [m}] 24,00 Afstand schuin [m] 65,00
Bodemfactor [-] 0,40 Afstand kruispunt [m] 70,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Emissiegegevens intensiteiten per voertmgcategorle per periodeindB{A)
-m : Categorie Q) dag| Q avond! Q nacht] km/u| C_wegdek| E_dag|E avond . E_nacht!
1 * Motorrijwielen 0,00, 0,00 0,00, 30 0,00 0,00 0,00, 0,00
' 2 Lichte Motorvoertuigen 417 0,00 0,00 30: 0,001 49,07 0,00 0,00°
: 3 | Middelzware Motorvoert... 350 0,00 0.00 30 0,00; 56,88 0,00 0,00
"4 [Zware Matorvoertuigen 1,17 0,00 0,00] 30 0,00] 5532] 0,00 0,00
| 5 | Bromfietsen ... 000 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0.00 0,00
i ! Totaal | 8,84 0,00 0,00 60,81 - -
...... . C_optrek 123 - 7
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 37.80
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 0,00
D_afstand 18,13 LAeq, nachi 0,00
D_lucht 0,43 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103) : 38
D_bodem 2,28 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB(A) 38
D_meteo 2,40 Lden 34,60

Standaard rekenmethode 1 V1.12

18-9-2006 14:47:39, blz. 3



Woningen t.o. Weijer F18057-1

Ontvanger . Steenovenweg pos.4 Waarneemhoogte [m] : 1,5
Rijlijn : Steenovenweqg
Wegdekhoogte [m] : 0,00 Afstand horizontaal [m] : 9,00
Verhardingsbreedie [m] 14,00 Afstand schuin [m] : 9,03
Bodemfactor [-] : 0,00 Afstand kruispunt [m] : 16,00
Objectfractie [-] : 0,00 Afstand obstakel [m] : 0,00
Zichthoek [grad] : 127
Wegdekiype [-] : *Klinkers - Verharding met klinkers
&missmgegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A) 3
. m | Categorie Q dag| G avond: Q_nacht| km/u| E_dag|E_avond: E nacht;
© 1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 30 000  00C: 000
- 2 | Lichte Motorvoertuigen | 3,33 0,000 000] 30 4910/ 000! 0,00
" 3 | Middelzware Motorvoertuigen | 2,00 0,00 0,00 30 55,45 0,00 0,00,
. 4 | Zware Motorvoeriuigen 083 000 0,00 30 54,83 0,00 0,00

5 | Bromfietsen 0,00 000 0,00 30 0,00 0,00 0,00
: Totaal 6,16 0,00 0,00 60,37 - --

Coptrek T 1.70 =
__1C wegdek e 1.00 450|430

Resultaten in dB{A)

C_reflectie : 0,00 LAeq, dag : 50,22
C_zichthoek : 0,00 LAeq, avond : 0,00
D_afstand ; 9.56 LAeq, nacht ; 0,00
D_lucht : 0,07 Etmaalwaarde excl. Art.6 {103} ; 50
D_bodem : 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB{A) : 50
D_meteo : 0,52 Lden : 47 .21
Rijliin : Leembaan
Wegdekhoogte [m] : 0,00 Afstand horizontaal [m] : 77,00
Verhardingsbreedte [m} 24,00 Afstand schuin [m] : 77,00
Bodemfactor [-] : 047 Afstand kruispunt [m] : 80,00
Objectfractie [-] : 0,00 Afstand obstakel [m] : 0,00
Zichthoek [grad] : 127
Wegdektype [-] . Referentie - Referentiewegdek
Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A} L
m | Categorie Q dag, Q avond! Q nacht: kmiu| C_wegdek| E_dag|E_avond| E_nacht
1 |Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00. 30 0,00 000 0,00 000,
2 |Lichte Motorvoertuigen |~ 4,17, 0,00 0,00 30 0,00| 48,07 0.00 0,00
- 3 |Middelzware Motorvoert... : 350! 0,00 0.00 30 0,00| 56,88 0,00/ 0,00
i 4 | Zware Motorvoertuigen 1,17 0,00 0.00 30 0,00] 5532 0,00 0,00
"5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 30 000 000 000 0,00
: Totaal | 8,84 0,00 0,00 60,71 - -
1C optrek 1,13 =l

Resultaten in dB(A)

C_reflectie : 0,00 LAeq, dag : 36,00
C_zichthoek : 0.00 LAeq, avond : 0,00
D_afstand : 18,86 LAeq, nacht : 0,00
D_lucht : 0,50 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103) : 36
D_bodem : 2,74 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB(A) 386
D_meteo : 2,61 Lden : 33,00

Standaard rekenmethode 1 V1.12 18-9-2006 14:47:39, blz. 4



Woningen t.o. Weijer F18057-1
Ontvanger Leembaan 2 Waarneemhoogte [m] 1,5
Rijlijn Steenovenweg

Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 26,00
Verhardingsbreedte [m] 26,00 Afstand schuin [m] 26,01
Bodemfactor [+] 0,00 Afstand kruispunt [m} 76,00
Objectractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127

Wegdektype [-]

Emlssm&gevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB{A)

*Klinkers - Verharding met klinkers

. m | Categorie Q dag! Q avond! @ _nacht. km/u' E dag|E avond| E_nacht.

' 1 PMotorrijwielen _ 0,00 - 0,00 0,00, 30 0,00, 000 0,00:
2 ‘Lichte Motorvoertuigen 3,33 0,00 0,00 30 49,10 0,00I - 0,00,
3 . Middelzware Motorvoertmgen 2,00 0,00 0,00 30 5545 0,00 0,00

"4 [Zware Motorvoertuigen 0.83 0,00 0,00 30| 54,83 0,00 0,00

- 5 |Bromfietsen 0,00 | 0,00 0,00 30| 0,00 0,00 0,00

Totaal 6,18 0,00 0,00 59,77 - -
~_|C_optrek 1,10 - -

~|C_wegdek 1,00 4,50 4,50

Resultaten in dB(A}

C_reflectie 0,00 LAeq, dag 4413

C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 0,00

D_afstand 14,15 LAeq, nacht 0,00

D_lucht 0.19 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103} : 44

D_bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103} 0,0 dB(A) : 44

D_meteo 1,30 Lden : 41,12

Rulun Leembaan

Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 10,00

Verhardingsbreedie [m] 10,00 Afstand schuin fm] 10,03

Bodemiactor [-] 0,00 Afstand kruispunt [m] 66,00

Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00

Zichthoek [grad] 127

Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek

Emlss:egegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A) )

m : Categorie " Q dag| Q_avond| Q nacht| km/u| C wegdek!| E dag|E_avond! E_nacht!
-1 i Motorrijwielen 0,00| 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,00 0, OO‘
' 2 | Lichte Motorvoeriuigen 417 0,00 0,00 30| 0,00 4907| 000 0,00

| 3 | Middelzware Motorvoert... 3,50 0,00 0,00 301 0,00 56,88 0,00/ 000,

. 4 | Zware Motorvoertuigen 1,17 0,00 0,00 30 0,00| 55,32, 000/ o, 00

- 5 | Bromfietsen C,00 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,00 0,00,

1 Totaal 8,84 | 0,00 0,00 60,85 - -1

" C_optrek 127 = =l

Resultaten in dB(A)

C_reflectie 0,00 LAeq, dag 50,19

C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 0,00

D_afstand 10,01 LAeq, nacht 0,00

D_lucht 0,08 Etmaalwaarde excl. Art.6 {103) : 50

D_bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103} 0,0 dB(A) 50

D_meteo 0,57 Lden : 4718

Standaard rekenmethode 1 V1.12

18-9-2006 14:47:39, blz. &



Woningen t.o. Weijjer

F18057-1

Ontvanger Steenovenweg pos.1 Waarneemhoogte [m] 5,0
Rijlijn Steenovenweg
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 9,00
Verhardingsbreedte [m] 14,00 Afstand schuin [m] 9,95
Bodemfactor [-] 0,00 Afstand kruispunt [m] 45,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel {m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] *Klinkers - Verharding met klinkers
Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A) o
m | Categorie Q dag| Q avond| @ nacht] km/u| E dag|E_avond E_nacht:
- 1 | Motorrijwielen § 0,00 0,00 000 30 0,00 0,00 0,00,
2 |Lichte Motorvoertuigen 0,00 2,501 025 30 0,000 50,55 37,85
3 | Middelzware Motorvoertuigen 0,00 025] 025 30| 000] 4912] 4642;
4 | Zware Motorvoertuigen ~000]| 000 0,00 30! 000 0,00 000!
- 5 | Bromfietsen 0,00 0,00, 0,00 30 0,001 0,00 | 0,00
Totaal 0,00 2,75 0,50 -1 53904 48,43
1 C_optrek ; =i 104 1,45]
1 C_wegdek 450" T370[ 100
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 0,00
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 43,65
D_afstand 9,98 LAeq, nacht 38,14
D _lucht 0,08 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103) : 49
D_bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 {103): 0,0 dB(A) : 49
D_meteo 0,23 Lden : 45,31
Rijlijn Leembaan
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 25,00
Verhardingsbreedte [m] 24,00 Afstand schuin [m) 25,36
Bodemfactor [-] 0,00 Afstand kruispunt [m] 50,00
Objectiractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB{A) o _
.m | Categorie Q dag| Q avond: Q nacht| km/u| C_wegdek| E_dag|E_avond| E_nacht]
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,00 0,00
. 2 | Lichte Motorvoertuigen 0,00 4,00 0,50 30 0,00 0,00 48,89 39,86
- 3 | Middelzware Motorvoert... 000 025 0,286 30 000 0,00 4542| 4542
: 4 | Zware Motorvoertuigen 0,00: 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,00 0,00
. 5 | Bromfietsen : 0,00 0,00 0,00 30, 0,00 0,00 0.00; 0,00;
| 'Totaal i 0,00 | 425 0,75 | - 51,46! 47,72
TC_optrek 1096 123
Resultaten in dB{A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 0,00
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 36,67
D_afstand 14,04 LAeq, nacht 32,92
D_lucht 0,18 Etmaalwaarde excl. Art.6 {103) : 43
D_bodem 0,01 Etmaalwaarde incl. Art.6 {103): 0,0 dB(A) 43
D_meteo 0,57 Lden 39,53

Standaard rekenmethode 1 V1.12

18-9-2006 14:51:43, blz. 1



Woningen t.o. Weijer F18057-1
Ontvanger Steenovenweg pos.2 Waarneemhoogte [mj 5,0
Rijliin Steenovenweg

Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 9,00
Verhardingsbreedte [m] 14,00 Afstand schuin [m] 9,95
Bodemfactor [-] 0,00 Afstand kruispunt fm] 28,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127

Wegdektype [-]

*Klinkers - Verharding met klinkers

Emlssmgegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB{A)

m 1 Categorie Q_dag, Q avondi Q nacht| km/u; E dag| E_avond | E_nacht!
1 ! Motorrijwielen - 0,00  0,00] 0.00: 30; 0,00 0,00: 000!
- 2 iLichte Motorvoertuigen 0,00 2,50] 025 30 000° 5055 37 857;
;__3_ Middelzware Motorvoertuigen | 0,00 0,25 0,25 30 000 4912] 4642
. 4 | Zware Motorvoertuigen N 000/ 0,00 ~000| 30| 000 0,00 0,00:
: 5 | Bromfietsen ] 0,00 0,00 0,00 30 0,00 0,00, 000
| Totaal 0,00 2,75 0,50 -] 5413 48,62
‘C C_optrek - 1,23 1,64
[C_wegdek 450] " 370] 100
Resultaten in dB{A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 0,00
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 43,84
D_afstand 9,98 LAeq, nacht 38,33
B _lucht 0,08 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103) : 49
D_bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 {103): 0,0 dB(A) 45
D_meteo 0,23 Lden : 45,50
Rijlijn Leembaan
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 50,00
Verhardingsbreedte [mj 2400 Afstand schuin [m] 50,18
Bodemfactor [-] 0,27 Afstand kruispunt [m} 55,00
Objectiractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad} 127
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie " Q dag| Q@ _avond| Q nacht]| km/u| C_wegdek| E_dag|E avond| E_nacht
-1 Motorrijwielen T 0,00] 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,00 0,00
. 2 : Lichte Motorvoertuigen 0,00 4,00 0,50 30 000! 0,00 48,89 39,86
- 3 Middelzware Motorvoert... 0,00 0,25 0,25 30 0,00 0,00 4542 45,42 |
: 4 - Zware Motorvoertuigen | 0,00 0,00 000, 30 0,00 000! 0,00} 0,00
. 5 Bromfietsen . 0,00 0,00 0,00 30 0,00 000 0,00 0,00
. :Totaal \ 0,00, 4,25 0,75] - 5141 4767
C_optrek - 091 __ 118
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 0,00
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 31,88
D_afstand 17,01 LAeq, nacht 28,14
D_lucht 0,34 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103) : 38
D_bhodem 1,15 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB(A) 38
D_meteo 1,03 Lden : 34,75

Standaard rekenmethode 1 V1.12

18-9-2006 14:51:43, biz. 2



Woningen t.o. Weijer

F18057-1

Ontvanger Steenovenweg pos.3 Waarneemhoogie [m] 5,0
Rijlijn Steenovenweg
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 9,00
Verhardingsbreedte [m] 14,00 Afstand schuin [m] 9,95
Bodemfactor [-] 0,00 Afstand kruispunt [m) 16,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] *Klinkers - Verharding met klinkers
_E_mlssmgggevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A) o o
m ' Categorie I "Q dag; @ avond| Q_nacht| kmiul E_dag|E avond! E_nacht:
- 1 :Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 30 0,00: 000, 000
.2 Lichte Motorvoertuigen 000 250 0,25 30 000 50,55 37,85
| 3 {Middelzware Motorvoertuigen 0.00 025 0,25 30 0,00] 4912 4642
! 4 | Zware Motorvoertuigen 0,00 0,00| 0,00 30 0,00 0,00: 000
. 5 | Bromfietsen ~0,00: 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,00
! [Totaal 0,00 2,75 0,50 —-| 5423 4872
. |C_optrek ) - 1,33 1,74
C_wegdek 4,50 3,70] 1,00
Resultaten in dB{A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 0,00
C_zichthoek 0,00 LAeq, avend 43,94
D_afstand 9,98 LAeq, nacht 38,43
D_lucht 0,08 Etmaalwaarde excl. Art.6 {103) : 49
D_bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB(A) : 49
D_meteo 0,23 Lden : 45,60
Rijlijn Leembaan
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 65,00
Verhardingsbreedte [m] 24,00 Afstand schuin [m] 65,14
Bodemfactor [-] 0,40 Afstand kruispunt [m] 70,00
Objectiractie [-] 0,00 Afstand ohstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A) o
'mlCategorle Q dag| G avond; Q nacht| kmiu| C_wegdek; E_dag|E avond! E_nacht:
i 1 ; Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00! 30 0,00 0,00 0,00 0,00
. 2 | Lichte Motorvoertuigen 0,00 4,00 0,50 30! 0,00 0,00| 48,89 39,86
: 3 | Middelzware Motorvoert... , 0,00 0,25 0,25 30 0,00 0,00 4542| 4542]
4 | Zware Motorvoertuigen 0,00 0,00 0,00 30 0,00 000 0,00 0,00
- 5 | Bromfietsen 0,00 000 0,00 30 0,00 0,00 000 90,00
‘Totaal 0,00 425 0,75 -- 51,26 47,52
. .C_optrek - 076: 103
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 0,00
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 29,66
D_afstand 18,14 LAeq, nacht 25,92
D_lucht 0,43 Etmaalwaarde excl. Ari.6 (103) 36
0_hodem 1,76 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB(A) 36
D_meteo 1,28 Lden 32,53
Standaard rekenmethode 1 V1.12 18-9-2006 14:51:43, blz. 3



Woningen t.o. Weijer F18057-1
Ontvanger Steenovenweg pos.4 Waarneemhoogte [m] 5,0
Rijlijn Steenovenweqg
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 9,00
Verhardingshreedte [mj 14,00 Afstand schuin [m] 9,95
Bodemfactor [-] 0,00 Afstand kruispunt [m] 16,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] *Klinkers - Verharding met klinkers
Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A) . B
m | Categorie Q_dagi Q avond| Q_nacht: km/u| E_dag|E avond. E_nacht!
- 1 I Motorrijwiglen 0,00 000 000 30| 0,00 000: 000
- 2 ; Lichte Motorvoertuigen | 0,00 2,50 0,25 30 0,00 50,55 : ,3?,85‘
- 3 Middelzware Motorvoeriuigen 0,00 0,25 0,25 30 0,00 49,12 46,42 ‘
4 :Zware Motorvoertuigen 000, 000 0,00 30 0,00 0,00 0,00
5 ' Bromfietsen 0,00/ 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0, 00|
Totaal i 0,00 275 0,50 | — 54,23 48,72 ;
~[Coptrek | ~ 133 174
Clwegdek " 4501 3,701 100]
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 0,00
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 43,94
D_afstand 9,98 LAeq, nacht 38,43
D_tucht 0,08 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103} : 49
D_bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB(A) : 49
D_meteo 0,23 Lden : 45,60
Rijlijn Leembaan
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 77,00
Verhardingsbreedte [m] 24,00 Afstand schuin [m] 77,12
Bodemfactor [-] 0,47 Afstand kruispunt [m] 80,00
Objectractie [-] 0,00 Afstand obstakel {m] 0,00
Zichthoek [grad)] 127
Wegdektype {-] Referentie - Referentiewegdek
Em:smengevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB{A) e
I'm | Categorie Q_dag| Q_avond| Q_nacht] km/u]C wegdek| E_dag|E avond| E_nacht]
i 1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,00 0,00!
. 2 | Lichte Motorvoertuigen 0,00] 4,00 0,50 30 0,00; 0,00 48,89: 39,88
- 3 | Middelzware Motorvoert... 0,00t 0,25 025 30 0,00 0,00 45,42 4542 .
. 4 | Zware Motorvoeriuigen 0,00, 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0.00 0,00
.5 ‘Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,00 0,00
. Totaal 0,00 4,25 0,75 -- 51,161 47,42
: | C_optrek - 0,66, 0,93,
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 0,00
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 28,21
D_afstand 18,87 LAeq, nacht 24 46
D_lucht 0,50 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103) : 34
D_bodem 2,13 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB(A) 34
D_meteo 1,45 Lden : 31,08

Standaard rekenmethode 1 V1,12

18-9-2006 14:51:43, blz. 4



Waningen t.o. Weijer

F18057-1

Ontvanger Leembaan 2 Waarneemhoogte {m] 5,0
Rijlijn Steenovenweq
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 26,00
Verhardingsbreedte [m] 26,00 Afstand schuin {m] 26,35
Bodemfactor [-] 0,00 Afstand kruispunt [m] 76,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] *Klinkers - Verharding met klinkers
Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A) e ]
m ‘Categorte . Q_dagl Q avond' Q nacht! km/ul E dag:E_avond| E_nacht:
"1 i Motorrijwielen 0,001 0,00 0,00, 30 000:  0,00] 0,00,
. 2 |Lichte Motorvoerivigen 0,00 2,50 0,25 30! 0,00: 50,55, 37,85]
| 3 | Middelzware Motorvoertuigen 0,00 0,25 0,25 30! 0,00 4912; 46,42
4 | Zware Motorvoertuigen 0,00 0,00 0,00 30| 0,00 0,00 0.00
5 | Bromfiefsen 000 0,00 0,00 30! 0,00 0,00, = 000
Totaal 0,00 2,75 0,50 - 53,63 48,12
C_optrek - 0,73 1,14
1C_wegdek 4,50 3,70 1,00
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 0,00
C_zichthoek 0,00 tAeq, avond 38,65
D_aistand 14,21 LAeq, nacht 33,14
D_lucht 0,19 Etmaalwaarde excl. Art.6 (103} : 44
D _bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB{A) : 44
D _meteo 0,59 L.den : 40,31
Rijlijn Leembaan
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand harizontaal {m] 10,00
Verhardingsbreedte [m] 10,00 Afstand schuin [m] 10,87
Bodemfacior {-] 0,00 Afstand kruispunt [m] 66,00
Obijectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] Referentie - Referentiewegdek
Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A) _
' m | Categorie | Q dag| Q avond| Q_nacht: km/u|C_wegdek| E_dag|E avond| E nacht.
. 1 | Motorrijwielen ' 0,00 0,00 0,00 30 0,00] 0,00 0,001 0,00
- 2 | Lichte Motorvoertuigen =~ 0,00 4000 050] 30 0,00 000 4889 3986,
. 3 | Middelzware Motorvoert... 0,00 0,25 0,25 30 000: 000 4542 4542
. 4 | Zware Motorvoertuigen 0,00: 0,00" 0,00 30 0.00 0,00 C,00! 0,00
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 30 0,00 0,00 0,00, 000
Totaal 0,00 4,25 0,75 -- 51,30 47,56
C_optrek -/ .. 080  107]
Resultaten in dB(A)
C_reflectie (3,00 LAeq, dag 0,00
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 40,60
D_afstand 10,36 LAeq, nacht 36,85
D_lucht 0,09 Etmaalwaarde excl. Art.6 {(103) 47
D_bodem 0,00 Etmaalwaarde incl. Art.6 (103): 0,0 dB(A) 47
D_meteo 0,25 l.den 43,46
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