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MEMO STIKSTOF GEBRUIKSFASE 

1. INLEIDING

Societas Vastgoed B.V. is voornemens op het perceel aan de Roosbergseweg te Bavel vijf CPO-woningen te realiseren. Het 
initiatief is hiermee in strijd met het geldende bestemmingsplan. Door middel van een nieuw bestemmingsplan kan de 
beoogde ontwikkeling juridisch-planologisch mogelijk worden gemaakt. Als onderdeel van het benodigde onderzoek voor 
het bestemmingsplan moet het aspect stikstof onderzocht worden.  

De beoogde locatie ligt op circa 1 kilometer afstand van stikstofgevoelig Natura 2000-gebied ‘Ulvenhoutse Bos’, zoals in 
figuur 1 weergegeven. Met het programma AERIUS Calculator zijn er berekeningen uitgevoerd om de gevolgen qua 
stikstofdepositie in beeld te brengen en te toetsen of de eventuele toename past binnen de eisen die gelden op grond van 
de Wet natuurbescherming. De berekeningen voor de gebruiksfase zijn opgenomen als bijlagen bij deze memo. De 
berekeningen voor de aanlegfase zijn beschreven in een separate memo.  

Figuur 1 Ligging van plangebied t.o.v. het Ulvenhoutse Bos (Bron: Aerius calculator)  
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2. TOETSINGSKADER 
 
Wet natuurbescherming 
De Wet natuurbescherming: 
- verankert de Europese gebiedsbescherming van Natura 2000, bestaande uit Speciale Beschermingszones (SBZ's) op 

grond van de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn, in de Nederlandse wetgeving; 
- vormt de wettelijke basis voor de aanwijzingsbesluiten met instandhoudingsdoelstellingen; 
- legt de rol van bevoegd gezag voor verlening van vergunningen meestal bij de provincies. 
 
Voor Natura 2000-gebieden gelden onder meer de volgende verplichtingen: 
- De overheid dient ervoor te zorgen dat de kwaliteit van de natuurlijke habitats en de habitats van soorten in de speciale 

beschermingszones niet verslechtert. Tevens mag er geen verstoring optreden voor de soorten waarvoor de zones zijn 
aangewezen. 

- Voor elk plan of project dat niet direct verband houdt met of nodig is voor het beheer van het gebied, maar afzonderlijk 
of in combinatie met andere plannen of projecten significante gevolgen kan hebben voor zo'n gebied, wordt een 
passende beoordeling gemaakt van de gevolgen voor het gebied. Bevoegde nationale instanties geven slechts 
toestemming voor het plan of project nadat zij de zekerheid hebben verkregen dat de natuurlijke kenmerken van het 
gebied niet worden aangetast. 

- Als een plan of project om dwingende reden van groot openbaar belang toch moet worden gerealiseerd, terwijl 
significant negatieve effecten niet kunnen worden uitgesloten, moeten alle nodige compenserende maatregelen worden 
genomen om te waarborgen dat de algehele samenhang van het Europees ecologisch netwerk (Natura 2000) bewaard 
blijft. 

 
Bij de beoordeling van de gevolgen van plannen, projecten en handelingen voor de instandhoudingsdoelstellingen spelen 
onder andere de ecologische effecten van verzuring en vermesting door een eventuele toename van stikstofdepositie een 
rol. Uit jurisprudentie volgt dat in een overbelaste situatie al bij een kleine toename van stikstofdepositie sprake kan zijn van 
significante negatieve effecten. In dat geval is een passende beoordeling noodzakelijk. 
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3. BEREKENINGSUITGANGSPUNTEN 
 
Uitgegaan is van rekenjaar 2023. De nieuwe woningen zullen gasloos zijn en kennen derhalve geen gebouwemissies. De 
verkeersbewegingen als gevolg van de nieuwe gebruikers zullen echter wel leiden tot extra stikstofemissie. Volgens de 
“Toekomstbestendig parkeren - Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie (publicatie 381)” geldt voor dit plan -woning, koop, 
tussen/hoek in rest bebouwde kom - de volgende verkeersgeneratie: minimaal 6,7 en maximaal 7,5 mvt/etmaal. Dit betekent 
dat de vijf nieuwbouwwoningen gezamenlijk maximaal 38 mvt/etmaal voor een gemiddelde weekdag genereren, daarbij 
gaat het om licht verkeer.  
 
Voor de verkeersafwikkeling is uitgegaan dat deze verloopt via de nieuw aan te leggen ontsluitingsweg naar de 
Roosbergseweg. Hier gaat het extra verkeer op in het heersende verkeersbeeld. Het extra verkeer wordt beschouwd als 
opgegaan in het heersende verkeersbeeld wanneer dit slechts enkele procenten uitmaakt van het totale verkeersbeeld. De 
NSL-monito-ringstool kent voor dit wegvak in 2020 een verkeersintensiteit van 2.362 lichte mvt/etmaal. Aangenomen wordt 
dat deze verkeersgeneratie in 2023 vergelijkbaar blijft. De ontwikkeling is daarmee een toevoeging van 1,7%. Daarmee kan 
worden geconcludeerd dat het extra verkeer als gevolg van de ontwikkeling op de Roosbergseweg opgaat in het heersende 
verkeersbeeld.  
 

4. RESULTATEN EN CONCLUSIE 
 
Uit de rekenresultaten blijkt dat voor de gebruiksfase van de beoogde ontwikkeling geen sprake is van stikstofdeposities 
hoger dan 0,00 mol/ha/jaar. Derhalve is in het kader van de Wet natuurbescherming geen vergunning noodzakelijk. De 
AERIUS-berekening is als losse PDF bijlage toegevoegd bij deze memo. De uitkomsten van de AERIUS-berekeningen dienen 5 
jaar te worden bewaard, zodat bij controle aangetoond kan worden dat dit aspect onderzocht is.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

4/4   

BIJLAGE 1 – AERIUS BEREKENINGEN GEBRUIKSFASE 
 



Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen
stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden, op rekenpunten
die overlappen met habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een aangewezen soort,
of nog onbekend maar mogelijk wel relevant, en waar
tevens sprake is van een overbelaste of bijna overbelaste
situatie voor stikstof.

Overzicht

Samenvatting situaties

Resultaten

Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers

Projectberekening

https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers


Contactgegevens
Rechtspersoon de Roever Omgevingsadvies

Inrichtingslocatie Roosbergseweg 8 ,

4854PM Bavel

Activiteit
Omschrijving Plan Roosbergseweg 8 Bavel

Toelichting Woningbouwplan Roosbergseweg 8 te Bavel dat voorziet in de

realisatie van 5 tussen-/hoekwoningen.
AERIUS-berekening van de

aanlegfase.

Berekening
AERIUS kenmerk RbkZj5WS5MVN

Datum berekening 10 februari 2023, 09:53

Rekenconfiguratie Wnb-rekengrid

Totale emissie Rekenjaar Emissie NH₃ Emissie NOₓ

Gebruiksfase - Beoogd 2023 19,5 g/j 0,3 kg/j

Resultaten Hoogste bijdrage Hexagon Gebied

Gebruiksfase - Beoogd -

Gekarteerd oppervlak met toename (ha) -

Gekarteerd oppervlak met afname (ha) -

Grootste toename van depositie -

Grootste afname van depositie -
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Gebruiksfase (Beoogd), rekenjaar 2023

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

 Verkeersnetwerk 19,5 g/j 0,3 kg/j
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Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden.

Habitatrichtlijn

Vogelrichtlijn

Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

Niet bepaald

Grootste afname van depositie

Grootste toename van depositie

Hoogste totale depositie

De bronnen op de kaart horen bij de Beoogde situatie.

500 m  
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Resultaten stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden situatie "Gebruiksfase" (Beoogd) incl.

saldering e/o referentie

Berekend (ha

gekarteerd)

Hoogste totale

depositie (mol

N/ha/jr)

Met toename

(ha gekarteerd)

Grootste

toename (mol

N/ha/jr)

Met afname (ha

gekarteerd)

Grootste

afname (mol

N/ha/jr)

Totaal - - - - - -
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Gebruiksfase, Rekenjaar 2023

1 Wegverkeer | Weg

Naam Verkeersnetwerk Links Rechts NOₓ 0,3 kg/j

Locatie X:116543,59 Y:396730,1 Type scherm - - NO₂ 64,2 g/j

Lengte 85,48 m Hoogte - - NH₃ 19,5 g/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte 0 m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigen In file

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 38 p/etmaal 10,0 %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0 p/etmaal 0,0 %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0 p/etmaal 0,0 %

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0 p/etmaal 0,0 %

Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,

kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen

aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.

Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar

is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden

verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie 2022_20230126_290cbff6e8

Database versie 2022_290cbff6e8

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://www.aerius.nl/

Projectberekening
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