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Inleiding

Het voornemen bestaat om het voormalig Hero bedrijfsterrein te transformeren naar een
woongebied. De gebiedsontwikkeling past niet binnen het vigerende bestemmingsplan. Om
de voorgenomen ontwikkeling mogelijk te maken, dient een nieuw bestemmingsplan met bij-
behorende onderzoeken te worden opgesteld. Een van deze onderzoeken betreft externe vei-
ligheid. In het onderhavige onderzoek wordt de beoogde ontwikkeling beschouwd in relatie
tot het aspect externe veiligheid.

Legenda
%72 Plangebied (globaal)

o

0 250 500 750 ° 1000m
[ EE— [ ESS—

Figuur 1.1 totale ontwikkelingsgebied Hero. Zie rode contour voor de indicatieve plangrenzen
Planvoornemen

De initiatiefnemer is voornemens een woonbuurt te realiseren, met verschillende typen
woningen. Per woongebied zijn de volgende woningen/woontypen voorzien:
e Woongebied-1: 180 appartementen
e Woongebied-2: 180 grondgebonden woningen (aaneengesloten, twee aaneen, patio)
e Woongebied-3: (locatie De Toerist): 50 appartementen plus horeca categorie 1 van 185
m? bvo en 185 m? commerciéle dienstverlening
e Maatschappelijk: HOED (eerstelijns medisch cluster van max. 700 m? bvo) en 20 wonin-
gen of woningen geéxploiteerd door een zorginstelling® (beide worden mogelijk gemaakt
in het bestemmingsplan).

Zie Figuur 1.2 voor een impressie en het ontwerp van het voornemen.

De zorginstelling kent vele doelgroepen die ieder een specifiek soort zorg nodig hebben.
De woningen zullen niet gebruikt worden voor het huisvesten van beperkt zelfredzame
personen in relatie tot het zelfredzaam kunnen handelen bij een (dreigend) incident met
gevaarlijke stoffen.
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Gemeente Breda

Figuur 1.2. Schets planvoornemen. Bron: BRO.

Leeswijzer

Dit rapport geeft de huidige en toekomstige situatie weer voor wat betreft het aspect externe
veiligheid. Daartoe wordt in hoofdstuk 2 eerst ingegaan op de geldende beleidskaders voor ex-
terne veiligheid. In hoofdstuk 3 worden de risicobronnen beschreven en de effecten van de be-
oogde ontwikkeling op de externe veiligheidssituatie. In hoofdstuk 4 worden bouwstenen voor
de verantwoording van het groepsrisico gegeven.
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Beleidskader

Externe veiligheid beschrijft de risico's die ontstaan als gevolg van opslag of handelingen met ge-
vaarlijke stoffen. Dit kan betrekking hebben op inrichtingen (bedrijven) of transportroutes. Op
beide categorieén is verschillende wet- en regelgeving van toepassing. Voor inrichtingen is het
Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) het relevante beleidskader, voor buisleidingen is dit
het Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb). Het beleid voor transportmodaliteiten staat in
het Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevt). Binnen het beleidskader voor externe veilig-
heid staan twee kernbegrippen centraal: het plaatsgebonden risico en het groepsrisico. Hoewel
beide begrippen onderlinge samenhang vertonen zijn er belangrijke verschillen. Hieronder wor-
den beide begrippen verder uitgewerkt.

Plaatsgebonden Risico (PR)

Het plaatsgebonden risico (PR) geeft de kans, op een bepaalde plaats, om te overlijden ten ge-
volge van een ongeval bij een risicovolle activiteit. De kans heeft betrekking op een fictief per-
soon die de hele tijd op die plaats aanwezig is. Het PR kan op de kaart van het gebied worden
weergeven met zogeheten risicocontouren: lijnen die punten verbinden met eenzelfde PR. Bin-
nen de 10%/jaar-contour (welke als wettelijk harde norm fungeert) mogen geen nieuwe kwets-
bare objecten aanwezig zijn of geprojecteerd worden. Voor beperkt kwetsbare objecten geldt de
10°%/jaar-contour niet als grenswaarde, maar als een richtwaarde.

Groepsrisico (GR)

Het groepsrisico (GR) is een maat voor de kans dat bij een ongeval een groep slachtoffers valt
met een bepaalde omvang. Het GR is daarmee een maat voor de maatschappelijke ontwrichting
bij een calamiteit. Het GR wordt bepaald binnen het invloedsgebied van een risicovolle activiteit.
Dit invloedsgebied wordt begrensd door de 1% letaliteitsgrens (tenzij anders bepaald): de afstand
waarop nog 1% van de blootgestelde mensen in de omgeving komt te overlijden bij een calami-
teit met gevaarlijke stoffen. Het GR kan niet ‘op de kaart’ worden weergegeven, maar wordt
weergegeven in een grafiek waar de kans (f) afgezet wordt tegen het aantal slachtoffers (N): de
FN-curve.

Risicojaar (F)

~
-

o 1.0E
* = risicobron 10 100 1000 0000
5 = Rantal
= PR 10™ -contour slachtoffers (Ny
£
4 = PR 107 contour — — — — oriéntatiewaarde
:‘ b = invioedsgebied groepsrisicecurve

1% letaliteitgrens

Figuur 1.1: Weergave plaatsgebonden risicocontouren, invloedsgebied en groepsrisicografiek met oriéntatiewaarde voor
transport
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Verantwoordingsplicht

In het Bevi, het Bevb en het Bevt is een verplichting tot verantwoording van het groepsrisico op-
genomen. Bij deze verantwoordingsplicht dient het bevoegd gezag op een juiste wijze de toe-
name en ligging van het groepsrisico te onderbouwen en te verantwoorden. Hierbij geeft het be-
voegd gezag aan of het groepsrisico in de betreffende situatie aanvaardbaar wordt geacht. Bij de
verantwoording van het groepsrisico dient het bevoegd gezag advies in te winnen bij de veilig-
heidsregio. De verantwoordingsplicht van het groepsrisico dient naast de rekenkundige hoogte
van het groepsrisico, dat berekend wordt door middel van een kwantitatieve risicoanalyse (QRA),
tevens rekening te houden met een aantal kwalitatieve aspecten, zoals hieronder weergegeven.

Verplichte en onmisbare onderdelen:
Ligging GR t.ox. oriénterends waarde

Toename GR t.ow. nulsituatie

| m | =

De mogelijkheden van zelfredzaamheid
van de bevolking

De mogelijkheden van hulpverlening

Mut en noodzaak van de ontwikkeling

mm 9

Het tijdsaspect
Figuur 1.1: Verplichte en onmisbare onderdelen van de verantwoordingsplicht van het groepsrisico

Omgevingsveiligheid (Omgevingswet)

Omgevingsveiligheid is een begrip dat hoort bij de Omgevingswet die naar verwachting in
2022 in werking zal treden. Door alle wetten en regelingen binnen het omgevingsrecht samen
te voegen ontstaat een verandering onder het motto ‘Eenvoudig beter’.

De Omgevingswet introduceert (in het Besluit kwaliteit leefomgeving) een aantal aandachts-
gebieden. Deze aandachtsgebieden verschillen per risicobron. Voor hogedruk aardgastrans-
portleidingen gaat een ‘brandaandachtsgebied’ gelden ter grootte van het invioedsgebied.

Binnen deze aandachtsgebieden kunnen aanvullende bouwkundige maatregelen van toepas-
sing zijn. De afwegingsruimte ligt hierbij primair bij het bevoegd gezag, met uit zondering van
zeer kwetsbare gebouwen (zoals gebouwen bestemd voor het verblijf van jonge kinderen).
Voor zeer kwetsbare gebouwen binnen het aandachtsgebied gelden de aanvullende bouw-
kundige maatregelen (of gelijkwaardige maatregelen) altijd.
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Risicobeschouwing

In de omgeving van het plangebied bevinden zich drie relevante risicobronnen; twee routes voor
het vervoer van gevaarlijke stoffen (spoor en weg) als opgenomen in de Regeling basisnet en het
LPG tankstation Autobedrijf J.J. Trumpi B.V. (zie figuur 3.1).

Legenda -

{772 Plangebied (globaal)
Risicovol transport
~— Regeling basisnet spoor
Regeling basisnet weg

[1 200 meter Bevt afstand
Risicovolle inrichtingen % &

O Bevi 4 e ST
[ Invioedsgebieden inrichtingen i Ty 1
[ Circulaire afstanden

» Installatiepunten

® Overige inrichtingen
CZIPR10-6

| !
0 250 500 750 1000m o s e SR : f (
|

Figuur 3.1 Relevante risicobronnen in de omgeving
Regeling basisnet weg (A27)

Op ongeveer 1600 meter ten oosten van het plangebied bevindt zich de A27. De A27 is opgeno-
men in de Regeling basisnet.

Plaatsgebonden risico
De A27 heeft een plaatsgebonden risicocontour (PR 10°%) van 0 meter. Daarmee vormt het
plaatsgebonden risico geen belemmering ten aanzien van de beoogde ontwikkeling.

Plasbrandaandachtsgebied
De locatie ligt ruim buiten het 30 meter brede plasbrandaandachtsgebied van de A27.

Groepsrisico

De A27 is op grotere afstand van het plangebied gelegen dan 200 meter. Daarom hoeft er con-
form het Bevt artikel 8 geen groepsrisicoberekening te worden uitgevoerd. Relevant is wel dat er
over de weg toxische stoffen vervoerd (kunnen) worden met een invloedsgebied die tot het plan-
gebied reikt . Een beperkte verantwoording ten aanzien van het transport van toxische stoffen is
derhalve verplicht. Hier wordt verder op ingegaan in hoofdstuk 4.
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Regeling basisnet spoor (Route 12, Breda — Tilburg)

Op ongeveer 15 meter ten noorden van het plangebied ligt de spoorlijn route 12, Breda — Tilburg.
Deze spoorlijn is opgenomen in de Regeling basisnet.

Plaatsgebonden risico

Conform de Regeling basisnet heeft de spoorlijn een PR 10 contour van 1 meter. Daarmee ligt
het plangebied buiten het plaatsgebonden risico. Er wordt voldaan aan de grens- en richtwaar-
den uit het Bevt omtrent het plaatsgebonden risico.

Plasbrandaandachtsgebied

Voor de spoorlijn route 12 is een PAG vastgesteld. Een PAG is wettelijk vastgesteld op 30 meter
en wordt gemeten vanaf de buitenste spoorstaaf. Op de verbeelding van de verkaveling is na-
drukkelijk rekening gehouden met het plasbrandaandachtsgebied. De eerstelijns bebouwing is
strak langs het plasbrandaandachtsgebied geprojecteerd (zie figuur 3.2). Daarmee worden er
geen aanvullende bouwkundige eisen geéist vanuit het Bouwbesluit 2012 in relatie tot het PAG.

i
B
§ @

TTTT

B 00 B O

oo

BAO

Figuur 3.2 Eerstelijnsbebouwing ligt buiten het plasbrandaandachtsgebied (Bron: BRO)

Groepsrisico

Omdat het plangebied binnen 200 meter van deze spoorlijn ligt, moet conform het Bevt artikel 8,
onder meer de hoogte van het groepsrisico worden bepaald. Om het risiconiveau van deze
spoorlijn te bepalen zijn risicoberekeningen uitgevoerd. Een uitgebreide beschrijving van deze ri-
sicoberekeningen is opgenomen en in te zien in bijlage 1.

De aan te houden vervoershoeveelheden conform de Regeling basisnet is weergegeven in tabel
3.1
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Resultaten groepsrisicoberekening
In het kader van het onderhavige besluit is ten aanzien van de spoorlijn Route 12 het groepsrisico
berekend.

Tabel 3.1 Vervoershoeveelheden gevaarlijke stoffen over het Spoorlijn Route 12 Breda aansl. — Tilburg aansl.

Spoor- PAG A, brand- B2, toxisch B3, zeer C3, zeer D3, toxi- D4, toxi-

lijn baar gas gas toxischgas  brandbare sche vloei- sche vloei-
vloeistof stof stof

Route Ja 4350 2500 0 5650 3800 50

12

Figuur 3.3 is het hoogste groepsrisico per kilometer weergegeven.

et (100

W "W o W
Aareal screstion
" Serlam e —— Groeparms 47 dv b coute ¥ Kasgate griepaco o L Dee W —— Haogeis grosoamics per b Desvote 1. 13332188

Figuur 3.3 Groepsrisico (hoogste GR/km) ten aanzien van de spoorlijn van de huidige-(blauw) en toekom-
stige situatie (rood)

Het hoogste groepsrisico per kilometer

Het hoogste groepsrisico per kilometer is weergegeven in tabel 3.2. Uit deze tabel blijkt dat
de hoogte van het groepsrisico toeneemt maar met minder dan tien procent en dat de ori-
entatiewaarde niet wordt overschreden. Er kan conform artikel 7 en 8 uit het Bevt worden
volstaan met een beperkte verantwoording van het groepsrisico. In hoofdstuk 4 worden ele-
menten ter verantwoording van het groepsrisico aangedragen.

Tabel 3.2 Hoogste GR per kilometer

Hoogste GR huidige situatie Hoogste GR toekomstige situatie
0.00363 0.00385
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LPG tankstation (Autobedrijf J.J. Trumpi B.V.)

Op ongeveer 120 meter ten zuidoosten van het plangebied is het LPG tankstation Autobedrijf

J.J. Trumpi B.V. gevestigd. In de berekening zonder uitbreidingsplan is het te bebouwen terrein
meegenomen als braakliggend, omdat het bouwvlak in de bestaande situatie buiten het invloeds-
gebied ligt. Het deel van het plangebied dat binnen het invloedsgebied ligt, is weergegeven in fi-
guur 3.4. De ligging van het bouwvlak op die kaart is indicatief, het gaat om de situering van de
contouren ten opzichte van het plangebied.

Legenda o 78

[ invioedsgebied LPG tankstation 1N R e

[ Circulaire afstanden = o —
® Installatie

i plangebied

[ ] Deelgebieden

P iy J | [ S S—
Figuur 3.4 Veiligheidsafstanden LPG tankstation i.r.t. plangebied (aanduiding bouwvlak indicatief).

Plaatsgebonden risico

Voor het LPG-tankstations zijn de PR 10®-contouren bepaald in de Regeling externe veiligheid in-
richtingen (Revi). Bij een LPG-tankstation gelden PR 10°®-contouren voor het LPG-vulpunt, de LPG-
tank en het LPG-afleverpunt. De vergunde jaarlijkse doorzet aan LPG is 500 m3/jaar volgens sig-
naleringskaart.nl. Deze afstanden bedragen voor dit tankstation respectievelijk 35 meter vanaf
het vulpunt, 25 meter vanaf het ondergrondse reservoir en 15 meter vanaf de afleverzuil (zie ).
Het plangebied ligt op meer dan 100 meter van de inrichting en daarmee ver buiten de PR 10°¢-
contouren van het LPG-tankstation.

Het plaatsgebonden risico van het LPG-tankstation is geen belemmering van de ontwikkeling van
het plangebied.
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Groepsrisico

In Figuur 3.5 is het groepsrisico weergegeven van het LPG-tankstation Autobedrijf J.J. Trumpi B.V.
aan de Teteringsedijk 210 te Breda Er zijn vier curves berekend:

e Met hittewerende voorziening en zonder ontwikkeling van het plangebied (huidig);

e Met hittewerende voorziening en met ontwikkeling van het plangebied (toekomst);

e Zonder hittewerende voorziening en zonder ontwikkeling van het plangebied (huidig);

e Zonder hittewerende voorziening en met ontwikkeling van het plangebied (toekomst).

Audit Number 20157
Program SafetiNL 83

FN Curve Plot (Smoothed)

Combination ~ Multiple
Combination

uency of N Fatalties [/AvgeYear]

20
Number of fatalities

Smoothed FN

£ Risk

Figuur 3.5 Berekeningsresultaten van het groepsrisico

Uit figuur 3.5 blijkt dat door de voorgenomen ontwikkeling van het plangebied het groepsrisico
niet zichtbaar toeneemt. De lijnen van de huidige en toekomstige situatie liggen exact over el-
kaar. De hittewerende voorzieningen draagt bij aan een lager groepsrisico. Een uitgebreide be-
schrijving van deze risicoberekeningen is opgenomen en in te zien in bijlage .

Omdat het plangebied binnen het invloedsgebied van het LPG-tankstation is gelegen, is verant-
woording van het groepsrisico conform het Bevi verplicht.

Circulaire LPG-tankstations

De circulaire effectafstanden externe veiligheid LPG-tankstations uit juni 2016 introduceert twee
nieuwe toetsingsafstanden:

e Een fakkelbrandgebied met een straal van 60 meter.

e Een explosiegebied met een straal van 160 meter.

De circulaire beoogt te voorkomen dat voorkomen wordt dat zeer kwetsbare gebouwen worden
gerealiseerd binnen deze afstanden. Zeer kwetsbare gebouwen zijn kinderdagverblijven, gebou-
wen voor 24 uurs-zorg enz. Indien de bouw van zeer kwetsbare gebouwen niet te voorkomen is,
moet de afwijking van de circulaire gemotiveerd worden en onderbouwd worden hoe de veilig-
heid te optimaliseren is.

Plangebied

De voorgenomen ontwikkeling voldoet niet geheel aan de afstanden zoals opgenomen in de cir-
culaire effectafstanden LPG-tankstations:

e Erzijn kwetsbare objecten geprojecteerd binnen 60 m van het vulpunt;
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e Er kunnen max 20 zorgwoningen van een zorginstelling gerealiseerd worden binnen een ge-
bied op 160 meter vanaf het vulpunt, zie figuur 3.4.

De zorgwoningen worden geéxploiteerd door een zorginstelling. Er zijn hierbij vele vormen van

zorg mogelijk. Vanuit het oogpunt van externe veiligheid is het relevant dat het niet gaat om het

huisvesten van personen uit doelgroepen die verminderd zelfredzaam zijn in relatie tot het effec-

tief kunnen handelen bij een dreigend incident met gevaarlijke stoffen. Bedfuncties met 24 uur

zorg zijn hier niet aan de orde.
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Verantwoording groepsrisico

Zoals geconcludeerd is in hoofdstuk 3 zijn er twee transportroutes gevaarlijke stoffen relevant
in relatie tot het plangebied: de A27 en de spoorlijn route 12, Breda — Tilburg. Daarnaast is een
LPG tankstation een relevante risicobron.

In dit hoofdstuk worden elementen aangedragen voor de invulling van de verantwoordings-
plicht door het bevoegd gezag: de gemeenteraad van Breda. Deze elementen zijn afgeleid uit
het Bevt en zijn tevens omschreven in hoofdstuk twee van deze rapportage en in de Handrei-
king verantwoordingsplicht groepsrisico.

Ter verantwoording van het groepsrisico dienen, naast de hoogte van het groepsrisico, enkele
kwalitatieve elementen beschouwd te worden. In dit hoofdstuk zijn deze elementen be-
schouwd.

Scenario’s

Bij een incident met gevaarlijke stoffen zijn meerdere scenario’s mogelijk. De gevolgen van deze
scenario’s zijn verschillend. In deze paragraaf worden de scenario’s verduidelijkt. Ten aanzien van
de A27 is een gifwolk relevant en ten aanzien van de spoorlijn zijn een (koude) BLEVE, een plas-
brand en een gifwolk relevant.

Plasbrandscenario
Dit scenario is vanwege de afstand tot de A27 niet relevant.

BLEVE (boiling liquid expanding vapour explosion)

Het maatgevende scenario van het LPG-tankstation is een BLEVE . Een BLEVE kan plaatsvinden bij
zowel de opslagtank met LPG (door intrinsiek falen) als bij de LPG-tankwagen (aanstraling door
een brand). Een BLEVE kan ook plaatsvinden op de weg en de spoorlijn. Een koude BLEVE ont-
staat wanneer er een lek in de LPG-tank zit waardoor gas kan ontsnappen. Door een plotselinge
drukverandering in de tank stijgt de temperatuur van het gas, waardoor de tank kan ontploffen.

Een warme BLEVE ontstaat door een (plas)brand in de nabijheid van een tankwagen beladen met
brandbaar of toxisch gas. Door de hitte van de brand loopt de druk in een tankwagen hoog op,
terwijl de sterkte van de metalen wand afneemt. Hierdoor kan de wand het begeven en de tank
ontploffen.

Door de maatregelen uit de ‘Safety Deal hittewerende bekleding op LPG-autogastankwagens’ is
intrinsiek falen van de ondergrondse tank het maatgevende scenario. Tankauto's zijn voor-zien
van een hittewerende bekleding die de kans op een warme-BLEVE gedurende ten minste 75 mi-
nuten voorkomt. De brandweer is daardoor in staat de tankauto tijdig te koelen.

Fakkelbrand scenario

Bij het scenario fakkelbrand wordt uitgegaan van directe ontsteking van het uitstromende gas
door statische of kinetische energie. Hierdoor ontstaat een fakkelbrand. Een fakkelbrand heeft
hittestraling tot gevolg. De eerste fase, de eerste 20 seconden na de breuk, is de warmtestraling
het grootst. De bandduur is afhankelijk van de inhoud van de tank.

Gifwolk
Bij een incident bij het vervoer van gevaarlijke stoffen op het spoor kan een gifwolk vrijkomen.
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Ruimtelijke veiligheidsmaatregelen

BLEVE

Met de beoogde herstructurering worden er (zorg)woningen planologisch mogelijk gemaakt. In
de huidige planologische situatie bestaat het plangebied uit meerdere bouwvlakken. Dit blijft in
de toekomst ook zo. Het plangebied ligt voor een gedeelte binnen het invloedsgebied. Van zowel
het spoor als het LPG tankstation kan men meerzijdig vluchten

Fakkelbrand

Ten aanzien van een fakkelbrand is afstand houden de meest effectieve maatregel. In de huidige
situatie is het bouwvlak buiten het invioedsgebied (ongeveer 60 meter) van een fakkelbrand gele-
gen. Dit blijft in te komst. Een mogelijke fakkelbrand zal dus niet het plangebied bereiken.

Ten aanzien van een gifwolk zijn redelijkerwijs geen ruimtelijke veiligheidsmaatregelen te treffen
binnen het voorliggende plan.

Gifwolk
Er zijn redelijkerwijs geen ruimtelijke maatregelen mogelijk om te beschermen tegen een gifwolk.
Afstand houden is een optie, maar het invloedsgebied van een gifwolk kan honderden meters be-
dragen.

Bronmaatregelen

Ten aanzien van de ontwikkelingen worden geen aanvullende bronmaatregelen toegepast om de
risico’s verder in te perken. Dit wordt niet gedaan omdat de risicobronnen afkomstig zijn van bui-
ten het besluitgebied waardoor er geen maatregelen aan de bron geéist kunnen worden.

Objectgerelateerde veiligheidsmaatregelen

BLEVE

Veiligheidsmaatregelen aan de bebouwing in relatie tot het maatgevend scenario (BLEVE) zijn op
korte afstand van het tankstation niet realistisch, in geval van een BLEVE wordt bebouwing bin-
nen die afstand immers verwoest. Op grotere afstand kunnen personen in gebouwen beschermd
worden door toepassen van scherfvrij glas. Alvorens dit toegepast wordt, zal de gemeente Breda
eerst ontwerp-uitgangspunten moeten formuleren. Onder de huidige wetgeving kan op grond
van het Bouwbesluit niet verplicht worden tot het toepassen van scherfvrij glas.

Fakkelbrand
Het plangebied ligt buiten het invloedsgebied van een mogelijke fakkelbrand bij het LPG tanksta-
tion.

Gifwolk

Gebouwen kunnen geschikt worden gemaakt als schuillocatie ten aanzien van een gifwolk. De ge-
schiktheid als schuillocatie kan worden verhoogd wanneer mechanische ventilatie voorzien wordt
van een (centraal bediende) noodschakelaar. Het is een goedkope maatregel die bij een calami-
teit met giftige stoffen zeer effectief kan zijn. Deze maatregel is niet direct te borgen in de ruim-
telijke procedure, maar overwogen kan worden om een voorwaardelijke verplichting in het be-
stemmingsplan op te nemen waarin is aangegeven dat alleen omgevingsvergunning wordt ver-
leend als de mechanische ventilatie uitgeschakeld kan worden.
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Zelfredzaamheid

Zelfredzaamheid is de mate waarin personen in staat zijn zichzelf (zonder hulp van buitenaf)
in geval van een calamiteit in veiligheid te brengen. Het gewenste handelingsperspectief in
geval van een calamiteit (schuilen en/of vluchten) is afhankelijk van het scenario.

Gerichte risicocommunicatie (vooraf), draagt er aan bij dat de bewoners en gebruikers van het
gebied bekend zijn met het handelingsperspectief in geval van een alarmering. Alarmering kan
worden verricht met bijvoorbeeld een NL-Alert of WAS-installatie. Hierbij dient aan te worden
gegeven wat het gewenste handelingsperspectief is: schuilen of vluchten, sluiten van ramen en
deuren en eventuele mechanische ventilatie uitzetten.

Hierbij dient aan te worden gegeven wat het gewenste handelingsperspectief is: schuilen of
vluchten, sluiten van ramen en deuren en eventuele mechanische ventilatie uitzetten.

Bij een dreigend incident, kan vluchten de beste optie zijn. Om goed te kunnen vluchten bij brand
in het gebouw, zijn er vanuit het Bouwbesluit eisen gesteld aan de ontvluchtingsmogelijkheden.
Deze voorzieningen moeten gerealiseerd worden. In geval van een (dreigend) incident aan het
spoor, zijn de vluchtmogelijkheden aan de risicovolle zijde (noordzijde) niet geschikt om te kun-
nen vluchten. Het is daarom belangrijk dat de vluchtcapaciteit aan deze zijde te compenseren
met extra vluchtmogelijkheden aan de risicoluwe zijde. Het beoogde ontwerp is ruim opgezet en
is er voldoende ruimte om van de risicobron af (zuidelijke richting) te kunnen vlucht, zie figuur
4.1. Voor een (dreigend) incident bij het LPG-tankstation dient men richting het noorden of het
oosten te vluchten. Het plangebied en de omgeving bieden voldoende mogelijkheden om dit te
faciliteren.

Vluchtroute bij
LPG incident

—

Vluchtroute bij
treinincident

)

BAO

Figuur 4.1 Ruim opgezette verkaveling en viuchtmogelijkheden

Mogelijkheden van zelfredzaamheid bij een koude BLEVE-scenario

Een koude BLEVE kan plaatsvinden zonder enige aankondiging vooraf. Hierdoor is er geen tijd
om te vluchten. Een exacte afstand van een BLEVE op het spoor kan echter niet worden gegeven
omdat dit afhankelijk is van de plaats van het incident en lokale omstandigheden. Gezien de af-
stand tot het LPG-tankstation kunnen de gebruikers van de (zorg) woningen bij een koude BLEVE
in eerste instantie het best schuilen en daarna vluchten.
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Mogelijkheden van zelfredzaamheid bij een warme BLEVE-scenario

Bij een dreigende BLEVE is het gewenste handelingsperspectief vluchten van de risicobron af. In
het convenant: Convenant warme-BLEVE-vrij samenstellen en rijden van treinen, zijn afspraken
gemaakt over de wijze waarop een transport wordt samengesteld. Met de voorgestelde samen-
stelling is de kans op een warme BLEVE op het spoor zeer laag en mag er worden uitgegaan dat
dit niet kan optreden.

Het plan wordt in de zuid-oosthoek gedeeltelijk overlapt door het explosieaandachtsgebied
(straal 160 meter) van het LPG-tankstation. Dat betekent dat de (zorg)woningen (deels) binnen
deze contour liggen. Eerder in deze rapportage is aangeven dat de zorgwoningen niet zijn be-
stemd voor beperkt zelfredzame groepen. Dankzij het Convenant LPG autogas zijn de tankauto’s
voorzien van een hittewerende coating, waardoor een warme BLEVE pas kan optreden na 75 mi-
nuten. Dit biedt de personen in de (zorg)woningen voldoende tijd om te vluchten en dit biedt de
brandweer ruim voldoende tijd om tijdig ter plekke te zijn en externe warmtebron bij de tankwa-
gen weg te nemen.

Mogelijkheden van zelfredzaamheid bij een gifwolk

In het geval van een gifwolk dient men te schuilen in een gebouw en de ramen en deuren geslo-
ten te houden en indien mogelijk de mechanische ventilatie uit te zetten. De tijd die beschikbaar
is voor het op de hoogte stellen van de aanwezigen, is onder meer afhankelijk van de locatie van
het incident en lokale meteorologische omstandigheden. Gebouwen kunnen geschikt worden ge-
maakt als schuillocatie. De geschiktheid als schuillocatie kan worden verhoogd wanneer mechani-
sche ventilatie voorzien wordt van een (centraal bediende) noodschakelaar. Het is een goedkope
maatregel die bij een calamiteit met giftige stoffen zeer effectief kan zijn. Deze maatregel is niet
direct te borgen in de ruimtelijke procedure, maar overwogen kan worden om een voorwaarde-
lijke verplichting in het bestemmingsplan op te nemen waarin is aangegeven dat alleen omge-
vingsvergunning wordt verleend als de mechanische ventilatie uitgeschakeld kan worden.

Bestrijdbaarheid

Bestrijdbaarheid is de mate waarin een ongevalsscenario door de brandweer te bestrijden is.
De verschillende scenario’s vragen allen een ander aanvalsstrategie. De mate waarin uitvoe-
ring aan deze aanvalsstrategieén kan worden gegeven hangt af van de capaciteit van de brand-
weer (opkomsttijd en beschikbare blusmiddelen) en de bereikbaarheid van het plangebied en
infrastructuur (opstelplaatsen).

In de huidige situatie is de bereikbaarheid van het spoor goed. Relevant is dat het gebied
goed bereikbaar blijft. Belangrijke wegen zijn in ieder geval de Teteringsedijk de Kwekerij-
straat en de toegangswegen tot het gebied.

Plasbrandscenario

Bij een ongeval met brandbare vloeistoffen, waarbij een plasbrand kan ontstaan, kan de
brandweer snel ter plaatse zijn. Een plasbrand is dan goed te bestrijden. Door het tijdig arrive-
ren van de brandweer wordt voorkomen dat het vuur zich snel kan uitbreiden en kan over-
slaan op gebouwen.

BLEVE-scenario

Het ontstaan van een koude BLEVE is niet te bestrijden, omdat de tank meteen explodeert. De
branden die door de explosie ontstaan, kunnen wel bestreden worden. Vanwege de maatrege-
len uit de Safety Deal (hittewerende bekleding) wordt een warme BLEVE bij LPG-tankwagens
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gedurende ten minste 75 minuten voorkomen. De brandweer is daardoor in staat de tank tij-
dig te koelen.

Ten aanzien van de bestrijdbaarheid wordt door de gemeente Breda in het kader van de be-
stemmingsplanprocedure advies ingewonnen bij de Veiligheidsregio Midden en West-Brabant.

Gifwolk
Een gifwolk is lastig te bestrijden. In sommige gevallen is het mogelijk om een gifwolk te
verdunnen en mogelijk neer te slaan met een watergordijn.

De Veiligheidsregio heeft protocollen voor het bestrijden van deze scenario’s. De Veiligheidsregio
Midden- en West-Brabant moet in gelegenheid gebracht worden om advies uit te brengen.
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Conclusie

In dit onderzoek is de beoogde ontwikkeling van Moleneind-West in Breda beoordeeld op het
aspect externe veiligheid. Uit de beschouwing blijkt dat er drie relevante risicobronnen in de
omgeving van het plangebied zijn: de A27, de spoorlijn Route 12: Breda — Tilburg. En het LPG
tankstation Autobedrijf J.J. Trumpi B.V. De conclusies zijn:

A27

e De maximale 10°® plaatsgebonden risicocontour bedraagt 0 meter. Daarmee wordt
voldaan aan de grens- en richtwaarden vanuit het Bevt.

o De A27 heeft een aangewezen plasbrandaandachtsgebied van 30 meter. Het PAG reikt
niet tot het plangebied, daarmee worden er geen aanvullende bouwkundige eisen ge-
steld vanuit het Bouwbesluit 2012;

e Het plangebied is op grotere afstand gelegen dan 200 meter van de A27. Een groepsri-
sicoberekening is daarom niet verplicht. Wel ligt het plan binnen het invloedsgebied
van toxische stoffen die over de weg vervoerd (kunnen) worden. Een beperkte verant-
woording ten aanzien van het transport van deze stoffen is verplicht

Spoorlijn route 12: Breda — Tilburg.

e De maximale 10°® plaatsgebonden risicocontour bedraagt 1 meter. Daarmee wordt
voldaan aan de grens- en richtwaarden vanuit het Bevt.

o De spoorlijn heeft een aangewezen plasbrandaandachtsgebied van 30 meter. In het
bestemmingsplan worden er geen woningen of andere (beperkt) kwetsbare objecten
binnen het plasbrandaandachtsgebied mogelijk gemaakt. Er worden derhalve geen
aanvullende bouwkundige eisen gesteld vanuit het Bouwbesluit 2012;

e Aangezien het plangebied binnen 200 meter van de spoorlijn is gelegen, is een groeps-
risicoberekening verplicht. Uit de berekening blijkt dat het groepsrisiconiveau met de
beoogde ontwikkeling toeneemt van 0,00363 (36,3% van de oriéntatiewaarde) naar
0,00385 (38,5% van de oriéntatiewaarde). Deze toename is kleiner dan 10% en het
groepsrisiconiveau ligt in beide varianten onder de oriéntatiewaarde. Er kan worden
volstaan met een beperkte verantwoording van het groepsrisico.

LPG tankstation
e Het plangebied ligt op meer dan 100 meter van de inrichting en daarmee ver buiten de
PR 10 6 contouren van het LPG-tankstation. Het plaatsgebonden risico van het LPG-tank-
station is geen belemmering van de ontwikkeling van het plangebied.
e Er bevinden zich geen kwetsbare objecten binnen 60 m van het vulpunt. Er wordt
voldaan aan dit punt van de circulaire.
e Er bevinden zich geen zeer kwetsbare functies binnen 160 m van het vulpunt. Het
bestemmingsplan biedt de mogelijkheid voor het realiseren van zorgwoningen.
Deze woningen zullen echter niet worden gebruikt voor het huisvesten van vermin-
derd zelfredzame personen in relatie tot het zelfredzaam handelen bij een dreigend
incident met gevaarlijke stoffen.
[ )
Verantwoordingsplicht
In hoofdstuk 4 zijn handvaten gegeven die door de gemeenteraad van Breda gebruikt kun-
nen worden voor de verantwoording van het groepsrisico. Het bevoegd gezag, de gemeente-
raad van Breda, kan deze elementen betrekken bij de besluitvorming ten aanzien van het
ruimtelijke besluit. In het kader van de groepsrisicoverantwoording wordt advies ingewon-
nen bij de Veiligheidsregio Midden en West-Brabant.
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Bijlage 1: QRA Spoorlijn

Uitgangspunten

Rekenprogramma
De risicoberekeningen zijn uitgevoerd met de risicoberekeningsmethodiek RBM lI, versie 2.3.0
build 535.

RBM Il is het wettelijk voorgeschreven rekenprogramma voor de evaluatie van de ex-
terne veiligheid ten gevolge van het transport van gevaarlijke stoffen over weg, water en
spoor.

Vervoershoeveelheden

Over de spoorlijn route 12 vindt vervoer van gevaarlijke stoffen plaats. In de Regeling zijn
de vervoershoeveelheden voor deze spoorlijn aangegeven die dient te worden gehan-
teerd bij groepsrisicoberekeningen.

Tabel B1.1 Vervoershoeveelheden gevaarlijke stoffen over het Spoorlijn Route 12, Breda aansl. — Til-
burg aansl.

Spoorlijn PAG A, brand- B2, B3,zeer C3, zeer D3, toxi- D4, toxi-
baargas toxisch toxisch brandbare sche sche
gas gas vloeistof vioeistof vloeistof
Route 12 Ja 4350 2500 0 5650 3800 50
Traject

De ligging van het onderzochte traject is zo gedefinieerd dat het plangebied in het midden
van het traject ligt. De onderzochte trajectlengte bestaat uit de lengte van het plangebied,
vermeerderd met 1000 meter aan weerszijden van het plangebied. Dit resulteert in een on-
derzocht traject van ongeveer 2200 meter.

Overige uitgangspunten voor de risicoberekening zijn opgenomen in tabel B 1.2.

Traject Hoge snelheid

Breedte 24 m

Faalfrequentie 2,772E-8

Verhouding dag/nacht 29%/71% (standaard)
Verhouding werkweek/weekend 71%/29% (standaard)
Weerstation Gilze-Rijen
Warme/koude BLEVE verhouding B: 0,75

Tabel B 1.2 Overige uitgangspunten (conform de Handleiding Risicoberekeningen Transport)
Bevolkingsinventarisatie

Varianten

Voor de berekening van het groepsrisico zijn twee bevolkingssituaties relevant:

. bevolking op basis van de vigerende situatie (huidige situatie);

. bevolking op basis van het voorgenomen ruimtelijke besluit en de vige-
rende omgevingssituatie (toekomstige situatie).
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In de huidige situatie is het plangebied voornamelijk als ‘bedrijventerrein’ bestemd. Voor de mo-
delering van het bedrijventerrein is 40 personen per hectare overdag aangehouden en 8 perso-
nen per hectare in de nacht. In totaal komt dit neer op 231 personen overdag en 46 personen in
de nacht. Aan de zuidwestzijde van het plangebied is een gebied bestemd als ‘horeca’. Voor de
modelering van de horeca bestemming is aangesloten bij de kengetallen van PGS 1 deel 6, daar-
mee komt het personenaantal op 19 personen overdag en 46,5 overdag. Met de voorgenomen
ontwikkeling zal dit gebied worden getransformeerd naar een woongebied.
Voor de toekomstige situatie is uitgegaan van de meest recent beschikbare gegevens. Deze zijn
afkomstig van de stedenbouwkundige ontwerpen van BRO.
e Voor de bestemming groen zijn in de huidige situatie geen bevolkingsaantallen gemodel-
leerd.
e Voor de woonbestemmingen zijn de aantal woningen verdeeld over de betreffende
deelgebieden. Het aantal woningen voor deelgebieden 1 t/m 3 bedragen respectievelijk
180, 185 en 65. Er wordt per woning 1,2 personen overdag en 2,4 personen in de nacht
aangehouden. Aan de zuidoostzijde worden 20 zorgwoningen beoogd. Voor deze wonin-
gen worden tevens 1,2 personen overdag en 2,4 personen in de nacht aangehouden. In
aanvulling hierop wordt er uitgegaan dat er tevens zorgpersoneel aanwezig zal zijn (10%
van de totaal aantal aanwezigen overdag en nacht).

In totaal komt het aantal personen in de toekomstige situatie neer op:

Deelgebied Aanwezigen overdag Aanwezigen nacht

1 (180 * 1,2 =) 216 (180 *1,2=)432

2 (185 * 1,2 =) 222 (185 * 2,4=) 444

3 (65*1,2=)78 (65* 2,4 =) 156

4 (20¥1,2*1,1=) 26,4 (20%2,4*1,1=) 52,8

De maximale personendichtheid op deze locatie zal daarmee in de toekomstige situatie gro-
ter zijn dan in de huidige situatie.

Kengetallen

Voor de risicoberekeningen is de bevolking binnen het invioedsgebied van de risicobron geinven-
tariseerd, hierbij is gebruik gemaakt van kengetallen uit de Handreiking verantwoordingsplicht
groepsrisico (2010) en de Publicatiereeks Gevaarlijke Stoffen (PGS) 1, deel 6. De personendicht-
heden zijn op basis van de bestemmingsplancapaciteit (worstcasescenario) geinventariseerd.

Bevolkingsinvoer

In tabel B 1.3 is weergegeven welke bevolkingsvlakken zijn ingevoerd voor de risicoberekeningen.
De dag/nachtfracties en binnen/buitenfracties bij de berekeningen van de spoorlijn zijn geba-
seerd op kengetallen zoals standaard vastgelegd in het rekenprogramma. Voor specifieke
dag/nachtfracties en binnen/buitenfracties is er gebruik gemaakt van Publicatiereeks Gevaarlijke
Stoffen (PGS) 1, deel 6.
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Tabel B 1.3 gemodelleerde bevolkingsvliakken RBM 2

Aarrwerigheid Bron
eid of per Aol ORI

weenheid
of 1fha

1 31 W 12 ‘Waoning 5

2 31 W 1| 2.4 Wianing 37 T4 0.7 0,01 HVG
3 (B puentrrain 40 | 8 Lina 16B 4 0.a7 0,01 HVG
4 32 woningen 12| 24 ‘Waoning 3B T 0.a7 .01 HVG
5 211 woningen 1T | 24 ‘Waoning 25 =0 o.a7 0.0l HVG
B 62 woningen 1¥ | 24 ‘Waning 74 149 0.7 0.01 HVG
7 45 woningen 1r | 24 Wioning 54 108 0.a7 0.01 HVG
a 14 woningen 1T | 24 ‘Waoning 29 =] o.a7 0.0l HVG
3 51 woningen 12|24 ‘Waoning Bl 133 .47 a0l HVG
] S5 woningen 1| 2.4 Wianing b6 133 0.7 0,01 HVG
11 Buurthiis ! kantoor 333 | o Lina 26 a 0o 0.0l HVG
12 Bark 30 | 1B Kerk 30 1= 012 .47 PSS
13 10 wioni ngen 1T | 2.4 Wianing 12 14 0.7 0,01 HVG
14 1 waoning 1F | 2.4 ‘Waning 1 r 0.a7 0,01 HVG
15 24 woningen 12| 24 ‘Waoning 28 -] 0.a7 .01 HVG
16 44 woningen 1T | 2.4 Wianing 53 1065 0.7 0,01 HVG
17 Mgk 30 | 1B Kerk 30 1= .12 0.a7 PGS
13 15 woningsn 12 1,4 | ‘Woning 23 45 0.a7 .01 HVG
19 Kok 30 1B | Eevk 30 1= 0.1 0.07 PSS
Pl Sport [ kinderdapertli 45 19 | Sposthial 16 31 0.25 .13 HVG
21 Sporifal 45 13 | Sposihal 16 31 0.25 .13 HVG
22 Higro 40 B | 1ma 470 o4 0,05 0,01 HVG
23 10 woningsn 1¥ | 24 ‘Waning 12 4 0.7 0.01 HVG
24 ‘Wamen 3 | M Lhia 3076 6151 o.a7 0.01 HVG
15 13 wioningen 1T | 2.4 Wianing 16 31 0.7 0,01 HVG
& 13 woningsn 1¥ | 24 ‘Waning 14 P 0.7 0.01 HVG
27 Gomengd 333 | 333 Lhia 26 ] o.a7 0.01 HVG
28 ‘Wiomen {dnulis woonawijic) Liha | 35 Ta 7 15 0.a7 0.01 HVG
29 ‘Wilaimen {dnulike: woonawiic) Liha | 35 Ta 7 15 0.7 0.01 HVG
o By i 40 |8 Lha 773 155 005 0.01 HVG
31 Kaninor 333 | O Liha 1865 | O 005 0,00 HVG
32 1 woning 1¥ | 24 ‘Waning 1 r 0.7 0.01 HVG
33 agrartech bedrijf 40 Lha 75 15 005 0.01 HVG
34 ‘wionen {incidentele bebowing) 15 | 5 Liha 7 14 0.a7 0,00 HVG
35 ‘Wlcmen {dnulike: woonaific) 35 | M0 Lha 1966 3933 o.a7 0,01 HVG
E L] By i 40 |8 Lha 364 T3 005 0.01 HVG
37 43 woningsn 11| 2.4 ‘Waning 52 103 0.a7 0.01 HVG
33 B prenterredn 40 | 8 Lha B z 0.0s 0,01 HVG
gL By i 40 | 8 Lha 1BE 37 005 0,01 PSS
an Scouiting wereniging 135 | 125 Lina 128 138 0.EE 024 | PGS
4L Scowting vereniging 125 | 125 Lhia 128 1= 0.E8 0.24 PSS
42 3 WO ngen 1| 2.4 Wianing 4 T 0.7 0,01 HVG
43 Torghoerderij 13 | 13 ‘Waning 36 T 0.a7 0.01 Ep
44 Eanioron 333 | o Lhia 14EBD a .05 0.00 PSS
45 agrartech bedrijf 40 | 8 Lha 56 12 005 0,01 HVG
& 4 woningsn 1F | 2.4 ‘Waning 5 10 0.a7 0,01 HVG
47 Agrartech bedrif 40 | 8 Lha 13 3 005 0.01 HVG
48 1 woning 1T | 2.4 Wianing 1 r 0.7 0,01 HVG
453 ‘Whoanni ] Lha 2 44 a.ar 0,01 HVG
50 1 woning 1r | 24 Wioning 1 r 0.a7 0.01 HVG
51 4 woningen 1T | 24 ‘Waoning 5 10 o.a7 0.0l HVG
52 Schaool 1000 | 190 School 1000 120 0.2 a1l PSS
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53 Agrartsch bedrijf 40 [ 8 Lha 13 3 0.0s 001 HVE
54 2 woningen 12| 24 Waning 2 g 0.7 001 HVE
55 1 woning 1.2 | 24 Waning 1 E 007 001 HVE
SE Bedkijventenmein 40 |8 Lha 30 5 0.0s 001 HVE
57 Gamengd 333 [ 333 Lha 145 145 0.0s 001 HVE
58 Bedrijventennein 2400 m2 40 [ 8 1ha 10 E 0.0s 001 HVE
55 Bedkijventenmein 1200 m2 40 |8 Lha 10 1 0.0s 001 HVE
[ Bedijventenmein 40 |8 Lha 160 32 0.0s 001 HVE
EL Bedrijventenein 40 | 8 1ha 15 3 0.0s 001 HVE
62 Cantrum 333 [ 333 Lha 37 37 0.0s o1 HVE
B3 15000 m2 gemengd = 12500 =R T Lna 593 144 0o oa1 HVG
M2 WO

E4 Bedrijventennin =0 | 16 1ha 53 11 0.0s 001 HVE
E5 Beckijventenmein 40 | 8 ha 364 73 0.0s 001 HVE
EE. Stadshehouwing &0 | 120 Lha 537 1073 007 001 HVE
&7 Horera 15 | 465 | Homneca 18 47 0.21 0.0z PES
£ Bedkijventenmein 40 |8 Lha 122 24 0.0s 001 HVE
[ Gamangd [ wanen 333 [ 120 Lha 140 =0 0.0s 001 HVE
0 Bassschool =0 | 80 Basisschool | 500 =0 0.33 011 PES
71 Bedrijventennin 40 |8 Lha 7 1 0.0s o1 HVE
72 Bedijventenmein 40 |8 Lha 116 3 0.0s 001 HVE
EE] 131 woningen 12 | 24 Waning 145 =0 0.7 0.01 HVE
74 55 woning 12 | 24 Waning 73 152 0.7 o1 HVE
75 43 woning 12 | 24 Waning 52 103 0.7 001 HVE
7E 14 woning 12| 24 Waning 17 34 0.7 001 HVE
77 24 woning 1.2 | 24 Waning 28 = 007 001 HVE
78 45 woning 12 | 24 Waning 58 115 007 001 HVE
75 112 woningen 12 | 24 Waning 134 =) 007 001 HVE
80 122 woningen 1.2 | 24 Waning 146 153 007 001 HVE
81 42 woningen 12 | 24 Waning 50 101 007 001 HVE
82 45 woningen 12 | 34 Waning 5B 115 007 001 HVE
83 15 woningen 12 | 24 Waning 23 45 007 001 HVE
84 5 woningen 12 | 24 Waning & 12 0.7 o1 HVE
85 32 woningen 12|24 Waning 38 i 0.a7 001 HVE
2E =1 woningen 12 | 24 Waning a7 154 0.7 0.01 HVE
87 13 woningen 12 | 24 Waning 16 31 0.7 o1 HVE
28 ‘=0 woningen 12 | 24 Waning 36 192 0.7 001 HVE
85 10 woningen 12| 24 Waning 12 4 007 0.01 HVE
50 13 woningen 12 | 24 Waning 16 31 0.a7 001 HVE
51 150 woningen 12 [ 24 Waning 228 455 0.7 001 HVE
52 5 waoningen (inschatting) 12 [ 34 Waning 3 12 0.7 0.01 HVE
53 21 woningen 12 [ 24 Waning 25 =0 007 001 HVE
54 33 woningen 12 [ 24 Waning a0 i) 0.7 001 HVE
85 130 woningen 12|34 Waning 156 312 0.a7 001 HVE
3 15 woningen 12 | 24 Waning 1B 35 007 0.01 HVE
57 Eantoren 333 [ o Lha 373 [ 0.0s 0.00 HVE
58 Eanioren 428 mi EER I ha 14 ] 0.0s 0.00 HVE
55 Eantoren 330 mi EEER I Lha 11 [F] 0.0s 0.00 HVE
100 Eantoren 492 m2 a|o Lha 16 a 0.05 0.00 HVE
101 Eantoren 1047 m2 R ha 35 0 0.0s 0.00 HVE
102 Eantnren S58 m? o Lha 18 a 0.0s 0.00 HVE
103 Gemaengd fantoor) 33 | o Lha 133 ] 0.0s 0.00 HVE
104 Eanioren 4506 m2 md 33 o ha 150 5] 0.0s 0.00 HVE
105 Eantoren 3396 m2 EEER Lha 113 a 0.0s 0.00 HVE
106 13 woningen 12 | 24 Waning 16 31 0.a7 001 HVE
107 26 woningen 12 | 24 Waning 31 &2 0.7 001 HVE
108 31 woningen 12 [ 34 Waning 37 T4 0.7 0.01 HVE
109 7T woningen 12 [ 24 Waning a2 155 007 001 HVE
110 Stacsbrbouwing &0 | 120 Lha 3546 | TOE2 0.7 001 HVE
11 Stadshehouwing &0 [ 120 Lha w07 | 2014 0.a7 001 HVE
112 17 woningen 12 | 24 Waning 14 15 0.a7 001 HVE
113 30 woningen 12 | 24 Waoning 36 72 0.07 0.01 HVG
114 3 woningen 12 | 24 Waning 4 7 0.07 0.01 HVG
115 36 woningen 12|24 Waoning 43 46 0.07 0.01 HVG
Huidige situatie

Pl | Bedrijventerrain 40 8 [ 1/ha 331 46 [ 005 001 [ HVG
P2 | Horeca 19 | 485 | Horeca 19 47 | 021 ooz | Pos
Mieuwe situatie

Pl 180 woningen 12 2,4 | woning 216 432 0.07 0.01 HVG
P2 185 woningen 12 24 | Woning prad A4 0.7 001 HVG
P3 65 woningen 12 2.4 | Woning 78 156 0.07 0.01 HVG
P4 20 (zorg)woningen 12+ 2,4+ | Woning 26 53 007 0u0L HWG

W% | 0%

)

anteagroup

Een overzicht van het gehele bevolkingsmodel is weergegeven in figuur B 1.1. In figuren
B1.2 en B1.3 is een ingezoomde weergave van de bevolkingsvlakken weergegeven van
de huidige- en toekomstige situatie.

De indeling van de bevolkingsvlakken is in de verschillende varianten gelijk, de gemo-

delleerde personendichtheid verschilt voor het bevolkingsvlak P1 en P2 (plangebied).
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Huidige situatie Toekomstige situatie

Figuur B1.2 gemodelleerde bevolkingsvlakken Huidige Figuur B1.3 gemodelleerde bevolkingsvlakken
situatie Toekomstige situatie
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Figuur B1.1 gemodelleerde bevolkingsvlakken (totaal)
Groepsrisico
In het kader van het onderhavige besluit is ten aanzien van de spoorlijn Route 12, Breda aansl. —

Tilburg aansl. een kwantitatieve risicoanalyse uitgevoerd.

Figuur B 1.4 visualiseert is het groepsrisico ten hoogte van de ontwikkeling weergegeven.
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T (140

Figuur B 1.4 Groepsrisico (hoogste GR p/km) ten aanzien van de spoorlijn van de huidige-
en toekomstige situatie

Hoogste kilometer groepsrisico
Het hoogste groepsrisico per kilometer wordt is weergegeven in tabel B1.4

Tabel B 1.4 Hoogste GR per kilometer

Hoogste GR p/km
Toekomstige situatie 0.00385
Huidige situatie 0.00363

Uit figuur B2.1 en tabel B2.3 kan geconcludeerd worden dat de hoogte van het groepsrisico
neemt niet met meer dan tien procent toe neemt en de oriéntatiewaarde wordt niet overschre-
den. Het groepsrisico neemt in de toekomstige situatie toe ten opzichte van de huidige situatie.
De normwaarde van het groepsrisico bedraagt in de huidige situatie 0.00363 (36,3% van de ori-
entatiewaarde) en in de geprojecteerde situatie 0.00385 (38.5% onder de oriéntatiewaarde).

De kilometer met het hoogste groepsrisico van de huidige situatie is weergegeven in figuur
B1.5. De kilometer met het hoogste groepsrisico van de geprojecteerde situatie is weergegeven
in figuur B1.6. Hieruit is af te lezen dat de kilometer met het hoogste groepsrisico iets richting
het plangebied verschuif
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Figuur

B 1.5 Groepsrisico Huidige situatie

e
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Inleiding

Het voornemen bestaat om het voormalig Hero bedrijfsterrein in Breda te transformeren naar
een woongebied. De gebiedsontwikkeling past niet binnen het vigerende bestemmingsplan. Om
de voorgenomen ontwikkeling mogelijk te maken, dient een nieuw bestemmingsplan met bijbe-
horende onderzoeken te worden opgesteld. Eén van deze onderzoeken betreft externe veilig-
heid. Het bedrijfsterrein ligt voor een deel binnen het invloedsgebied van het LPG-tankstation
(OK) aan de Teteringsdijk 210. In opdracht van BRO Adviseurs in Ruimtelijke Ordening, Economie
en Milieu B.V. (hierna BRO) is er daarom een kwantitatieve risicoanalyse (QRA opgesteld) van het
LPG-tankstation aan de Teteringsdijk in Breda.

Dit onderzoek dient als toevoeging aan het externe veiligheidsrapport voor het plangebied dat
reeds is opgesteld. In dit rapport komen de zaken aan de orde die in een gebruikelijke QRA van
een LPG-tankstation aan de orde komen, namelijk:

- het groepsrisico;

- het plaatsgebonden risico;

- een onderbouwing van de uitgangspunten, de gebruikte bevolking en de conclusies.

De berekeningen van het groepsrisico en het plaatsgebonden risico zijn uitgevoerd met behulp
van SAFETI-NL (versie 8.3).

Deze rapportage is een bijlage bij de externe veiligheidsrapport voor het plangebied Hero-terrein.
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Uitgangspunten berekening groepsrisico

Het LPG-tankstation

Binnen de inrichting tankstation Autobedrijf J.J. Trumpi B.V. wordt LPG opgeslagen in een onder-
grondse tank van 20 m® en er wordt LPG geleverd voor wegverkeer. Op ca. 7 meter afstand be-
vindt zich ten noordoosten van de vulpunt de gevel van het dichtstbijzijnde gebouw (shop).
Uitgangspunt bij de belevering van LPG is dat deze op elk moment van de dag kan plaatsvinden.
De opstelplaats van de LPG-tankwagen is beoordeeld als een geisoleerde opstelplaats waarbij
aanrijding van de leidingenkast niet aannemelijk is. De vergunde jaarlijkse doorzet aan LPG is
500 m3/jaar volgens signaleringskaart.nl. De locaties en de coérdinaten van de belangrijkste in-
stallaties zijn hieronder in de tabel en figuur weergegeven.
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Figuur 2.1 Topografische kaart met de globale ligging van de inrichting (Rode L) en directe omgeving

Tabel 3.1: Coérdinaten van LPG-installaties

Nr. Installatie RDM X (-coérdinaat) RDM Y (-codrdinaat)
1 Vulpunt LPG 114.695 400.705
2 Vulpunt Benzine 114.702 400.733
3 Afleverzuil LPG nr 1 114.705 400.733
4 Afleverzuil LPG 114.705 400.733
nr.2
5 Afleverzuil Benzine 114.705 400.723
6 Ondergrondse tank 114.719 400.700
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Opzet risicoberekening

In de genoemde rekenmethodiek is aangegeven welke scenario’s moeten worden opgenomen in
de berekening. De frequentie van de scenario’s is afhankelijk van een aantal parameters. In bij-
lage 1 is zowel het invoerblad als het uitvoerblad getoond, waarbij het uitvoerblad de berekende
frequenties toont. Het invoerblad geeft aan welke keuzes er zijn gemaakt.

Voor de verdeling van de windsnelheid en weersklasse zijn de gegevens van het meest nabijgele-
gen weerstation gehanteerd, te weten Gilze-Rijen. Voor de ruwheidslengte is gebruikgemaakt
van de door het ministerie van lenW beschikbaar gesteld hulpmiddel (versie 2020) waarbij van
kilometervlakken de ruwheidslengte is opgegeven.

Tabel 3.2: Punt voor de berekening van de ruwheidslengte

Nr Installatie RDM X (-codrdinaat) RDM Y (-codrdinaat) Zo [m]

1 Punt 1 114.000 400.000 0,973

Bevolkingsinventarisatie

Het groepsrisico is berekend op basis van de bestemmingsplancapaciteit. In het rekenmodel zijn
ingevoerd bevolkingsvlakken welke zijn samengesteld uit gegevens afkomstig uit het bestem-
mingsplan zoals aanwezig in het invloedsgebied. De vertaling van de bestemmingsplanfuncties
naar aantallen personen vindt plaats met behulp van kentallen zoals opgenomen in PGS 1 deel 6
en de Handleiding-populatieservice. Wettelijk is vastgelegd dat tot op 150 m vanaf het vulpunt en
tot op 150 m vanaf het bovengrondse deel van de ondergrondse tank de bevolkingsvlakken in de
berekening voor dienen te komen.
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Figuur 2.2:Invloedsgebied van de vulpunt (groen) en van de opslagtank (blauw) rondom LPG-tankstation
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De volgende vigerende bestemmingsplannen zijn gelegen binnen het invioedsgebied van het
tankstation:
1. Bestemmingsplan Brabantpark, onherroepelijk (2013-02-06).

Binnen dit bestemmingsplan en binnen het invioedsgebied van het tankstation bevinden zich de
volgende mogelijke relevante bestemmingen:

e Woningen

Bedrijf/Bedrijventerrein

e Horeca

Gemengd

De bestemmingen zijn op de vertaald naar personen in het invloedsgebied.

Woningen
Uitgegaan is van een kental 2,4 personen per woning, met een aanwezigheid van 50% in de dag
en 100% in de nacht.

Bedrijf/Bedrijventerrein
Uitgegaan wordt van het kental 1 pers/(50 m? bvo) met een aanwezigheid van 100% in de dag en
0% in de nacht.

Horeca (met logiefunctie)

Uitgegaan wordt van het kental 1 pers/(15 m? bvo) met een aanwezigheid van 100% in de dag en
100% in de nacht?. Opgemerkt wordt dat het hotel op de hoek van de Hoogheid en de Teterings-
edijk 2 laags is, dus voor dit pand wordt uitgegaan van 2 pers/15 m? bvo grondoppervlak.

Gemengd/Kantoor

Uitgegaan is van het kental 1 pers/(30 m? bvo) met een aanwezigheid van 100% in de dag en 0%

in de nacht?. Opgemerkt wordt dat de het pand op de hoek van de Sint Ignatiusstraat en de Tete-
ringsedijk vier laags is, dus voor dit pand wordt uitgegaan van 4 pers/30 m? bvo grondoppervlak.

| Populations

[ B commercial
[ industrial
87 other
[ public

[#]) Residential

Figuur 2.3:Bevolkingsvlakken rondom LPG-tankstation (Bestemmingsplan)
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Nieuwbouwplannen

Op ongeveer 120 meter ten zuidoosten van het plangebied is het LPG tankstation Autobedrijf

J.J. Trumpi B.V. gevestigd. In de berekening zonder uitbreidingsplan is het te bebouwen terrein
meegenomen als braakliggend. Voor de nieuwbouwsituatie zijn personendichtheden op het te
bebouwen terrein binnen het invloedsgebied geprojecteerd. Het deel van het plangebied dat bin-
nen het invloedsgebied ligt, is weergegeven in Figuur 2.4.

Legenda

[ Invioedsgebied LPG tankstation = =
[ Circulaire afstanden = TR \
® Installatie
I._1 plangebied
[ Deelgebieden

Figuur 2.4:De locatie van het plangebied t.o.v. het LPG-tankstation, het in de tekening aangeven bouwvlak is indicatief.

De opdrachtgever geeft aan dat de exacte invulling van het plangebied binnen het invloedsgebied
nog niet bekend is. Daarom is eerst de personendichtheid bepaald op basis van het bekend plan
en is die personendichtheid vervolgens met een factor 1,5 verhoogd. Bij de berekening gaf deze
verhoging geen significant verschil omdat de ontwikkeling aan de buitenrand van het invloedsge-
bied ligt.

Bepaling personendichtheid
In de berekening met uitbreidingsplan is het voornemen om een eerstelijns medisch cluster (HOED) van
maximaal 700 m2 met maximaal 20 (zorg)woningen op de verdiepingen te realiseren.

Voor het medisch cluster is uitgegaan van Gemengd/Kantoor met een kental van 1 pers/(30 m2 bvo) met
een aanwezigheid van 100% in de dag en 0% in de nacht. Voor maximaal 20 (zorg)woningen is uitgegaan
van een kental van 2,4 personen per woning, met een aanwezigheid van 50% in de dag en 100% in de
nacht?. In totaal zijn dit 700/30 +20 x 1,2 = 47,3 personen in de dag en 2,4 x 20 = 48 in de nacht. Dit ge-
deelte valt voor ongeveer 60 % in het invloedsgebied van het LPG-tankstation. Er is daarom in de groeps-
berekening uitgegaan van 28,4 personen overdag en 28,8 in de nacht.

1. Handleiding-populatieservice.
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Externe veiligheidssituatie

In dit hoofdstuk komen de volgende zaken aan de orde:

e Plaatsgebonden risico;
e Groepsrisico van het LPG-tankstation;
e  (Circulaire LPG-tankstations.

Plaatsgebonden risico

Voor het LPG-tankstations zijn de PR 10-contouren bepaald in de Regeling externe veiligheid in-
richtingen (Revi). Bij een LPG-tankstation gelden PR 10°®-contouren voor het LPG-vulpunt, de LPG-
tank en het LPG-afleverpunt. De vergunde jaarlijkse doorzet aan LPG is 500 m3/jaar volgens sig-
naleringskaart.nl. Deze afstanden bedragen voor dit tankstation respectievelijk 35 meter vanaf
het vulpunt, 25 meter vanaf het ondergrondse reservoir en 15 meter vanaf de afleverzuil (zie Fi-
guur 3.1). Het plangebied ligt op meer dan 100 meter van de inrichting en daarmee ver buiten de
PR 10%-contouren van het LPG-tankstation. Het plaatsgebonden risico van het LPG-tankstation is
geen belemmering van de ontwikkeling van het plangebied.

<&
S \3
g\\‘\\g ] I‘Q
\‘(—\‘(’ E
W <
; Afleverzuil 3}, o
/ A, m
7 AN ’,_—/——~l\\ o
; / Vs L N m
O / 4 R =
| / i >
7 ! m
{ 1o | A 0
| \Vu jount I A o
\ 4 o | |
Yo \ \ Reservoir-1 | )
b \\ . L .
N » e
N / /
AN / 7
N vid 2
\\\ N 5 o ’/,’
~~4 WOOGE! Nﬂ}*‘ —————— -
< g < e L EPELE
213436 10142 44 .
EPELENBE
=

Figuur 3.1 Topografische kaart met daarop weergegeven de globale ligging van de inrichting (Rode L) en directe omge-
ving

Groepsrisico
In Figuur 3.2 is het groepsrisico weergegeven van het LPG-tankstation Autobedrijf J.J. Trumpi B.V.

aan de Teteringsedijk 210 te Breda Er zijn vier curves berekend:
e Met hittewerende voorziening en zonder ontwikkeling van het plangebied (huidig);

Met hittewerende voorziening en met ontwikkeling van het plangebied (toekomst);
Zonder hittewerende voorziening en zonder ontwikkeling van het plangebied (huidig);
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e Zonder hittewerende voorziening en met ontwikkeling van het plangebied (toekomst).

Combination 1e-06

1e-07

Frequency of N Fatalities [/AvgeVear]

1e-08

i 7 *

Audit Number 20157 FN Curve Plot (Smoothed)

Program SafetiNL 8,3 1e0s

B

Run row Macht Huidig-met hittewerende voorziening
Aangevrasgd Toekomst- met hitiewerende voorziening

Workspace  202205x-0462232 Huidig-zonder hittewerende voorziening
- LPG tankstation — Tockemst-zonder hittewerende voorziening
Hero Breda TvdP Orientatienaarde

Combination  Multiple

20
Number of fatalities

Smoothed FN

£ Risk

Figuur 3.2:Berekeningsresultaten van het groepsrisico

Uit Figuur 3.2 blijkt dat door de voorgenomen ontwikkeling van het plangebied het groepsrisico
niet zichtbaar toeneemt. De hittewerende voorzieningen heeft een risico reducerend effect op

het groepsrisico.

Blad 7van7
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Bijlage 1 Invoerblad frequenties LPG installaties

INVOERBLAD Frequenties LPG installaties Rev 0.2 van 15-07-2021 (Safeti-NL

Q N
1 Scenario aanduiding
2 Naam tankstation
3 Adres tankstation

4 Vergunde doorzet LPG per jaar in m3

5 Berekende verladingsfactor

6 Duur van een verlading

7 Afstand tussen opslagvat en LPG wipunt (VUL EERST COORINATEN nr 24 tm nr 29 in)

LPG Tankstation

Autobedrijf J.J. Trumpi B.V.

Teteringseweg 210

500

0,35

uur (standaard 0,5 uur)

24,3 meter (standaard 10 meter)

Uit coordinaten 24 & 25

8 Afstand tussen opslagvat en LPG afleverpunt (VUL EERST COORD> NR 24 tm nr 29 in) 36,0 meter 75 meter) Uit coordinaten 24 & 26
9 Inhoud opslagvat 20|m3 (standaard is 20 m3) 9.200 kg
10 Inhoud tankauto 51,76|m3 (standaard is 51,76 m3) 26.700 kg
Invoeren coordinaten geeft in meest rechtse kolom berekende afstanden Berekende afstand [m]
11 Afstand LPG afleverzuil - LPG wilpunt is kleiner dan 17,5 meter [~ Afleverzuil [~ Berekende afstand—]
(® Afstand groter dan 17,5 meter
) Afstand Keiner dan 17,5 meter
3215 m
12 Afstand Benzine afleverzuil - LPG wilpunt is kleiner dan 5 meter [ Benzine I Berekende afstand™]
@ Afstand groter dan 5 meter
'
> Afstand Keeiner dan 5 meter
9,99 m
13 Afstand benzine tankauto - LPG wilpunt is kleiner dan 25 meter [~ Benzine tankauto [ Berekende afstand™]
@ Afstand groter dan 25 meter
) Afstand Keiner dan 25 meter
30,82 m
14 Wat is de gebouw hoogte [~ Gebouw hoogte
@ Gebouwhoogte tot 5 meter
{» Gebouwhoogte tussen 5 en 10 meter
) Gebouwhoogte meer dan 10 meter
15 Is het een gebouw zonder brandbescherming (30 minuten r van het gebouw
of met brar ieningen (en i @ Geen ing of meer dan 509
50% gevelopeningen)
<> Wel brandbescherming en maximaal 50% gevelopeningen
16 Is de afstand tussen LPG wilpunt en gebouw kleiner dan 10m [~ Afstand tussen gebouw en LPG vulpunt Berekende afstant
@ Afstand is groter
) Afstand is Kleiner
11,66 m
17 Geselecteerde frequentie brand nabij een LPG tankauto (100 verladingen) 2,00E-07
18 Frequentie langdurige brand als gewlg van lekkage tijdens verlading 5,80E-08
20 Kies de uitspraak die hier van toepassing is [ O
@ Gei fjding p kast is niet.
1o i id70knyh of minder
> Overige situaties
21 Berekende aanrijdingskans 2,50E-09
22 Verlaagde BLEVE kansen als gevolg van verbeterde coating gebruiken ? [~ Verlaagde Bieve kansen
() Verlaagde frequenties niet gebruiken
@ Verlaagde frequenties wel gebruiken
23 Verlaagde kansen als gewlg van verbeterde wilslang gebruiken ? I o g kansen
(3 Verlaagde frequenties niet gebruiken
@ Verlaagde frequenties wel gebruiken
24 Coordinaten van het opslagvat XY 114.719 400.700)
25 Coordinaten van het wilpunt XY 114.695) 400.703]

26 Coordinaten van de afleverzuil LPG nr 1 XY
Coordinaten van de afleverzuil LPG nr 2

27 Coordinaten van de afleverzuil Benzine (dichtstbij LPG wilpunt) XY

28 Coordinaten van de opstelplaats Benzine tankauto XY 114.702) 400.733]

29 Coordinaten van de gevel van het gebouw (shop) dichtst bij Vulpunt

114.705) 400.709]
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Scenario's  Ondergronds voorraadvat

basis frequentie

Totale frequentie

0.1 Opslagvat-Instantaan falen 5,00E-07 5,00E-07
0.2 Opslagvat -10 minuten 5,00E-07 5,00E-07
0.3 Opslagvag - 10 mm gat 1,00E-05 1,00E-05
0.4 Vloeistofleiding (willeiding) Breuk 5,00E-07 /m 24,296 m 1,21E-05
0.5 Vloeistofleiding (wlleiding) Lek 1,50E-06 /m 24,296 m 3,64E-05
0.6 Afleverleiding-Breuk 5,00E-07 /m 35,987 m 1,80E-05
0.7 Afleverleiding-Lek 1,50E-06 /m 35,987 m 5,40E-05

Scenario's Intrinsiek falen tankauto

basis frequentie

Totale frequentie

T.1 Tankauto-Instantaan falen, wigraag 100% (incl warme bleve)

T.2 Grootste aansluiting wilgraad 100% Incl. warme blewe)

5,00E-07
5,00E-07

9,98E-10
9,98E-10

Verlaagde Bleve kans

basis frequentie

Totale frequentie

B.1 Bleve Tankauto (brand tijdens verlading) wigraad 100% 5,80E-10 /uur 5,08E-10
B.2 Bleve tankauto (omgevingsbrand) wilgraad 100% 2,00E-07 2,19E-10
B.3 Bleve tankauto (omgevingsbrand) wigraad 67% 2,00E-07 5,31E-10
B.4 Bleve tankauto (omgevingsbrand) wilgraad 33% 2,00E-07 8,43E-10

Scenario's tankauto ten gewlge van externe beschadiging

Basis frequentie

Totale frequentie

B.5 Bleve tankauto - wigraad 100% 2,50E-09 2,89E-10
B.6 Bleve tankauto - wigraad 67% 2,50E-09 2,89E-10
B.7 Bleve tankauto - wigraad 33% 2,50E-09 2,89E-10

Scenario's falen pomp (pomp op tankwagen)

Basis frequentie

Totale frequentie

P.1 Breuk pomp, doorstroombegrenzer sluit
P.2 Breuk pomp, doorstroombegrenzer sluit niet
P8 Lek pomp

1,00E-04 /jaar
1,00E-04 /jaar
4,40E-03 /jaar

1,88E-07
1,20E-08
8,78E-06

Scenario's falen losslang (losslang van tankwagen)

Basis frequentie

Totale frequentie

L.1 Breuk losslang, doorstroombegrenzer sluit 4,00E-06 6,16E-06

L.2 Breuk losslang, doorstroombegrenzer sluit niet 4,00E-06 8,40E-07

L.3 Lek losslang 4,00E-05 7,00E-04
0,0040 =  0,5*70/(365*24)

Hoge Bleve kans, ter vergelijking

basis frequentie

Totale frequentie

B.1 Bleve Tankauto (brand tijdens verlading) wigraad 100%
B.2 Bleve tankauto (omgevingsbrand) wilgraad 100%
B.3 Bleve tankauto (omgevingsbrand) wilgraad 67%

B.4 Bleve tankauto (omgevingsbrand) wilgraad 33%

5,80E-10 /uur
1,00E-06 /jaar
1,00E-06 /jaar
1,00E-06 /jaar

1,02E-08
4,38E-09
1,06E-08
1,69E-08




Over Antea Group

Antea Group is het thuis van 1500 trotse in-
genieurs en adviseurs. Samen bouwen wij
elke dag aan een veilige, gezonde en toe-
komstbestendige leefomgeving. Je vindt bij
ons de allerbeste vakspecialisten van Neder-
land, maar ook innovatieve oplossingen op
het gebied van data, sensoring en IT. Hier-
mee dragen wij bij aan de ontwikkeling van
infra, woonwijken of waterwerken. Maar
ook aan vraagstukken rondom klimaatadap-
tatie, energietransitie en de vervangingsop-
gave. Van onderzoek tot ontwerp, van reali-
satie tot beheer: voor elke opgave brengen
wij de juiste kennis aan tafel. Wij denken kri-
tisch mee en altijd vanuit de mindset om sa-
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Over Antea Group

Antea Group is het thuis van 1500 trotse in-
genieurs en adviseurs. Samen bouwen wij
elke dag aan een veilige, gezonde en toe-
komstbestendige leefomgeving. Je vindt bij
ons de allerbeste vakspecialisten van Neder-
land, maar ook innovatieve oplossingen op
het gebied van data, sensoring en IT. Hier-
mee dragen wij bij aan de ontwikkeling van
infra, woonwijken of waterwerken. Maar
ook aan vraagstukken rondom klimaatadap-
tatie, energietransitie en de vervangingsop-
gave. Van onderzoek tot ontwerp, van reali-
satie tot beheer: voor elke opgave brengen
wij de juiste kennis aan tafel. Wij denken kri-
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