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In opdracht van Rothuizen architecten stedenbouwkundigen heeft DPA Cauberg-Huygen B.V. een
akoestisch onderzoek verricht ten aanzien van de uitwerking van het plan Thes-locatie te Breda. In
een nieuw uit te werken bestemmingsplan worden geluidgevoelige bestemmingen, met name woningen
mogelijk gemaakt. In figuur 1.1 is de locatie van het bestemmingsplan Thes-locatie weergegeven. Figuur 1.2
geeft de planinvulling weer.

1 Inleiding

Figuur 1.1: Locatie Thes-locatie Breda
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Figuur 1.2: Planinvulling Thes-locatie Breda
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De geplande geluidgevoelige bestemmingen betreffen een nieuwe situatie in de zin van de Wet geluidhinder.
De geluidgevoelige bestemmingen zijn conform de Wet geluidhinder gelegen binnen de zones van
spoortraject Breda — Tilburg en nabijgelegen wegen. Om die reden dienen de geluidbelastingen ter plaatse
van de geluidgevoelige functies inzichtelijk te worden gemaakt. Onderzocht is of wordt voldaan aan het
geluidbeleid van Breda en waar hogere grenswaarden krachtens de Wet geluidhinder benodigd zijn. Tevens
wordt onderzocht waar akoestische maatregelen kunnen worden toegepast. Een deel van de
geluidgevoelige bestemmingen zijn gelegen in de nabijheid van spooremplacement Breda. In het kader van
goede ruimtelijke ordening is de invloed hiervan onderzocht.

1.1 Akoestische situatie

1.2 Leeswijzer

In deze rapportage zullen eerst de aspecten uit de Wet geluidhinder, die op dit plan van toepassing zijn, aan
bod komen. Vervolgens zullen de berekeningen en de toetsing van de geluidbelastingen worden
beschreven. Tevens zal worden ingegaan op de bepalingen uit het gemeentelijk geluidbeleid van gemeente
Breda.
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2 Wettelijk kader

2.1 Wet geluidhinder
2.1.1 Wetversie Wet geluidhinder

Ten behoeve van dit geluidonderzoek is gebruik gemaakt van de Wet geluidhinder, zoals deze geldt per
1 mei 2017. Als gevolg van de inwerkingtreding van hoofdstuk 11 “Geluid” in de Wet milieubeheer per
1 juli 2012 is een aantal wijzigingen doorgevoerd in de Wet geluidhinder en het Besluit geluidhinder.
In hoofdlijnen omvatten deze wijzigingen: het aanwijzen van nieuwe geluidgevoelige gebouwen en terreinen,
een nieuwe bepalingswijze van de geluidzones langs spoorwegen (zie paragraaf 2.1.6) en het gebruik van
een nieuw rekenvoorschrift (zie hoofdstuk 4). In het kader van de realisatie van nieuwe geluidgevoelige
functies nabij wegen, spoorwegen of industrie blijft de Wet geluidhinder van toepassing, de betreffende
grenswaarden en ontheffingsmogelijkheden zijn gehandhaafd.

Wellicht ten overvioede wordt opgemerkt dat hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer van toepassing is op de
aanleg of de wijziging van Rijksinfrastructuur (rijkswegen en spoorwegen). In dat hoofdstuk zijn de
beoordelingswijze conform geluidproductieplafonds, voorkeurswaarden en maximale waarden opgenomen.
Omdat er geen sprake is van aanleg of wijziging van Rijksinfrastructuur, wordt in het rapport hoofdstuk
11 van de Wet milieubeheer verder buiten beschouwing gelaten. Wel zijn de geluidproductieplafonds
vanwege spoorwegen bepalend voor de breedte van de zone langs spoorwegen.

2.1.2 Geluidgevoelige functies

Er worden nieuwe geluidgevoelige bestemmingen (woningen) mogelijk gemaakt.

2.1.3 Systematiek grenswaarden en verzoek tot hogere grenswaarden

In de Wet geluidhinder en in het Besluit geluidhinder worden respectievelijk voor wegverkeerslawaai,
spoorweglawaai en industrielawaai twee typen grenswaarden benoemd: de zogenaamde
voorkeursgrenswaarde en de maximaal te verlenen ontheffingswaarde. Per geluidbron (per weg, per
spoorweg, per industrieterrein) wordt aan de grenswaarden getoetst.

Bij een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde, maar niet van de maximale ontheffingswaarde, kan
een zogenaamde hogere grenswaarde worden aangevraagd bij het College van Burgemeester en
Wethouders (B en W).

Het vaststellen van een hogere waarde door B en W is mogelijk indien maatregelen om de geluidbelasting te
reduceren aan bron (verkeer) of tussen bron en ontvanger (gebouw), zoals schermen of
verkeersreducerende maatregelen, niet doelmatig zijn of bezwaren van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, vervoerkundige, landschappelijke of financiéle aard ondervinden.

Indien ook de maximaal te verlenen ontheffingswaarde wordt overschreden is in principe geen
geluidgevoelige functie mogelijk tenzij deze wordt voorzien van maatregelen (dove gevels).
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De Wet geluidhinder benoemt grenswaarden voor de geluidbelastingen op de gevels van geluidgevoelige
gebouwen. Dove gevels zijn echter gevels waarvan de geluidbelastingen op deze gevels niet hoeven te
worden getoetst aan deze grenswaarden. Dove gevels zijn:
— gevels zonder aanwezige te openen delen en die voldoen aan een karakteristieke geluidwering van
tenminste het verschil van de geluidbelasting en een waarde van 33 dB, onderscheidenlijk 35 dB(A);
— gevels met bij uitzondering te openen delen, mits deze delen niet grenzen aan een geluidgevoelige
ruimte (slaap-, woon- of eetkamer). Voorbeelden zijn:
- eenraam in een gevel van een besloten keuken met een vioeroppervlakte van minder dan 11 m?;
- eenraam in een hal van een woning;
- een nooduitgang.

2.1.4 Dove gevels

2.15 Wegverkeerslawaai

Zones langs wegen

Conform hoofdstuk VI van de Wet geluidhinder (zones langs wegen) hebben alle wegen een zone,
uitgezonderd een aantal situaties waaronder wegen met een maximumsnelheid van 30 km/uur. De zone is
een gebied waarbinnen een nader akoestisch onderzoek verplicht is. De breedte van de zone, aan
weerszijden van de weg, is afhankelijk van het aantal rijstroken en de aard van de omgeving (stedelijk of
buitenstedelijk), zie tabel 2.1.

Tabel 2.1: Schema zonebreedte aan weerszijden van de weg
Aantal rijstroken
Zonebreedte [m]

Stedelijk Buitenstedelijk

lof2 - 200

3 of meer - 350

lof2 250

30f4 400

5 of meer 600

De geluidgevoelige bestemmingen zijn gelegen binnen de bebouwde kom en binnen de zone van:

50 km/u (rode lijnen in figuur 2.1):

e  Stationslaan;

e Liniestraat;

e Terheijdenstraat;

e  Stationsweg/plein;

e  Menno van Coehoornstraat;

e  Meerten Verhoffstraat;

e Annavan Burenstraat;

e Buspassage Oost/Oosterhoutse Busbaan.
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Daarnaast zijn er ook in de nabijheid de volgende 30 km/u wegen gelegen (blauwe lijnen in figuur 2.1):
e  Stationslaan (30 km/u deel);

e  Christiaan Huygensstraat;

e  Speelhuisplein/laan;

e  Terheijdenseweg;

e Lachappellestraat;

e  Oude Terheijdenseweg;

o Lijsterstraat;

e  Leeuwerikstraat.
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Fig'uur 2.1: Overzicht wegen Thes-locatie Breda

Grenswaarden geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer
De voorkeursgrenswaarde vanwege wegverkeerslawaai bedraagt 48 dB en de maximaal te verlenen
ontheffingswaarde 63 dB.

2.1.6 Spoorweglawaai

Het spoortracé Breda - Tilburg is het meest nabijgelegen spoortracé. De zonebreedte wordt bepaald door de
waarden van de geluidproductieplafonds, zie tabel 2.2. De geluidproductieplafonds ter plaatse van
referentiepunten, die achter een geluidscherm zijn gelegen, worden niet beschouwd, wel die van de eerste
voorkomende referentiepunten voorbij de beéindigingen van het geluidscherm. Het referentiepunt met het
hoogste geluidproductieplafond heeft een geluidproductieplafond van 65,9 dB. Op basis van deze
geluidproductieplafondwaarde wordt de zonebreedte bepaald, deze bedraagt 300 meter, gemeten vanuit de
buitenste spoorstaaf. De te onderzoeken locatie is hiermee gelegen binnen de zone van de spoorlijn
Breda - Tilburg.
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Tabel 2.2: Zonebreedten spoorwegen voor de geluidproductieplafondklassen
Hoogte geluidproductieplafond Breedte zone (in meters)
Kleiner dan 56 dB 100
Gelijk aan of groter dan 56 dB en kleiner dan 61 dB 200
Gelijk aan of groter dan 61 dB en kleiner dan 66 dB 300
Gelijk aan of groter dan 66 dB en kleiner dan 71 dB 600
Gelijk aan of groter dan 71 dB en kleiner dan 74 dB 900
Gelijk aan of groter dan 74 dB 1200

Grenswaarden geluidbelasting ten gevolge van spoorverkeer
De voorkeursgrenswaarde vanwege spoorweglawaai bedraagt 55dB en de maximaal te verlenen
ontheffingswaarde 68 dB.

2.1.7 Industrielawaai

Het plangebied is niet gelegen binnen de geluidzone van een gezoneerd industrieterrein. Industrielawaai
hoeft in dit onderzoek dan ook niet te worden beschouwd.

2.1.8 Cumulatie geluidbronnen

Indien een plan door meer dan één geluidbron boven de voorkeursgrenswaarde wordt geluidbelast, dient
tevens onderzoek gedaan te worden naar de effecten van de samenloop van de verschillende
geluidbronnen. Er dient te worden aangegeven op welke wijze met de samenloop rekening is gehouden bij
het bepalen van de te treffen maatregelen (art. 110a en 110f van de Wgh).

2.2 Gemeentelijk geluidbeleid

Met de invoering van de gewijzigde Wet geluidhinder in 2007 zijn de gemeentes bevoegd een eigen
geluidbeleid op te stellen. Aan dit geluidbeleid zal moeten worden getoetst bij eventuele hogere waarde
verzoeken.

De gemeente Breda heeft haar geluidbeleid vastgelegd in het ‘Ontheffingenbeleid Wet geluidhinder:
Wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en industrielawaai’ d.d. augustus 2007.

2.2.1 Geluidluwe zijden

Het geluidbeleid verlangt dat er geluidluwe gevels worden toegepast bij woningen die noodzakelijk zijn
voorzien van dove-gevels of die een hogere waarde krijgen die 5 dB hoger is dan de voorkeursgrenswaarde.

Geluidluwe gevels hebben een geluidbelasting van maximaal de voorkeursgrenswaarde (48 dB voor
wegverkeerslawaai, 55 dB voor spoorweglawaai en 50 dB(A) voor industrielawaai). Tenminste één
verblijffsruimte moet grenzen aan de geluidluwe gevel, zodat deze op een natuurlijke wijze geventileerd
(spuiventilatie) kan worden, zonder geluidhinder ervan te ondervinden.
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Dove gevels mogen te openen delen bevatten, mits die delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige

ruimte (slaap-, woon- of eetkamer).

Balkons, loggia’s en serres mogen een dove gevel onderbreken. Aan deze buitenruimten worden eisen

gesteld aan:

— De permanent aanwezige buitenluchtkwaliteit in de buitenruimte.

— De thermische schil van de woning die ter plaatse van de binnenpui van de buitenruimte moet zijn
gelegen.

— De afmetingen van de buitenruimte: minimaal 3 m2 groot en minimaal 1,30 m diep.

2.2.2 Dove gevels

De buitengevel van een serre kan dus zowel permanent geopende ventilatievoorzieningen (bijvoorbeeld de
buitenste strook van de buitengevel) als te openen, te schuiven, op te vouwen enzovoort ramen hebben.
De eisen voor geluid en buitenluchtkwaliteit gelden met de genoemde ramen in gesloten stand.

2.2.3 Geluidschermen voorlangs gevels

Gevels waar voorlangs geluidschermen staan vallen in tegenstelling tot dove gevels wel onder de toetsing
van de Wet geluidhinder. De geluidbelasting achter het scherm, op de gevel wordt getoetst aan de
betreffende voorkeursgrenswaarde en maximale ontheffingswaarde. Zonodig wordt een hogere waarde
verzocht en vastgesteld.
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3 Uitgangspunten onderzoek

Uitgangspunten voor deze rapportage zijn de door Rothuizen architecten en stedenbouwkundigen
aangereikte informatie en tekeningen.

3.1 Wegverkeergegevens inclusief busbaan

Voor de verkeersintensiteiten is gebruik gemaakt van gegevens aan ons geleverd door de gemeente Breda.
In bijlage | zijn de gehanteerde verkeergegevens voor de beschouwde wegen weergegeven.

Parkeergelegenheid van de bewoners en de supermarkt worden via de Anna van Burenstraat ontsloten. Op
basis van CROW publicaties 317 ‘Kerncijfers parkeren en verkeersgeneratie’ zijn de volgende
verkeersintensiteiten gehanteerd:

120 middeldure koopwoningen in de schil rond het centrum in sterk stedelijk gebied. Rekening houdend met
de nabijheid van een OV-knooppunt in het kernciffer: 4,9 per woning. In totaal zijn het
588 voertuigbewegingen per weekdag.

2100 m? Fullservice supermarkt met een middelhoog of hoog prijsniveau in de schil rond het centrum in sterk
stedelijk gebied. 103.5 voertuigbewegingen per 100 m’. In totaal zijn het 2174 voertuighewegingen per
weekdag.

Afgerond zijn het 2800 voertuigbewegingen per weekdag, 50 km/h, standaard DAB voor de Anna van
Burenstraat.

3.2 Spoorweggegevens

De spoorweggegevens van het spoortracé Breda - Tilburg zijn conform het geluidregister spoor van ProRail.
De gegevens zijn te omvangrijk om helder in dit rapport volledig te presenteren.
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4 Rekenmethoden geluidbelastingen

4.1 Wegverkeerslawaai

De berekeningen van de geluidbelastingen Lg, Op de gevels van de geplande nieuwbouw zijn uitgevoerd
conform het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (hierna te noemen: RMG2012). Voor de berekeningen is
gebruik gemaakt van Standaard Rekenmethode Il uit bijlage 11l van het RMG2012.

Op de berekende geluidbelastingen mag, conform artikel 110g van de Wet geluidhinder, een correctie
worden toegepast. Zoals omschreven in artikel 3.4 van het RMG2012 is de te hanteren aftrek 5 dB voor
wegen waar de representatief te achten snelheid lager is dan 70 km/uur en 2 dB voor wegen waar een
representatief te achten snelheid gelijk aan of hoger is dan 70 km/uur. Voor alle stedelijke wegen, exclusief
de busbaan, is een aftrek van 5 dB toegepast. Voor de busbaan is een aftrek van 2 dB toegepast.

De berekeningen van het wegverkeerslawaai zijn uitgevoerd met behulp van het computerprogramma
Geomilieu v.4.30 van DGMR.

4.2 Spoorweglawaai

De berekeningen van de geluidbelastingen Lge, zijn uitgevoerd conform Standaard Rekenmethode Il uit
bijlage 1V van het RMG2012.

De berekeningen van het spoorweglawaai zijn eveneens uitgevoerd met behulp van het
computerprogramma Geomilieu v.4.30 van DGMR.

Spoorweglawaai door opening in het gebouw

In het zuidelijke deel is een doorkijk gemaakt. De geluiduitstraling van het railverkeer door de opening is
gemodelleerd met behulp van een industriemodel. De opening is in het model aan de achter (noord) zijde
van het gebouw als een uitstralende gevel gemodelleerd (conform het HMRI). Omdat een industriemodel
een Lgmaa Wordt berekend, wordt er 2 dB van de berekeningsresultaten afgetrokken om de L4, te bepalen.
Het bronvermogen van de uitstralende gevel is gelijk aan het inkomende geluidenergie aan de spoorzijde
van het gebouw. In onderstaand figuur is schematisch het model weergegeven.

Uitstralende gevel
Inkomend geluidniveau /4 (verdiept gemodelleerd)

™~

B

Bron ->* \

AN

Toetspunt

7

De uitstralende gevel is iets verdiept gemodelleerd. Dit is nodig omdat het geluidniveau op toetspunten aan
die gevel in de nabijheid van de bron anders niet representatief berekend wordt (deze toetspunten hebben
dan namelijk direct zicht op de bron). Het is niet mogelijk om een overstek te modelleren, het niveau op het
toetspunt naast de uitstralende gevel is representatief voor het direct boven de uitstralende gevel gelegen
toetspunt. Op deze wijze is de geluidbijdrage door de opening op een akoestisch verantwoorde wijze
gemodelleerd en berekend.
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4.3 Gecumuleerde geluidbelastingen L(VL,cum)

Gecumuleerde geluidbelastingen Ly, cym z0als bedoeld in artikel 110a en 110f van de Wgh zijn berekend
conform hoofdstuk 2 van bijlage | van het RMG2012. Alleen relevante geluidbronnen hoeven te worden
meegenomen in de berekening van de gecumuleerde geluidbelasting. Relevante geluidbronnen zijn die
bronnen waarvan de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden.

4.4 Nadere toelichting invoergegevens akoestisch rekenmodel

In de rekenmodellen is uitgegaan van de volgende rekenparameters en uitgangspunten:

— Bodemfactor algemeen: 0,0 (harde bodem).

— Bodemfactor gedefinieerde bodemgebieden: 1,0 (zachte bodem).

— Sectoren met een zichthoek van 2 graden.

— De geluidbelastingen zijn berekend met alle geluidrelevante gebouwen. De gebouwen schermen geluid
af dan wel reflecteren dit. Het maximaal aantal reflecties bedraagt 1.

— Meteorologische correcties: SRMII RMG2012.

— Luchtdemping: standaard SRMIl RMG2012.

Bijlage Il geeft het opgestelde rekenmodel van de Thes-locatie.
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5 Berekeningsresultaten

Alle gepresenteerde geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai zijn inclusief de aftrek conform artikel
110g van de Wet geluidhinder. Bijlage Il geeft de berekeningsresultaten van het wegverkeer, bijlage IV de
rekenresultaten van het spoorweglawaai.

5.1 Berekeningsresultaten Stationslaan/Liniestraat

De geluidbelasting ten gevolge van de Stationslaan/Liniestraat is ten hoogste 57 dB. De
voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB niet. Op
locaties waar de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, maar de maximale ontheffingswaarde niet,
kunnen hogere waarden worden aangevraagd bij B en W.

5.2 Berekeningsresultaten Terheijdenstraat

De geluidbelasting ten gevolge van de Terheijdenstraat is ten hoogste 52 dB. De voorkeursgrenswaarde
van 48 dB wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB niet. Op locaties waar de
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, maar de maximale ontheffingswaarde niet, kunnen hogere
waarden worden aangevraagd bij B en W.

5.3 Berekeningsresultaten Buspassage Oost/Oosterhoutse Busbaan

De geluidbelasting ten gevolge van de Buspassage Oost/Oosterhoutse Busbaan is ten hoogste 58 dB.
De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB niet.
Op locaties waar de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, maar de maximale ontheffingswaarde niet,
kunnen hogere waarden worden aangevraagd bij B en W.

5.4 Berekeningsresultaten Anna van Burenstraat

De geluidbelasting ten gevolge van de Anna van Burenstraat is ten hoogste 57 dB. De
voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB niet. Op
locaties waar de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, maar de maximale ontheffingswaarde niet,
kunnen hogere waarden worden aangevraagd bij B en W.

5.5 Berekeningsresultaten tgv parkeergarage

De geluidbelasting ten gevolge van de rijlijn Parkeergarage tot de Stationslaan (Anna van Buurenstraat) is
ten hoogste 57 dB. De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden. De maximale
ontheffingswaarde van 63 dB niet. Op locaties waar de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, maar de
maximale ontheffingswaarde niet, kunnen hogere waarden worden aangevraagd bij B en W.

De nabijgelegen woningen van het stationsgebouw worden door reflectie van het Thes-gebouw niet hoger
geluidbelast, doordat deze deels afgeschermd worden ten opzichte van de overige omliggende wegen.

5.6 Berekeningsresultaten overige wegen

De geluidbelasting ten gevolge van de overige wegen is ten hoogste 47 dB. De voorkeursgrenswaarde van
48 dB wordt niet overschreden.
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De geluidbelasting ten gevolge van railverkeer op de spoorlijn Breda - Tilburg is in bijlage IV weergegeven.
De geluidbelasting ten gevolge van het spoor is ten hoogste 70 dB. De maximaal toegestane geluidbelasting
van 68 dB wordt tot 2 dB overschreden, daar waar de geluidbelasting hoger is dan 68 dB zullen dove gevels
moeten worden toegepast.

5.7 Berekeningsresultaten spoorweglawaai

Door reflectie tegen het nieuw te bouwen woongebouw Thes vindt ten opzichte van de omliggende
woonbebouwing een verhoging van verwaarloosbare enkele tienden dB plaats, de uiteindelijke
geluidbelasting neemt niet toe (verschil is O dB).

Door afscherming van het nieuwe woongebouw wort het spoorweglawaai met O tot -8 dB verminderd. De
nabijgelegen woningen van het stationsgebouw worden niet hoger geluidbelast door reflecties.

5.8 Industrielawaai emplacement Breda

De planlocatie ligt binnen de invloedssfeer van het nabijgelegen spooremplacement Breda. Het
emplacement heeft een omgevingsvergunning WABO, verleend d.d. 21 maart 2013. Bijlage V geeft de
akoestische invloed van het emplacement op de Thes-locatie.

De conclusie van het onderzoek is dat de Thes-locatie niet hoger dan 50 dB(A) geluidbelast wordt ten
gevolge van de activiteiten op het rangeerterrein Breda. Aan de in de omgevingsvergunning van het
emplacement Breda gestelde geluidvoorwaarden wordt voldaan.

5.9 Cumulatie

De gecumuleerde geluidbelasting (L ,m) bedraagt maximaal 72 dB ten gevolge van railverkeerslawaai. In
bijlage VI zijn de berekeningsresultaten ingevoegd. De invloed van het emplacement Breda voldoet aan de
voorkeursgrenswaarde en is cumulatief gezien verwaarloosbaar.

Voor alle woningen geldt dat de gecumuleerde geluidbelasting niet meer dan 3 dB hoger is dan de hoogste
van de maximaal toelaatbare ontheffingswaarde, uitgezonderd ter plaatse van de rekenpunten 01, 11, 12, 41
en 76. Deze rekenpunten betreffen de twee zuidelijke kopgevels. Voor de overige rekenpunten kan
gesproken worden over een aanvaardbare geluidbelasting.

5.10 Geluidluwe zijden

In bijlage VIII is een overzicht per verdieping opgenomen van de nodige dove gevels en de geluidluwe
gevels na maatregelen. Stille zijden worden, daar waar nodig, gecreéerd door het aanbrengen van
galerijschermen. Daar waar galerijschermen benodigd zijn moet de onderzijde van de bovengelegen galerij
voorzien zijn van geluidabsorptie. Deze maatregelen zijn nodig teneinde elke woning van een stille zijde te
voorzien. In bijlage VII zijn de berekeningsresultaten na maateregelen opgenomen.

Tenminste één verblijfsruimte met te openen delen dient aan deze stille zijden te grenzen.

5.11 Dove gevels

In bijlagen VIII is aangegeven welke gevels doof moeten worden uitgevoerd indien er geen aanvullende
maatregelen worden getroffen. In deze bijlage is rekening gehouden met het voorlopig ontwerp waarbij de
zuidgevel voorzien wordt van inpandige loggia’s die aan de zuidzijde voorzien worden van een scherm.
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Ten behoeve van het realiseren van spuiventilatie zijn aan de zuidgevel voor de achterliggende
verblijfsruimtes de kopse kanten van de buitenruimten voorzien van geluidschermen. Door het toepassen
van de geluidschermen zijn gevels die grenzen aan de buitenruimten niet meer doof zodat het spuien van de
achterliggende verblijfsruimte mogelijk is. In bijlage VII zijn de berekeningsresultaten na toepassing van
geluidschermen langs de buitenruimten.
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6 Afweging maatregelen en aanvraag hogere waarden

6.1 Algemeen

Voor die onderdelen van het plan waarbij de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai boven de
voorkeurgrenswaarde maar niet boven de maximale ontheffingswaarde ligt, kunnen hogere waarden worden
aangevraagd.

De hogere waarden kunnen door de gemeente worden verleend wanneer is vastgesteld dat maatregelen

onvoldoende doelmatig zijn. Daartoe eist de Wet geluidhinder de volgende onderzoeken:

1. Allereerst dient te worden nagegaan welke maatregelen noodzakelijk zijn om de geluidbelasting te
reduceren tot maximaal de voorkeursgrenswaarde. Tevens dient beoordeeld te worden of deze
maatregelen al dan niet doelmatig zijn.

2. Indien deze maatregelen niet doelmatig zijn, dient te worden nagegaan welke maatregelen wel
doelmatig zijn om de geluidbelasting zo ver mogelijk te reduceren. Voor de geluidbelastingen boven de
voorkeursgrenswaarden kunnen dan hogere waarden worden aangevraagd.

3. Indien er geen maatregelen denkbaar zijn die als doelmatig kunnen worden aangemerkt kunnen
hogere waarden worden aangevraagd voor de geluidbelastingen zonder maatregelen.

In onderstaande tabel zijn de hoogste berekende geluidbelastingen weergegeven en is per geluidbron
vermeld welke reductie nodig is om aan de voorkeursgrenswaarde te kunnen voldoen.

Tabel 6.1: Overzicht hoogste berekende geluidbelastingen per bron (voor wegverkeer na aftrek artikel 110g Wg)
Geluidbron Maximale geluidbelasting | Voorkeursgrenswaarde | Maximale overschrijding
Stationslaan/Liniestraat 57.dB 48dB 9dB
Terheijdenstraat 52 dB 48 dB 4dB
Buspassage Oost 58 dB 48 dB 10dB
Oosterhoutse busbaan
Spoorweg 70 dB 55 dB 15dB
Anna van Burenstraat 57dB 48 dB 9dB

6.2 Benodigde maatregelen ter reducering van de geluidbelasting

Bij het bepalen van benodigde maatregelen is onderscheid gemaakt tussen:
— maatregelen aan de bron;

— maatregelen in het overdrachtsgebied;

— maatregelen aan de ontvangzijde.

6.2.1 Maatregelen aan de bron

Geluidreducerend asfalt
Overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde tot circa 4 dB kunnen worden weggenomen door het
toepassen van een (ander type) geluidreducerend asfalt. Op wegen waar al geluidarm asfalt is toegepast, is
de te behalen geluidreductie lager. De te realiseren geluidreductie moet meer dan 5 dB bedragen voor de
beschouwde wegen. Met deze geluidreductie wordt voor de verschillende wegen niet voldaan aan de
voorkeursgrenswaarde.
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Daarnaast past gemeente Breda op het stedelijk hoofdnet geen zeer open asfalt beton of dunne deklagen
toe. Vanwege de snelle slijtage is het onwenseliik om deze vorm van stil asfalt toe te passen. Overige
asfalttypes bieden onvoldoende geluidreductie.

Snelheidsbeperking

Het beperken van de snelheid is een mogelijkheid om het verkeerslawaai te beperken. Een
snelheidsverlaging is niet aan de orde omdat in stedelijke verkeersplannen niet is voorzien in een
snelheidsverlaging op de wijkontsluitingswegen en dit wegens onder andere de bereikbaarheid door
alarmdiensten niet wenselijk is.

Terugdringen verkeersintensiteiten

Het terugdringen van het verkeer leidt eveneens tot onvoldoende geluidreductie. Voor een geluidreductie
van 5 dB bijvoorbeeld zou het verkeer tot ongeveer een derde van de oorspronkelijke verkeersintensiteiten
moeten worden verminderd. Verkeersplannen van onder meer de gemeente voorzien hier niet in.

Raildempers spoor

Volgens de gemeente zijn in het kader van 3de perron wachtspoor deze maatregelen reeds genomen.
Echter de Wet milieubeheer, artikel 11.25, tweede lid bepaalt dat de gegevens in het register worden
opgenomen op de dag van de bekendmaking van het besluit tot vaststelling of wijziging van een
geluidproductieplafond of tot verlening. Wij hebben niet een besluit tot wijziging van geluidproductieplafonds
kunnen vinden. Zonder dit besluit hoeven de raildempers niet in het geluidregister te worden opgenomen.
Gebruik van de raildempers in de berekeningen kan, formeel gezien, aanleiding zijn voor ProRail om een
zienswijze in te brengen.

Indien deze raildempers worden toegepast kan dit een verbetering tot ca. 3 dB opleveren. Dit zou betekenen
dat de gevels aan de zuidzijde van het gebouw niet doof uitgevoerd hoeven worden.

6.2.2 Maatregelen in het overdrachtsgebied

Door het toepassen van geluidschermen langs de wegen kunnen hogere geluidreducties worden behaald
dan door toepassing van geluidarm asfalt. Geluidschermen zouden op grote schaal nodig zijn langs de
Stationslaan/Liniestraat, de Terheijdenstraat en de Buspassage Oost. Tevens zouden de schermen in
stedelijk gebied vanwege de verkeerssituatie meermalen onderbroken moeten worden. Hierdoor worden de
schermen ondoelmatig. Bovendien is het plaatsen van schermen langs stedelijke wegen stedenbouwkundig
niet gewenst vanwege de benodigde hoogte (vaak even hoog als de beschouwde woonverdieping(en)) en
de sociale veiligheid.

Het plaatsen van een geluidscherm langs het spoor heeft slechts een gering effect op de geluidbelasting van
het plan Thes-locatie. Bijlage IX geeft het resultaat van een 4 m hoog geluidscherm. De geluidbelasting
wordt echter wel tot onder het maximaal te verlenen hogere waarde van 68 dB teruggebracht waardoor er
geen sprake meer is van dove gevels. Eenzelfde effect wordt met geluidschermen langs de buitenruimten
gerealiseerd. Een geluidscherm langs het spoor is qua kosten een veelvoud van de kosten voor de
buitenruimtenschermen.

De kosten/effectrelatie is zeer slecht. Het plaatsen van een geluidscherm langs het spoor is derhalve niet
realistisch.
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Ten behoeve van realisatie van een stille zijde voor iedere woning en ten behoeve van het ontdoven van de
naar het spoorgerichte zuidgevel worden geluidschermen geplaatst.

6.2.3 Maatregelen aan de ontvangzijde

Stille zijde
Voor alle woningen worden stille zijden gerealiseerd aan de binnenzijde van het gebouw. Voor woningen die

niet direct een stille zijde hebben worden geluidschermen langs de galerij geplaatst. De galerijschermen
dienen

op de tussen verdiepingen 1,20 meter hoog uitgevoerd te worden. Het galerijscherm op de bovenste (5°)
verdieping dient 1,80 meter hoog uitgevoerd te worden. Daar waar galerijschermen benodigd zijn moet de
onderzijde van de bovengelegen galerij voorzien zijn van geluidabsorptie.

Ontdoven gevel
Voor het ontdoven van de naar het spoor gerichte gevels worden langs de balkons zijschermen geplaatst

waardoor spuien achter deze schermen mogelijk is. De breedte van het balkonscherm moet tenminste
2,85 meter zijn aan de westzijde en 2,20 meter aan de oostzijde.

De balkonzijschermen dienen over op alle verdiepingen gerealiseerd te worden.
In bijlage VIl is een overzicht van de maateregelen opgenomen.

Aanvullende maatregelen voor het reduceren van de geluidbelasting op de overige gevels hebben dusdanig
veel consequenties voor de ventilatie- en brandveiligheidscondities, dat de ontwerpvrijheden van de
woningen sterk wordt ingeperkt. Omdat grote gebouwgebonden geluidschermen ook relatief veel kosten met
zich meebrengen, is het reéler om de overschrijding van de voorkeursgrenswaarde toe te staan en de
overschrijding door een goede gevelwering op te lossen.

Het is tenslotte ook mogelijk om maatregelen te treffen aan geluidgevoelige functies zelf, in de vorm van
dove gevels of gebouwgebonden geluidschermen, teneinde aan de voorkeursgrenswaarde te voldoen.
Met een dove gevel worden gevels uitgesloten van toetsing aan de Wet geluidhinder.

6.3 Gemeentelijk geluidbeleid

Conform het gemeentelijk geluidbeleid hebben alle woningen een geluidluwe zijde.

6.4 Conclusie en advies aanvraag hogere waarden

Omdat in voorgaande paragrafen is omschreven dat verschillende geluidreducerende maatregelen
bezwaren met zich meebrengen, is het realistisch om voor de woningen, waar niet de maximale
ontheffingswaarde wordt overschreden, hogere waarden aan te vragen voor de geluidbelasting ten gevolge
van wegverkeerslawaai en spoorweglawaai. Voor de aanvraag van hogere waarden kunnen de in
bijlage X weergegeven figuren gebruikt worden. De hogere waarden staan tevens per toetspunt in de tabel
in bijlage VI met oranje aangegeven.
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Samenvatting en conclusies

In opdracht van Rothuizen architecten stedenbouwkundigen heeft DPA Cauberg-Huygen B.V. een
akoestisch onderzoek verricht ten aanzien van de uitwerking van het plan Thes-locatie te Breda. In een
nieuw uit te werken bestemmingsplan worden geluidgevoelige bestemmingen, met name woningen mogelijk
gemaakt.

De geluidgevoelige bestemmingen zijn conform de Wet geluidhinder gelegen binnen de zones van het
spoortraject Breda - Tilburg en de wegen:

Stationslaan;

Liniestraat;

Terheijdenstraat;

Stationsweg/plein;

Menno van Coehoornstraat;

Meerten Verhoffstraat;

Anna van Burenstraat;

Buspassage Oost/Oosterhoutse Busbaan.

Het plan Thes-locatie is gelegen in de nabijheid van spooremplacement Breda. De invioed van deze
inrichtingen is < 50 dB(A) etmaalwaarde en voldoet hiermee aan de voorkeursgrenswaarde.

De berekende geluidbelastingen zijn getoetst aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder:

- Stedelijke wegen: voorkeursgrenswaarde 48 dB maximale ontheffingswaarde 63 dB.
- Spoorlijn: voorkeursgrenswaarde 55 dB maximale ontheffingswaarde 68 dB.
Conclusies:

De geluidbelasting ten gevolge van de Stationslaan/Liniestraat is ten hoogste 57 dB.

De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB
niet.

De geluidbelasting ten gevolge van de Terheijdenstraat is ten hoogste 52 dB.

De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB
niet.

De geluidbelasting ten gevolge van de Buspassage Oost/Oosterhoutse Busbaan is ten hoogste 58 dB.
De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB
niet.

De geluidbelasting ten gevolge van de Anna van Burenstraat is ten hoogste 57 dB.

De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB
niet.

De geluidbelasting ten gevolge van de overige wegen is ten hoogste 47 dB.

De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt niet overschreden.

Ten gevolge van spoorlijn Breda-Tilburg vinden overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde plaats.
De maximale ontheffingswaarde van 68 dB wordt tot 2 dB overschreden. Dove gevels zijn daar waar de
overschrijding plaatsvindt dan noodzakelijk. Op locaties waar de voorkeursgrenswaarde wordt
overschreden kunnen hogere waarden worden aangevraagd bij B en W.

Op basis van de vergunde bedrijfsactiviteiten van emplacement Breda is de geluidbelasting niet hoger
dan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A).
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—  De gecumuleerde geluidbelasting Lg..um iS Op geen van de onderzochte locaties meer dan 3 dB hoger
dan de hoogste van de maximaal toelaatbare ontheffingswaarde, uitgezonderd de twee zuidelijke
kopgevels (worden in ieder geval doof uitgevoerd). Op basis van de gecumuleerde geluidbelasting zijn
geen extra maatregelen benodigd.

— Ten behoeve van het realiseren van spuiventilatie zijn aan de zuidgevel voor de achterliggende
verblijfsruimtes de kopse kanten van de buitenruimten voorzien van geluidschermen.

— Ten behoeve van het realiseren van stille zijden worden aan de binnenzijde van het gebouw
galerijschermen geplaatst.

—  Voor verschillende geluidbronnen dienen hogere waarden aangevraagd te worden.

DPA Catlberg-Huygen B.V.

De heer ing. H. Spierenburg
Senior adviseur
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Bijlage | Verkeersgegevens
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Verkeersgegevens omgeving Speelhuisplein (19 september 2017)

Tabel 1: Telgegevens

Intensiteit (mvt.)
Straat Tussen Data Jaar - Bron
Weekdaggemiddelde
Stationslaan Buspassage west en Stations NS 9t/m 22 mei 2017 10.755 Telling gem. Breda
Liniestraat C. Huygensstraat en Doornboslaan 1jan. t/m 22 mei 2017 5.195 Telling gem. Breda
Terheijdenstraat Ceresstraat en Buspassage oost 1jan. t/m 22 mei 2017 6.406 Telling gem. Breda
C. Huygensstraat Liniestraat en Keplerstraat 19 feb. t/m 3 maart 2016 2.197 Telling gem. Breda
Speelhuislaan Kievitstraat en Merelstraat 5t/m 19 maart 2015 1.594 Telling gem. Breda
P. Pottersplein Kanariestraat en Terheijdenseweg 1 okt t/m 10 dec. 2015 1.003 Telling gem. Breda

Feiten en aannames

De Oude Terheijdenseweg, Lijsterstraat, Leeuwerikstraat en Nachtegaalstraat zijn erfontsluitingswegen in de wijk Belcrum. Van deze wegen is geen telling beschikbaar. Geen van deze
wegen heeft een functie voor doorgaand verkeer. De intensiteit op deze wegen wordt geschat op 1.000 mvt/weekdag. Gezien het aantal woningen dat het ontsluit en het feit dat op
het Pastoor Pottersplein (een entree voor de wijk) 1.000 mvt/weekdag worden geteld mag dit als een ruime aanname worden beschouwd.

De Lachappellestraat tussen Speelhuisplein en Terheijdenseweg is een doorlopend steegje. De intensiteit wordt geschat op 50 mvt/weekdag.

De Stationsweg, Stationsplein, Menno van Coehoornstraat en Meerten Verhoffstraat zijn doodlopend (M. van Coehoornstr, Stationsweg) of eenrichting (Stationsplein, M.
Verhoffstraat). Deze wegen worden enkel gebruikt voor bestemmingsverkeer, kiss and ride (Stationsplein) of om de betaalde parkeerplaats aan de Stationsweg te bereiken. De
intensiteit op deze wegen wordt geschat op 1.000 mvt/weekdag. Ook dit is een ruime aanname.

De Terheijdenstraat (parallelweg aan westkant van de ‘doorgaande’ Terheijdenstraat) is een doodlopende weg die enkel een aantal aanliggende woningen ontsluit. De intensiteit
wordt geschat op 100 mvt/weekdag.

Van alle bovenstaande wegen is de intensiteit ruim geschat. Om deze reden is ook geen rekening gehouden met autonome groei tot 2027. Deze groei valt binnen de marge van de
aannames.

Op de Christiaan Huygensstraat is geteld ten tijde van de afsluiting van de Doornboslaan tussen Liniestraat en Teteringsedijk (werkzaamheden tunnelbak). Een belangrijke doorgaande
weg was dus afgesloten en het is voor de hand liggend dat de intensiteit op de C. Huygensstraat in deze periode hoger was dan ‘normaal’. In dit document (dat gebruikt wordt voor
milieuberekeningen) wordt toch uitgegaan van deze telling. M.a.w. het is een ruime aanname.

Van de Terheijdenseweg (tussen Lachappellestraat en Speelhuislaan) is geen telling beschikbaar. Op lijnbussen na rijden alle voertuigen die hier rijden naar de Speelhuislaan (vanwege
een bussluis op de Terheijdenseweg tussen Speelhuisplein en Stationslaan). M.a.w. de intensiteit op dit deel van de Terheijdenseweg zal ongeveer hetzelfde zijn als de intensiteit op
het Speelhuisplein. Er rijden drie lijndiensten over de Terheijdenseweg (lijn 117, 122 en 123) en een paar spitslijnen. Tezamen goed voor ruim 150 bussen per dag. Omdat deze bussen
wel op de Terheijdenseweg rijden maar niet op het Speelhuisplein is de voertuigverdeling voor de Terheijdenseweg opgehoogd met 10% MZ ten koste van LZ (zie tabel 3). Dit alleen in
de periode 7-23 uur omdat er ’s nachts vrijwel geen lijnbussen rijden.

De Stationslaan is onderdeel van een bredere studie naar de gevolgen van (de inpassing van) ruimtelijke ontwikkelingen zoals Havenkwartier, Markoevers en voormalig CSM terrein.
Hierover is echter (op moment van schrijven) niets vastgesteld en dus is dit ook niet meegenomen.
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Tabel 2: Gegevens 2017 en 2027
Cijfers afgerond op honderdtallen.

Intensiteit 2017 Intensiteit 2027
Straat Tussen

Weekdaggem. Weekdaggem.
Stationslaan Buspassage west en Terheijdenstraat 10.800 12500
Liniestraat Terheijdenstraat en Doornboslaan 5.200 6000
Terheijdenstraat Liniestraat en Delpratsingel 6.400 7400
C. Huygensstraat Liniestraat en Keplerstraat 2230 2600
Speelhuislaan, -plein Terheijdenseweg en Nachtegaalstraat 1600 1900
Terheijdenseweg Speelhuisplein en Lachappellestraat 1600 1900
Lachappellestraat Speelhuislaan en Terheijdenseweg 50 50
Oude Terheijdenseweg Speelhuislaan en Nachtegaalstraat 1.000 1.000
Lijsterstraat Oude Terheijdenseweg en Leeuwerikstraat 1.000 1.000
Leeuwerikstraat Speelhuislaan en Nachtegaalstraat 1.000 1.000
Nachtegaalstraat Speelhuislaan en Leeuwerikstraat 1.000 1.000
Stationsweg Terheijdenstraat en M. Verhoffstraat 1.000 1.000
Stationsplein Willemstraat en M. Verhoffstraat 1.000 1.000
M. Coehoornstraat Delpratsingel en Stationsweg 1.000 1.000
M. Verhoffstraat Delpratsingel en Stationsweg 1.000 1.000
Terheijdenstraat (parallelweg) | Stationsweg en (doodlopend t.h.v. Ceresstraat) 100 100

Tabel 3: Verdeling van het verkeer over de gemiddelde weekdag en over de verschillende typen motorvoertuigen.

Dagperiode (07:00 h-19:00 h) Avondperiode (19:00 h-23:00 h) Nachtperiode (23:00 h —07:00 h)
Straat % van % LV % MZ % ZW % van % LV % MZ % ZW % van % LV % MZ % ZW
etmaal etmaal etmaal
Stationslaan 74.4 96.0 3.7 0.3 17.6 98.6 1.1 0.3 8.0 95.6 2.8 1.5
Liniestraat 73.7 93.8 5.7 0.4 17.5 95.8 3.7 0.4 8.8 94.1 5.0 0.9
Terheijdenstraat 77.4 73.6 21.5 5.0 16.2 78.1 18.4 3.5 6.4 72.1 23.1 5.1
C. Huygensstraat 77.3 90.8 6.9 2.4 16.8 92.7 6.0 1.4 5.9 93.8 6.2 0.0
Speelhuislaan 78.8 96.5 2.5 1.0 16.6 98.1 0.8 0.8 4.6 95.9 2.7 1.4
Terheijdenseweg 78.8 86.5 12.5 1.0 16.6 88.1 10.8 0.8 4.6 95.9 2.7 1.4

Verkeersgegevens omgeving Speelhuisplein
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P. Pottersplein1 81.0 97.3 1.7 1.1 14.6 97.9 0.7 0.7 4.5 97.8 0.0 0.0
Gemiddelde wijkontsluitingswegen Breda’ 78.6 94.5 4.5 1.0 14.7 97.3 2.0 0.7 6.7 94.6 3.8 1.6
Tabel 4: Wettelijke maximumsnelheid
Straat Tussen Snelheid 2017 Snelheid 2027
(km/h) (km/h)
Stationslaan Buspassage west en Terheijdenstraat 30/503 30/50
Liniestraat Terheijdenstraat en Doornboslaan 50 50
Terheijdenstraat Liniestraat en Delpratsingel 50 50
C. Huygensstraat Liniestraat en Keplerstraat 30 30
Speelhuislaan, -plein Terheijdenseweg en Nachtegaalstraat 30 30
Terheijdenseweg Speelhuisplein en Lachappellestraat 50 50
Lachappellestraat Speelhuislaan en Terheijdenseweg 50 50
Oude Terheijdenseweg Speelhuislaan en Nachtegaalstraat 30 30
Lijsterstraat Oude Terheijdenseweg en Leeuwerikstraat 30 30
Leeuwerikstraat Speelhuislaan en Nachtegaalstraat 30 30
Nachtegaalstraat Speelhuislaan en Leeuwerikstraat 30 30
Stationsweg Terheijdenstraat en M. Verhoffstraat 50 50
Stationsplein Willemstraat en M. Verhoffstraat 50 50
M. Coehoornstraat Delpratsingel en Stationsweg 50 50
M. Verhoffstraat Delpratsingel en Stationsweg 50 50
Terheijdenstraat (parallelweg) | Stationsweg en (doodlopend t.h.v. Ceresstraat) 50 50

Tabel 5: Overige opvallende weg

kenmerken (drempels, rotondes, VRI e.d.)

Overige wegkenmerken

Overige wegkenmerken

Straat Tussen

2017 2027
Stationslaan Buspassage west en Terheijdenstraat VRI VRI
Liniestraat Terheijdenstraat en Doornboslaan VRI VRI
Terheijdenstraat Liniestraat en Delpratsingel VRI VRI

! De voertuigverdeling van het P. Pottersplein kan ook gebruikt worden voor Lachappellestraat, Oude Terheijdenseweg, Lijsterstraat, Leeuwerikstraat en Nachtegaalstraat,
’De voertuigverdeling van de Stationsweg, Stationsplein, M. Coehoornstraat en M. Verhoffstraat kan gebaseerd worden op het gemiddelde van de Bredase wijkontsluitingswegen.

* Tussen Speelhuisplein nr. 9 en de in-/uitgang van het parkeerdek op CS is een 30 km/h regime. De rest van de Stationslaan is 50 km/h.

Verkeersgegevens omgeving Speelhuisplein
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C. Huygensstraat

Liniestraat en Keplerstraat

Drempel

Drempel

Speelhuislaan, -plein

Terheijdenseweg en Nachtegaalstraat

Deels eenrichting4

Deels eenrichting

Terheijdenseweg

Speelhuisplein en Lachappellestraat

Lachappellestraat

Speelhuislaan en Terheijdenseweg

Doodlopend

Doodlopend

Oude Terheijdenseweg

Speelhuislaan en Nachtegaalstraat

Drempel

Drempel

Lijsterstraat

Oude Terheijdenseweg en Leeuwerikstraat

Eenrichtingsweg, drempel

Eenrichtingsweg, drempel

Leeuwerikstraat

Speelhuislaan en Nachtegaalstraat

Eenrichtingsweg, drempel

Eenrichtingsweg, drempel

Nachtegaalstraat

Speelhuislaan en Leeuwerikstraat

Eenrichtingsweg, drempel

Eenrichtingsweg, drempel

Stationsweg

Terheijdenstraat en M. Verhoffstraat

Stationsplein

Willemstraat en M. Verhoffstraat

Eenrichtingsweg

Eenrichtingsweg

M. Coehoornstraat

Delpratsingel en Stationsweg

Doodlopend, drempel

Doodlopend, drempel

M. Verhoffstraat

Delpratsingel en Stationsweg

Eenrichtingsweg, VRI

Eenrichtingsweg, VRI

Terheijdenstraat (parallelweg)

Stationsweg en (doodlopend t.h.v. Ceresstraat)

Doodlopend

Doodlopend

* Tussen Terheijdenseweg en + Nachtegaalstraat eenrichting in westelijke richting

Verkeersgegevens omgeving Speelhuisplein
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Door de gemeente Breda aangeleverde aanvullende verkeergegevens:
Anna van Burenstraat

De Anna van Burenstraat is doodlopend en wordt alleen gebruikt voor laad/los verkeer voor het
station.

Aanname: 20 mvt/weekdag waarvan 10 vrachtwagen en 10 bestelbussen.

Aangenomen verdeling door DPA Cauberg-Huygen:

Middelzwaar Zwaar

Dag: 6 6
Avond: 2 2
Nacht: 2 2

Buspassage Oost

Buspassage oost: grofweg 2.000 bussen per dag.

Aangenomen verdeling door DPA Cauberg-Huygen:

Oosterhoutsebusbaan: 200 mvt/weekdag (bestaande verdeling uit het model gebruikt)

Buspassage Oost: 1800 mvt/weekdag

Middelzwaar
Dag: 1400
Avond: 200

Nacht: 200



DPA Cauberg-Huygen

Bijlage Il Rekenmodel gegevens Thes-locatie

Akoestische uitwerking Thes-locatie te Breda 03362-21939-08v2
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Bijlage II Lijst van wegen

Model: Wegverkeer v5

v5 - wegdekken aangepast - Thes - Breda
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. ISO H ISO M. Hdef. Type Cpl Cpl W Helling Wegdek V(MR(D)) V(MR (R)) V(MR (N) ) V(MR (P4)) V(LV (D)) V(LV(A)) V(LV(N) ) V(LV(P4)) V (MV (D)
ldc Liniestraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 W26 50 50 50 50 50 50 50 50 50
0da Stationslaan (30 km/u) 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 will 30 30 30 - 30 30 30 - 30
04c Stationslaan (50 km/u) 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wil 50 50 50 - 50 50 50 - 50
1l4d Liniestraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 W26 50 50 50 50 50 50 50 50 50
04d Stationslaan (50 km/u) 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 will 50 50 50 - 50 50 50 - 50
04b Stationslaan (30 km/u) 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wil 30 30 30 - 30 30 30 - 30
04f Stationslaan (50 km/u) 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 wWia 50 50 50 - 50 50 50 - 50
14b Liniestraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wia 50 50 50 50 50 50 50 50 50
l4a Liniestraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 wia 50 50 50 50 50 50 50 50 50
0de Stationslaan (50 km/u) 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wéa 50 50 50 - 50 50 50 - 50
14d Liniestraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wia 50 50 50 50 50 50 50 50 50
16b Terheijdenstraat - -- Relatief Verdeling False 1,5 0 wWia 50 50 50 50 50 50 50 50 50
1l6a Terheijdenstraat = -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wwéa 50 50 50 50 50 50 50 50 50
16b Terheijdenstraat -= -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wib 50 50 50 50 50 50 50 50 50
1l6a Terheijdenstraat = -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wib 50 50 50 50 50 50 50 50 50
17 Buspassage Oost 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 W4b 50 50 50 - 50 50 50 - 50
15 OV busbaan 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wib - - - - - - - - 70
15 OV busbaan 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wia - - - - - - - - 70
15 OV busbaan 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wib - - - - - - - - 70
15 OV busbaan 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wia - - - - - - - - 70
15 OV busbaan 0,00 4,30 Eigen waarde Verdeling False 1,5 0 Wia - - - - - - - - 70
09 Stationsplein 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 wW9a 50 50 50 50 50 50 50 50 50
10 Stationsweg 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 W9a 50 50 50 50 50 50 50 50 50
12 Menno van Coehoornstraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 wW9a 50 50 50 50 50 50 50 50 50
13 Meerten Verhoffstraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 W9a 50 50 50 50 50 50 50 50 50
11 Terheijdenstraat (parallelweg) 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 W9 50 50 50 50 50 50 50 50 50
03 Speelhuislaan/ -plein 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 wW9a 30 30 30 -= 30 30 30 -= 30
02 Terheijdenseweg 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wwéa 50 50 50 50 50 50 50 50 50
01 Oude Terheijdenseweg 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 wW9a 30 30 30 -= 30 30 30 -= 30
05 Lachappellestraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 W9a 50 50 50 50 50 50 50 50 50
06 Lijsterstraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 W9a 30 30 30 - 30 30 30 - 30
07 Leeuwerikstraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 W9 30 30 30 - 30 30 30 - 30
08 Christiaan Huygensstraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wwéa 30 30 30 = 30 30 30 = 30
18 Anna van Burenstraat 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 wia 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50

Geomilieu V4.30

26-4-2018 13:18:52



Bijlage II Lijst van wegen

Model: Wegverkeer v5
v5 - wegdekken aangepast - Thes - Breda
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(MV(A)) V(MV (N) ) V(MV (P4)) V(zV (D)) V(ZV(R)) V(ZV (N)) V(zZV(P4)) Totaal aantal $Int (D) $Int (A) $Int (N) $Int (P4) %$MR (D) $MR (A) $MR (N) $MR (P4) $LV (D) SLV (A) $LV (N) $LV (P4) $MV (D)
ldc 50 50 50 50 50 50 50 3000,00 6,14 4,38 1,10 - - - - - 93,80 95,80 94,10 - 5,70
O0da 30 30 -- 30 30 30 -- 6250,00 6,20 4,40 1,00 -- -- -- -- -- 96,00 98,60 95,60 -- 3,70
04c 50 50 - 50 50 50 - 6250,00 6,20 4,40 1,00 - - - - - 96,00 98,60 95,60 - 3,70
1l4d 50 50 50 50 50 50 50 3000,00 6,14 4,38 1,10 -- -- -- -- -- 93,80 95,80 94,10 -- 5,70
04d 50 50 - 50 50 50 - 6250,00 6,20 4,40 1,00 - - - - - 96,00 98,60 95,60 - 3,70
04b 30 30 - 30 30 30 - 6250,00 6,20 4,40 1,00 - - - - - 96,00 98,60 95,60 - 3,70
04f 50 50 -- 50 50 50 -- 6250,00 6,20 4,40 1,00 -- -- -- -- -- 96,00 98,60 95,60 -- 3,70
14b 50 50 50 50 50 50 50 3000,00 6,14 4,38 1,10 - - - - - 93,80 95,80 94,10 - 5,70
l4a 50 50 50 50 50 50 50 3000,00 6,14 4,38 1,10 -- -- -- -- -- 93,80 95,80 94,10 -- 5,70
Ode 50 50 - 50 50 50 - 6250,00 6,20 4,40 1,00 - - - - - 96,00 98,60 95,60 - 3,70
l4d 50 50 50 50 50 50 50 3000,00 6,14 4,38 1,10 - - - - - 93,80 95,80 94,10 - 5,70
16b 50 50 50 50 50 50 50 3700,00 6,45 4,05 0,80 -- -- -- -- -- 73,60 78,10 72,10 -- 21,50
léa 50 50 50 50 50 50 50 3700,00 6,45 4,05 0,80 - - - - - 73,60 78,10 72,10 - 21,50
16b 50 50 50 50 50 50 50 3700,00 6,45 4,05 0,80 -- -- -- -- -- 73,60 78,10 72,10 -- 21,50
léa 50 50 50 50 50 50 50 3700,00 6,45 4,05 0,80 - - - - - 73,60 78,10 72,10 - 21,50
17 50 50 - 50 50 50 - 1800,20 6,48 2,78 1,39 - - - - - - - - -- 100,00
15 70 70 -- -- -- -- -- 209,00 6,42 3,25 1,25 -- -- -- -- -- -- -- -- -- 100,00
15 70 70 - - - - - 209,00 6,42 3,25 1,25 - - - - - - - - -- 100,00
15 70 70 -- -- -- -- -- 209,00 6,42 3,25 1,25 -- -- -- -- -- -- -- -- -- 100,00
15 70 70 - - - - - 209,00 6,42 3,25 1,25 - - - - - - - - -- 100,00
15 70 70 - - - - - 209,00 6,42 3,25 1,25 - - - - - - - - -- 100,00
09 50 50 50 50 50 50 50 1000, 00 6,55 3,68 0,84 -- -- -- -- -- 94,50 97,30 94,60 -- 4,50
10 50 50 50 50 50 50 50 1000, 00 6,55 3,68 0,84 - - - - - 94,50 97,30 94,60 - 4,50
12 50 50 50 50 50 50 50 1000, 00 6,55 3,68 0,84 -- -- -- -- -- 94,50 97,30 94,60 -- 4,50
13 50 50 50 50 50 50 50 1000, 00 6,55 3,68 0,84 - - - - - 94,50 97,30 94,60 - 4,50
11 50 50 50 50 50 50 50 100,00 6,55 3,68 0,84 - - - - - 94,50 97,30 94,60 - 4,50
03 30 30 -- 30 30 30 -- 1900, 00 6,57 4,15 0,58 -- -- -- -- -- 96,50 98,10 95,90 -- 2,50
02 50 50 50 50 50 50 50 1900, 00 6,57 4,15 0,58 - - - - - 86,50 88,10 95,90 - 12,50
01 30 30 -- 30 30 30 -- 1000, 00 6,75 3,65 0,56 -- -- -- -- -- 97,30 97,90 97,80 -- 1,70
05 50 50 50 50 50 50 50 50,00 6,75 3,65 0,56 - - - - - 97,30 97,90 97,80 - 1,70
06 30 30 - 30 30 30 - 1000, 00 6,75 3,65 0,56 - - - - - 97,30 97,90 97,80 - 1,70
07 30 30 -- 30 30 30 -- 1000, 00 6,75 3,65 0,56 -- -- -- -- -- 97,30 97,90 97,80 -- 1,70
08 30 30 - 30 30 30 - 2600,00 6,44 4,20 0,74 - - - - - 90,80 92,70 93,80 - 6,90
18 50 50 -- 50 50 50 -- 2800,00 6,25 4,75 0,75 -- -- -- -- -- 98,00 98,00 98,00 -- 1,00

Geomilieu V4.30 26-4-2018 13:18:52



Bijlage II Lijst van wegen

Model: Wegverkeer v5
v5 - wegdekken aangepast - Thes - Breda
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam $MV (A) $MV (N) $MV (P4) %$ZV (D) $ZV (RA) $ZV (N) $ZV (P4) MR (D) MR (A) MR (N) MR (P4) LV (D) LV (A) LV (N) LV (P4) MV (D) MV (RA) MV (N) MV (P4) ZV (D) ZV (R) ZV (N)
lac 3,70 5,00 - 0,40 0,40 0,90 - - - - - 172,78 125,88 31,05 - 10,50 4,86 1,65 - 0,74 0,53 0,30
O0da 1,10 2,40 -- 0,30 0,30 1,50 -- -- -- -- -- 372,00 271,15 59,75 -- 14,34 3,02 1,50 -- 1,16 0,82 0,94
O4c 1,10 2,40 - 0,30 0,30 1,50 - - - - - 372,00 271,15 59,75 - 14,34 3,02 1,50 - 1,16 0,82 0,94
1l4d 3,70 5,00 -- 0,40 0,40 0,90 -- -- -- -- -- 172,78 125,88 31,05 -- 10,50 4,86 1,65 -- 0,74 0,53 0,30
04d 1,10 2,40 - 0,30 0,30 1,50 - - - - - 372,00 271,15 59,75 - 14,34 3,02 1,50 - 1,16 0,82 0,94
04b 1,10 2,40 - 0,30 0,30 1,50 - - - - - 372,00 271,15 59,75 - 14,34 3,02 1,50 - 1,16 0,82 0,94
04f 1,10 2,40 -- 0,30 0,30 1,50 -- -- -- -- -- 372,00 271,15 59,75 -- 14,34 3,02 1,50 -- 1,16 0,82 0,94
14b 3,70 5,00 - 0,40 0,40 0,90 - - - - - 172,78 125,88 31,05 - 10,50 4,86 1,65 - 0,74 0,53 0,30
l4a 3,70 5,00 -- 0,40 0,40 0,90 -- -- -- -- -- 172,78 125,88 31,05 -- 10,50 4,86 1,65 -- 0,74 0,53 0,30
Ode 1,10 2,40 - 0,30 0,30 1,50 - - - - - 372,00 271,15 59,75 - 14,34 3,02 1,50 - 1,16 0,82 0,94
1l4d 3,70 5,00 - 0,40 0,40 0,90 - - - - - 172,78 125,88 31,05 - 10,50 4,86 1,65 - 0,74 0,53 0,30
16b 18,40 23,10 - 5,00 3,50 5,10 - - - - - 175,65 117,03 21,34 - 51,31 27,57 6,84 - 11,93 5,24 1,51
1l6a 18,40 23,10 - 5,00 3,50 5,10 - - - - - 175,65 117,03 21,34 - 51,31 27,57 6,84 - 11,93 5,24 1,51
16b 18,40 23,10 - 5,00 3,50 5,10 - - - - - 175,65 117,03 21,34 - 51,31 27,57 6,84 - 11,93 5,24 1,51
1l6a 18,40 23,10 - 5,00 3,50 5,10 - - - - - 175,65 117,03 21,34 - 51,31 27,57 6,84 - 11,93 5,24 1,51
17 100,00 100,00 - - - - - - - - - - - - - 116,65 50,05 25,02 - - - -
15 100,00 100,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 13,42 6,79 2,61 -- -- -- --
15 100,00 100,00 - - - - - - - - - - - - - 13,42 6,79 2,61 - - - -
15 100,00 100,00 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 13,42 6,79 2,61 -- -- -- --
15 100,00 100,00 - - - - - - - - - - - - - 13,42 6,79 2,61 - - - -
15 100,00 100,00 - - - - - - - - - - - - - 13,42 6,79 2,61 - - - -
09 2,00 3,80 -- 1,00 0,70 1,60 -- -- -- -- -- 61,90 35,81 7,95 -- 2,95 0,74 0,32 -- 0,66 0,26 0,13
10 2,00 3,80 - 1,00 0,70 1,60 - - - - - 61,90 35,81 7,95 - 2,95 0,74 0,32 - 0,66 0,26 0,13
12 2,00 3,80 -- 1,00 0,70 1,60 -- -- -- -- -- 61,90 35,81 7,95 -- 2,95 0,74 0,32 -- 0,66 0,26 0,13
13 2,00 3,80 - 1,00 0,70 1,60 - - - - - 61,90 35,81 7,95 - 2,95 0,74 0,32 - 0,66 0,26 0,13
11 2,00 3,80 - 1,00 0,70 1,60 - - - - - 6,19 3,58 0,79 - 0,29 0,07 0,03 - 0,07 0,03 0,01
03 0,80 2,70 -- 1,00 0,80 1,40 -- -- -- -- -- 120,46 77,35 10,57 -- 3,12 0,63 0,30 -- 1,25 0,63 0,15
02 10,80 2,70 - 1,00 0,80 1,40 - - - - - 107,98 69,47 10,57 - 15,60 8,52 0,30 - 1,25 0,63 0,15
01 0,70 -- -- 1,10 0,70 -- -- -- -- -- -- 65,68 35,73 5,48 -- 1,15 0,26 -- -- 0,74 0,26 --
05 0,70 - - 1,10 0,70 - - - - - - 3,28 1,79 0,27 - 0,06 0,01 - - 0,04 0,01 -
06 0,70 - - 1,10 0,70 - - - - - - 65,68 35,73 5,48 - 1,15 0,26 - - 0,74 0,26 -
07 0,70 -- -- 1,10 0,70 -- -- -- -- -- -- 65,68 35,73 5,48 -- 1,15 0,26 -- -- 0,74 0,26 --
08 6,00 6,20 - 2,40 1,40 - - - - - - 152,04 101,23 18,05 - 11,55 6,55 1,19 - 4,02 1,53 -
18 1,00 1,00 -- 1,00 1,00 1,00 -- -- -- -- -- 171,50 130,34 20,58 -- 1,75 1,33 0,21 -- 1,75 1,33 0,21

Geomilieu V4.30
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Bijlage II Lijst van wegen

Model: Wegverkeer v5
v5 - wegdekken aangepast - Thes - Breda
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam ZV (P4) LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D) 1k LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) 8k LE (A) 63 LE (A) 125 LE (A) 250 LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A) 2k LE (A) 4k LE (A) 8k LE (N) 63
l4c -= 75,87 82,95 90,18 95,99 100,20 96,16 88,98 78,97 74,04 80,83 87,72 94,37 98,67 94,56 87,31 76,99 68,46
04a -= 82,92 86,21 94,74 95,67 99,37 95,03 89,83 84,89 80,36 83,08 89,81 93,86 97,63 92,85 87,59 81,06 75,01
04c - 81,92 88,40 94,34 98,48 103,29 98,33 92,99 85,08 79,66 85,54 90,53 96,55 101,64 96,43 91,05 82,57 74,26
14d -= 75,87 82,95 90,18 95,99 100,20 96,16 88,98 78,97 74,04 80,83 87,72 94,37 98,67 94,56 87,31 76,99 68,46
04d - 81,92 88,40 94,34 98,48 103,29 98,33 92,99 85,08 79,66 85,54 90,53 96,55 101,64 96,43 91,05 82,57 74,26
04b -= 82,92 86,21 94,74 95,67 99,37 95,03 89,83 84,89 80,36 83,08 89,81 93,86 97,63 92,85 87,59 81,06 75,01
04f -= 81,28 87,07 94,05 100,45 104,30 100,20 94,02 85,05 79,20 84,18 90,60 98,69 102,58 98,26 92,11 82,45 73,57
14b -= 78,49 84,73 91,94 97,45 101,26 97,31 91,11 82,57 76,62 82,43 89,42 95,79 99,62 95,53 89,35 80,41 71,09
l4a -- 78,49 84,73 91,94 97,45 101,26 97,31 91,11 82,57 76,62 82,43 89,42 95,79 99,62 95,53 89,35 80,41 71,09
04e -= 81,28 87,07 94,05 100,45 104,30 100,20 94,02 85,05 79,20 84,18 90,60 98,69 102,58 98,26 92,11 82,45 73,57
14d -= 78,49 84,73 91,94 97,45 101,26 97,31 91,11 82,57 76,62 82,43 89,42 95,79 99,62 95,53 89,35 80,41 71,09
16b -= 82,86 90,46 98,21 100,96 104,27 101,11 94,78 87,94 80,24 87,72 95,44 98,42 101,84 98,58 92,26 85,23 73,96
l6a -= 82,86 90,46 98,21 100,96 104,27 101,11 94,78 87,94 80,24 87,72 95,44 98,42 101,84 98,58 92,26 85,23 73,96
16b -= 82,67 90,59 98,20 100,51 104,81 101,63 95,24 88,04 80,01 87,89 95,42 97,88 102,47 99,19 92,81 85,35 73,78
l6a - 82,67 90,59 98,20 100,51 104,81 101,63 95,24 88,04 80,01 87,89 95,42 97,88 102,47 99,19 92,81 85,35 73,78
17 -= 83,61 92,35 100,41 100,29 103,72 101,65 95,21 89,56 79,93 88,68 96,74 96,62 100,05 97,98 91,54 85,88 76,92
15 -- 72,73 83,93 89,93 93,33 96,13 93,23 86,73 78,43 69,77 80,97 86,97 90,37 93,17 90,27 83,77 75,47 65,62
15 -= 72,73 83,93 89,93 93,33 96,13 93,23 86,73 78,43 69,77 80,97 86,97 90,37 93,17 90,27 83,77 75,47 65,62
15 -- 72,73 83,93 89,93 93,33 96,13 93,23 86,73 78,43 69,77 80,97 86,97 90,37 93,17 90,27 83,77 75,47 65,62
15 -= 72,73 83,93 89,93 93,33 96,13 93,23 86,73 78,43 69,77 80,97 86,97 90,37 93,17 90,27 83,77 75,47 65,62
15 -= 72,73 83,93 89,93 93,33 96,13 93,23 86,73 78,43 69,77 80,97 86,97 90,37 93,17 90,27 83,77 75,47 65,62
09 -= 81,02 88,72 94,46 96,48 100,75 93,67 88,42 79,99 77,68 85,02 90,16 93,45 98,07 90,90 85,62 76,57 72,22
10 -= 81,02 88,72 94,46 96,48 100,75 93,67 88,42 79,99 77,68 85,02 90,16 93,45 98,07 90,90 85,62 76,57 72,22
12 -= 81,02 88,72 94,46 96,48 100,75 93,67 88,42 79,99 77,68 85,02 90,16 93,45 98,07 90,90 85,62 76,57 72,22
13 -= 81,02 88,72 94,46 96,48 100,75 93,67 88,42 79,99 77,68 85,02 90,16 93,45 98,07 90,90 85,62 76,57 72,22
11 -= 71,02 78,72 84,46 86,48 90,75 83,67 78,42 69,99 67,68 75,02 80,16 83,45 88,07 80,90 75,62 66,57 62,22
03 -= 83,25 87,86 95,64 95,25 98,51 91,88 86,78 81,12 80,31 84,59 91,12 92,90 96,28 89,47 84,34 77,37 72,98
02 -= 78,12 85,23 92,82 96,55 100,22 96,69 90,42 82,83 75,81 82,76 90,29 94,35 98,05 94,43 88,18 80,40 66,07
01 -= 80,27 84,83 92,23 92,53 95,80 89,10 84,00 77,96 76,83 81,03 87,37 89,46 92,88 86,05 80,90 73,74 67,69
05 -= 67,45 74,75 79,91 83,25 87,75 80,57 75,30 66,30 64,19 71,28 75,94 80,17 84,93 77,71 72,42 63,02 55,23
06 -= 80,27 84,83 92,23 92,53 95,80 89,10 84,00 77,96 76,83 81,03 87,37 89,46 92,88 86,05 80,90 73,74 67,69
07 -= 80,27 84,83 92,23 92,53 95,80 89,10 84,00 77,96 76,83 81,03 87,37 89,46 92,88 86,05 80,90 73,74 67,69
08 -= 79,87 83,91 93,83 94,74 97,60 94,79 88,69 84,58 77,53 81,19 91,04 92,50 95,33 92,35 86,24 81,76 69,61
18 -= 77,55 82,70 89,26 97,00 100,78 96,51 90, 35 80,92 76,36 81,51 88,07 95,80 99,59 95,31 89,16 79,73 68,34

Geomilieu V4.30
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Bijlage II Lijst van wegen

Model: Wegverkeer v5
v5 - wegdekken aangepast - Thes - Breda
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE (N) 125 LE (N) 250 LE (N) 500 LE (N) 1k LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8k LE (P4) 63 LE (P4) 125 LE (P4) 250 LE (P4) 500 LE (P4) 1k LE (P4) 2k LE (P4) 4k LE (P4) 8k

l4c 75,47 82,65 88,62 92,77 88,71 81,54 71,52 --
04a 78,65 86,88 88,18 91,63 87,34 82,22 77,32 - - - - - - - -
04c 80,57 86,46 90,98 95,49 90,53 85,19 77,30 -- -- -- -- -- -- -- --
14d 75,47 82,65 88,62 92,77 88,71 81,54 71,52 - - - - - - - -
04d 80,57 86,46 90,98 95,49 90,53 85,19 77,30 -- -- -- -- -- -- -- --
04b 78,65 86,88 88,18 91,63 87,34 82,22 77,32 -- -- -- -- -- -- -- --
04f 79,25 86,16 92,83 96,53 92,40 86,22 77,29 - - - - - - - -
14b 77,24 84,42 90,10 93,85 89,88 83,68 75,11 -- -- -- -- -- -- -- --
14a 77,24 84,42 90,10 93,85 89,88 83,68 75,11 - - - - - - - -
04e 79,25 86,16 92,83 96,53 92,40 86,22 77,29 -- -- -- -- -- -- -- --
14d 77,24 84,42 90,10 93,85 89,88 83,68 75,11 -- -- -- -- -- -- -- --
16b 81,61 89,39 92,01 95,31 92,20 85,86 79,08 - - - - - - - -
16a 81,61 89,39 92,01 95,31 92,20 85,86 79,08 -- -- -- -- -- -- -- --
16b 81,74 89,37 91,58 95,83 92,69 86,30 79,17 - - - - - - - -
16a 81,74 89,37 91,58 95,83 92,69 86,30 79,17 -- -- -- -- -- -- -- --
17 85,67 93,73 93,61 97,04 94,97 88,53 82,87 -- -- -- -- -- -- -- --
15 76,82 82,82 86,22 89,02 86,12 79,62 71,32 - - - - - - - -
15 76,82 82,82 86,22 89,02 86,12 79,62 71,32 -- -- -- -- -- -- -- --
15 76,82 82,82 86,22 89,02 86,12 79,62 71,32 - - - - - - - -
15 76,82 82,82 86,22 89,02 86,12 79,62 71,32 -- -- -- -- -- -- -- --
15 76,82 82,82 86,22 89,02 86,12 79,62 71,32 -- -- -- -- -- -- -- --
09 79,82 85,54 87,75 91,89 84,79 79,54 71,12 - - - - - - - -
10 79,82 85,54 87,75 91,89 84,79 79,54 71,12 -- -- -- -- -- -- -- --
12 79,82 85,54 87,75 91,89 84,79 79,54 71,12 - - - - - - - -
13 79,82 85,54 87,75 91,89 84,79 79,54 71,12 -- -- -- -- -- -- -- --
11 69,82 75,54 77,75 81,89 74,79 69,54 61,12 -- -- -- -- -- -- -- --
03 77,76 85,70 84,94 88,10 81,51 76,45 71,12 - - - - - - - -
02 71,80 78,75 85,30 89,01 84,90 78,71 69,82 -- -- -- -- -- -- -- --
01 71,09 74,35 80,70 84,39 77,40 72,17 62,79 - - - - - - - -
05 62,07 65,82 71,41 76,57 69,31 63,99 54,08 -- -- -- -- -- -- -- --
06 71,09 74,35 80,70 84,39 77,40 72,17 62,79 -- -- -- -- -- -- -- --
07 71,09 74,35 80,70 84,39 77,40 72,17 62,79 - - - - - - - -
08 72,77 82,72 84,46 87,33 84,22 78,06 73,26 -- -- -- -- -- -- -- --
18 73,49 80,06 87,79 91,57 87,30 81,14 71,71 - - - - - - - -
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Lijst van uitstralende gevels

Model : Rai | ver keer (door openi ng) v4
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Ui tstral ende gevels, voor rekennethode |ndustrielawaai - IL
Naam Onschr. 1 SO H SO M Hdef. Bi nBui Cdi fuus TypelLw Cb(D) Ch(A) Cb(N) Hoogte DeltaL DeltaH Lp 31 Lp 63 Lp 125 Lp 250 Lp 500 Lp 1k
oL Gel ui d door opening dag 4,50 0,00 Relatief Nee 5 True 0, 00 -- -- 6,0 2,0 2,0 -- -- - - -- -- --

Geomilieu V4.30 26-1-2018 15:56:44



Lijst van uitstralende gevels

Model : Rai | ver keer (door openi ng) v4
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van U tstral ende gevels, voor rekennethode |ndustrielawaai - IL

Naam Lp 2k Lp 4 Lp 8k Isolatie 31 Isolatie 63 Isolatie 125 Isolatie 250 Isolatie 500 Isolatie 1k Isolatie 2k Isolatie 4k Isolatie 8k Lwwv 31 Lw\2 63 Lwv 125
o1 -- -- -- 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 30, 65 40, 65 52,95

Geomilieu V4.30 26-1-2018 15:56:44



Lijst van uitstralende gevels

Model : Rai | ver keer (door openi ng) v4
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van U tstral ende gevels, voor rekennethode |ndustrielawaai - IL

Naam LwW2 250 Lww2 500 LwwR 1k Lww2 2k Lw\vR 4k Lw\W2 8k Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250
o1 56, 25 59, 35 58, 55 52,15 35, 85 29, 05 48, 90 58, 90 71, 20 74,50 77, 60 76, 80 70, 40 54,10 47, 30 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00

Geomilieu V4.30 26-1-2018 15:56:44



Lijst van uitstralende gevels

Model : Rai | ver keer (door openi ng) v4
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van U tstral ende gevels, voor rekennethode |ndustrielawaai -

Naam Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k
o1 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00

Geomilieu V4.30
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Bijlage 11 Lijst van rekenpunten

Model : Wegver keer v5
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai - RWWM 2012

Naam Onschr. Maai vel d Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel
08 1,61 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
07 1,89 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
06 2,04 Relatief 3,00 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
05 1,78 Relatief 3,00 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
04 1,56 Relatief 3,00 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
20 1,91 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
18 1,82 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
17 1,92 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
09 1,95 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
70 2,26 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
77 2,46 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- Ja
78 2,43 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
79 2,37 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
76 2,48 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
73 2,39 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
74 2,41 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- Ja
72 2,36 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
75 2,44 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
71 2,33 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
62 2,29 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
63 2,27 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
61 2,31 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
66 2,16 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
67 2,18 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
65 2,19 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
64 2,25 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
44 2,53 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
42 2,55 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
43 2,55 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
41 2,53 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
46 2,49 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
47 2,47 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
45 2,51 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
12 2,52 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
13 2,37 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
14 2,26 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
15 2,14 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
16 2,04 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
03 1,64 Relatief 3,00 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
02 1,29 Relatief 3,00 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
01 1,52 Relatief 3,00 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
48 2,45 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
49 2,43 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
50 2,41 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
51 2,39 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
54 2,29 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
19 1,83 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
21 1,99 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
22 2,13 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
68 2,21 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
69 2,23 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
11 2,37 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 Ja
23 2,29 Relatief -- -- -- 12, 00 15, 00 -- Ja
24 2,02 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
25 1,77 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
26 1,78 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
55 2,31 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
56 2,32 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
57 2,33 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
58 2,35 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
59 2,36 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
93 2,38 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
92 2,39 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
91 2,40 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
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Bijlage 11 Lijst van rekenpunten

Model : Wegver keer v5
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012

Naam Onschr. Maai vel d Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel
90 2,42 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
89 2,43 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
88 2,44 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
87 2,46 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
86 2,47 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
85 2,48 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
84 2,50 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
83 2,50 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
82 2,49 Relatief -- 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- Ja
80 2,42 Relatief -- -- -- -- 15, 00 -- Ja
81 2,44 Rel ati ef -- -- -- -- 15, 00 -- Ja

Geomilieu V4.30
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SCHOLT01
Tekstvak
De hoogte van het gallerijscherm is 1,20 m boven vloerniveau
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SCHOLT01
Tekstvak
De hoogte van het gallerijscherm is 1,80 m boven vloerniveau 
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SCHOLT01
Tekstvak
De balkonschermen zijn gesitueerd op alle verdiepingen


D PA Cauberg-Huygen

Bijlage IlI Rekenresultaten wegverkeer

Akoestische uitwerking Thes-locatie te Breda 03362-21939-08v2
07-09-2018



Wegen _———
Toetspunten q
Gebouwen O ]
Schermen —
periode: Lden
| groep: Terheijdenstraat
Inclusief groepsreducties
/38/37/37/37 voargrond: Wegverkeer v5
e v
g /34/34/35/35_4../36/37/36/37”‘;"'/37/37/37/37
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../40/40/40/40
16,50 0m 20 m
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Geluidbelasting t.g.v. Terheijdenstraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Ter hei j denst r aat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 3,00 50 48 40 50
01_B 6,00 50 48 40 51
01_C 9,00 51 48 40 51
01_D 12,00 51 48 40 51
01_E 15,00 50 48 40 51
01_F 18,00 50 48 40 51
02_A 3,00 52 50 41 52
02_B 6,00 52 50 42 53
02_C 9,00 52 50 42 52
02_D 12,00 52 50 41 52
02_E 15,00 52 49 41 52
02_F 18,00 52 49 41 52
03_A 3,00 50 48 40 51
03_B 6,00 51 48 40 51
03_C 9,00 51 48 40 51
03_D 12,00 51 48 40 51
03_E 15,00 51 48 40 51
03_F 18,00 50 48 40 51
04_A 3,00 49 46 38 49
04_B 6,00 49 47 39 50
04_C 9,00 49 47 39 50
04_D 12,00 49 47 39 50
04_E 15,00 49 47 39 50
04_F 18,00 49 47 39 50
05_A 3,00 47 45 37 48
05_B 6,00 48 46 38 49
05_C 9,00 48 46 38 49
05_D 12,00 48 46 38 49
05_E 15,00 48 46 38 49
05_F 18,00 48 46 38 48
06_A 3,00 37 35 27 38
06_B 6,00 37 34 26 37
06_C 9,00 29 26 18 29
06_D 12,00 29 27 19 30
06_E 15,00 29 27 19 30
06_F 18,00 29 27 19 30
07_B 6,00 25 23 14 25
07_C 9,00 26 24 16 27
07_D 12,00 28 26 18 28
07_E 15,00 29 27 19 30
07_F 18,00 32 30 22 33
08_B 6,00 24 22 14 25
08_C 9,00 26 23 15 26
08_D 12,00 27 25 17 28
08_E 15,00 28 26 17 28
08_F 18,00 32 30 22 33
09_B 6,00 22 19 11 22
09_C 9,00 23 20 12 23
09_D 12,00 23 21 13 24
09_E 15,00 25 23 14 25
09_F 18,00 31 29 21 31
11_B 6,00 49 47 39 49
11_C 9,00 49 47 39 50
11_D 12,00 49 47 39 50
11_E 15,00 49 47 39 50
11_F 18,00 49 47 39 50
12_B 6,00 46 44 36 47
12_C 9,00 47 44 36 47
12_D 12,00 47 45 36 47
12_E 15,00 47 45 36 47

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:01:40



Geluidbelasting t.g.v. Terheijdenstraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Ter hei j denst r aat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
12_F 18,00 47 45 36 47
13_B 6,00 30 28 20 31
13_C 9,00 30 28 20 31
13_D 12,00 31 28 20 31
13_E 15,00 31 29 21 32
13_F 18,00 32 29 21 32
14_B 6,00 36 34 26 36
14_C 9,00 37 34 26 37
14_D 12,00 37 35 27 38
14_E 15,00 38 36 28 38
14_F 18,00 39 36 28 39
15_B 6,00 30 28 20 31
15_C 9,00 31 28 20 31
15_D 12,00 31 29 21 32
15_E 15,00 32 30 21 32
15_F 18,00 33 30 22 33
16_B 6,00 34 31 23 34
16_C 9,00 34 32 24 35
16_D 12,00 35 33 24 35
16_E 15,00 36 33 25 36
17_B 6,00 30 28 20 31
17_C 9,00 31 28 20 31
17_D 12,00 31 29 21 32
17_E 15,00 32 30 22 32
18_B 6,00 34 31 23 34
18_C 9,00 34 32 24 35
18_D 12,00 35 33 25 36
18_E 15,00 36 34 26 37
19_B 6,00 32 30 21 32
19_C 9,00 33 30 22 33
19_D 12,00 33 31 23 34
19_E 15,00 34 32 23 34
20_B 6,00 34 32 24 35
20_C 9,00 35 33 24 35
20_D 12,00 36 33 25 36
20_E 15,00 36 34 26 37
21 B 6,00 32 29 21 32
21_C 9,00 32 30 22 33
21D 12,00 33 31 22 33
21_E 15,00 34 31 23 34
22_B 6,00 38 36 28 39
22_C 9,00 39 37 29 40
22_D 12,00 40 38 29 40
22_E 15,00 41 38 30 41
23_D 12,00 27 24 16 27
23_E 15,00 27 25 17 28
24_B 6,00 29 27 19 30
24_C 9,00 28 25 17 28
24_D 12,00 28 25 17 28
24_E 15,00 28 26 18 29
25_B 6,00 23 21 13 24
25_C 9,00 23 21 13 24
25_D 12,00 24 21 13 24
25_E 15,00 25 23 15 26
26_B 6,00 24 21 13 24
26_C 9,00 24 22 13 24
26_D 12,00 24 22 14 25
26_E 15,00 26 23 15 26
41_B 6,00 40 37 29 40
41_C 9,00 40 38 30 41
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Geluidbelasting t.g.v. Terheijdenstraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
Ter hei j denst r aat

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

41_D
41_E
42°B
42_C
42°D

42_E
43°B

43°C

43°D
43 E

44 B
44_C

44D

44_E
45_B

45 C
45D

45 E

46_B
46_C

46_D
46_E

47_B

47_C
47D

47_E
48_B

48_C

48" D
48 E

49 B
49 C

49 D

49 E
50_B

50_C
50_D

50_E

51_B
51_C

51_D
51_E

54 B

54_C
54_D

54_E
55 B

55_C

55_D
55_E

56_B
56_C

56_D

56_E
57 B

57_C
57_D

57_E

58_B
58_C

12, 00 41 39 31 42
15, 00 42 39 31 42
6, 00 40 38 30 41
9, 00 41 39 31 42
12, 00 42 40 32 42
15, 00 43 40 32 43
6, 00 41 39 31 42
9, 00 42 40 32 43
12, 00 43 41 33 43
15, 00 43 41 33 44
6, 00 41 39 30 41
9, 00 42 39 31 42
12, 00 42 40 32 43
15, 00 43 41 32 43
6, 00 42 39 31 42
9, 00 42 40 32 43
12, 00 43 41 33 43
15, 00 43 41 33 44
6, 00 42 39 31 42
9, 00 42 40 32 43
12, 00 43 41 33 43
15, 00 43 41 33 44
6, 00 42 40 31 42
9, 00 43 40 32 43
12, 00 43 41 33 44
15, 00 44 41 33 44
6, 00 42 39 31 42
9, 00 42 40 32 43
12, 00 43 41 32 43
15, 00 43 41 33 44
6, 00 41 39 31 42
9, 00 42 40 32 43
12, 00 43 40 32 43
15, 00 43 41 33 43
6, 00 40 38 30 41
9, 00 41 39 31 42
12, 00 42 40 31 42
15, 00 42 40 32 43
6, 00 40 37 29 40
9, 00 40 38 30 41
12, 00 41 39 31 42
15, 00 42 39 31 42
6, 00 34 32 23 34
9, 00 18 16 8 19
12, 00 20 18 10 21
15, 00 24 22 14 25
6, 00 17 14 6 17
9, 00 18 15 7 18
12, 00 19 17 9 19
15, 00 23 21 13 24
6, 00 32 30 22 33
9, 00 19 16 8 19
12, 00 20 17 9 20
15, 00 23 21 13 24
6, 00 26 23 15 26
9, 00 19 17 9 20
12, 00 21 19 11 22
15, 00 24 22 14 25
6, 00 17 15 7 17
9, 00 18 16 8 18
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Geluidbelasting t.g.v. Terheijdenstraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
Ter hei j denst r aat

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

58_D
58_E
59 B
59_C
59_D

59_E
61_B

61_C

61_D
61_E

62_B
62_C

62_D

62_E
63_B

63_C
63_D

63_E

64_B
64_C

64_D
64_E

65_B

65_C
65_D

65_E
66_B

66_C

66_D
66_E

67_B
67_C

67_D

67_E
68_B

68_C
68_D

68_E

69 B
69_C

69_D
69_E

70_B

70_C
70_D

70_E
71_B

71_C

71_D
71_E

72_B
72_C

72_D

72_E
73_B

73_C
73_D

73_E

74°B
74_C

12, 00 20 17 9 20
15, 00 24 21 13 24
6, 00 23 21 13 24
9, 00 25 22 14 25
12, 00 26 24 15 26
15, 00 28 25 17 28
6, 00 21 19 11 22
9, 00 23 20 12 23
12, 00 25 22 14 25
15, 00 28 26 18 28
6, 00 21 19 11 22
9, 00 23 20 12 23
12, 00 25 22 14 25
15, 00 28 26 18 29
6, 00 22 19 11 22
9, 00 23 21 13 23
12, 00 25 23 15 25
15, 00 29 27 19 29
6, 00 22 20 12 23
9, 00 23 21 13 24
12, 00 25 23 15 26
15, 00 28 26 18 28
6, 00 40 37 29 40
9, 00 40 37 29 40
12, 00 40 37 29 40
15, 00 40 37 29 40
6, 00 37 35 27 38
9, 00 37 35 27 37
12, 00 37 34 26 37
15, 00 37 34 26 37
6, 00 36 34 26 37
9, 00 37 34 26 37
12, 00 36 34 26 37
15, 00 36 34 26 37
6, 00 35 33 25 36
9, 00 36 34 26 37
12, 00 36 34 26 36
15, 00 36 34 26 37
6, 00 33 31 23 34
9, 00 34 31 23 34
12, 00 34 32 24 35
15, 00 35 32 24 35
6, 00 33 31 23 34
9, 00 33 31 23 34
12, 00 34 32 24 34
15, 00 34 32 24 34
6, 00 25 23 15 26
9, 00 26 23 15 26
12, 00 27 25 16 27
15, 00 23 21 13 24
6, 00 22 19 11 22
9, 00 22 20 12 23
12, 00 25 23 15 25
15, 00 25 23 15 25
6, 00 27 24 16 27
9, 00 28 25 17 28
12, 00 29 27 19 29
15, 00 29 27 19 30
6, 00 28 25 17 28
9, 00 29 26 18 29
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Geluidbelasting t.g.v. Terheijdenstraat

incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Ter hei j denst r aat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
74_D 12,00 30 28 19 30
75_B 6,00 32 30 22 33
75_C 9,00 33 30 22 33
75_D 12,00 34 31 23 34
75_E 15,00 34 32 23 34
76_B 6,00 39 37 29 40
76_C 9,00 40 38 29 40
76_D 12,00 41 38 30 41
76_E 15,00 41 39 31 42
77_B 6,00 20 18 10 21
77_C 9,00 21 19 11 22
77_D 12,00 23 21 13 24
78_B 6,00 26 24 15 26
78_C 9,00 27 25 17 28
78_D 12,00 29 26 18 29
78_E 15,00 30 28 20 31
79_B 6,00 21 19 11 22
79_C 9,00 22 20 12 23
79_D 12,00 25 22 14 25
79_E 15,00 28 26 18 28
80_E 15,00 30 28 20 31
81_E 15,00 23 21 12 23
82_B 6,00 19 17 9 20
82_C 9,00 20 17 9 20
82_D 12,00 22 19 11 22
82_E 15,00 24 21 13 24
83_B 6,00 18 15 7 18
83_C 9,00 19 16 8 19
83_D 12,00 20 18 10 21
83_E 15,00 24 22 14 25
84_B 6,00 19 17 9 20
84_C 9,00 20 18 10 20
84_D 12,00 22 20 12 22
84_E 15,00 25 22 14 25
85_B 6,00 19 17 9 20
85_C 9,00 20 17 9 20
85_D 12,00 21 19 11 22
85_E 15,00 24 21 13 24
86_B 6,00 18 15 7 18
86_C 9,00 19 16 8 19
86_D 12,00 20 18 10 21
86_E 15,00 23 20 12 23
87_B 6,00 19 17 9 20
87_C 9,00 20 18 10 21
87_D 12,00 22 20 12 23
87_E 15,00 25 22 14 25
88_B 6,00 19 17 9 20
88_C 9,00 20 17 9 20
88_D 12,00 21 19 11 22
88_E 15,00 24 22 14 25
89_B 6,00 21 18 10 21
89_C 9,00 22 20 12 23
89_D 12,00 24 21 13 24
89_E 15,00 26 24 16 26
90_B 6,00 24 22 13 24
90_C 9,00 25 23 15 26
90_D 12,00 27 25 16 27
90_E 15,00 29 26 18 29
91_B 6,00 22 20 12 22
91_C 9,00 23 21 13 24
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Geluidbelasting t.g.v. Terheijdenstraat

incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Ter hei j denst r aat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
91_D 12,00 25 22 14 25
91_E 15,00 27 24 16 27
92_B 6,00 17 15 7 18
92_C 9,00 18 16 8 19
92_D 12,00 20 17 9 20
92_E 15,00 24 22 14 24
93_B 6,00 19 17 9 20
93_C 9,00 20 18 10 20
93_D 12,00 22 20 12 23
93_E 15,00 27 25 17 27
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Geluidbelasting t.g.v. Stationslaan/Liniestraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: St ati onsl aan/ Li ni estraat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 3,00 35 33 27 36
01_B 6,00 35 33 27 36
01_C 9,00 35 33 28 37
01_D 12,00 36 34 28 37
01_E 15,00 36 34 29 38
01_F 18,00 37 35 29 38
02_A 3,00 49 47 41 50
02_B 6,00 50 48 42 51
02_C 9,00 50 48 42 52
02_D 12,00 50 48 43 52
02_E 15,00 50 48 42 52
02_F 18,00 50 48 42 51
03_A 3,00 50 48 42 51
03_B 6,00 51 49 43 52
03_C 9,00 51 49 43 52
03_D 12,00 51 49 43 52
03_E 15,00 51 49 43 52
03_F 18,00 50 48 43 52
04_A 3,00 51 49 43 52
04_B 6,00 52 50 44 53
04_C 9,00 52 50 44 53
04_D 12,00 52 50 44 53
04_E 15,00 52 50 44 53
04_F 18,00 51 49 43 53
05_A 3,00 53 51 45 54
05_B 6,00 53 51 45 55
05_C 9,00 53 51 45 55
05_D 12,00 53 51 45 54
05_E 15,00 52 50 45 54
05_F 18,00 52 50 45 54
06_A 3,00 54 52 46 56
06_B 6,00 54 52 47 56
06_C 9,00 54 52 47 56
06_D 12,00 54 52 46 55
06_E 15,00 54 52 46 55
06_F 18,00 53 51 46 55
07_B 6,00 40 38 32 41
07_C 9,00 46 44 38 47
07_D 12,00 47 45 39 49
07_E 15,00 47 45 40 49
07_F 18,00 47 45 40 49
08_B 6,00 36 33 28 37
08_C 9,00 42 40 34 43
08_D 12,00 44 42 36 46
08_E 15,00 45 43 37 46
08_F 18,00 45 43 37 46
09_B 6,00 34 32 27 36
09_C 9,00 40 38 33 42
09_D 12,00 42 40 34 44
09_E 15,00 43 41 35 45
09_F 18,00 42 40 35 44
11_B 6,00 34 32 27 36
11_C 9,00 35 33 27 36
11_D 12,00 35 33 28 37
11_E 15,00 36 34 28 37
11_F 18,00 36 34 28 37
12_B 6,00 28 26 20 29
12_C 9,00 27 26 20 29
12_D 12,00 28 26 20 29
12_E 15,00 28 26 20 30
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Geluidbelasting t.g.v. Stationslaan/Liniestraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: St ati onsl aan/ Li ni estraat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
12_F 18,00 28 26 21 30
13_B 6,00 25 23 17 26
13_C 9,00 26 24 18 27
13_D 12,00 26 24 19 28
13_E 15,00 28 26 20 29
13_F 18,00 31 29 24 33
14_B 6,00 27 25 19 28
14_C 9,00 27 25 19 28
14_D 12,00 27 25 19 28
14_E 15,00 27 25 19 29
14_F 18,00 27 25 20 29
15_B 6,00 25 23 18 27
15_C 9,00 26 24 19 28
15_D 12,00 28 25 20 29
15_E 15,00 31 28 23 32
15_F 18,00 33 31 26 35
16_B 6,00 27 25 19 28
16_C 9,00 27 25 19 28
16_D 12,00 27 25 19 29
16_E 15,00 28 26 20 29
17_B 6,00 25 23 18 27
17_C 9,00 26 24 19 28
17_D 12,00 28 25 20 29
17_E 15,00 31 28 23 32
18_B 6,00 27 25 19 28
18_C 9,00 27 25 19 28
18_D 12,00 27 25 19 28
18_E 15,00 28 26 20 29
19_B 6,00 26 24 18 27
19_C 9,00 26 24 19 28
19_D 12,00 28 26 20 29
19_E 15,00 31 29 23 32
20_B 6,00 27 25 19 28
20_C 9,00 27 25 19 28
20_D 12,00 27 25 19 29
20_E 15,00 28 26 20 29
21 B 6,00 26 24 18 28
21_C 9,00 27 25 19 28
21D 12,00 28 26 20 30
21_E 15,00 31 29 24 33
22_B 6,00 27 25 19 28
22_C 9,00 27 25 19 28
22_D 12,00 27 25 19 28
22_E 15,00 28 26 20 29
23_D 12,00 50 48 43 52
23_E 15,00 50 48 42 51
24_B 6,00 41 39 34 43
24_C 9,00 47 45 39 49
24_D 12,00 48 46 41 50
24_E 15,00 48 46 40 49
25_B 6,00 36 34 29 38
25_C 9,00 43 41 35 44
25_D 12,00 45 43 37 46
25_E 15,00 45 43 37 47
26_B 6,00 35 33 27 36
26_C 9,00 41 39 33 42
26_D 12,00 43 41 35 44
26_E 15,00 44 42 36 45
41_B 6,00 26 24 18 27
41_C 9,00 26 24 18 27
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Geluidbelasting t.g.v. Stationslaan/Liniestraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
St ati onsl aan/ Li ni estraat

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

41_D
41_E
42°B
42_C
42°D

42_E
43°B

43°C

43°D
43 E

44 B
44_C

44D

44_E
45_B

45 C
45D

45 E

46_B
46_C

46_D
46_E

47_B

47_C
47D

47_E
48_B

48_C

48" D
48 E

49 B
49 C

49 D

49 E
50_B

50_C
50_D

50_E

51_B
51_C

51_D
51_E

54 B

54_C
54_D

54_E
55 B

55_C

55_D
55_E

56_B
56_C

56_D

56_E
57 B

57_C
57_D

57_E

58_B
58_C

12, 00 26 24 18 27
15, 00 26 24 18 28
6, 00 26 24 19 28
9, 00 27 25 19 28
12, 00 27 25 20 29
15, 00 29 27 21 30
6, 00 26 24 18 27
9, 00 26 24 18 27
12, 00 26 24 18 27
15, 00 26 24 18 28
6, 00 28 26 20 29
9, 00 28 26 20 30
12, 00 29 27 21 30
15, 00 30 28 22 32
6, 00 26 24 18 27
9, 00 26 24 18 27
12, 00 26 24 18 27
15, 00 26 24 18 28
6, 00 28 26 20 30
9, 00 28 26 21 30
12, 00 29 27 21 31
15, 00 30 28 23 32
6, 00 27 25 19 28
9, 00 27 25 19 28
12, 00 27 25 19 29
15, 00 27 26 20 29
6, 00 28 26 20 29
9, 00 28 26 20 30
12, 00 29 27 21 30
15, 00 30 28 23 32
6, 00 27 25 19 28
9, 00 27 25 19 28
12, 00 27 25 19 28
15, 00 27 25 20 29
6, 00 28 26 20 29
9, 00 28 26 21 30
12, 00 29 27 21 31
15, 00 31 29 23 33
6, 00 27 25 19 28
9, 00 27 25 19 29
12, 00 27 25 20 29
15, 00 28 26 20 29
6, 00 45 43 37 46
9, 00 49 47 41 50
12, 00 48 46 41 50
15, 00 48 46 40 49
6, 00 28 26 20 30
9, 00 29 27 22 31
12, 00 31 28 23 32
15, 00 33 30 25 34
6, 00 40 38 32 41
9, 00 44 42 37 46
12, 00 44 42 37 46
15, 00 44 42 36 45
6, 00 40 38 32 42
9, 00 44 42 37 46
12, 00 45 43 37 46
15, 00 45 43 37 46
6, 00 28 26 21 30
9, 00 29 27 22 31
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Geluidbelasting t.g.v. Stationslaan/Liniestraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
St ati onsl aan/ Li ni estraat

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

58_D
58_E
59 B
59_C
59_D

59_E
61_B

61_C

61_D
61_E

62_B
62_C

62_D

62_E
63_B

63_C
63_D

63_E

64_B
64_C

64_D
64_E

65_B

65_C
65_D

65_E
66_B

66_C

66_D
66_E

67_B
67_C

67_D

67_E
68_B

68_C
68_D

68_E

69 B
69_C

69_D
69_E

70_B

70_C
70_D

70_E
71_B

71_C

71_D
71_E

72_B
72_C

72_D

72_E
73_B

73_C
73_D

73_E

74°B
74_C

12, 00 31 28 23 32
15, 00 33 31 25 34
6, 00 35 33 27 36
9, 00 38 36 30 40
12, 00 39 37 32 41
15, 00 40 38 32 41
6, 00 28 26 21 30
9, 00 34 32 26 35
12, 00 36 34 28 38
15, 00 37 35 30 39
6, 00 30 28 22 31
9, 00 36 34 28 37
12, 00 38 36 30 39
15, 00 39 37 31 40
6, 00 32 30 24 33
9, 00 38 36 30 40
12, 00 40 38 32 42
15, 00 41 39 33 42
6, 00 32 30 24 33
9, 00 37 36 30 39
12, 00 39 37 31 40
15, 00 39 37 31 40
6, 00 53 51 45 54
9, 00 53 51 45 55
12, 00 53 51 45 54
15, 00 52 50 45 54
6, 00 56 54 48 57
9, 00 56 54 48 57
12, 00 55 53 48 57
15, 00 55 53 47 56
6, 00 56 54 48 57
9, 00 55 53 48 57
12, 00 55 53 47 56
15, 00 55 53 47 56
6, 00 55 53 48 57
9, 00 55 53 47 57
12, 00 55 53 47 56
15, 00 55 53 47 56
6, 00 55 53 47 57
9, 00 55 53 47 56
12, 00 55 53 47 56
15, 00 54 52 47 56
6, 00 55 53 47 57
9, 00 55 53 47 56
12, 00 55 53 47 56
15, 00 54 52 47 56
6, 00 50 48 42 52
9, 00 50 48 43 52
12, 00 50 48 42 52
15, 00 50 48 42 51
6, 00 49 47 41 50
9, 00 49 47 41 50
12, 00 49 47 41 50
15, 00 48 47 41 50
6, 00 47 45 39 48
9, 00 47 45 39 48
12, 00 47 45 39 48
15, 00 47 45 39 48
6, 00 45 44 38 47
9, 00 46 44 38 47

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. Stationslaan/Liniestraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
St ati onsl aan/ Li ni estraat

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

74_D
75 B
75_C
75_D
75_E

76_B
76_C

76_D

76_E
77_B

77_C
77_D

78_B

78_C
78_D

78_E
79 B

79_C

79_D
79 E

80_E
81_E

82_B

82_C
82_D

82_E
83_B

83_C

83_D
83_E

84_B
84_C

84_D

84_E
85_B

85_C
85_D

85_E

86_B
86_C

86_D
86_E

87 B

87_C
87_D

87_E
88_B

88_C

88_D
88_E

89_B
89_C

89_D

89_E
90_B

90_C
90_D

90_E

91 B
91_C

12, 00 46 44 38 47
6, 00 44 42 36 45
9, 00 44 42 36 46

12, 00 44 42 36 46

15, 00 44 42 36 46
6, 00 25 23 18 27
9, 00 25 23 18 27

12, 00 25 23 18 27

15, 00 25 24 18 27
6, 00 30 28 23 32
9, 00 35 33 27 37

12, 00 37 35 29 38
6, 00 32 30 24 33
9, 00 36 34 28 37

12, 00 38 36 30 39

15, 00 39 37 31 40
6, 00 30 28 22 31
9, 00 33 31 25 34

12, 00 36 34 28 37

15, 00 37 35 29 39

15, 00 29 27 21 30

15, 00 41 39 34 43
6, 00 31 29 23 32
9, 00 35 33 27 36

12, 00 37 35 29 38

15, 00 35 33 28 37
6, 00 30 28 22 31
9, 00 34 32 26 36

12, 00 36 34 28 37

15, 00 31 28 23 32
6, 00 32 30 25 34
9, 00 38 36 30 39

12, 00 39 37 32 41

15, 00 39 37 31 40
6, 00 30 28 22 32
9, 00 34 32 26 35

12, 00 35 33 27 36

15, 00 33 31 25 34
6, 00 29 27 21 31
9, 00 32 30 25 34

12, 00 34 32 26 35

15, 00 31 29 24 33
6, 00 33 31 25 35
9, 00 39 37 31 40

12, 00 40 38 32 42

15, 00 41 39 33 42
6, 00 30 27 22 31
9, 00 31 29 24 33

12, 00 33 30 25 34

15, 00 34 32 27 36
6, 00 29 27 21 31
9, 00 31 29 24 33

12, 00 33 31 25 34

15, 00 34 32 27 36
6, 00 34 32 27 36
9, 00 40 38 32 41

12, 00 41 39 34 43

15, 00 42 40 34 43
6, 00 30 28 22 32
9, 00 32 30 24 33

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. Stationslaan/Liniestraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: St ati onsl aan/ Li ni estraat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
91_D 12,00 33 31 26 35
91_E 15,00 35 33 27 37
92_B 6,00 29 26 21 30
92_C 9,00 30 28 22 31
92_D 12,00 31 29 24 33
92_E 15,00 33 31 25 35
93_B 6,00 37 35 29 38
93_C 9,00 41 40 34 43
93_D 12,00 43 41 35 44
93_E 15,00 43 41 35 44

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:02:56
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Geluidbelasting t.g.v. Anna van burenstraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Anna van buren straat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 3,00 10 9 1 11
01_B 6,00 12 11 3 13
01_C 9,00 15 14 6 16
01_D 12,00 16 15 7 17
01_E 15,00 17 15 7 18
01_F 18,00 17 16 8 18
02_A 3,00 14 13 5 15
02_B 6,00 15 14 6 16
02_C 9,00 15 14 6 16
02_D 12,00 15 14 6 16
02_E 15, 00 5 3 -5 6
02_F 18, 00 3 1 -7 4
03_A 3,00 6 5 -3 7
03_B 6, 00 6 5 -3 7
03_C 9, 00 6 5 -3 7
03_D 12,00 6 5 -3 7
03_E 15, 00 4 3 -5 5
03_F 18, 00 4 3 -5 5
04_A 3,00 7 5 -3 8
04_B 6, 00 7 5 -3 8
04_C 9, 00 7 6 -2 8
04_D 12,00 8 6 -2 9
04_E 15, 00 7 5 -3 8
04_F 18, 00 4 3 -5 5
05_A 3,00 8 7 -1 9
05_B 6, 00 8 7 -1 9
05_C 9, 00 8 7 -1 9
05_D 12, 00 8 7 -1 9
05_E 15, 00 7 6 -2 8
05_F 18, 00 4 3 -5 5
06_A 3,00 3 2 -6 4
06_B 6, 00 3 2 -6 4
06_C 9, 00 3 2 -6 4
06_D 12,00 3 2 -6 4
06_E 15, 00 3 2 -6 4
06_F 18, 00 4 3 -6 5
07_B 6,00 17 16 8 19
07_C 9,00 18 17 9 19
07_D 12,00 19 18 10 20
07_E 15,00 19 18 10 20
07_F 18,00 20 19 11 21
08_B 6,00 17 16 8 18
08_C 9,00 18 17 9 19
08_D 12,00 18 17 9 20
08_E 15,00 19 18 10 20
08_F 18,00 20 18 10 21
09_B 6,00 17 16 8 18
09_C 9,00 18 17 9 19
09_D 12,00 18 17 9 20
09_E 15,00 19 18 9 20
09_F 18,00 19 18 10 20
11_B 6,00 17 16 8 19
11_C 9,00 18 17 9 19
11_D 12,00 18 17 9 19
11_E 15,00 19 17 9 20
11_F 18,00 19 18 10 20
12_B 6,00 27 26 18 28
12_C 9,00 28 27 19 29
12_D 12,00 28 27 19 29
12_E 15,00 28 27 19 29

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:04:24



Geluidbelasting t.g.v. Anna van burenstraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Anna van buren straat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
12_F 18,00 28 27 19 29
13_B 6,00 29 28 20 30
13_C 9,00 30 29 21 31
13_D 12,00 30 29 21 32
13_E 15,00 30 29 21 32
13_F 18,00 30 29 21 32
14_B 6,00 30 29 21 32
14_C 9,00 31 30 22 32
14_D 12,00 31 30 22 32
14_E 15,00 31 30 22 32
14_F 18,00 31 30 22 32
15_B 6,00 27 26 18 29
15_C 9,00 28 27 19 29
15_D 12,00 28 27 19 29
15_E 15,00 28 27 19 29
15_F 18,00 28 27 19 29
16_B 6,00 29 28 20 31
16_C 9,00 30 29 21 31
16_D 12,00 30 29 21 31
16_E 15,00 30 29 21 31
17_B 6,00 27 25 17 28
17_C 9,00 27 26 18 28
17_D 12,00 27 26 18 29
17_E 15,00 27 26 18 29
18_B 6,00 15 13 5 16
18_C 9,00 15 14 6 16
18_D 12,00 16 15 7 17
18_E 15,00 17 16 8 18
19_B 6,00 18 17 9 19
19_C 9,00 19 17 9 20
19_D 12,00 19 18 10 20
19_E 15,00 19 18 10 20
20_B 6,00 20 19 11 21
20_C 9,00 21 20 12 22
20_D 12,00 21 20 12 22
20_E 15,00 22 21 13 23
21 B 6,00 20 19 11 21
21_C 9,00 21 20 12 22
21D 12,00 22 21 13 23
21_E 15,00 22 21 13 24
22_B 6,00 16 15 7 17
22_C 9,00 16 15 7 17
22_D 12,00 17 16 8 18
22_E 15,00 17 16 8 18
23_D 12,00 7 6 -3 8
23_E 15, 00 7 5 -3 8
24_B 6,00 11 10 2 12
24_C 9,00 12 11 3 13
24_D 12,00 12 11 3 13
24_E 15,00 12 11 3 13
25_B 6,00 13 11 3 14
25_C 9,00 13 12 4 15
25_D 12,00 14 12 4 15
25_E 15,00 14 12 4 15
26_B 6,00 12 11 3 13
26_C 9,00 13 12 4 14
26_D 12,00 14 12 4 15
26_E 15,00 14 12 4 15
41_B 6,00 42 41 33 43
41_C 9,00 42 40 32 43

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. Anna van burenstraat

incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Anna van buren straat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
41_D 12,00 41 40 32 42
41_E 15,00 41 39 31 42
42_B 6, 00 6 5 -3 7
42_C 9, 00 6 5 -3 7
42_D 12,00 6 5 -3 7
42_E 15, 00 6 5 -3 7
43_B 6,00 23 22 14 25
43_C 9,00 24 23 15 25
43_D 12,00 24 23 15 25
43_E 15,00 24 23 15 26
44_B 6, 00 8 7 -1 9
44_C 9, 00 8 7 -1 10
44_D 12,00 9 8 0 10
44_E 15, 00 9 8 0 10
45_B 6,00 22 20 12 23
45_C 9,00 22 21 13 23
45_D 12,00 23 21 13 24
45_E 15,00 23 22 14 24
46_B 6,00 20 19 11 21
46_C 9,00 21 20 12 22
46_D 12,00 22 21 13 23
46_E 15,00 22 21 13 23
47_B 6,00 25 24 16 26
47_C 9,00 26 24 16 27
47_D 12,00 26 25 17 27
47_E 15,00 26 25 17 27
48_B 6, 00 9 7 -1 10
48_C 9, 00 9 8 0 10
48_D 12,00 10 8 0 11
48_E 15,00 10 9 1 11
49_B 6,00 26 25 17 28
49_C 9,00 27 26 18 28
49_D 12,00 28 26 18 29
49_E 15,00 28 27 19 29
50_B 6,00 22 21 12 23
50_C 9,00 23 21 13 24
50_D 12,00 23 22 14 24
50_E 15,00 23 22 14 24
51_B 6,00 17 16 8 18
51_C 9,00 17 16 8 19
51_D 12,00 18 17 9 19
51_E 15,00 19 18 10 20
54_B 6,00 20 19 11 21
54_C 9,00 21 19 11 22
54_D 12,00 21 20 11 22
54_E 15,00 21 20 12 22
55_B 6,00 21 20 12 22
55_C 9,00 22 20 12 23
55_D 12,00 22 21 12 23
55_E 15,00 22 21 13 23
56_B 6,00 19 18 10 20
56_C 9,00 20 18 10 21
56_D 12,00 20 18 10 21
56_E 15,00 20 19 11 21
57_B 6,00 21 20 12 22
57_C 9,00 21 20 12 22
57_D 12,00 21 20 12 22
57_E 15,00 22 21 13 23
58_B 6,00 22 21 13 23
58_C 9,00 22 21 13 24

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

7-9-2018 15:04:24



Geluidbelasting t.g.v. Anna van burenstraat

incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Anna van buren straat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
58_D 12,00 23 21 13 24
58_E 15,00 23 22 14 24
59_B 6,00 21 19 11 22
59_C 9,00 21 20 12 22
59_D 12,00 21 20 12 22
59_E 15,00 21 20 12 22
61_B 6,00 23 22 14 24
61_C 9,00 23 22 14 24
61_D 12,00 23 22 14 24
61_E 15,00 24 23 15 25
62_B 6,00 22 20 12 23
62_C 9,00 22 21 13 23
62_D 12,00 22 21 13 23
62_E 15,00 23 21 13 24
63_B 6,00 20 19 11 21
63_C 9,00 21 19 11 22
63_D 12,00 21 20 12 22
63_E 15,00 21 20 12 23
64_B 6,00 19 18 10 20
64_C 9,00 19 18 10 21
64_D 12,00 20 19 11 21
64_E 15,00 20 19 11 22
65_B 6, 00 9 8 0 10
65_C 9,00 10 8 0 11
65_D 12,00 10 9 1 11
65_E 15,00 10 9 1 11
66_B 6,00 37 36 28 38
66_C 9,00 37 36 28 38
66_D 12,00 37 36 28 38
66_E 15,00 37 36 28 38
67_B 6,00 39 37 29 40
67_C 9,00 39 37 29 40
67_D 12,00 38 37 29 40
67_E 15,00 38 37 29 40
68_B 6,00 41 40 32 42
68_C 9,00 41 39 31 42
68_D 12,00 41 39 31 42
68_E 15,00 40 39 31 41
69_B 6,00 44 43 35 45
69_C 9,00 44 42 34 45
69_D 12,00 43 42 34 44
69_E 15,00 43 42 34 44
70_B 6,00 49 48 40 50
70_C 9,00 48 47 39 50
70_D 12,00 48 46 38 49
70_E 15,00 47 46 38 48
71_B 6,00 56 54 46 57
71_C 9,00 54 53 45 56
71_D 12,00 53 52 44 54
71_E 15,00 52 51 43 54
72_B 6,00 56 55 47 57
72_C 9,00 55 53 45 56
72_D 12,00 53 52 44 55
72_E 15,00 53 51 43 54
73_B 6,00 56 55 47 57
73_C 9,00 55 53 45 56
73_D 12,00 53 52 44 55
73_E 15,00 53 51 43 54
74_B 6,00 56 55 47 57
74_C 9,00 54 53 45 56

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. Anna van burenstraat

incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Anna van buren straat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
74_D 12,00 53 52 44 54
75_B 6,00 55 54 46 57
75_C 9,00 54 53 45 55
75_D 12,00 53 52 44 54
75_E 15,00 52 51 43 53
76_B 6,00 47 46 38 48
76_C 9,00 46 45 37 47
76_D 12,00 45 43 35 46
76_E 15,00 43 42 34 45
77_B 6,00 16 15 7 17
77_C 9,00 16 15 6 17
77_D 12,00 16 15 7 17
78_B 6,00 16 15 7 17
78_C 9,00 16 15 7 17
78_D 12,00 16 15 7 17
78_E 15,00 16 15 7 17
79_B 6,00 13 12 4 15
79_C 9,00 13 12 4 14
79_D 12,00 13 12 4 14
79_E 15,00 13 12 4 15
80_E 15,00 37 35 27 38
81_E 15,00 39 38 29 40
82_B 6,00 26 25 17 27
82_C 9,00 26 25 17 27
82_D 12,00 27 26 18 28
82_E 15,00 29 28 20 30
83_B 6,00 27 26 18 28
83_C 9,00 27 26 18 28
83_D 12,00 28 27 19 29
83_E 15,00 29 28 20 31
84_B 6,00 25 24 16 27
84_C 9,00 26 24 16 27
84_D 12,00 26 25 17 27
84_E 15,00 28 26 18 29
85_B 6,00 24 23 15 25
85_C 9,00 24 23 15 26
85_D 12,00 25 24 16 26
85_E 15,00 26 24 16 27
86_B 6,00 26 24 16 27
86_C 9,00 26 25 17 27
86_D 12,00 26 25 17 27
86_E 15,00 27 26 18 28
87_B 6,00 24 23 15 25
87_C 9,00 24 23 15 25
87_D 12,00 24 23 15 25
87_E 15,00 25 24 16 26
88_B 6,00 23 22 14 24
88_C 9,00 23 22 14 24
88_D 12,00 23 22 14 24
88_E 15,00 24 22 14 25
89_B 6,00 24 23 15 26
89_C 9,00 25 23 15 26
89_D 12,00 25 24 16 26
89_E 15,00 25 24 16 27
90_B 6,00 23 21 13 24
90_C 9,00 23 22 14 24
90_D 12,00 23 22 14 24
90_E 15,00 24 23 15 25
91_B 6,00 22 21 13 23
91_C 9,00 22 21 13 23

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. Anna van burenstraat
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Anna van buren straat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
91_D 12,00 22 21 13 23
91_E 15,00 22 21 13 23
92_B 6,00 23 22 14 24
92_C 9,00 24 22 14 25
92_D 12,00 24 22 14 25
92_E 15,00 24 23 15 25
93_B 6,00 22 20 12 23
93_C 9,00 22 21 13 23
93_D 12,00 22 21 13 23
93_E 15,00 23 21 13 24

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:04:24



Wegen - .
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Geluidbelasting t.g.v. Buspassage Oost / Oosterhoutse Busbaan
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Busbaanl angs spoor
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 3,00 56 53 50 58
01_B 6,00 56 53 50 58
01_C 9,00 56 53 49 58
01_D 12,00 56 52 49 57
01_E 15,00 55 52 49 57
01_F 18,00 55 51 48 56
02_A 3,00 49 46 43 51
02_B 6,00 49 46 43 51
02_C 9,00 49 46 43 51
02_D 12,00 49 46 43 51
02_E 15,00 49 45 42 51
02_F 18,00 49 45 42 50
03_A 3,00 47 43 40 48
03_B 6,00 47 43 40 48
03_C 9,00 47 43 40 48
03_D 12,00 47 43 40 48
03_E 15,00 47 43 40 48
03_F 18,00 46 43 40 48
04_A 3,00 43 40 37 45
04_B 6,00 44 40 37 46
04_C 9,00 44 40 37 45
04_D 12,00 44 40 37 45
04_E 15,00 44 40 37 45
04_F 18,00 44 40 37 45
05_A 3,00 41 38 35 43
05_B 6,00 42 39 36 44
05_C 9,00 42 39 36 44
05_D 12,00 42 39 36 44
05_E 15,00 42 39 35 44
05_F 18,00 42 39 35 44
06_A 3,00 31 27 24 32
06_B 6,00 29 25 22 30
06_C 9,00 23 20 16 25
06_D 12,00 23 19 16 24
06_E 15,00 23 19 16 24
06_F 18,00 22 19 16 24
07_B 6,00 28 24 21 29
07_C 9,00 29 26 22 31
07_D 12,00 31 27 24 32
07_E 15,00 33 29 26 34
07_F 18,00 35 32 29 37
08_B 6,00 28 24 21 29
08_C 9,00 29 25 22 30
08_D 12,00 31 27 24 32
08_E 15,00 33 29 26 34
08_F 18,00 37 33 30 38
09_B 6,00 24 20 17 25
09_C 9,00 25 21 18 26
09_D 12,00 27 23 20 28
09_E 15,00 32 28 25 33
09_F 18,00 39 36 33 41
11_B 6,00 57 53 50 58
11_C 9,00 56 53 50 58
11_D 12,00 56 52 49 57
11_E 15,00 55 52 49 57
11_F 18,00 55 51 48 57
12_B 6,00 57 53 50 58
12_C 9,00 56 53 50 58
12_D 12,00 56 52 49 58
12_E 15,00 56 52 49 57
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Geluidbelasting t.g.v. Buspassage Oost / Oosterhoutse Busbaan
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Busbaanl angs spoor
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
12_F 18,00 55 52 48 57
13_B 6,00 54 51 48 56
13_C 9,00 54 51 48 56
13_D 12,00 54 51 47 56
13_E 15,00 54 50 47 55
13_F 18,00 54 50 47 55
14_B 6,00 55 51 48 56
14_C 9,00 55 51 48 56
14_D 12,00 54 51 48 56
14_E 15,00 54 51 47 56
14_F 18,00 54 50 47 55
15_B 6,00 53 50 47 55
15_C 9,00 53 50 47 55
15_D 12,00 53 50 47 55
15_E 15,00 53 50 46 55
15_F 18,00 51 48 45 53
16_B 6,00 54 50 47 55
16_C 9,00 54 50 47 55
16_D 12,00 54 50 47 55
16_E 15,00 53 50 47 55
17_B 6,00 53 49 46 54
17_C 9,00 53 49 46 54
17_D 12,00 53 49 46 54
17_E 15,00 53 49 46 54
18_B 6,00 53 50 46 55
18_C 9,00 53 50 46 55
18_D 12,00 53 49 46 55
18_E 15,00 53 49 46 54
19_B 6,00 52 49 45 54
19_C 9,00 52 49 45 54
19_D 12,00 52 49 45 54
19_E 15,00 52 48 45 54
20_B 6,00 52 49 46 54
20_C 9,00 52 49 46 54
20_D 12,00 52 49 45 54
20_E 15,00 52 49 45 54
21 B 6,00 51 48 45 53
21_C 9,00 51 48 45 53
21D 12,00 51 48 45 53
21_E 15,00 51 48 45 53
22_B 6,00 52 48 45 54
22_C 9,00 52 48 45 54
22_D 12,00 52 48 45 53
22_E 15,00 52 48 45 53
23_D 12,00 27 24 20 29
23_E 15,00 28 25 22 30
24_B 6,00 29 25 22 30
24_C 9,00 26 23 20 28
24_D 12,00 28 24 21 29
24_E 15,00 29 26 22 31
25_B 6,00 25 22 18 27
25_C 9,00 26 22 19 28
25_D 12,00 27 24 21 29
25_E 15,00 29 26 22 31
26_B 6,00 25 21 18 26
26_C 9,00 26 22 19 27
26_D 12,00 27 24 20 29
26_E 15,00 29 25 22 31
41_B 6,00 56 52 49 57
41_C 9,00 56 52 49 57

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. Buspassage Oost / Oosterhoutse Busbaan

incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
Busbaanl angs spoor

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

41_D
41_E
42°B
42_C
42°D

42_E
43°B

43°C

43°D
43 E

44 B
44_C

44D

44_E
45_B

45 C
45D

45 E

46_B
46_C

46_D
46_E

47_B

47_C
47D

47_E
48_B

48_C

48" D
48 E

49 B
49 C

49 D

49 E
50_B

50_C
50_D

50_E

51_B
51_C

51_D
51_E

54 B

54_C
54_D

54_E
55 B

55_C

55_D
55_E

56_B
56_C

56_D

56_E
57 B

57_C
57_D

57_E

58_B
58_C

12, 00 55 52 49 57
15, 00 55 52 48 57
6, 00 54 51 47 56
9, 00 54 51 47 56
12, 00 54 51 47 56
15, 00 54 50 47 55
6, 00 55 51 48 56
9, 00 55 51 48 56
12, 00 54 51 48 56
15, 00 54 51 47 56
6, 00 53 50 47 55
9, 00 53 50 47 55
12, 00 53 50 47 55
15, 00 53 50 46 55
6, 00 54 50 47 55
9, 00 54 50 47 55
12, 00 54 50 47 55
15, 00 54 50 47 55
6, 00 53 49 46 54
9, 00 53 49 46 54
12, 00 53 49 46 54
15, 00 53 49 46 54
6, 00 53 50 46 55
9, 00 53 50 46 55
12, 00 53 50 46 55
15, 00 53 49 46 55
6, 00 52 49 45 54
9, 00 52 49 45 54
12, 00 52 49 45 54
15, 00 52 48 45 54
6, 00 52 49 46 54
9, 00 52 49 46 54
12, 00 52 49 46 54
15, 00 52 49 46 54
6, 00 51 48 45 53
9, 00 51 48 45 53
12, 00 51 48 45 53
15, 00 51 48 44 53
6, 00 52 48 45 53
9, 00 52 48 45 53
12, 00 52 48 45 53
15, 00 52 48 45 53
6, 00 28 25 22 30
9, 00 26 22 19 27
12, 00 27 24 20 29
15, 00 29 25 22 30
6, 00 26 22 19 27
9, 00 27 23 20 28
12, 00 28 24 21 29
15, 00 31 28 24 33
6, 00 23 19 16 25
9, 00 24 21 17 26
12, 00 25 22 18 27
15, 00 27 23 20 28
6, 00 25 21 18 26
9, 00 26 22 19 28
12, 00 27 24 20 29
15, 00 29 25 22 30
6, 00 26 23 19 28
9, 00 27 23 20 28
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Geluidbelasting t.g.v. Buspassage Oost / Oosterhoutse Busbaan

incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
Busbaanl angs spoor

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

58_D
58_E
59 B
59_C
59_D

59_E
61_B

61_C

61_D
61_E

62_B
62_C

62_D

62_E
63_B

63_C
63_D

63_E

64_B
64_C

64_D
64_E

65_B

65_C
65_D

65_E
66_B

66_C

66_D
66_E

67_B
67_C

67_D

67_E
68_B

68_C
68_D

68_E

69 B
69_C

69_D
69_E

70_B

70_C
70_D

70_E
71_B

71_C

71_D
71_E

72_B
72_C

72_D

72_E
73_B

73_C
73_D

73_E

74°B
74_C

12, 00 28 25 21 30
15, 00 31 28 25 33
6, 00 23 20 16 25
9, 00 24 21 17 26
12, 00 25 22 18 27
15, 00 27 23 20 28
6, 00 28 25 21 30
9, 00 29 26 23 31
12, 00 31 27 24 32
15, 00 33 29 26 34
6, 00 28 24 21 30
9, 00 29 26 23 31
12, 00 31 27 24 32
15, 00 32 29 26 34
6, 00 28 24 21 30
9, 00 29 26 23 31
12, 00 31 27 24 32
15, 00 32 29 26 34
6, 00 28 25 21 30
9, 00 29 26 23 31
12, 00 31 27 24 32
15, 00 32 29 26 34
6, 00 29 26 22 31
9, 00 25 21 18 26
12, 00 26 22 19 27
15, 00 27 24 20 29
6, 00 26 22 19 27
9, 00 27 24 20 29
12, 00 26 22 19 27
15, 00 26 23 19 28
6, 00 23 20 16 25
9, 00 23 20 17 25
12, 00 23 20 16 25
15, 00 17 14 11 19
6, 00 17 14 10 18
9, 00 17 14 10 19
12, 00 17 14 10 19
15, 00 14 11 8 16
6, 00 22 19 16 24
9, 00 16 13 9 18
12, 00 18 14 11 19
15, 00 15 11 8 16
6, 00 28 24 21 29
9, 00 30 26 23 31
12, 00 27 24 21 29
15, 00 27 24 20 29
6, 00 44 41 37 46
9, 00 44 41 38 46
12, 00 44 41 37 46
15, 00 44 41 37 46
6, 00 46 42 39 47
9, 00 46 42 39 47
12, 00 46 42 39 47
15, 00 46 42 39 47
6, 00 48 44 41 49
9, 00 48 44 41 49
12, 00 48 44 41 49
15, 00 47 44 41 49
6, 00 49 46 42 51
9, 00 49 46 42 51
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Geluidbelasting t.g.v. Buspassage Oost / Oosterhoutse Busbaan

incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
Busbaanl angs spoor

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

74_D
75 B
75_C
75_D
75_E

76_B
76_C

76_D

76_E
77_B

77_C
77_D

78_B

78_C
78_D

78_E
79 B

79_C

79_D
79 E

80_E
81_E

82_B

82_C
82_D

82_E
83_B

83_C

83_D
83_E

84_B
84_C

84_D

84_E
85_B

85_C
85_D

85_E

86_B
86_C

86_D
86_E

87 B

87_C
87_D

87_E
88_B

88_C

88_D
88_E

89_B
89_C

89_D

89_E
90_B

90_C
90_D

90_E

91 B
91_C

12, 00 49 46 42 51
6, 00 52 48 45 53
9, 00 52 48 45 53

12, 00 51 48 45 53

15, 00 51 48 44 53
6, 00 56 52 49 58
9, 00 56 52 49 57

12, 00 56 52 49 57

15, 00 55 52 49 57
6, 00 27 24 20 29
9, 00 28 25 21 30

12, 00 30 26 23 31
6, 00 27 23 20 28
9, 00 28 25 21 30

12, 00 30 26 23 31

15, 00 31 28 24 33
6, 00 27 24 20 29
9, 00 28 25 21 30

12, 00 30 26 23 31

15, 00 31 28 24 33

15, 00 43 39 36 44

15, 00 30 26 23 31
6, 00 23 19 16 24
9, 00 24 20 17 25

12, 00 25 21 18 26

15, 00 26 23 19 28
6, 00 28 24 21 29
9, 00 28 25 22 30

12, 00 30 26 23 31

15, 00 34 30 27 35
6, 00 24 20 17 25
9, 00 25 22 18 27

12, 00 27 24 21 29

15, 00 30 27 23 32
6, 00 22 18 15 23
9, 00 23 20 16 25

12, 00 24 21 17 26

15, 00 25 22 18 27
6, 00 27 24 20 29
9, 00 28 24 21 29

12, 00 29 26 22 31

15, 00 32 29 26 34
6, 00 24 21 17 26
9, 00 26 23 19 28

12, 00 28 24 21 29

15, 00 30 26 23 31
6, 00 22 19 16 24
9, 00 24 20 17 25

12, 00 25 21 18 26

15, 00 26 22 19 27
6, 00 27 23 20 28
9, 00 27 24 21 29

12, 00 28 25 22 30

15, 00 32 28 25 33
6, 00 25 21 18 26
9, 00 26 23 19 28

12, 00 28 24 21 29

15, 00 29 26 23 31
6, 00 23 19 16 24
9, 00 24 21 17 26

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. Buspassage Oost / Oosterhoutse Busbaan
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Busbaanl angs spoor
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
91_D 12,00 25 22 18 27
91_E 15,00 26 23 19 28
92_B 6,00 26 23 20 28
92_C 9,00 27 24 20 29
92_D 12,00 28 25 22 30
92_E 15,00 32 28 25 33
93_B 6,00 25 21 18 26
93_C 9,00 26 23 19 28
93_D 12,00 28 24 21 29
93_E 15,00 30 26 23 31

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. overige wegen
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: overi ge wegen
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 3,00 32 29 20 32
01_B 6,00 35 32 23 35
01_C 9,00 36 33 25 36
01_D 12,00 37 34 26 37
01_E 15,00 38 35 27 38
01_F 18,00 39 36 27 39
02_A 3,00 35 32 24 35
02_B 6,00 35 32 24 35
02_C 9,00 35 33 24 36
02_D 12,00 36 33 25 36
02_E 15,00 35 33 24 36
02_F 18,00 36 33 24 36
03_A 3,00 36 34 26 37
03_B 6,00 36 34 26 37
03_C 9,00 37 34 26 37
03_D 12,00 38 35 27 38
03_E 15,00 37 34 27 37
03_F 18,00 37 35 27 38
04_A 3,00 37 34 27 37
04_B 6,00 37 35 27 38
04_C 9,00 38 35 27 38
04_D 12,00 39 36 28 39
04_E 15,00 38 35 28 38
04_F 18,00 38 35 28 38
05_A 3,00 38 35 27 38
05_B 6,00 38 36 28 39
05_C 9,00 39 36 28 39
05_D 12,00 39 37 29 40
05_E 15,00 39 36 28 39
05_F 18,00 39 36 28 39
06_A 3,00 41 38 29 41
06_B 6,00 42 39 30 42
06_C 9,00 43 40 31 43
06_D 12,00 43 40 31 43
06_E 15,00 42 39 30 42
06_F 18,00 42 40 31 42
07_B 6,00 29 26 16 29
07_C 9,00 32 29 19 32
07_D 12,00 33 30 20 33
07_E 15,00 34 31 21 34
07_F 18,00 36 33 24 36
08_B 6,00 26 24 14 26
08_C 9,00 30 27 18 30
08_D 12,00 31 29 19 31
08_E 15,00 32 30 20 32
08_F 18,00 34 32 22 34
09_B 6,00 32 30 21 32
09_C 9,00 35 32 24 35
09_D 12,00 36 33 25 36
09_E 15,00 37 34 25 37
09_F 18,00 35 32 23 35
11_B 6,00 35 33 24 36
11_C 9,00 37 34 25 37
11_D 12,00 38 35 26 38
11_E 15,00 39 36 27 39
11_F 18,00 39 36 27 39
12_B 6,00 35 32 24 35
12_C 9,00 36 33 25 36
12_D 12,00 37 35 26 38
12_E 15,00 38 35 27 38

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. overige wegen
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: overi ge wegen
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
12_F 18,00 39 36 27 39
13_B 6,00 35 32 23 35
13_C 9,00 36 33 25 36
13_D 12,00 37 34 26 37
13_E 15,00 38 35 27 38
13_F 18,00 39 36 27 39
14_B 6,00 34 31 23 34
14_C 9,00 36 33 24 36
14_D 12,00 37 34 25 37
14_E 15,00 38 35 26 38
14_F 18,00 38 35 27 38
15_B 6,00 34 31 22 34
15_C 9,00 35 32 24 35
15_D 12,00 37 34 25 37
15_E 15,00 38 35 26 38
15_F 18,00 37 34 26 37
16_B 6,00 34 31 23 34
16_C 9,00 36 33 24 36
16_D 12,00 37 34 25 37
16_E 15,00 38 35 26 38
17_B 6,00 34 31 23 34
17_C 9,00 35 32 24 35
17_D 12,00 37 34 25 37
17_E 15,00 38 35 26 38
18_B 6,00 34 31 22 34
18_C 9,00 36 33 24 36
18_D 12,00 37 34 25 37
18_E 15,00 38 35 26 38
19_B 6,00 32 29 21 32
19_C 9,00 34 31 22 34
19_D 12,00 35 32 24 35
19_E 15,00 36 34 25 36
20_B 6,00 34 31 22 34
20_C 9,00 35 32 24 35
20_D 12,00 36 34 25 36
20_E 15,00 37 35 26 37
21 B 6,00 31 28 19 31
21_C 9,00 33 30 21 33
21D 12,00 34 31 22 34
21_E 15,00 35 32 24 35
22_B 6,00 34 31 22 34
22_C 9,00 35 32 24 35
22_D 12,00 36 33 25 36
22_E 15,00 37 34 26 37
23_D 12,00 33 30 21 33
23_E 15,00 33 30 21 33
24_B 6,00 31 29 20 31
24_C 9,00 34 32 23 34
24_D 12,00 35 32 23 35
24_E 15,00 35 32 23 35
25_B 6,00 33 30 22 33
25_C 9,00 36 33 25 36
25_D 12,00 37 34 25 37
25_E 15,00 37 34 25 37
26_B 6,00 33 30 22 33
26_C 9,00 36 33 24 36
26_D 12,00 37 34 25 37
26_E 15,00 37 34 26 37
41_B 6,00 35 32 23 35
41_C 9,00 36 33 25 36

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. overige wegen
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
overi ge wegen

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

41_D
41_E
42°B
42_C
42°D

42_E
43°B

43°C

43°D
43 E

44 B
44_C

44D

44_E
45_B

45 C
45D

45 E

46_B
46_C

46_D
46_E

47_B

47_C
47D

47_E
48_B

48_C

48" D
48 E

49 B
49 C

49 D

49 E
50_B

50_C
50_D

50_E

51_B
51_C

51_D
51_E

54 B

54_C
54_D

54_E
55 B

55_C

55_D
55_E

56_B
56_C

56_D

56_E
57 B

57_C
57_D

57_E

58_B
58_C

12, 00 38 35 26 38
15, 00 38 35 27 38
6, 00 35 32 24 35
9, 00 36 34 25 36
12, 00 38 35 26 38
15, 00 39 36 27 39
6, 00 35 32 24 35
9, 00 36 34 25 36
12, 00 38 35 26 38
15, 00 39 36 27 39
6, 00 35 32 23 35
9, 00 36 33 25 36
12, 00 37 34 26 37
15, 00 38 35 27 38
6, 00 35 32 23 35
9, 00 36 33 25 36
12, 00 37 34 26 37
15, 00 38 35 27 38
6, 00 35 32 23 35
9, 00 36 33 25 36
12, 00 37 34 26 37
15, 00 38 35 27 38
6, 00 35 32 23 35
9, 00 36 33 24 36
12, 00 37 34 26 37
15, 00 38 35 26 38
6, 00 36 33 24 36
9, 00 37 34 25 37
12, 00 38 35 26 38
15, 00 39 36 27 39
6, 00 34 31 23 34
9, 00 36 33 24 36
12, 00 37 34 25 37
15, 00 38 35 26 38
6, 00 34 31 23 34
9, 00 36 33 24 36
12, 00 37 34 25 37
15, 00 38 35 26 38
6, 00 34 31 22 34
9, 00 35 32 24 35
12, 00 36 33 25 36
15, 00 37 34 26 37
6, 00 26 23 16 27
9, 00 28 25 17 28
12, 00 29 27 18 30
15, 00 32 29 20 32
6, 00 25 23 13 25
9, 00 27 25 15 27
12, 00 30 27 18 30
15, 00 32 30 20 32
6, 00 25 22 13 25
9, 00 27 24 15 27
12, 00 29 26 17 29
15, 00 32 29 20 32
6, 00 27 24 16 27
9, 00 28 25 17 28
12, 00 30 27 18 30
15, 00 31 29 20 32
6, 00 26 23 14 26
9, 00 28 25 16 28

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

7-9-2018 15:06:30



Geluidbelasting t.g.v. overige wegen
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
overi ge wegen

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

58_D
58_E
59 B
59_C
59_D

59_E
61_B

61_C

61_D
61_E

62_B
62_C

62_D

62_E
63_B

63_C
63_D

63_E

64_B
64_C

64_D
64_E

65_B

65_C
65_D

65_E
66_B

66_C

66_D
66_E

67_B
67_C

67_D

67_E
68_B

68_C
68_D

68_E

69 B
69_C

69_D
69_E

70_B

70_C
70_D

70_E
71_B

71_C

71_D
71_E

72_B
72_C

72_D

72_E
73_B

73_C
73_D

73_E

74°B
74_C

12, 00 30 27 18 30
15, 00 32 29 20 32
6, 00 26 23 15 26
9, 00 28 25 16 28
12, 00 30 27 18 30
15, 00 32 29 20 32
6, 00 23 20 12 23
9, 00 25 22 13 25
12, 00 27 24 15 26
15, 00 29 26 17 29
6, 00 24 21 13 24
9, 00 26 23 14 26
12, 00 28 25 16 28
15, 00 29 26 18 29
6, 00 28 25 16 28
9, 00 30 27 18 30
12, 00 31 28 19 31
15, 00 32 29 20 32
6, 00 30 27 18 30
9, 00 32 29 21 32
12, 00 33 30 21 33
15, 00 34 31 22 34
6, 00 39 36 27 39
9, 00 38 35 27 38
12, 00 38 35 27 38
15, 00 38 36 27 38
6, 00 45 43 33 45
9, 00 45 43 33 45
12, 00 45 43 33 45
15, 00 45 43 33 45
6, 00 46 43 34 46
9, 00 46 43 34 46
12, 00 46 43 34 46
15, 00 46 43 34 46
6, 00 47 44 34 47
9, 00 47 44 34 47
12, 00 47 44 34 47
15, 00 47 44 34 46
6, 00 47 45 35 47
9, 00 47 45 35 47
12, 00 47 45 35 47
15, 00 47 45 35 47
6, 00 48 46 36 48
9, 00 48 46 36 48
12, 00 48 46 36 48
15, 00 48 46 36 48
6, 00 45 43 33 45
9, 00 46 43 33 46
12, 00 46 43 33 46
15, 00 46 43 33 46
6, 00 43 41 31 43
9, 00 44 41 31 44
12, 00 44 41 31 44
15, 00 44 41 31 44
6, 00 42 39 29 42
9, 00 42 40 30 42
12, 00 42 40 30 42
15, 00 42 40 30 42
6, 00 41 38 28 40
9, 00 41 39 29 41

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

7-9-2018 15:06:30



Geluidbelasting t.g.v. overige wegen
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
overi ge wegen

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

74_D
75 B
75_C
75_D
75_E

76_B
76_C

76_D

76_E
77_B

77_C
77_D

78_B

78_C
78_D

78_E
79 B

79_C

79_D
79 E

80_E
81_E

82_B

82_C
82_D

82_E
83_B

83_C

83_D
83_E

84_B
84_C

84_D

84_E
85_B

85_C
85_D

85_E

86_B
86_C

86_D
86_E

87 B

87_C
87_D

87_E
88_B

88_C

88_D
88_E

89_B
89_C

89_D

89_E
90_B

90_C
90_D

90_E

91 B
91_C

12, 00 42 39 29 41
6, 00 39 37 27 39
9, 00 40 38 28 40

12, 00 41 38 28 40

15, 00 41 38 28 41
6, 00 35 32 23 35
9, 00 36 33 25 36

12, 00 37 35 26 38

15, 00 38 35 27 38
6, 00 23 20 11 23
9, 00 24 21 12 24

12, 00 25 22 14 25
6, 00 23 20 12 23
9, 00 25 22 13 24

12, 00 26 23 14 26

15, 00 28 26 17 28
6, 00 23 20 12 23
9, 00 25 22 13 25

12, 00 26 24 15 26

15, 00 29 26 17 29

15, 00 32 29 20 32

15, 00 36 33 24 36
6, 00 26 23 14 26
9, 00 27 24 16 27

12, 00 29 26 17 29

15, 00 31 28 20 31
6, 00 25 23 13 25
9, 00 27 25 15 27

12, 00 29 26 17 29

15, 00 31 28 19 31
6, 00 25 23 14 26
9, 00 27 24 15 27

12, 00 29 26 17 29

15, 00 30 28 19 30
6, 00 26 23 14 26
9, 00 27 25 16 27

12, 00 29 27 17 29

15, 00 31 29 20 31
6, 00 26 23 14 26
9, 00 28 25 16 28

12, 00 30 27 18 30

15, 00 31 29 19 31
6, 00 26 23 15 26
9, 00 27 25 16 27

12, 00 29 26 18 29

15, 00 31 28 19 31
6, 00 26 23 14 26
9, 00 27 25 16 27

12, 00 29 27 17 29

15, 00 32 29 20 32
6, 00 26 23 14 26
9, 00 28 25 16 28

12, 00 30 27 18 30

15, 00 32 29 20 32
6, 00 27 24 16 27
9, 00 28 25 17 28

12, 00 30 27 18 30

15, 00 31 29 20 31
6, 00 26 23 14 26
9, 00 28 25 16 27

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30
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Geluidbelasting t.g.v. overige wegen
incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Wegver keer v5

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: overi ge wegen
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
91_D 12,00 29 27 18 29
91_E 15,00 32 29 20 32
92_B 6,00 28 25 17 28
92_C 9,00 29 26 18 29
92_D 12,00 31 28 19 31
92_E 15,00 32 30 21 32
93_B 6,00 26 24 15 27
93_C 9,00 28 25 17 28
93_D 12,00 30 27 18 30
93_E 15,00 31 29 20 32

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

7-9-2018 15:06:30



D PA Cauberg-Huygen

Bijlage IV Rekenresultaten railverkeer

Akoestische uitwerking Thes-locatie te Breda 03362-21939-08v2
07-09-2018



Banen —cmimeimom
Toetspunten o]
Gebouwen I
Schermen —
periode: Lden
- om 20m
schaal =1 : 500

05: 58/56/57/58/58/58

04: 58/57/58/59/59/59

401000 |-
03: 59/58/59/60/60/60
02: 59/59/60/61/61/61
67/69/70/70/70/70
B ~770/70/70/70/70
400960 |-

! ! ! !
113080 113120 113160

113040
Railverkeerslawaai - RMR-2012, [V6 - woningen op bg - Railverkeer v4] , Geomilieu V4.30

Joaylanjies A6 bunisejpagpineo

wepJanoy buibnsaa - A g uabAnH-b1agne) vda



Geluidbelasting t.g.v. railverkeer

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Rai | ver keer v4

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 3,00 62 62 61 67
01_B 6,00 63 64 62 69
01_C 9,00 64 64 63 70
01_D 12,00 64 65 63 70
01_E 15,00 64 65 64 70
01_F 18,00 64 65 64 70
02_A 3,00 54 54 53 59
02_B 6,00 54 54 53 59
02_C 9,00 55 55 54 60
02_D 12,00 55 55 54 61
02_E 15,00 55 55 54 61
02_F 18,00 55 55 54 61
03_A 3,00 53 53 52 59
03_B 6,00 53 53 52 58
03_C 9,00 54 54 53 59
03_D 12,00 54 54 53 60
03_E 15,00 54 54 53 60
03_F 18,00 54 54 53 60
04_A 3,00 52 52 51 58
04_B 6,00 52 52 51 57
04_C 9,00 52 52 51 58
04_D 12,00 53 53 52 59
04_E 15,00 53 53 52 59
04_F 18,00 53 53 52 59
05_A 3,00 52 52 51 58
05_B 6,00 51 51 50 56
05_C 9,00 51 51 50 57
05_D 12,00 52 52 51 58
05_E 15,00 52 52 51 58
05_F 18,00 52 52 51 58
06_A 3,00 47 47 46 52
06_B 6,00 38 38 37 44
06_C 9,00 39 39 38 45
06_D 12,00 38 38 36 43
06_E 15,00 37 37 36 43
06_F 18,00 31 31 30 37
07_B 6,00 39 39 38 45
07_C 9,00 41 41 40 46
07_D 12,00 42 42 41 48
07_E 15,00 46 46 45 51
07_F 18,00 52 53 52 58
08_B 6,00 39 39 38 45
08_C 9,00 40 40 39 46
08_D 12,00 41 41 40 46
08_E 15,00 44 44 43 50
08_F 18,00 52 52 51 58
09_B 6,00 34 34 33 40
09_C 9,00 35 35 34 41
09_D 12,00 36 36 34 41
09_E 15,00 39 39 38 44
09_F 18,00 51 51 50 57
11_B 6,00 64 64 63 70
11_C 9,00 64 65 64 70
11_D 12,00 65 65 64 70
11_E 15,00 65 65 64 70
11_F 18,00 65 65 64 70
12_B 6,00 64 64 63 70
12_C 9,00 64 65 64 70
12_D 12,00 65 65 64 70
12_E 15,00 65 65 64 70

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:13:18



Geluidbelasting t.g.v. railverkeer

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Rai | ver keer v4

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
12_F 18,00 65 65 64 70
13_B 6,00 62 63 62 68
13_C 9,00 63 63 62 69
13_D 12,00 63 63 62 69
13_E 15,00 63 64 63 69
13_F 18,00 63 64 63 69
14_B 6,00 63 63 62 69
14_C 9,00 64 64 63 70
14_D 12,00 64 64 63 70
14_E 15,00 64 64 63 70
14_F 18,00 64 64 63 70
15_B 6,00 62 62 61 68
15_C 9,00 63 63 62 68
15_D 12,00 63 63 62 69
15_E 15,00 63 63 62 69
15_F 18,00 61 61 60 67
16_B 6,00 63 63 62 68
16_C 9,00 63 63 62 69
16_D 12,00 64 64 63 69
16_E 15,00 64 64 63 69
17_B 6,00 62 62 61 67
17_C 9,00 62 62 61 68
17_D 12,00 63 63 62 68
17_E 15,00 63 63 62 69
18_B 6,00 62 62 61 68
18_C 9,00 63 63 62 69
18_D 12,00 63 63 62 69
18_E 15,00 63 64 63 69
19_B 6,00 61 61 60 67
19_C 9,00 62 62 61 68
19_D 12,00 62 62 61 68
19_E 15,00 62 63 62 68
20_B 6,00 62 62 61 68
20_C 9,00 63 63 62 68
20_D 12,00 63 63 62 69
20_E 15,00 63 63 62 69
21 B 6,00 61 61 60 67
21_C 9,00 62 62 61 67
21D 12,00 62 62 61 68
21_E 15,00 62 62 61 68
22_B 6,00 62 62 61 68
22_C 9,00 62 63 62 68
22_D 12,00 63 63 62 69
22_E 15,00 63 63 62 69
23_D 12,00 41 41 40 46
23_E 15,00 43 43 42 48
24_B 6,00 38 38 37 44
24_C 9,00 39 39 38 45
24_D 12,00 40 40 39 46
24_E 15,00 42 43 41 48
25_B 6,00 35 35 34 40
25_C 9,00 36 36 35 41
25_D 12,00 37 37 36 43
25_E 15,00 40 41 39 46
26_B 6,00 33 34 32 39
26_C 9,00 35 36 34 41
26_D 12,00 37 37 36 42
26_E 15,00 39 40 38 45
41_B 6,00 64 64 63 70
41_C 9,00 64 65 64 70

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. railverkeer

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Rai | ver keer v4

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
(hoof dgr oep)

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

41_D
41_E
42°B
42_C
42°D

42_E
43°B

43°C

43°D
43 E

44 B
44_C

44D

44_E
45_B

45 C
45D

45 E

46_B
46_C

46_D
46_E

47_B

47_C
47D

47_E
48_B

48_C

48" D
48 E

49 B
49 C

49 D

49 E
50_B

50_C
50_D

50_E

51_B
51_C

51_D
51_E

54 B

54_C
54_D

54_E
55 B

55_C

55_D
55_E

56_B
56_C

56_D

56_E
57 B

57_C
57_D

57_E

58_B
58_C

12, 00 65 65 64 70
15, 00 65 65 64 70
6, 00 63 63 62 68
9, 00 63 64 63 69
12, 00 64 64 63 69
15, 00 64 64 63 69
6, 00 63 63 62 69
9, 00 64 64 63 70
12, 00 64 64 63 70
15, 00 64 64 63 70
6, 00 62 63 62 68
9, 00 63 63 62 69
12, 00 63 63 62 69
15, 00 63 64 63 69
6, 00 63 63 62 69
9, 00 63 64 63 69
12, 00 64 64 63 70
15, 00 64 64 63 70
6, 00 62 62 61 68
9, 00 63 63 62 68
12, 00 63 63 62 69
15, 00 63 63 62 69
6, 00 62 63 62 68
9, 00 63 63 62 69
12, 00 63 64 63 69
15, 00 64 64 63 69
6, 00 62 62 61 67
9, 00 62 62 61 68
12, 00 63 63 62 68
15, 00 63 63 62 69
6, 00 62 62 61 68
9, 00 63 63 62 69
12, 00 63 63 62 69
15, 00 63 63 62 69
6, 00 61 62 60 67
9, 00 62 62 61 68
12, 00 62 63 62 68
15, 00 63 63 62 68
6, 00 62 62 61 68
9, 00 62 63 62 68
12, 00 63 63 62 69
15, 00 63 63 62 69
6, 00 35 35 34 41
9, 00 37 37 36 42
12, 00 39 39 38 45
15, 00 42 42 41 48
6, 00 38 38 37 43
9, 00 39 39 38 45
12, 00 40 41 39 46
15, 00 44 44 43 49
6, 00 36 36 35 42
9, 00 38 38 37 43
12, 00 40 40 39 45
15, 00 43 43 41 48
6, 00 36 36 35 42
9, 00 38 38 37 44
12, 00 40 40 39 46
15, 00 43 43 41 48
6, 00 38 38 37 44
9, 00 39 39 38 45

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30
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Geluidbelasting t.g.v. railverkeer

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Rai | ver keer v4

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
(hoof dgr oep)

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

58_D
58_E
59 B
59_C
59_D

59_E
61_B

61_C

61_D
61_E

62_B
62_C

62_D

62_E
63_B

63_C
63_D

63_E

64_B
64_C

64_D
64_E

65_B

65_C
65_D

65_E
66_B

66_C

66_D
66_E

67_B
67_C

67_D

67_E
68_B

68_C
68_D

68_E

69 B
69_C

69_D
69_E

70_B

70_C
70_D

70_E
71_B

71_C

71_D
71_E

72_B
72_C

72_D

72_E
73_B

73_C
73_D

73_E

74°B
74_C

12, 00 40 41 39 46
15, 00 44 44 43 49
6, 00 37 37 36 42
9, 00 38 38 37 44
12, 00 40 40 39 46
15, 00 43 43 42 48
6, 00 40 40 39 46
9, 00 42 42 41 47
12, 00 44 44 43 50
15, 00 47 47 46 53
6, 00 40 40 39 45
9, 00 42 42 40 47
12, 00 44 44 43 50
15, 00 47 47 46 53
6, 00 39 39 38 45
9, 00 41 41 40 47
12, 00 44 44 43 49
15, 00 47 47 46 53
6, 00 39 39 38 45
9, 00 41 41 40 47
12, 00 43 44 42 49
15, 00 47 47 46 53
6, 00 36 36 35 42
9, 00 38 38 36 43
12, 00 40 40 39 45
15, 00 43 43 42 48
6, 00 40 40 39 45
9, 00 39 39 38 45
12, 00 39 39 38 45
15, 00 36 36 35 42
6, 00 37 37 36 43
9, 00 38 38 37 44
12, 00 36 37 35 42
15, 00 33 33 31 38
6, 00 35 35 33 40
9, 00 36 36 35 41
12, 00 35 35 33 40
15, 00 33 33 32 38
6, 00 34 34 33 40
9, 00 34 34 33 39
12, 00 34 34 33 40
15, 00 33 33 32 39
6, 00 41 41 40 47
9, 00 41 41 40 47
12, 00 41 41 40 47
15, 00 41 42 41 47
6, 00 55 55 54 61
9, 00 56 56 55 62
12, 00 56 57 56 62
15, 00 57 57 56 63
6, 00 56 56 55 62
9, 00 57 57 56 63
12, 00 57 58 57 63
15, 00 58 58 57 64
6, 00 57 58 57 63
9, 00 58 58 57 64
12, 00 59 59 58 64
15, 00 59 59 58 65
6, 00 58 59 58 64
9, 00 59 59 58 65

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. railverkeer

Rapport:
Model :

G oep:
Groepsreductie:

Naam

Resul t at ent abel

Rai | ver keer v4

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
(hoof dgr oep)

Ja

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

74_D
75 B
75_C
75_D
75_E

76_B
76_C

76_D

76_E
77_B

77_C
77_D

78_B

78_C
78_D

78_E
79 B

79_C

79_D
79 E

80_E
81_E

82_B

82_C
82_D

82_E
83_B

83_C

83_D
83_E

84_B
84_C

84_D

84_E
85_B

85_C
85_D

85_E

86_B
86_C

86_D
86_E

87 B

87_C
87_D

87_E
88_B

88_C

88_D
88_E

89_B
89_C

89_D

89_E
90_B

90_C
90_D

90_E

91 B
91_C

12, 00 60 60 59 65
6, 00 60 60 59 66
9, 00 61 61 60 67

12, 00 61 61 60 67

15, 00 61 61 60 67
6, 00 64 64 63 69
9, 00 64 64 64 70

12, 00 65 65 64 70

15, 00 65 65 64 70
6, 00 38 38 37 44
9, 00 39 39 38 45

12, 00 41 41 40 47
6, 00 38 38 37 44
9, 00 40 40 39 45

12, 00 42 42 41 48

15, 00 46 46 45 51
6, 00 38 38 37 44
9, 00 40 40 39 46

12, 00 43 43 41 48

15, 00 45 46 44 51

15, 00 54 55 54 60

15, 00 48 48 47 54
6, 00 36 37 35 42
9, 00 38 38 37 44

12, 00 40 40 39 45

15, 00 42 42 41 48
6, 00 39 39 38 45
9, 00 40 40 39 46

12, 00 41 41 40 46

15, 00 45 45 44 50
6, 00 36 36 35 42
9, 00 38 38 37 43

12, 00 39 39 38 45

15, 00 41 41 40 47
6, 00 36 36 35 42
9, 00 38 38 37 43

12, 00 39 39 38 45

15, 00 42 42 40 47
6, 00 38 38 37 44
9, 00 39 39 38 45

12, 00 40 40 39 46

15, 00 44 44 43 50
6, 00 36 37 35 42
9, 00 38 38 37 44

12, 00 40 40 38 45

15, 00 42 42 41 47
6, 00 37 37 36 42
9, 00 38 38 37 44

12, 00 40 40 39 45

15, 00 42 42 41 48
6, 00 38 39 38 44
9, 00 39 40 38 45

12, 00 40 40 39 46

15, 00 44 44 43 49
6, 00 37 37 36 42
9, 00 38 38 37 44

12, 00 40 40 39 46

15, 00 42 42 41 48
6, 00 37 37 36 42
9, 00 38 38 37 44

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting t.g.v. railverkeer

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Rai | ver keer v4

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
91_D 12,00 40 40 39 46
91_E 15,00 42 43 41 48
92_B 6,00 38 38 37 44
92_C 9,00 39 39 38 45
92_D 12,00 40 40 39 46
92_E 15,00 44 44 43 49
93_B 6,00 37 37 35 42
93_C 9,00 38 38 37 44
93_D 12,00 40 40 39 46
93_E 15,00 43 43 42 48

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:13:18



401000 [~

400960 [~

Uitstralende gevels
Toetspunten a
Gebouwen —/
periode: Etmaalwaarde
— — Inclusief groepsreducties

Deze waarde is niet representatief ivm.

beperkingen van het geluidmodel

De geluidbelasting van waarneempunt 24

zijn representatief voor waarneempunt 23

De resultaten van waarneempunt 23 zijn om 20m

gebruikt in de cumulatie berekening — e —

schaal =1 : 500

05: 26/26/26/26/26/26

04: 25/25/25/25/24/24

03: 22/22/22/22/22/22

02: 20/20/20/20/20/20

9/19/19/19/19/19

113040
Industrielawaai - IL, [V6 - woningen op bg - Railverkeer(door opening) v5 - wand verdiept] , Geomilieu V4.30

113080

113120

uap Jeeu |eewla WA| 2130npal gp Z pul
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SCHOLT01
Toelichting
Deze waarde is niet representatief ivm. beperkingen van het geluidmodel

De geluidbelasting van waarneempunt 24 zijn representatief voor waarneempunt 23
De resultaten van waarneempunt 23 zijn gebruikt in de cumulatie berekening

SCHOLT01
Ovaal


Geluidbelasting door de openng t.g.v. railverkeer
incl. 2 dB reductie ivm Letmaal naar Lden

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Rai | ver keer (door opening) v5 - wand verdi ept
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
G oepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnmaal
01_A 3,00 19 -- -- 19
01_B 6,00 19 -- -- 19
01_C 9,00 19 -- -- 19
01_D 12,00 19 -- -- 19
01_E 15,00 19 -- -- 19
01_F 18,00 19 -- -- 19
02_A 3,00 20 -- -- 20
02_B 6,00 20 -- -- 20
02_C 9,00 20 -- -- 20
02_D 12,00 20 -- -- 20
02_E 15,00 20 -- -- 20
02_F 18,00 20 -- -- 20
03_A 3,00 22 -- -- 22
03_B 6,00 22 -- -- 22
03_C 9,00 22 -- -- 22
03_D 12,00 22 -- -- 22
03_E 15,00 22 -- -- 22
03_F 18,00 22 -- -- 22
04_A 3,00 25 -- -- 25
04_B 6,00 25 -- -- 25
04_C 9,00 25 -- -- 25
04_D 12,00 25 -- -- 25
04_E 15,00 24 -- -- 24
04_F 18,00 24 -- -- 24
05_A 3,00 26 -- -- 26
05_B 6,00 26 -- -- 26
05_C 9,00 26 -- -- 26
05_D 12,00 26 -- -- 26
05_E 15,00 26 -- -- 26
05_F 18,00 26 -- -- 26
06_A 3,00 34 -- -- 34
06_B 6,00 51 -- -- 51
06_C 9,00 51 -- -- 51
06_D 12,00 51 -- -- 51
06_E 15,00 50 -- -- 50
06_F 18,00 50 -- -- 50
07_B 6,00 51 -- -- 51
07_C 9,00 51 -- -- 51
07_D 12,00 50 -- -- 50
07_E 15,00 50 -- -- 50
07_F 18,00 49 -- -- 49
08_B 6,00 48 -- -- 48
08_C 9,00 48 -- -- 48
08_D 12,00 48 -- -- 48
08_E 15,00 47 -- -- 47
08_F 18,00 47 -- -- 47
09_B 6,00 46 -- -- 46
09_C 9,00 46 -- -- 46
09_D 12,00 46 -- -- 46
09_E 15,00 46 -- -- 46
09_F 18,00 46 -- -- 46
11_B 6, 00 2 -- -- 2
11_C 9, 00 2 -- -- 2
11_D 12, 00 2 -- -- 2
11_E 15, 00 4 -- -- 4
11_F 18, 00 6 -- -- 6
12_B 6,00 20 -- -- 20
12_C 9,00 20 -- -- 20
12_D 12,00 20 -- -- 20
12_E 15,00 20 -- -- 20

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30
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Geluidbelasting door de openng t.g.v. railverkeer
incl. 2 dB reductie ivm Letmaal naar Lden

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Rai | ver keer (door opening) v5 - wand verdi ept
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
G oepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnmaal
12_F 18,00 20 -- -- 20
13_B 6,00 20 -- -- 20
13_C 9,00 20 -- -- 20
13_D 12,00 21 -- -- 21
13_E 15,00 21 -- -- 21
13_F 18,00 24 -- -- 24
14_B 6,00 20 -- -- 20
14_C 9,00 20 -- -- 20
14_D 12,00 20 -- -- 20
14_E 15,00 21 -- -- 21
14_F 18,00 23 -- -- 23
15_B 6,00 21 -- -- 21
15_C 9,00 21 -- -- 21
15_D 12,00 21 -- -- 21
15_E 15,00 23 -- -- 23
15_F 18,00 33 -- -- 33
16_B 6,00 21 -- -- 21
16_C 9,00 21 -- -- 21
16_D 12,00 21 -- -- 21
16_E 15,00 21 -- -- 21
17_B 6,00 21 -- -- 21
17_C 9,00 21 -- -- 21
17_D 12,00 22 -- -- 22
17_E 15,00 22 -- -- 22
18_B 6,00 22 -- -- 22
18_C 9,00 22 -- -- 22
18_D 12,00 22 -- -- 22
18_E 15,00 22 -- -- 22
19_B 6,00 22 -- -- 22
19_C 9,00 22 -- -- 22
19_D 12,00 22 -- -- 22
19_E 15,00 23 -- -- 23
20_B 6,00 22 -- -- 22
20_C 9,00 22 -- -- 22
20_D 12,00 22 -- -- 22
20_E 15,00 23 -- -- 23
21 B 6,00 22 -- -- 22
21 _C 9,00 22 -- -- 22
21D 12,00 22 -- -- 22
21_E 15,00 23 -- -- 23
22_B 6,00 22 -- -- 22
22_C 9,00 22 -- -- 22
22_D 12,00 22 -- -- 22
22_E 15,00 22 -- -- 22
23_D 12,00 61 -- -- 61
23_E 15,00 57 -- -- 57
24_B 6,00 45 -- -- 45
24_C 9,00 45 -- -- 45
24_D 12,00 45 -- -- 45
24_E 15,00 45 -- -- 45
25_B 6,00 44 -- -- 44
25_C 9,00 44 -- -- 44
25_D 12,00 44 -- -- 44
25_E 15,00 44 -- -- 44
26_B 6,00 43 -- -- 43
26_C 9,00 43 -- -- 43
26_D 12,00 43 -- -- 43
26_E 15,00 43 -- -- 43
41_B 6,00 17 -- -- 17
41_C 9,00 17 -- -- 17

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting door de openng t.g.v. railverkeer
incl. 2 dB reductie ivm Letmaal naar Lden

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Rai | ver keer (door opening) v5 - wand verdi ept
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
G oepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnmaal
41_D 12,00 17 -- -- 17
41_E 15,00 17 -- -- 17
42_B 6,00 18 -- -- 18
42_C 9,00 18 -- -- 18
42_D 12,00 18 -- -- 18
42_E 15,00 19 -- -- 19
43_B 6,00 18 -- -- 18
43_C 9,00 18 -- -- 18
43_D 12,00 18 -- -- 18
43_E 15,00 18 -- -- 18
44_B 6,00 19 -- -- 19
44_C 9,00 19 -- -- 19
44_D 12,00 19 -- -- 19
44_E 15,00 20 -- -- 20
45_B 6,00 19 -- -- 19
45_C 9,00 19 -- -- 19
45_D 12,00 19 -- -- 19
45_E 15,00 19 -- -- 19
46_B 6,00 20 -- -- 20
46_C 9,00 20 -- -- 20
46_D 12,00 20 -- -- 20
46_E 15,00 21 -- -- 21
47_B 6,00 21 -- -- 21
47_C 9,00 21 -- -- 21
47_D 12,00 21 -- -- 21
47_E 15,00 21 -- -- 21
48_B 6,00 21 -- -- 21
48_C 9,00 21 -- -- 21
48_D 12,00 21 -- -- 21
48_E 15,00 22 -- -- 22
49_B 6,00 20 -- -- 20
49_C 9,00 20 -- -- 20
49_D 12,00 20 -- -- 20
49_E 15,00 20 -- -- 20
50_B 6,00 20 -- -- 20
50_C 9,00 20 -- -- 20
50_D 12,00 20 -- -- 20
50_E 15,00 22 -- -- 22
51_B 6,00 19 -- -- 19
51_C 9,00 19 -- -- 19
51_D 12,00 19 -- -- 19
51_E 15,00 19 -- -- 19
54_B 6,00 40 -- -- 40
54_C 9,00 40 -- -- 40
54_D 12,00 40 -- -- 40
54_E 15,00 40 -- -- 40
55_B 6,00 23 -- -- 23
55_C 9,00 23 -- -- 23
55_D 12,00 23 -- -- 23
55_E 15,00 25 -- -- 25
56_B 6,00 43 -- -- 43
56_C 9,00 43 -- -- 43
56_D 12,00 43 -- -- 43
56_E 15,00 43 -- -- 43
57_B 6,00 44 -- -- 44
57_C 9,00 44 -- -- 44
57_D 12,00 44 -- -- 44
57_E 15,00 43 -- -- 43
58_B 6,00 24 -- -- 24
58_C 9,00 24 -- -- 24

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:14:22



Geluidbelasting door de openng t.g.v. railverkeer
incl. 2 dB reductie ivm Letmaal naar Lden

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Rai | ver keer (door opening) v5 - wand verdi ept
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
G oepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnmaal
58_D 12,00 24 -- -- 24
58_E 15,00 26 -- -- 26
59_B 6,00 42 -- -- 42
59_C 9,00 42 -- -- 42
59_D 12,00 42 -- -- 42
59_E 15,00 42 -- -- 42
61_B 6,00 23 -- -- 23
61_C 9,00 23 -- -- 23
61_D 12,00 23 -- -- 23
61_E 15,00 24 -- -- 24
62_B 6,00 25 -- -- 25
62_C 9,00 25 -- -- 25
62_D 12,00 25 -- -- 25
62_E 15,00 25 -- -- 25
63_B 6,00 27 -- -- 27
63_C 9,00 27 -- -- 27
63_D 12,00 27 -- -- 27
63_E 15,00 27 -- -- 27
64_B 6,00 50 -- -- 50
64_C 9,00 50 -- -- 50
64_D 12,00 50 -- -- 50
64_E 15,00 49 -- -- 49
65_B 6,00 49 -- -- 49
65_C 9,00 49 -- -- 49
65_D 12,00 49 -- -- 49
65_E 15,00 48 -- -- 48
66_B 6,00 26 -- -- 26
66_C 9,00 26 -- -- 26
66_D 12,00 26 -- -- 26
66_E 15,00 26 -- -- 26
67_B 6,00 24 -- -- 24
67_C 9,00 24 -- -- 24
67_D 12,00 24 -- -- 24
67_E 15,00 24 -- -- 24
68_B 6,00 16 -- -- 16
68_C 9,00 16 -- -- 16
68_D 12,00 16 -- -- 16
68_E 15,00 16 -- -- 16
69_B 6, 00 1 -- -- 1
69_C 9, 00 1 -- -- 1
69_D 12, 00 2 -- -- 2
69_E 15, 00 4 -- -- 4
70_B 6, 00 6 -- -- 6
70_C 9, 00 6 -- -- 6
70_D 12, 00 7 -- -- 7
70_E 15, 00 7 -- -- 7
71_B 6,00 -1 -- -- -1
71_C 9,00 -1 -- -- -1
71_D 12, 00 0 -- -- 0
71_E 15, 00 2 -- -- 2
72_B 6,00 -1 -- -- -1
72_C 9,00 -1 -- -- -1
72_D 12, 00 0 -- -- 0
72_E 15, 00 2 -- -- 2
73_B 6,00 -1 -- -- -1
73_C 9,00 -1 -- -- -1
73_D 12, 00 2 -- -- 2
73_E 15, 00 3 -- -- 3
74_B 6,00 -1 -- -- -1
74_C 9,00 -1 -- -- -1

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting door de openng t.g.v. railverkeer
incl. 2 dB reductie ivm Letmaal naar Lden

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Rai | ver keer (door opening) v5 - wand verdi ept
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
G oepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnmaal
74_D 12, 00 2 -- -- 2
75_B 6, 00 7 -- -- 7
75_C 9, 00 7 -- -- 7
75_D 12, 00 7 -- -- 7
75_E 15, 00 8 -- -- 8
76_B 6,00 15 -- -- 15
76_C 9,00 15 -- -- 15
76_D 12,00 15 -- -- 15
76_E 15,00 16 -- -- 16
77_B 6,00 21 -- -- 21
77_C 9,00 21 -- -- 21
77_D 12,00 21 -- -- 21
78_B 6,00 22 -- -- 22
78_C 9,00 22 -- -- 22
78_D 12,00 22 -- -- 22
78_E 15,00 22 -- -- 22
79_B 6,00 22 -- -- 22
79_C 9,00 22 -- -- 22
79_D 12,00 22 -- -- 22
79_E 15,00 22 -- -- 22
80_E 15,00 14 -- -- 14
81_E 15,00 20 -- -- 20
82_B 6,00 32 -- -- 32
82_C 9,00 32 -- -- 32
82_D 12,00 32 -- -- 32
82_E 15,00 32 -- -- 32
83_B 6,00 20 -- -- 20
83_C 9,00 20 -- -- 20
83_D 12,00 20 -- -- 20
83_E 15,00 18 -- -- 18
84_B 6,00 35 -- -- 35
84_C 9,00 35 -- -- 35
84_D 12,00 35 -- -- 35
84_E 15,00 35 -- -- 35
85_B 6,00 20 -- -- 20
85_C 9,00 20 -- -- 20
85_D 12,00 21 -- -- 21
85_E 15,00 23 -- -- 23
86_B 6,00 20 -- -- 20
86_C 9,00 20 -- -- 20
86_D 12,00 20 -- -- 20
86_E 15,00 20 -- -- 20
87_B 6,00 37 -- -- 37
87_C 9,00 37 -- -- 37
87_D 12,00 37 -- -- 37
87_E 15,00 37 -- -- 37
88_B 6,00 38 -- -- 38
88_C 9,00 38 -- -- 38
88_D 12,00 38 -- -- 38
88_E 15,00 38 -- -- 38
89_B 6,00 21 -- -- 21
89_C 9,00 21 -- -- 21
89_D 12,00 21 -- -- 21
89_E 15,00 22 -- -- 22
90_B 6,00 40 -- -- 40
90_C 9,00 40 -- -- 40
90_D 12,00 40 -- -- 40
90_E 15,00 40 -- -- 40
91_B 6,00 41 -- -- 41
91_C 9,00 41 -- -- 41

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelasting door de openng t.g.v. railverkeer
incl. 2 dB reductie ivm Letmaal naar Lden

Rapport: Resul t at ent abel

Model : Rai | ver keer (door opening) v5 - wand verdi ept
LAeq totaal resul taten voor toetspunten

G oep: (hoof dgr oep)

G oepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etnmaal

91_D 12,00 41 -- -- 41

91_E 15,00 41 -- -- 41

92_B 6,00 22 -- -- 22

92_C 9,00 23 -- -- 23

92_D 12,00 23 -- -- 23

92_E 15,00 24 -- -- 24

93_B 6,00 42 -- -- 42

93_C 9,00 42 -- -- 42

93_D 12,00 42 -- -- 42

93_E 15,00 42 -- -- 42

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

7-9-2018 15:14:22
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Geluidsbelasting bouwplan Thes in Breda

Inleiding

In opdracht van DPA Cauberg-Huygen hebben wij de geluidsbelasting door spoorwegemplacement
Breda op de nieuwebouwlocatie Thes in Breda inzichtelijk gemaakt. De berekeningen zijn gedaan
met het Dynamisch Geluidmodel van ProRail (DGM). De totstandkoming van de oorspronkelijke
invoerbestanden is beschreven in “Modelleringsrapport DGM van emplacement Breda”, kenmerk
M+P.RAIL.16.07.1, d.d. 1 juni 2016. Ten behoeve van het onderzoek zijn de gebouwobjecten die
Thes representeren aan het model toegevoegd. Verder is het model aangevuld met 210
ontvangerpunten ter hoogte van de gevels van de nieuwbouw. De gebouwobjecten en
ontvangerpunten zijn door DPA Cauberg-Huygen aangeleverd en worden weergegeven in Bijlage 1.

Grenswaarden
De berekende geluidsbelasting is getoetst aan de voorschriften in de omgevingsvergunning van het

spoorwegemplacement in Breda. Dit betekent dat het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau niet
meer mag bedragen dan 50/45/40 dB(A) in de dag-/avond-/nachtperiode.
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DGM
De berekeningen zijn uitgevoerd met DGM. Hiervoor zijn de volgende vier invoerbestanden gebruikt:

1 beschrijving.csv
Het bestand beschrijving.csv is identiek aan het bestand behorende bij M+P.RAIL.16.07.1, d.d. 1
juni 2016.

2 akoestiek.csv
Het bestand akoestiek.csv is opnieuw aangemaakt, nadat de ontvangerpunten en
gebouwobjecten van Thes aan het model zijn toegevoegd.

3 bronnenlijst.xml
Voor de berekeningen aan de Thes-locatie is de meest recente bronnenlijst gebruikt van 9 maart
2017.

4 bedrijfssituatie.csv
Er is gerekend met vier verschillende bedrijfssituaties:
= rbs-Breda-1A
= rbs-Breda-1B
= rbs-Breda-2A
= rbs-Breda-2B

Bij de uitwerking is per ontvangerpunt steeds de hoogst berekende waarde van de vier
bedrijfssituaties beschouwd.

Resultaten Thes-locatie

In Bijlage 2 zijn de resultaten te zien van de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus. Deze zijn
bepaald op hoogtes van 6, 9, 12, 15 en 18 meter. De resultaten zijn gegeven voor de dag, avond en
nacht periode. tevens is de etmaalwaarde weergegeven. Uit de berekeningen blijkt dat de
etmaalwaarde op elk ontvangerpunt van Thes lager dan of gelijk aan 50 dB(A).

Conclusie
De geluidsbelasting van het emplacement in Breda op de Thes-locatie is met het DGM bepaald. De

etmaalwaarde is op elk ontvangerpunt lager dan 50 dB(A). Hierdoor voldoet de berekende
geluidsbelasting aan de geluidsvoorschriften in de omgevingsvergunning.



Bijlage 1. Afbeelding Thes-locatie
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Bijlage 2. Resultaten Thes-locatie
tabel | Laeq in de etmaal, dag, avond en nacht periode voor de Thes locatie, berekend met het DGM.
Ontvangerpunt Hoogte [m] Etmaal Dag Avond Nacht
01 - Atrium 6 32 28 27 22
01 - Atrium 9 33 29 28 23
01 - Atrium 12 35 31 30 25
01 - Atrium 15 36 32 31 26
01 - Atrium 18 43 39 37 33
02 - Atrium 6 33 29 28 23
02 - Atrium 9 34 30 29 24
02 - Atrium 12 35 31 30 25
02 - Atrium 15 37 33 31 27
02 - Atrium 18 43 39 38 33
03 - Atrium 6 35 31 29 25
03 - Atrium 9 36 32 31 26
03 - Atrium 12 37 33 31 27
03 - Atrium 15 38 34 32 28
03 - Atrium 18 44 40 39 34
04 - Atrium 6 44 40 39 34
04 - Atrium 9 45 41 40 35
04 - Atrium 12 46 42 41 36
04 - Atrium 15 46 42 41 36
04 - Atrium 18 46 42 41 36
05 - Atrium 6 39 35 34 29
05 - Atrium 9 41 37 36 31
05 - Atrium 12 41 37 36 31
05 - Atrium 15 41 37 36 31
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Ontvangerpunt Hoogte [m] Etmaal Dag Avond Nacht
05 - Atrium 18 41 37 36 31
06 - Atrium 6 36 33 31 26
06 - Atrium 9 38 34 33 28
06 - Atrium 12 39 35 34 29
06 - Atrium 15 39 35 34 29
06 - Atrium 18 39 35 34 29
07 - Atrium 6 35 31 30 25
07 - Atrium 9 37 33 31 27
07 - Atrium 12 38 34 32 28
07 - Atrium 15 38 34 33 28
07 - Atrium 18 38 34 33 28
08 - Atrium 6 34 30 29 24
08 - Atrium 9 35 31 30 25
08 - Atrium 12 36 32 31 26
08 - Atrium 15 36 32 31 26
08 - Atrium 18 36 32 31 26
09 - Atrium 6 29 25 24 19
09 - Atrium 9 30 26 25 20
09 - Atrium 12 31 27 25 21
09 - Atrium 15 31 27 26 21
09 - Atrium 18 34 30 29 24
11 - Atrium 6 39 35 34 29
11 - Atrium 9 41 37 36 31
11 - Atrium 12 41 37 36 31
11 - Atrium 15 42 38 37 32
12 - Atrium 6 44 40 39 34
12 - Atrium 9 45 41 40 35
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Ontvangerpunt Hoogte [m] Etmaal Dag Avond Nacht
12 - Atrium 12 46 42 41 36
12 - Atrium 15 46 42 41 36
13 - Atrium 9 45 41 40 35
13 - Atrium 12 46 42 41 36
13 - Atrium 15 46 42 41 36
14 - Atrium 6 42 38 37 32
14 - Atrium 9 43 39 38 33
14 - Atrium 12 44 40 39 34
14 - Atrium 15 45 41 39 35
15 - Atrium 6 46 42 40 36
15 - Atrium 9 46 43 41 36
15 - Atrium 12 47 43 42 37
15 - Atrium 15 47 43 42 37
16 - Atrium 6 45 41 40 35
16 - Atrium 9 46 42 41 36
16 - Atrium 12 47 43 41 37
16 - Atrium 15 47 43 42 37
17 - Atrium 6 43 39 37 33
17 - Atrium 9 44 40 38 34
17 - Atrium 12 44 40 39 34
17 - Atrium 15 45 41 40 35
18 - Atrium 6 46 42 41 36
18 - Atrium 9 47 43 42 37
18 - Atrium 12 48 44 42 38
18 - Atrium 15 48 44 43 38
19 - Atrium 6 45 41 40 35
19 - Atrium 9 46 42 41 36
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Ontvangerpunt Hoogte [m] Etmaal Dag Avond Nacht
19 - Atrium 12 46 42 41 36
19 - Atrium 15 46 42 41 36

21 - Hof - flex 6 49 45 43 39
21 - Hof - flex 9 49 45 44 39
21 - Hof - flex 12 50 46 44 40
21 - Hof - flex 15 50 46 45 40
22 - Hof - flex 6 46 42 40 36
22 - Hof - flex 9 47 43 41 37
22 - Hof - flex 12 47 43 41 37
22 - Hof - flex 15 47 43 42 37
23 - Hof - flex 6 43 39 38 33
23 - Hof - flex 9 44 40 39 34
23 - Hof - flex 12 45 41 39 35
24 - Hof - flex 6 42 38 37 32
24 - Hof - flex 9 43 39 38 33
24 - Hof - flex 12 44 40 38 34
24 - Hof - flex 15 44 40 38 34
25 - Hof - flex 6 40 37 35 30
25 - Hof - flex 9 42 38 37 32
25 - Hof - flex 12 42 38 37 32
25 - Hof - flex 15 43 39 37 33
26 - Hof - flex 6 39 36 34 29
26 - Hof - flex 9 41 37 36 31
26 - Hof - flex 12 42 38 36 32
26 - Hof - flex 15 42 38 37 32
27 - Hof - flex 6 28 24 23 18
27 - Hof - flex 9 27 23 22 17
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Ontvangerpunt Hoogte [m] Etmaal Dag Avond Nacht
27 - Hof - flex 12 28 24 23 18
27 - Hof - flex 15 29 25 23 19
28 - Hof - flex 6 29 25 24 19
28 - Hof - flex 9 31 27 26 21
28 - Hof - flex 12 33 29 27 23
28 - Hof - flex 15 35 31 30 25
29 - Hof - flex 6 30 26 24 20
29 - Hof - flex 9 31 27 26 21
29 - Hof - flex 12 33 29 28 23
29 - Hof - flex 15 35 31 30 25
30 - Hof - flex 6 30 26 25 20
30 - Hof - flex 9 31 27 26 21
30 - Hof - flex 12 33 29 28 23
30 - Hof - flex 15 36 32 30 26

41 - Hof - Galerij 6 46 42 41 36
41 - Hof - Galerij 9 47 43 42 37
41 - Hof - Galerij 12 47 44 42 37
41 - Hof - Galerij 15 48 44 42 38
42 - Hof - Galerij 6 42 38 37 32
42 - Hof - Galerij 9 43 39 38 33
42 - Hof - Galerij 12 43 39 38 33
42 - Hof - Galerij 15 44 40 39 34
43 - Hof - Galerij 6 44 40 39 34
43 - Hof - Galerij 9 45 41 40 35
43 - Hof - Galerij 12 45 41 40 35
43 - Hof - Galerij 15 45 41 40 35
44 - Hof - Galerij 6 42 38 36 32
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Ontvangerpunt Hoogte [m] Etmaal Dag Avond Nacht
44 - Hof - Galerij 9 43 39 37 33
44 - Hof - Galerij 15 44 40 38 34
45 - Hof - Galerij 6 44 40 38 34
45 - Hof - Galerij 9 44 40 39 34
45 - Hof - Galerij 12 45 41 40 35
45 - Hof - Galerij 15 45 41 40 35
46 - Hof - Galerij 6 42 38 37 32
46 - Hof - Galerij 9 43 39 38 33
46 - Hof - Galerij 12 43 39 38 33
46 - Hof - Galerij 15 44 40 39 34
47 - Hof - Galerij 6 43 39 38 33
47 - Hof - Galerij 9 44 40 39 34
47 - Hof - Galerij 12 45 41 39 35
47 - Hof - Galerij 15 45 41 40 35
48 - Hof - Galerij 6 41 37 35 31
48 - Hof - Galerij 9 42 38 37 32
48 - Hof - Galerij 12 42 38 37 32
48 - Hof - Galerij 15 43 39 38 33
49 - Hof - Galerij 6 43 39 38 33
49 - Hof - Galerij 9 44 40 39 34
49 - Hof - Galerij 15 45 41 40 35
50 - Hof - Galerij 6 42 38 37 32
50 - Hof - Galerij 9 43 39 38 33
50 - Hof - Galerij 12 43 39 38 33
50 - Hof - Galerij 15 44 40 38 34
51 - Hof - Galerij 6 40 36 35 30
51 - Hof - Galerij 9 41 37 36 31
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Ontvangerpunt Hoogte [m] Etmaal Dag Avond Nacht
51 - Hof - Galerij 12 42 38 37 32
51 - Hof - Galerij 15 42 38 37 32
52 - Hof - Galerij 6 32 28 27 22
52 - Hof - Galerij 9 33 29 28 23
52 - Hof - Galerij 12 34 30 29 24
52 - Hof - Galerij 15 36 32 30 26
53 - Hof - Galerij 6 30 26 25 20
53 - Hof - Galerij 9 32 28 26 22
53 - Hof - Galerij 12 33 29 28 23
53 - Hof - Galerij 15 35 31 29 25
54 - Hof - Galerij 6 29 25 24 19
54 - Hof - Galerij 9 31 27 26 21
54 - Hof - Galerij 15 35 31 30 25
61 - Hof - Galerij 6 29 25 24 19
61 - Hof - Galerij 9 31 27 26 21
61 - Hof - Galerij 12 33 29 28 23
61 - Hof - Galerij 15 36 32 31 26
62 - Hof - Galerij 6 30 26 25 20
62 - Hof - Galerij 9 32 28 26 22
62 - Hof - Galerij 12 34 30 28 24
62 - Hof - Galerij 15 36 32 31 26
63 - Hof - Galerij 6 31 27 26 21
63 - Hof - Galerij 9 33 29 28 23
63 - Hof - Galerij 12 35 31 29 25
63 - Hof - Galerij 15 37 33 31 27
64 - Hof - Galerij 6 35 31 30 25
64 - Hof - Galerij 9 37 33 31 27
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Ontvangerpunt Hoogte [m] Etmaal Dag Avond Nacht
64 - Hof - Galerij 12 38 34 32 28
64 - Hof - Galerij 15 38 34 33 28
65 - Hof - Galerij 6 26 22 21 16
65 - Hof - Galerij 9 26 22 21 16
65 - Hof - Galerij 15 28 24 22 18
66 - Hof - Galerij 6 26 22 21 16
66 - Hof - Galerij 9 26 23 21 16
66 - Hof - Galerij 12 27 23 22 17
66 - Hof - Galerij 15 28 24 22 18
67 - Hof - Galerij 6 26 22 20 16
67 - Hof - Galerij 9 26 22 21 16
67 - Hof - Galerij 12 27 23 22 17
67 - Hof - Galerij 15 28 24 22 18

70 - Atrium 6 36 32 31 26
70 - Atrium 9 37 33 32 27
70 - Atrium 12 38 34 32 28
70 - Atrium 15 39 35 33 29
71 - Atrium 6 34 30 29 24
71 - Atrium 9 35 31 30 25
71 - Atrium 12 36 32 31 26
71 - Atrium 15 38 34 32 28
72 - Atrium 6 32 28 27 22
72 - Atrium 9 34 30 28 24
72 - Atrium 15 36 32 31 26
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Conform H2 van Bijlage | van het Rmg 2012 ja

Bepaling L,cuw Aftek 110 Wgh? ja
Waarneempunt| Hoogte Wegverkeer Rail Cummulatie
Stationslaan/ [ Terheijden| Annavan Buspassage |Overige Wegen Rail
Liniestraat straat Burenstraat Oost wegen | gecumuleerd | Rail [Door opening|gecumuleerd| Maatgevende bron
m L L L L L L*vi LRrL Lre LRrL L*rL Lcum
01_A 3 50,5 57,9 58,6 67,3 67,3 62,5 rail 69
01_B 6 50,9 57,8 58,6 69,1| 64,2 rail 70
01_C 9 51,0 57,5 58,4 69,9 65,0 rail 71
01_D 12 51,0 57,1 58,1 70,1| 65,2 rail 71
01_E 15 50,9 56,6 57,6 70,2| 65,3 rail 71
01_F 18 50,8 56,1 57,2 70,2| 65,3 rail 71
02_A 3 50,2 52,3 50,7 55,9 59,3 54,9 weg 58
02_B 6 51,3 52,5 50,8 56,4 59,4| 55,0 weg 59
02_C 9 51,6 52,5 50,8 56,5 60,2 60,2| 55,8 weg 59
02_D 12 51,8 52,3 50,6 56,4 60,6 60,6/ 56,2 weg 59
02_E 15 51,6 52,2 50,3 56,2 60,7 60,7 56,3 rail 64
02_F 18 51,3 52,1 50,0 56,0 60,7 60,7 56,3 rail 64
03_A 3 51,2 50,9 54,1 58,6 58,6 54,3 rail 62
03_B 6 52,2 51,3 54,8 58,5 58,5 54,2 weg 58
03_C 9 52,4 51,2 54,9 59,2 59,2| 54,8 weg 58
03_D 12 52,4 51,1 54,8 59,6 59,6/ 55,2 rail 62
03_E 15 52,1 51,0 54,6 59,8 59,8| 55,4 rail 62
03_F 18 51,8 50,9 54,4 59,8 59,8 55,4 rail 62
04_A 3 52,4 49,3 54,1 57,8 57,8 53,5 weg 57
04_B 6 53,3 49,9 54,9 57,3 57,3 53,0 weg 57
04_C 9 53,5 49,8 55,0 58,0 58,0 53,7 weg 57
04_D 12 53,3 49,8 54,9 58,5 58,5 54,2 weg 58
04_E 15 53,0 49,7 54,7 58,7 58,7 54,4 weg 58
04_F 18 52,6 49,6 54,4 58,8 58,8 54,5 rail 62
05_A 3 54,1 54,1 57,6 57,6 53,3 weg 57
05_B 6 54,6 48,7 55,6 56,3 56,3| 52,1 weg 57
05_C 9 54,6 48,6 55,6 57,0 57,0 52,8 weg 57
05_D 12 54,3 48,6 55,3 57,6 57,6/ 53,3 weg 58
05_E 15 53,9 48,6 55,0 57,9 57,9 53,6 weg 57
05_F 18 53,7 53,7 57,9 57,9 53,6 weg 57
06_A 3 55,6 55,6 weg 56
06_B 6 55,9 55,9 weg 56
06_C 9 55,9 55,9 weg 56
06_D 12 55,5 55,5 weg 56
06_E 15 55,1 55,1 weg 55
06_F 18 54,9 54,9 weg 55
07_B 6 Geen cumulatie
07_C 9 Geen cumulatie
07_D 12 48,6 48,6 weg 49
07_E 15 48,8 48,8 weg 49
07_F 18 48,8 48,8 58,3 58,3 54,0 rail 59
08_B 6 Geen cumulatie
08 _C 9 Geen cumulatie
08_D 12 Geen cumulatie
08_E 15 Geen cumulatie
08_F 18 57,6 57,6/ 53,3 rail 58
09 B 6 Geen cumulatie
09 C 9 Geen cumulatie
09 D 12 Geen cumulatie
09_E 15 Geen cumulatie
09_F 18 56,5 56,5 52,3 rail 56
1 B 6 49,5 57,9 58,5 69,5 64,6 rail 70
1 C 9 49,7 57,6 58,3 70,2| 65,3 rail 71
11 D 12 49,7 57,2 57,9 70,3| 654 rail 71
11 E 15 49,7 56,7 57,5 70,3] 654 rail 71
11 F 18 49,7 56,2 57,1 70,3| 65,4 rail 71
12 B 6 57,8 57,8 69,6 64,7 rail 70
12 C 9 57,6 57,6 70,2| 65,3 rail 71
12 D 12 57,2 57,2 70,4] 65,5 rail 71
12 E 15 56,8 56,8 70,4| 655 rail 71
12 F 18 56,4 56,4 70,4] 65,5 rail 71
13 B 6 55,5 55,5 68,2| 63,4 rail 69
13 C 9 55,4 55,4 68,9 64,1 rail 69
13 D 12 5.8 55,3 69,1| 64,2 rail 70
13 E 15 55,0 55,0 69,2| 64,3 rail 70
13 F 18 54,8 54,8 69,2| 64,3 rail 70
14 B 6 55,8 55,8 68,9 64,1 rail 69
14 C 9 55,7 55,7 69,5 64,6 rail 70
14 D 12 55,5 55,5 69,7| 64,8 rail 70
14 E 15 55,2 55,2 69,8 64,9 rail 70
14 F 18 55,0 55,0 69,8 64,9 rail 70
15 B 6 54,6 54,6 67,6 67,6 62,8 rail 68




Waarneempunt| Hoogte Wegverkeer Rail Cummulatie
Stationslaan/ [ Terheijden| Annavan Buspassage |Overige Wegen Rail
Liniestraat straat Burenstraat Oost wegen [ gecumuleerd | Rail [Door opening|gecumuleerd| Maatgevende bron
m Lvi Lvi Lvi Lvi Lvi L*w Lre LrL Lre | L*me Lcum
15 C 9 54,6 54,6 68,3 68,3| 63,5 rail 69
15 D 12 54,5 54,5 68,7| 63,9 | rail 69
15 E 15 54,3 54,3 68,8 68,8 64,0 rail 69
15 F 18 52,4 52,4 66,5 66,5/ 61,8 rail 67
16 B 6 54,8 54,8 68,4 68,4| 63,6 rail 69
16 C 9 54,8 54,8 69,1| 64,2 rail 69
16 D 12 54,7 54,7 69,3 64,4 rail 70
16 E 15 54,5 54,5 69,4] 64,5 rail 70
17 B 6 53,9 53,9 67,3 62,5 rail 68
17 C 9 54,0 54,0 68,1| 63,3 rail 68
17.D 12 53,9 53,9 68,4| 63,6 rail 69
17 E 15 53,8 53,8 68,6/ 63,8 rail 69
18 B 6 54,2 54,2 68,0 63,2 rail 68
18 C 9 54,2 54,2 68,8 64,0 rail 69
18 D 12 54,1 54,1 69,1| 64,2 rail 69
18 E 15 54,0 54,0 69,2| 64,3 rail 69
19 B 6 53,2 53,2 66,9 66,9 62,2 rail 67
19 C 9 53,2 53,2 67,7 67,7 62,9 rail 68
19 D 12 53,2 53,2 68,1 68,1| 63,3 rail 68
19 E 15 53,1 53,1 68,2 68,2| 63,4 rail 68
20_B 6 53,4 53,4 67,6 67,6 62,8 rail 68
20_C 9 53,4 53,4 68,4 68,4| 63,6 rail 69
20D 12 53,3 53,3 68,8| 64,0 | rail 69
20_E 15 53,2 53,2 68,9 68,9 64,1 rail 69
21 B 6 52,5 52,5 66,7 66,7| 62,0 rail 67
21 _C 9 52,5 52,5 67,4 67,4 62,6 rail 68
21_D 12 52,5 52,5 67,8 67,8 63,0 rail 68
21 _E 15 52,4 52,4 68,0 68,0 63,2 rail 68
22_B 6 53,1 53,1 67,5 67,5 62,7 rail 68
22_C 9 53,1 53,1 68,3 68,3 63,5 rail 68
22.D 12 53,0 53,0 68,7 68,7| 63,9 rail 69
22_E 15 52,9 52,9 68,8 68,8 64,0 rail 69
23_D 12 51,7 51,7 weg 52
23 E 15 51,2 51,2 weg 51
24 B 6 Geen cumulatie
24 _C 9 48,6 48,6 weg 49
24_D 12 49,7 49,7 weg 50
24 E 15 49,4 49,4 weg 49
25 B 6 Geen cumulatie
25 C 9 Geen cumulatie
25 D 12 Geen cumulatie
25 E 15 Geen cumulatie
26 B 6 Geen cumulatie
26 C 9 Geen cumulatie
26 D 12 Geen cumulatie
26 E 15 Geen cumulatie
41_B 6 56,8 56,8 69,6 64,7 rail 70
41 _C 9 56,7 56,7 70,2| 65,3 rail 71
41D 12 56,5 56,5 70,4| 655 rail 71
41 E 15 56,2 56,2 70,5| 65,6 rail 71
42_B 6 5.8 55,3 68,5 63,7 rail 69
42 _C 9 55,2 55,2 69,2| 64,3 rail 70
42_D 12 55,1 55,1 69,4| 64,5 rail 70
42_E 15 54,9 54,9 69,5 64,6 rail 70
43 B 6 55,6 55,6 69,0 64,2 rail 69
43 C 9 55,6 55,6 69,6 64,7 rail 70
43 D 12 55,4 55,4 69,9 65,0 rail 70
43 E 15 55,3 55,3 70,0] 65,1 rail 70
44 B 6 54,5 54,5 68,2| 63,4 rail 69
44 C 9 54,5 54,5 68,8 64,0 rail 69
44 D 12 54,4 54,4 69,1| 64,2 rail 69
44 E 15 54,2 54,2 69,2| 64,3 rail 69
45 B 6 54,9 54,9 68,6/ 63,8 rail 69
45 C 9 54,9 54,9 69,3| 64,4 rail 70
45 D 12 54,8 54,8 69,6 64,7 rail 70
45 E 15 54,6 54,6 69,7| 64,8 rail 70
46_B 6 53,9 53,9 67,8 63,0 rail 68
46_C 9 53,9 53,9 68,5 63,7 rail 69
46_D 12 53,8 53,8 68,8 64,0 rail 69
46_E 15 53,7 53,7 68,9 64,1 rail 69
47_B 6 54,3 54,3 68,2| 63,4 rail 69
47_C 9 54,2 54,2 68,9 64,1 rail 69
47_D 12 54,1 54,1 69,2| 64,3 rail 69
47 E 15 54,0 54,0 69,4] 64,5 rail 70
48 B 6 53,3 53,3 67,4 67,4 62,6 rail 68




Waarneempunt| Hoogte Wegverkeer Rail Cummulatie
Stationslaan/ [ Terheijden| Annavan Buspassage |Overige Wegen Rail
Liniestraat straat Burenstraat Oost wegen [ gecumuleerd | Rail [Door opening|gecumuleerd| Maatgevende bron
m Lvi Lvi Lvi Lvi Lvi L*w Lre LrL Lre | L*me Lcum
48 C 9 53,2 53,2 68,1 68,1| 63,3 rail 68
48 D 12 53,1 53,1 68,4 68,4| 63,6 rail 69
48 E 15 53,0 53,0 68,6/ 63,8 rail 69
49 B 6 53,6 53,6 67,8 63,0 rail 68
49 C 9 53,5 53,5 68,6/ 63,8 rail 69
49 D 12 53,4 53,4 68,9 64,1 rail 69
49 E 15 53,3 53,3 69,1| 64,2 rail 69
50_B 6 52,6 52,6 67,1 67,1 62,3 rail 67
50_C 9 52,6 52,6 67,9 67,9 63,1 rail 68
50_D 12 52,5 52,5 68,2 68,2| 63,4 rail 68
50_E 15 52,3 52,3 68,3 68,3| 63,5 rail 68
51_B 6 52,9 52,9 67,5 67,5 62,7 rail 68
51_C 9 52,9 52,9 68,2 68,2| 63,4 rail 68
51 D 12 52,8 52,8 68,6/ 63,8 | rail 69
51_E 15 52,8 52,8 68,8 68,8 64,0 rail 69
54 B 6 Geen cumulatie
54_C 9 50,3 50,3 weg 50
54_D 12 49,9 49,9 weg 50
54_E 15 49,4 49,4 weg 49
55 B 6 Geen cumulatie
55 C 9 Geen cumulatie
55 D 12 Geen cumulatie
55 E 15 Geen cumulatie
56_B 6 Geen cumulatie
56_C 9 Geen cumulatie
56_D 12 Geen cumulatie
56_E 15 Geen cumulatie
57 B 6 Geen cumulatie
57_C 9 Geen cumulatie
57 D 12 Geen cumulatie
57_E 15 Geen cumulatie
58 B 6 Geen cumulatie
58 C 9 Geen cumulatie
58 D 12 Geen cumulatie
58 E 15 Geen cumulatie
59 B 6 Geen cumulatie
59 C 9 Geen cumulatie
59 D 12 Geen cumulatie
59 E 15 Geen cumulatie
61 B 6 Geen cumulatie
61 C 9 Geen cumulatie
61 D 12 Geen cumulatie
61 E 15 Geen cumulatie
62_B 6 Geen cumulatie
62_C 9 Geen cumulatie
62_D 12 Geen cumulatie
62_E 15 Geen cumulatie
63 B 6 Geen cumulatie
63 C 9 Geen cumulatie
63 D 12 Geen cumulatie
63_E 15 Geen cumulatie
64 B 6 Geen cumulatie
64_C 9 Geen cumulatie
64 D 12 Geen cumulatie
64_E 15 Geen cumulatie
65 B 6 54,4 54,4 weg 54
65_C 9 54,6 54,6 weg 55
65 D 12 54,1 54,1 weg 54
65_E 15 53,8 53,8 weg 54
66_B 6 57,3 57,3 weg 57
66_C 9 57,1 57,1 weg 57
66_D 12 56,7 56,7 weg 57
66_E 15 56,5 56,5 weg 56
67_B 6 57,0 57,0 weg 57
67_C 9 56,8 56,8 weg 57
67_D 12 56,5 56,5 weg 56
67_E 15 56,2 56,2 weg 56
68_B 6 56,8 56,8 weg 57
68_C 9 56,6 56,6 weg 57
68_D 12 56,3 56,3 weg 56
68_E 15 56,0 56,0 weg 56
69_B 6 56,6 56,6 weg 57
69_C 9 56,4 56,4 weg 56
69_D 12 56,1 56,1 weg 56
69_E 15 55,9 55,9 weg 56




Waarneempunt| Hoogte Wegverkeer Rail Cummulatie
Stationslaan/ [ Terheijden| Annavan Buspassage |Overige Wegen Rail
Liniestraat straat Burenstraat Oost wegen [ gecumuleerd | Rail [Door opening|gecumuleerd| Maatgevende bron
m Lvi Lvi Lvi Lvi Lvi L*v Lre LrL Lre | L*me Lcum
70_B 6 56,5 50,4 57,5 weg 58
70_C 9 56,4 49,6 57,2 weg 57
70_D 12 56,1 48,8 56,8 weg 57
70 E 15 55,9 55,9 weg 56
71_B 6 51,6 56,7 57,9 60,9 60,9| 56,5 weg 60
71_C 9 51,7 55,5 57,0 61,8 61,8 57,3 rail 65
71_D 12 51,6 54,4 56,2 62,2 62,2 57,7 rail 64
71_E 15 51,5 53,5 55,6 62,6 62,6/ 58,1 rail 64
72_B 6 50,0 56,9 57,7 62,1 62,1 57,6 weg 61
72_C 9 50,1 55,7 56,8 62,9 62,9 58,4 rail 65
72_D 12 50,0 54,6 55,9 63,3 63,3| 58,7 rail 65
72_E 15 49,9 53,7 55,2 63,6 63,6/ 59,0 rail 65
73_B 6 56,9 48,6 57,5 63,3 63,3| 58,7 rail 66
73_C 9 55,7 48,7 56,5 64,0 64,0 59,4 rail 66
73_D 12 54,6 48,6 55,6 64,5 64,5 59,9 rail 66
73_E 15 53,7 53,7 64,6 64,6/ 60,0 rail 65
74_B 6 56,9 50,1 57,7 64,3 64,3 59,7 rail 66
74_C 9 55,6 50,2 56,7 65,0 65,0/ 60,4 rail 66
74_D 12 54,5 50,0 55,8 65,4 65,4| 60,7 rail 66
75_B 6 56,5 52,7 58,0 65,9 65,9 61,2 rail 68
75_C 9 55,1 52,7 57,1 66,6 66,6/ 61,9 rail 68
75_D 12 53,9 52,4 56,2 66,8 66,8 62,1 rail 68
75_E 15 52,9 52,2 55,6 66,9 66,9 62,2 rail 68
76_B 6 57,0 57,0 69,5 64,6 rail 70
76_C 9 56,9 56,9 70,2| 65,3 rail 71
76_D 12 56,6 56,6 70,4] 65,5 rail 71
76_E 15 56,3 56,3 70,4| 655 rail 71
77 B 6 Geen cumulatie
77_C 9 Geen cumulatie
77_D 12 Geen cumulatie
78 B 6 Geen cumulatie
78 C 9 Geen cumulatie
78 D 12 Geen cumulatie
78 E 15 Geen cumulatie
79 B 6 Geen cumulatie
79 C 9 Geen cumulatie
79 D 12 Geen cumulatie
79 E 15 Geen cumulatie
80_E 15 60,3 60,3| 55,9 rail 60
81 E 15 Geen cumulatie
82 B 6 Geen cumulatie
82 C 9 Geen cumulatie
82D 12 Geen cumulatie
82 E 15 Geen cumulatie
83 B 6 Geen cumulatie
83 C 9 Geen cumulatie
83 D 12 Geen cumulatie
83 E 15 Geen cumulatie
84 B 6 Geen cumulatie
84 C 9 Geen cumulatie
84 D 12 Geen cumulatie
84 E 15 Geen cumulatie
85 B 6 Geen cumulatie
85 C 9 Geen cumulatie
85 D 12 Geen cumulatie
85 E 15 Geen cumulatie
86_B 6 Geen cumulatie
86 _C 9 Geen cumulatie
86_D 12 Geen cumulatie
86 _E 15 Geen cumulatie
87_B 6 Geen cumulatie
87_C 9 Geen cumulatie
87_D 12 Geen cumulatie
87_E 15 Geen cumulatie
88 B 6 Geen cumulatie
88 C 9 Geen cumulatie
88 D 12 Geen cumulatie
88 E 15 Geen cumulatie
89 B 6 Geen cumulatie
89 C 9 Geen cumulatie
89 D 12 Geen cumulatie
89 E 15 Geen cumulatie
90_B 6 Geen cumulatie
90 C 9 Geen cumulatie
90_D 12 Geen cumulatie




Waarneempunt| Hoogte Wegverkeer Rail Cummulatie
Stationslaan/ [ Terheijden| Annavan Buspassage |Overige Wegen Rail
Liniestraat straat Burenstraat Oost wegen [ gecumuleerd | Rail [Door opening|gecumuleerd| Maatgevende bron
m Lvi Lvi Lvi Lvi Lvi L*w Lre LrL Lre | L*me Lcum
90_E 15 Geen cumulatie
91 B 6 Geen cumulatie
91 C 9 Geen cumulatie
91 D 12 Geen cumulatie
91 E 15 Geen cumulatie
92 B 6 Geen cumulatie
92 C 9 Geen cumulatie
92 D 12 Geen cumulatie
92 E 15 Geen cumulatie
93 B 6 Geen cumulatie
93 C 9 Geen cumulatie
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SCHOLT01
Tekstvak
4e verdieping
maatregelen stille zijden t.g.v. wegverkeer


5e verdieping
maatregelen stille zijden
t.g.v. railverkeer

B 1: 61/62/62/63

2: 62/63/63/64°" 44/46/48/51

401000 -

: %’327?; /i

5/45/42

5: 42/43/46/49

6: 45/46/46/48/52
5: 56/57/58/58/58

/50/54

42/45/48 7: ..[..[..]../55

5725 598 3: 45/46/48/50
44/46/4

4: 45/46/47/50 8: ../..]..]..[54
78: 44/46/48/51 : 2/44/4
3: 63/64/64/65 J2: 49 .
I . T %EZ%Z%?? 5: 42/43/45
B35 A ARIAR 4 e 6: 0742483196 | /.55
2544/2547 0: 67/68/68/68 L Pt
74: 64/65/65 o/ 7: 44/45/47 %‘Zz‘ﬂzgé?géﬂ) /69/69/69 19: 67/68/68/68
i T 42/43/45/4 8: 67/68/68/69 ol "1678_/2‘%6 /68/69
/../5%H 3]4?/4%6/4%6/50 /69/69/69 'G1 - 68/69/69/69
6: 68/68/69/69 Schermhoogte 1,20 m / 415: 68/68/69/69/67
i :69/69/70/70 Op het dak van de : 69/70/70/70/70
4: 68/69/69/69 lagere verdieping
5: 66/67/67/67 ~89/70/70/70
2: 68/69/69/69
L : - 70/70/70/70

400960 [~

Toetspunten a
Gebouwen —/
Schermen —
periode: Lden
om 20m
schaal =1 : 500

Schermhoogte 1,80 m
Langs de gallerij

8/59/59/59

3: 58/59/60/60/60

2: 59/60/61/61/61

769/70/70/70/70

3: 68/69/69/69/6Q+1770/70/70/70/70
; 70/70/70

113040 113080
Railverkeerslawaai - RMR-2012, [maatregelen - Railverkeer v3 - gallerij schermen - bovenste verd. ] , Geomilieu V4.30

113120
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SCHOLT01
Toelichting
Schermhoogte 1,80 m
Langs de gallerij

SCHOLT01
Toelichting
Schermhoogte 1,20 m
Op het dak van de lagere verdieping

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Tekstvak
5e verdieping
maatregelen stille zijden t.g.v. railverkeer


¥\ mnogab

leemejtoods ‘A6 Bunsejaqgpin@o

Maatregelen ontdoven gevel Banen S
t.g.v. railverkeer Toetspunten é
Schermen _—
L periode: Lden
B om 20m
— i —
schaal =1 : 500
16,50
I 16,50
401000
Lengte van de
balkon zijschermen
westzijde zijn 2,85 m J;,012: 61/62/63/63 Lengte van de
- : : 16,50 .
- 62/65/1635./ 22/60/60/61 013: 64/64/65/65~ |Dalkon zijschermen
: 14: 62/63/63/63 ii ii
E’gg:I 59/60/61/61 16, /63/63/63 Noostzijde zijn 2,20 m

08: 62/63/63/64
07: 60/61/61/62

06: 63/64/64/64 16,
;.05:\ 61/62/62/62

[N}
04: 63/64/64/64 | 4017: 65/66/66/66/66
RO[.:’:I:‘ 61/62/62/62 18: 63/64/64/64/65
02: 63/64/64/65 19,

01: 61/62/62/63
b,50

15: 64/65/¢

e

16,50
19: 66/66/67/67/67
20: 64/65/65/65/65

400960

Balkon zijschermen toepassen
op alle verdiepingen

113040 113080 113120
Railverkeerslawaai - RMR-2012, [maatregelen - Railverkeer v4 - schermen zuidzijde] , Geomilieu V4.30
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SCHOLT01
Tekstvak
Maatregelen ontdoven gevel
t.g.v. railverkeer



SCHOLT01
Tekstvak
Balkon zijschermen toepassen op alle verdiepingen

SCHOLT01
Toelichting
Lengte van de balkon zijschermen westzijde zijn 2,85 m

SCHOLT01
Toelichting
Lengte van de balkon zijschermen oostzijde zijn 2,20 m


401000

400960

Overzicht maatregelen
voor stille zijden en
ontdoven van gevels

Geluidluwe gevels zijn
met groen aangegeven

2e t/m 4e verdieping:
gallerijscherm van
1,20 meter hoog

3e en 4e verdieping:
gallerijscherm van
1,20 meter hoog

5e verdieping:
gallerijscherm van
1,80 meter hoog

Wegen
Toetspunten
Bodemgebieden
Gebouwen
Kruisingen
Hoogtelijnen
Hulppunten

%

om Zﬁm

schaal =1 : 500

usebaJjeew eu sapliz 9)j3s WYPIIZIBAQ

NN

-

Q

5e verdieping:

gallerijscherm van

1,80 meter hoog

De plafonds boven de galerijen

Lengte van de

balkon zijschermen

westzijde: 2,85 m

Lengte van de
balkon zijschermen
oostzijde: 2,20 m

dienen uitgevoerd te worden met
geluidabsorberende materialen

breedte van de woning(en)

Balkon zijschermen toepassen op alle

verdiepingen

De gallerijschermen dienen uit
gevoerd te worden over de gehele

Op het dak van de lagere verdieping:
Zijscherm van 1,20 meter hoog

i__@——/

113040

3080
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Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [maatregelen - Wegverkeer v5 - gallerij schermen - 1,20 m - (4e verd)] , Geomilieu V4.30
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SCHOLT01
Tekstvak
Overzicht maatregelen
voor stille zijden en ontdoven van  gevels

Geluidluwe gevels zijn met groen aangegeven

SCHOLT01
Veelhoek lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Toelichting
2e t/m 4e verdieping:
gallerijscherm van 1,20 meter hoog

SCHOLT01
Pijl

SCHOLT01
Toelichting
Op het dak van de lagere verdieping:
Zijscherm van 1,20 meter hoog

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Toelichting
3e en 4e verdieping:
gallerijscherm van 1,20 meter hoog

5e verdieping:
gallerijscherm van 1,80 meter hoog

SCHOLT01
Toelichting
5e verdieping:
gallerijscherm van 1,80 meter hoog

SCHOLT01
Tekstvak
De plafonds boven de galerijen dienen uitgevoerd te worden met geluidabsorberende materialen 

SCHOLT01
Tekstvak
De gallerijschermen dienen uit gevoerd te worden over de gehele breedte van de woning(en)

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Toelichting
Lengte van de balkon zijschermen westzijde: 2,85 m

SCHOLT01
Toelichting
Lengte van de balkon zijschermen oostzijde: 2,20 m

SCHOLT01
Tekstvak
Balkon zijschermen toepassen op alle verdiepingen


DPA Cauberg-Huygen

Bijlage VIII  Overzicht dove gevels en stille zijden

Akoestische uitwerking Thes-locatie te Breda 03362-21939-08v2
07-09-2018
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iso
Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
geluidluwe gevel

iso
Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
dove gevel

HEIDER01
Tekstvak
Begane grond

SCHOLT01
Wolk

SCHOLT01
Toelichting
Dit zijn maisonette woningen welke een geluidluwe zijde hebben op de eerste verdieping


le verdieping
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iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
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iso
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iso
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iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
geluidluwe gevel

iso
Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
dove gevel

iso
Lijn

HEIDER01
Tekstvak
1e verdieping

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn


2e verdieping
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iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
geluidluwe gevel

iso
Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
dove gevel

iso
Lijn

HEIDER01
Tekstvak
2e verdieping

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn


3e verdieping

me geluidluwe gevel
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iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
geluidluwe gevel

iso
Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
dove gevel

iso
Lijn

HEIDER01
Tekstvak
3e verdieping

iso
Veelhoek lijn
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Lijn

iso
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn
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Lijn

HEIDER01
Lijn

iso
Veelhoek lijn
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Veelhoek lijn
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iso
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iso
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HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn
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HEIDER01
Lijn


4e verdieping

mem=_ dove gevel

mems  geluidluwe gevel
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Veelhoek lijn
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iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
geluidluwe gevel

iso
Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
dove gevel

iso
Lijn

HEIDER01
Tekstvak
4e verdieping

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Veelhoek lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

iso
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn

HEIDER01
Lijn
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Lijn
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Lijn
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Lijn

HEIDER01
Lijn


5e verdieping

mmm==_ dove gevel

mes geluidluwe gevel

7 -
"y
P K
> ¥\
¢ ,\\ 9N
50
2
7,
74 \
\

Z

Z

Z

2%
&

drsn B.

drsn.A

drsn.B| | drsn.C

drsn.A



iso
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Tekstvak
geluidluwe gevel
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Veelhoek lijn

iso
Tekstvak
dove gevel
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Lijn

HEIDER01
Tekstvak
5e verdieping

HEIDER01
Lijn
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Bijlage IX Geluidscherm langs spoor

Akoestische uitwerking Thes-locatie te Breda 03362-21939-08v2
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401000

400960

../44/46/48/51

478: ../44/45/48/51

e
42/44/4

'géz;ééfs o

46: ../59/63/65/66
A5 /60/65/66/67

44 ../59/64/66/67
A3:-/60/65/67/68

.42 ../59/64/66/67

oAk —761/66/68/68

450: ../57/61/64/65
+A9:—/59/63/65/66

tA8: ../58/62/65/66

A7:—/59/64/66/67

Banen ————— e
Toetspunten q
Gebouwen O ]
Schermen —
periode: Lden
44/44/43/41
Om 20 m
— e —
#65: ../42/43/45/48 schaal = 1 - 500

44/45/45/48/51
«05: 55/55/55/56/56/57

45747/49/53

«07: ../45/46/48/5158

«04: 55/55/56/56/57/57

6859/62/65/66
1:../57/61/64/65
«26../58/62/65/66

02: 57/57/58/59/59/59

16:(./59/63/65/67
1i5: . /58/63/65/66/64
44 /50/64/66/67/68
{13: /59/63/65/G6/AT: [61/64/66/65/65
o 61765/67/60/68

017 57/60/63/66/67/68

113040
Railverkeerslawaai - RMR-2012, [V

113080

- woningen op bg - Kopie van Railverkeer v3 - geluidscherm langs spoor] , Geomilieu V4.30
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Geluidbelasting t.g.v. railverkeer
Geluidscherm van 4 m langs spoor

gel ui dscherm | angs spoor

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Kopi e van Railverkeer v3 -

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 3,00 52 52 51 57
01_B 6,00 54 55 53 60
01_C 9,00 57 57 56 63
01_D 12,00 60 60 59 66
01_E 15,00 61 61 60 67
01_F 18,00 62 62 61 68
02_A 3,00 51 51 50 57
02_B 6,00 51 51 50 57
02_C 9,00 52 52 51 58
02_D 12,00 53 53 52 59
02_E 15,00 53 54 52 59
02_F 18,00 54 54 53 59
03_A 3,00 51 51 49 56
03_B 6,00 51 51 50 56
03_C 9,00 52 52 51 57
03_D 12,00 52 52 51 58
03_E 15,00 53 53 52 58
03_F 18,00 53 53 52 59
04_A 3,00 49 49 48 55
04_B 6,00 49 49 48 55
04_C 9,00 50 50 49 56
04_D 12,00 51 51 50 56
04_E 15,00 51 51 50 57
04_F 18,00 52 52 51 57
05_A 3,00 50 50 48 55
05_B 6,00 49 49 48 55
05_C 9,00 50 50 48 55
05_D 12,00 50 50 49 56
05_E 15,00 51 51 50 56
05_F 18,00 51 51 50 57
06_A 3,00 43 43 42 49
06_B 6,00 38 39 37 44
06_C 9,00 40 40 39 45
06_D 12,00 40 40 39 45
06_E 15,00 42 43 41 48
06_F 18,00 46 46 45 51
07_B 6,00 39 40 38 45
07_C 9,00 41 41 40 46
07_D 12,00 42 42 41 48
07_E 15,00 46 46 45 51
07_F 18,00 52 52 51 58
08_B 6,00 39 39 38 45
08_C 9,00 40 41 39 46
08_D 12,00 41 41 40 46
08_E 15,00 44 44 43 50
08_F 18,00 51 52 51 57
09_B 6,00 32 32 31 38
09_C 9,00 34 34 33 39
09_D 12,00 34 34 33 40
09_E 15,00 38 38 37 44
09_F 18,00 50 50 49 56
11_B 6,00 55 55 54 61
11_C 9,00 58 58 57 64
11_D 12,00 61 61 60 66
11_E 15,00 62 62 61 68
11_F 18,00 62 63 62 68
12_B 6,00 55 55 54 61
12_C 9,00 59 59 58 65
12_D 12,00 61 61 60 67
12_E 15,00 62 62 61 68

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

7-9-2018 15:17:53



Geluidbelasting t.g.v. railverkeer
Geluidscherm van 4 m langs spoor

gel ui dscherm | angs spoor

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Kopi e van Railverkeer v3 -

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
12_F 18,00 63 63 62 68
13_B 6,00 53 53 52 59
13_C 9,00 57 58 57 63
13_D 12,00 59 60 59 65
13_E 15,00 61 61 60 66
13_F 18,00 61 61 60 67
14_B 6,00 53 54 53 59
14_C 9,00 58 58 57 64
14_D 12,00 60 60 59 66
14_E 15,00 61 61 60 67
14_F 18,00 62 62 61 68
15_B 6,00 52 52 51 58
15_C 9,00 57 57 56 63
15_D 12,00 59 59 58 65
15_E 15,00 60 60 59 66
15_F 18,00 58 59 58 64
16_B 6,00 53 53 52 59
16_C 9,00 57 57 56 63
16_D 12,00 59 60 59 65
16_E 15,00 61 61 60 67
17_B 6,00 52 52 51 58
17_C 9,00 56 56 55 62
17_D 12,00 58 59 58 64
17_E 15,00 60 60 59 66
18_B 6,00 53 53 52 58
18_C 9,00 57 57 56 62
18_D 12,00 59 59 58 65
18_E 15,00 60 61 60 66
19_B 6,00 52 52 51 57
19_C 9,00 56 56 55 62
19_D 12,00 58 58 57 64
19_E 15,00 59 60 59 65
20_B 6,00 53 53 52 58
20_C 9,00 56 57 56 62
20_D 12,00 59 59 58 65
20_E 15,00 60 60 59 66
21 B 6,00 52 52 51 57
21_C 9,00 56 56 55 61
21D 12,00 58 58 57 64
21_E 15,00 59 59 58 65
22_B 6,00 53 53 52 59
22_C 9,00 56 56 55 62
22_D 12,00 59 59 58 65
22_E 15,00 60 60 59 66
23_D 12,00 40 40 39 46
23_E 15,00 42 42 41 48
24_B 6,00 36 36 35 42
24_C 9,00 38 38 37 43
24_D 12,00 39 39 38 45
24_E 15,00 42 42 41 47
25_B 6,00 35 35 34 40
25_C 9,00 36 36 35 41
25_D 12,00 37 37 36 43
25_E 15,00 40 40 39 46
26_B 6,00 33 34 32 39
26_C 9,00 35 36 34 41
26_D 12,00 37 37 36 42
26_E 15,00 39 39 38 45
41_B 6,00 55 55 54 61
41_C 9,00 60 60 59 66

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

7-9-2018 15:17:53



Geluidbelasting t.g.v. railverkeer
Geluidscherm van 4 m langs spoor

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Kopi e van Railverkeer v3 - gel uidscherm | angs spoor
LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
41_D 12,00 62 62 61 68
41_E 15,00 62 63 62 68
42_B 6,00 53 54 53 59
42_C 9,00 59 59 58 64
42_D 12,00 61 61 60 66
42_E 15,00 61 62 61 67
43_B 6,00 54 55 54 60
43_C 9,00 59 59 58 65
43_D 12,00 61 61 60 67
43_E 15,00 62 62 61 68
44_B 6,00 53 53 52 59
44_C 9,00 58 58 57 64
44_D 12,00 60 60 59 66
44_E 15,00 61 61 60 67
45_B 6,00 54 54 53 60
45_C 9,00 59 59 58 65
45_D 12,00 61 61 60 66
45_E 15,00 62 62 61 67
46_B 6,00 53 53 52 59
46_C 9,00 57 58 57 63
46_D 12,00 59 60 59 65
46_E 15,00 61 61 60 66
47_B 6,00 54 54 53 59
47_C 9,00 58 58 57 64
47_D 12,00 60 60 59 66
47_E 15,00 61 61 60 67
48_B 6,00 52 52 51 58
48_C 9,00 56 57 56 62
48_D 12,00 59 59 58 65
48_E 15,00 60 60 59 66
49_B 6,00 54 54 53 59
49_C 9,00 57 57 56 63
49_D 12,00 59 60 59 65
49_E 15,00 61 61 60 66
50_B 6,00 52 52 51 57
50_C 9,00 55 56 55 61
50_D 12,00 58 58 57 64
50_E 15,00 60 60 59 65
51_B 6,00 53 53 52 59
51_C 9,00 56 57 56 62
51_D 12,00 59 59 58 65
51_E 15,00 60 60 59 66
54_B 6,00 35 35 34 41
54_C 9,00 37 37 36 42
54_D 12,00 39 39 38 45
54_E 15,00 42 42 41 47
55_B 6,00 38 38 37 43
55_C 9,00 39 39 38 45
55_D 12,00 40 41 39 46
55_E 15,00 44 44 43 49
56_B 6,00 36 36 35 42
56_C 9,00 38 38 37 43
56_D 12,00 40 40 39 45
56_E 15,00 42 42 41 48
57_B 6,00 36 36 35 42
57_C 9,00 38 38 37 44
57_D 12,00 40 40 39 46
57_E 15,00 42 43 41 48
58_B 6,00 38 38 37 44
58_C 9,00 39 39 38 45

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:17:53



Geluidbelasting t.g.v. railverkeer
Geluidscherm van 4 m langs spoor

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Kopi e van Railverkeer v3 - gel uidscherm | angs spoor
LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
58_D 12,00 40 41 39 46
58_E 15,00 44 44 43 49
59_B 6,00 37 37 36 42
59_C 9,00 38 38 37 44
59_D 12,00 40 40 39 46
59_E 15,00 43 43 41 48
61_B 6,00 40 40 39 46
61_C 9,00 42 42 41 48
61_D 12,00 44 44 43 50
61_E 15,00 47 47 46 53
62_B 6,00 40 40 39 45
62_C 9,00 42 42 41 47
62_D 12,00 44 44 43 50
62_E 15,00 47 47 46 53
63_B 6,00 40 40 39 45
63_C 9,00 41 41 40 47
63_D 12,00 44 44 43 50
63_E 15,00 47 47 46 53
64_B 6,00 40 40 39 45
64_C 9,00 41 41 40 47
64_D 12,00 44 44 43 49
64_E 15,00 48 48 47 53
65_B 6,00 36 36 35 42
65_C 9,00 38 38 36 43
65_D 12,00 40 40 39 45
65_E 15,00 43 43 42 48
66_B 6,00 39 39 38 44
66_C 9,00 38 38 37 44
66_D 12,00 38 38 37 43
66_E 15,00 35 35 34 41
67_B 6,00 34 34 33 39
67_C 9,00 34 34 32 39
67_D 12,00 33 33 31 38
67_E 15,00 30 30 29 36
68_B 6,00 34 35 33 40
68_C 9,00 35 35 34 40
68_D 12,00 33 33 32 39
68_E 15,00 31 31 30 36
69_B 6,00 34 34 33 40
69_C 9,00 34 34 33 39
69_D 12,00 33 33 32 39
69_E 15,00 32 32 31 37
70_B 6,00 37 37 36 42
70_C 9,00 36 36 35 41
70_D 12,00 37 37 36 42
70_E 15,00 37 37 36 43
71_B 6,00 47 47 46 53
71_C 9,00 50 50 49 56
71_D 12,00 53 53 52 59
71_E 15,00 54 54 53 59
72_B 6,00 48 48 47 54
72_C 9,00 52 52 51 57
72_D 12,00 54 54 53 60
72_E 15,00 55 55 54 61
73_B 6,00 49 49 48 54
73_C 9,00 53 53 52 59
73_D 12,00 55 55 54 61
73_E 15,00 56 56 55 62
74_B 6,00 51 51 50 57
74_C 9,00 55 55 54 61

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:17:53



Geluidbelasting t.g.v. railverkeer
Geluidscherm van 4 m langs spoor

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Kopi e van Railverkeer v3 - gel uidscherm | angs spoor
LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
74_D 12,00 56 56 56 62
75_B 6,00 51 51 50 57
75_C 9,00 56 56 55 62
75_D 12,00 58 58 57 64
75_E 15,00 59 59 58 65
76_B 6,00 55 55 54 61
76_C 9,00 60 60 59 66
76_D 12,00 62 62 61 68
76_E 15,00 62 63 62 68
77_B 6,00 38 38 37 44
77_C 9,00 39 39 38 45
77_D 12,00 41 41 40 47
78_B 6,00 38 38 37 44
78_C 9,00 40 40 39 45
78_D 12,00 42 42 41 48
78_E 15,00 46 46 45 51
79_B 6,00 38 38 37 44
79_C 9,00 40 40 39 46
79_D 12,00 43 43 41 48
79_E 15,00 45 46 44 51
80_E 15,00 53 53 52 59
81_E 15,00 47 47 46 53
82_B 6,00 36 37 35 42
82_C 9,00 38 38 37 44
82_D 12,00 40 40 39 45
82_E 15,00 42 42 41 48
83_B 6,00 39 39 38 45
83_C 9,00 40 40 39 46
83_D 12,00 41 41 40 46
83_E 15,00 45 45 44 50
84_B 6,00 36 36 35 42
84_C 9,00 38 38 37 43
84_D 12,00 39 39 38 45
84_E 15,00 41 41 40 47
85_B 6,00 36 36 35 42
85_C 9,00 38 38 37 43
85_D 12,00 39 39 38 45
85_E 15,00 41 42 40 47
86_B 6,00 38 38 37 44
86_C 9,00 39 39 38 45
86_D 12,00 40 40 39 46
86_E 15,00 44 44 43 50
87_B 6,00 36 37 35 42
87_C 9,00 38 38 37 44
87_D 12,00 40 40 38 45
87_E 15,00 42 42 41 47
88_B 6,00 37 37 36 42
88_C 9,00 38 38 37 44
88_D 12,00 40 40 39 45
88_E 15,00 42 42 41 48
89_B 6,00 38 39 38 44
89_C 9,00 39 40 38 45
89_D 12,00 40 40 39 46
89_E 15,00 44 44 43 49
90_B 6,00 37 37 36 42
90_C 9,00 38 38 37 44
90_D 12,00 40 40 39 46
90_E 15,00 42 42 41 48
91_B 6,00 37 37 36 42
91_C 9,00 38 38 37 44

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:17:53



Geluidbelasting t.g.v. railverkeer
Geluidscherm van 4 m langs spoor

Rapport: Resul t at ent abel

Model : Kopi e van Railverkeer v3 - gel uidscherm | angs spoor
LAeq totaal resultaten voor toetspunten

G oep: (hoof dgr oep)

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

91_D 12,00 40 40 39 46

91_E 15,00 42 42 41 48

92_B 6,00 38 38 37 44

92_C 9,00 39 39 38 45

92_D 12,00 40 40 39 46

92_E 15,00 44 44 43 49

93_B 6,00 37 37 35 42

93_C 9,00 38 38 37 44

93_D 12,00 40 40 39 46

93_E 15,00 42 43 41 48

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 7-9-2018 15:17:53



DPA Cauberg-Huygen

Bijlage X Overzicht aan te vragen hogere waarden geluid

Akoestische uitwerking Thes-locatie te Breda 03362-21939-08v2
07-09-2018



Hogere waarde nodig t.g.v. Stationslaan/Liniestraat
na maatregelen. (schermen staan niet afgebeeld).
Voor alle waarden hoger dan 48 dB moeten hogere
waarden aangevraagd.

e /57/56/56/56 /57/57/56/56 ./57/57/56/56'57/§7/57/56

= r,—q../57/"56/56/5

n./54/55/
16,50

< ./52/52/52/51
"/30/35/38/39/31/37/39/4:/33/40/42}1-'-133/3'7/40/40

16.50 ,
< ./50/50/50/5031/34/37/39

~
[ IAnAI~a AR

L 1A IAC A, 3
_a./42/46/46/46%/*

401000 |4

- néanialat
../33/37/39/40 _#../38/43/44/44
../48/48/48/48 . 1277357351330
f WA a../36/41/43/43°
. 1217313473636 ./28/29/ 2.
2../35/40/42/42 ../29/30/31/33
I J47/47/47-/32/37/38 _ 1n55E 507333 ../28/28/28/29
a./34139/41/40°/ }../29/30/30/32
Sl [143132736/38/37 32 ../28/28/29/29
{32/3%/38/ ../30/30/31/32
i ./27/27/27/28
../29/30/30/32

4r rn

5 ../27/27/27/28
ATRIRER g../28/28/29/30
..[27/27/27/2::/127127/27/28

400960 |-

_a../46/48/44/42

Wegen e
Toetspunten a
Gebouwen [
Schermen _—
periode: Lden
groep: Stationslaan/Liniestraat
Inclusief groepsreducties
voorgrond: Wegverkeer v5
54/54 @
/' om 20m
56/56756/55/55/55 schaal = 1 : 500
4/55/55/54/54/54
..J41/47/44/4_148
4..]..]48/47 \52/53/53/53/53/53
\../43/46/45/44 ./37/43/46/4. 146
19,50
R __/38/44/4_6/47x 51/52/52/52/52/52
./28/28/28/29 bo
/ /%8,48,30/33 /36/42/341%2 144/45/44
df—a s 50/51/52/52/52/51
../27/28/29/32
3 35155)32/35
L 6/36/37/37/38/38
/28/28/28/20/29 _—20/36/37/37/38]
../26/27/28/29/s../36/36/37/37/37
../29/29/29/ 30/ 3V
Meethoogte:

niveau 1 (3,0m)/

niveau 2 (6,0m)/

niveau 3 (9,0m)/

niveau 4 (12,0m)/

_|niveau 5 (15,0m)/

niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)

ybm BOTT "He dauye gp § “pul

jeelsalul/ueejsuonels “A'b+ bunsepgpinEn

113040 113080
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [v6 - woningen op bg - Wegverkeer v5] , Geomilieu V4.30

113120
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SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Tekstvak
Hogere waarde nodig t.g.v. Stationslaan/Liniestraat na maatregelen. (schermen staan niet afgebeeld).
Voor alle waarden hoger dan 48 dB moeten hogere waarden aangevraagd. 

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Tekstvak
Meethoogte: 
niveau 1 (3,0m)/ 
niveau 2 (6,0m)/ 
niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
niveau 5 (15,0m)/
niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)

SCHOLT01
Lijn


Hogere waarde nodig t.g.v. Terheijdestraat. Wegen -
Voor alle waarden hoger dan 48 dB moeten Lostspunten ——
hogere waarden aangevraagd. Schermen E—
periode: Lden
| groep: Terheijdenstraat
Inclusief groepsreducties
/38/37/37/37 voargrond: Wegverkeer v5
__a.3434/35/35—=/38/37/36/377= L37I32/37137
. ../34/34/34/34 8 %
../40/40/40/40
16,50 /\ 0m 20 m
i ../26/26/27/24 e 8/37/.7/30/30/30 schaal = 1500
1222325 /28+[22/23/25/297%122/23/23/2 8/49/49/49/49/48
i 16,50 T /25/27/28/30/5
i ../22/23/25/25* o /34/19/21/25 =
g m“o“m—m Aod . f27/28 9/50/50/50/50/50
- 12271077
401000 41[ P /26/20/22/25 \
| . hal>8i26282% / 30/28/28/29 /25/26/28/28/3_
| ../26/28/29/31 /foff‘?{fsf§:/27 19.50 \5,5 .
../27/28/29/30 . [22154] 1/51/51/51/51/51
i ll Y P /24/26?37?3925/27 16,50 /24/24/24/26
Lol ../40/41/42/x../39/40/40/41 24/24/25/26
| o 5%?%22/25 ‘ - ;‘4; /4£ - 4; R s 13334 (24128125128 53)24/25/31
| . “r12/10/71/2316,50 "/315/35/36/37
[ _4.120/20/22/25 .142/43/43/44 I_q../iatgigggzﬁz
1] o] o] /23 /2% /’210‘}’212‘}’2’;/ ../42/43/44/44 L 134735/35/36
1 -/42/43/43/44 -/31/31/32/32/33 0/51/51/51/51/51
L [42/43/43/44 T—a../36/37/38/38/39
1 .[41/42/43/43 /31/31/31/32/°_ . /49/50/50/50/50
l 133/33)34/34 . J42/43/43/44 /47,47/47/47/47
Ll L .J41/42/42/43
i ./40/41/42/42
L\ ../40/40/41/42-/40/41/42/ Meethoogte:
| niveau 1 (3,0m)/
t& niveau 2 (6,0m)/
400960 - niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
niveau 5 (15,0m)/
i " |niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)

L
113040 113080
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [v6 - woningen op bg - Wegverkeer v5] , Geomilieu V4.30

113120
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SCHOLT01
Tekstvak
Hogere waarde nodig t.g.v. Terheijdestraat.
Voor alle waarden hoger dan 48 dB moeten hogere waarden aangevraagd. 

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Tekstvak
Meethoogte: 
niveau 1 (3,0m)/ 
niveau 2 (6,0m)/ 
niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
niveau 5 (15,0m)/
niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)


YBA BOTT “Me yaae gp § *joul

Hogere waarde nodig t.g.v. Anna van Burenstraat Wegen N
Toetspunten
Voor alle waarden hoger dan 48 dB moeten e —
hogere waarden aangevraagd. Schermen —_—
periode: Lden
| groep: Anna van buren straat
Inclusief groepsreducties
voargrond: Wegverkeer v5
../38/38/38/38
. Jasjasjadyaqs-{42/42/42 41 1 HOISOIS0/0T {}
B ../50/50/49/48
../10/11/11/11 . o
16,50 /\ — e —
i ../57/56/54/54 TR /4/4/4/4/5 schaal =1:500
24/24/24/25123/23/23/247%-/21/22/ 22/ 25" \9/9/9/9/8/5
i 16,50 S /19/19/20/20/21
i ../57/56/55/54"" P /21/22/22/22 \,9
13 ) ”r;‘-;;nomo;—23q J../../8/8 /8/8/9/8/5
401000 41[ P /22/22/22/23 \
| . 35013224 / 12/13/13/13 /18/19/20/20/21
1 J17/17/17/17 [=./23/23/23/24 19,50 \
| I9AIAEINEIDG
../57/56/55/54 W 3093] 7/7/7/7/5/5
i ll P g /24/24?'244?'22523/23 16,50 / 14/15/ 15/ 15
| TR ../18/19/19/4./17/17/18/18 ../13/14/15/15700 "o an
| _#./25/25/25/26 . L../23/24/24/24 . 1%%%%‘523 20119/20/20/
ll /57/56/54  b./17/17/17 ,-,,;3;;}%7;;2815 = ../28/28/29/29 1./19/20/20/20 D
i | /27/27/27/29 ../10/10/11/11 I_q"/{f;%ggggg/zg
11 LLL --/2%‘/?7;}?87?3/ -/26/27/27]27 L. /31/31/31/31
| — s 11/13/16/17/18/18
L ..[23/23/24/24 T—a../32/32/32/32/32
1 ./9/10/10/10 -/30/31/32/32/32 ../19/19/19/20/20
| “/571/25';/%4/53 ./25/25/25/26 ../28/29/29/29/29
11 J7/7/7/7
s ../43/43/42/42
L\ ../48/47/46/45-/43/43/42/ Meethoogte:
| niveau 1 (3,0m)/
t& niveau 2 (6,0m)/
400960 niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
niveau 5 (15,0m)/
: | . . . | . . . .~ |niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)
113040 113080 113120
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [v6 - woningen op bg - Wegverkeer v5] , Geomilieu V4.30

jeeljsuaing uea euuy A6ty BupselegpinEo

Lweplaoy buibisan - *A'g UabAnH-Biagned vdq


SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Tekstvak
Hogere waarde nodig t.g.v. Anna van Burenstraat 
Voor alle waarden hoger dan 48 dB moeten hogere waarden aangevraagd.

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Tekstvak
Meethoogte: 
niveau 1 (3,0m)/ 
niveau 2 (6,0m)/ 
niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
niveau 5 (15,0m)/
niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)


Hogere waarde nodig t.g.v. Buspassage Oost. Wegen e
Voor alle waarden hoger dan 48 dB moeten spumen —
hogere waarden aangevraagd. Schermen S—
periode: Lden
- groep: Busbganlangs spoor
Inclusief groepsreducties
voorgrond: Wegverkeer v5
/18/19/19/16+/25/25/25/1927/29/27/28 : ’
i ../29/31/29/29—/24/18/19/16 %
../31/26/27/29 om o
16,50 o —
i ../46/46/46/46 2/30/25/24/24/24 schaal = 1: 500
../30/31/32/34
/30/31/32/34/30/31/32/3:/30/31/32F oI30/31132] 3/44/44/44/44/44
I 1650 | 193031/33 ~ /29/31/32/34/37
=.. ..]47/47/47/47 _=../30/27/29/30 S \ 4
‘e’; | 'm;;,;';;;;'iégj../../29/30 5/46/45/45/45/45
401000 4 _2../26/28/29/30 / \
'* . hE1aErrT 9833 ../30/28/29/31
../28/30/31/33 4./26/28/29/3 17/28 "/29/301/93 i/()34/38
; ...]49/49/49/49 . 1ra1eih7)283 127/28/29/31. 8/48/48/48/48/48
A 4./26/28/29/31"" 16,50 {27/28/29/31(
"= . 1415275675733 ../26/27/29/31
,q../26/28/29§66/27 LrzLr26/28/33/41
(../51/51/518-./29/30/31 _ a55E e 9"
- ; /’a.'/25/27/29/32.6/27—S 51/51/51/51/51/50
" —a/] /3124135126283
/a58/58/58/57/57/56
i ../58/58/57/57/57
en ./58/58/58 5550 > 17!

«../53/53/53/53

* ——../58/57/57/%:/57/57/57/57

De aan te vragen hogere waarden zijn
met toepassing van balkonschermen.
De resultaten na de maatregel balkon-
schermen staan op de volgende pagina

Meethoogte:

niveau 1 (3,0m)/

niveau 2 (6,0m)/

niveau 3 (9,0m)/

niveau 4 (12,0m)/

__|niveau 5 (15,0m)/

| |niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)

113040

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [v6 - woningen op bg - Wegverkeer v5] , Geomilieu V4.30

113080 113120
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SCHOLT01
Tekstvak
De aan te vragen hogere waarden zijn met toepassing van balkonschermen. 
De resultaten na de maatregel balkon-schermen staan op de volgende pagina

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Veelhoek lijn

SCHOLT01
Pijl

SCHOLT01
Tekstvak
Hogere waarde nodig t.g.v. Buspassage Oost. 
Voor alle waarden hoger dan 48 dB moeten hogere waarden aangevraagd. 

SCHOLT01
Pijl

SCHOLT01
Tekstvak
Meethoogte: 
niveau 1 (3,0m)/ 
niveau 2 (6,0m)/ 
niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
niveau 5 (15,0m)/
niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)


Hogere waarde nodig t.g.v. Buspassage Oost
(na maatregel galerijscherm).

Voor alle waarden hoger dan 48 dB moeten
hogere waarden aangevraagd.

Wegen e
Toetspunten a
Gebouwen —/
Schermen _—
periode: Lden
groep: Busbaanlangs spoor
Inclusief groepsreducties
voorgrond: Wegverkeer V5 - gallerijscherme...
om 20m
schaal =1 : 500

n
401000 4
8/48/48/48
I /48/48/ ) 6/50/ /
51/51/51/51
11;49/ et 16,450/50/50/50
7/47/47/47 4=
i 16,50 51/51/51/51 4/54/54/54
9/49/49/49 _a52/52/52/52
1/52/51/51 1@2@51/51/51
0/50/50/50
Y 5/55/55/55
i 52/52/52/52 ///a54/54/54/54/54\
51/51/51/51 19,§53/53/53/53/53
im0 ’ 57/57/57/56
OROEIEEie 2 57157/56/56/55
. 1‘9,g§6/55/55/55/55
Meethoogte:
niveau 2 (6,0m)/
400960 - niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
_|niveau 5 (15,0m)/
- | | |niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)
113040 113080 113120

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [maatregelen - wegverkeer - Wegverkeer v5 - gallerijschermen zuidzijde] , Geomilieu V4.30

ubm BOTT “Me Ya.e gp G joul

ueegsng 9s1noyJa1soQ / 1500 abessedsng ‘A6 bunsejagpini@n
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SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Tekstvak
Hogere waarde nodig t.g.v. Buspassage Oost 
(na maatregel galerijscherm).
Voor alle waarden hoger dan 48 dB moeten hogere waarden aangevraagd. 

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Tekstvak
Meethoogte: 
niveau 2 (6,0m)/ 
niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
niveau 5 (15,0m)/
niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)


Hogere waarde nodig t.g.v. railverkeer na maatregelen.
Voor alle waarden hoger dan 55 dB moeten hogere
waarden aangevraagd.

AAIROD 1IN 45/45/45/42

O

e05: ../42/43/46/49

4/1: ../61/62

172: ../62/63165/ 644/ 46/48/51

401000 |~

a/8: ../44/46/48/51

cit :5/2%723%"%“9

De aan te vragen hogere waarden zijn
met toepassing van balkonschermen.
De resultaten na de maatregel balkon-

#6: 53) '5/46/46/48/52
15: 58/56/57/58/58/58

Toetspunten a
Gebouwen —/
Schermen —
periode: Lden
om 20m
schaal =1 : 500

22: 59/59/60/61/61/61]

£1: 67/69/70/70/70/70

/70/70 /7 / 70/70/70/70

Meethoogte:
niveau 1 (3,0m)/
niveau 2 (6,0m)/

fo0se0 schermen staan op de volgende pagina niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
niveau 5 (15,0m)/
- niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)
113040 113080 113120
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SCHOLT01
Tekstvak
Hogere waarde nodig t.g.v. railverkeer na maatregelen.
Voor alle waarden hoger dan 55 dB moeten hogere waarden aangevraagd.

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Tekstvak
De aan te vragen hogere waarden zijn met toepassing van balkonschermen. 
De resultaten na de maatregel balkon-schermen staan op de volgende pagina

SCHOLT01
Veelhoek lijn

SCHOLT01
Pijl

SCHOLT01
Pijl

SCHOLT01
Tekstvak
Meethoogte: 
niveau 1 (3,0m)/ 
niveau 2 (6,0m)/ 
niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
niveau 5 (15,0m)/
niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)


401000

400960

Hogere waarde nodig t.g.v. railverkeer na maatregelen.
Voor alle waarden hoger dan 55 dB moeten hogere
waarden aangevraagd.

16,50

16,50

Banen —cmcmoimom

Toetspunten a
Gebouwen —/
Schermen _—
periode: Lden

om 20m

schaal =1 : 500

16,50

~004: 63/64/64/64
4003; 61/62/62/62

- J02: 63/64/64/65

01: 61/62/62/63

08: 62/63/63/64
07: 60/61/61/62

06: 63/64/64/64
)05: 61/62/62/62

|

~012: 61/62/63/63

4011: 59/60/60/61 16:50

10: 62/63/63/63

09: 59/60/61/61

13: 64/64/65/65

014: 62/63/63/63

1%

N

15: 64/65/65/66

16, 016: 62/63/64/6

—017: 65/66/66/66/66
018: 63/64/64/64/65

N

19,5020: 64/65/65/65/65

[y

D

19: 66/66/67/67/67

Meethoogte:

niveau 2 (6,0m)/

niveau 3 (9,0m)/

niveau 4 (12,0m)/

niveau 5 (15,0m)/

niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)

113040
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113080

113120
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SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Lijn

SCHOLT01
Tekstvak
Hogere waarde nodig t.g.v. railverkeer na maatregelen.
Voor alle waarden hoger dan 55 dB moeten hogere waarden aangevraagd.

SCHOLT01
Tekstvak
Meethoogte: 
niveau 2 (6,0m)/ 
niveau 3 (9,0m)/
niveau 4 (12,0m)/
niveau 5 (15,0m)/
niveau 6 (18,0) (waar van toepassing)


Geen hogere waarden nodig ten opzichte van de Wegen —
Toetspunten q
overige wegen. Gebounen —
Schermen —_—
periode: Lden
| groep: overige wegen
Inclusief groepsreducties
/45/45/45/45 voargrond: Wegverkeer v5
o Jarpazpargar 47147 47 6 L AE AE A6 46T
i ..|48/48/48/48 = %
..J39/38/38/38
16,50 0m 20 m
i ../45/46/46/46 1/42/43/43/42/42 schaal = 1: 500
../30/32/33/34
../23/25/26/207-/24/26/28/ ) S EVEER 8/39/39/40/39/39
i 16,50
1 . /434 a4y 443-123/25/26/29 P /27 /28 /30/32 /29/32/33/34/36
|8 mrm-n-:nqzq S /33/33 7/38/38/39/38/38
'l 5 ,")E,")'H
401000 [ P /27/28/30/32 \
‘ . hAPAT0/322 / 31/34/35/35 /26/30/31/32/34
11 ../23/24/26/28 s f27f23f§§/32 19,50 \@
../42/42/42/42 2617712913 7/37/37/38/37/38
ll T - 28 s L2 16,50 /33/36/37/37
e ../34/35/36/a./34/35/36/37 33/36/37/37
1l e /26f2§?§é?§:{29/32 L /34/32/3;/3:; R --// 1//33/34/35 L3O 353613735
1 /23/24/25 . 17&/28/2n/3116,50 134/36/37/38 ”/3:1,4//33//333//332/35
[ -/40/41/41 - - 12A127/29/31 - - 5/35/36/36/36/36
| _4.126/27/29/30 ../36/37/38/39 I_q../iatggggggﬁs
l1 o] o] /36, /2{5 /5’7'}5’9"/’333/ ../35/36/37/38 R 134/36/37/38
| —— T -./34/35/37/38/37 2/35/36/37/38/39
L ../35/36/37/38 T—a../34/36/37/38/38
1 ../35/36/37/38 -/35/36/37/38/39_../36/37/38/39/39
| e 91/2 6;/[21 o /35/36/38/39 ../35/36/38/38/39
Ll ../35/36/38/39
B | ../35/36/38/38'@"'/35/36/38/38
| -
| o -
L o
400960 |- & e -
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Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [v6 - woningen op bg - Wegverkeer v5] , Geomilieu V4.30
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SEGERS02
Tekstvak
Geen hogere waarden nodig ten opzichte van de overige wegen.




