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1. Inleiding

In het kader van een nieuwbouwplan, gelegen achter de Schutsestraat 27, is door de gemeente Breda
een akoestisch onderzoek verricht. De reden van het onderzoek is het feit dat het nieuwbouwplan zich
bevindt binnen de geluidzone van conform de Wet geluidhinder gezoneerde wegen. Het befreft hier
de volgende wegen;

- Schutsestraat;

- Molenstraat;

- Heikantstraat.

In het kader hiervan is een akoestisch onderzoek vereist. De volgende werkzaamheden zijn verricht:

- Inventarisatie van de gezoneerde wegen door de afdeling Mobiliteit, Groen en Water,;

- het verzamelen van ruimtelijke kenmerken van het plangebied;

- het berekenen van de gevelbelasting in het plan met behulp van de Standaard Rekenmethode
I uit het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006 vanwege wegverkeerslawaai van de
gezoneerde wegen;

- het toetsen van de berekende waarden aan de vigerende normstelling;

- conclusies omtrent de berekende geluidbelastingen.

Het akoestisch onderzoek maakt deel uit van een ruimtelijke onderbouwing ten behoeve van een
bestemmingsplanprocedure die wordt doorlopen.




2. Wet- en regelgeving wegverkeerslawaai

21.  Zones langs wegen

Sinds het in werking treden van hoofdstuk VI (zones langs wegen) van de Wet geluidhinder (Wgh)

hebben, volgens artikel 74 eerste lid, alle wegen een geluidszone, met uitzondering van:

1®  wegen die binnen een als woonerf aangeduid gebied zijn gelegen;

2°  wegen waarvoor een maximumsnelheid geldt van 30 km/;

3° wegen waarvan op grond van een door de gemeenteraad vastgestelde geluidsniveaukaart
vaststaat dat de geluidbelasting op 10 meter uit de as van de meest nabijgelegen rijstrook 48 dB
Laen Of minder bedraaot.

Fen geluidszone is een aandachtsgebied, gelegen aan weerszijde van de weg, waarbinnen de regels
van de Wgh van kracht zijn. Indien nieuwe geluidgevoelige bestemmingen worden gerealiseerd
binnen de geluidzone dient middels een akoestisch onderzoek de geluidbelasting op de gevel te
worden bepaald en getoetst te worden aan de regelgeving.

De breedte van de zone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de aard van de omgeving: stedelijk
dan wel buitenstedelijk gebied {zie Tabel 1). Volgens artikel 1 van de Wgh moet als stedelifk gebied
worden aangemerkt het gebied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de geluidszones van
auto(snel)wegen. Als buifenstedelijk gebied wordt gezien het gebied buiten de bebouwde kom en het
gebied binnen de zone van een autoweg of autosnelweg die binnen de bebouwde kom ligt. De breedte
van de geluidszone wordt gerekend vanaf de binnenzijde van de kantstreep van de buitenste rijstrook.

Tabel 1: Breedte van de geluidszone in relfatie tot gebiedstypering en het aantal rijstroken.

breedte van de geluidszone (m)

aantal rijstroken

buitenstedelijk gebied stedelifk gebied
5 of meer 600 350
3of4 400 350
1of2 250 200

De Schutsestraat Heilaarstraat, Baanzicht alsmede Westerhagelaan zijn binnenstedelijke wegen
bestaande uit 2 rijstroken. Dit betekent dat deze een zone hebben van 200 meter.

2.2. Ontheffingsvoorwaarden

In het Ontheffingenbeleid van de gemeente Breda zijn de criteria vermeld voor het eventueel in
aanmerking komen voor hogere geluidsbelastingen op de gevels van woningen. Deze criteria zijn:

Hoofdcriteria:

In elk geval moet worden voldaan aan een van de onderstaande hoofderiteria te weten:

1. het terugbrengen van de geluidsbelasting tot de voorkeursgrenswaarde zal onvoldoende
doelireffend zijn, dan wel,

2. de maatregelen (om de geluidsbelasting terug te dringen) ontmoeten overwegende bezwaren
van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard.




Subcriteria:

Vervolgens dient te worden voldaan aan een van de volgende subecriteria, veor woningen binnen de

bebouwde kom:

1. de woningen moeten door de gekozen situering en bouwvorm een doelmatige akoestische
afscherming gaan vervullen voor andere woningen {in aantal minstens de helft van het aantal
woningen waaraan de afschermende functie wordt toegekend), of;

2. de woningen moeten ter plaatse dringend nocdzakelijk zijn om redenen van grond- of
bedrijfsgebondenheid, of;

3. de woningen moeten door de gekozen situering een open plaats opvulien tussen bestaande
bebouwing, of,

4. de woningen moeten ter plaatse gesitueerd worden als vervanging van bestaande bebouwing;

Algemene aanvullende voorwaarde voor het verkrijgen van een ontheffing boven de 53 dB L., is:
Er dient minstens één geheel geluidluwe gevel te worden gecreéerd.

2.3. Normstelling

Bij de becordeling van een (toekomstige) akoestische situatie worden normen gehanteerd zoals
vermeld in de Wgh. In eerste instantie wordt er vanuit gegaan dat de voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale ontheffingswaarde
niet werdt overschreden, kan door het bevoegd gezag een hogere waarde worden verleend. De
geluidbelasting wordt uitgedrukt alsmede getoetst in Lge,.

Tabel 2: Grenswaarden wegverkeerslawaai in nieuwe situaties.

voorkeurs max. gevelbelasting met ontheffing  hoogst toelaatbaar

situatie grenswaarde dB Ly, binnenniveau
woning (te bouwen) weg dB Lyen stedeliik buitenstedelijk AB Laon
nieuw bestaand 48 83 53 33
nieuw; agrarisch bestaand 48 - 58 33
vervangend & nieuw bestaand 48 68 - 33
bestaand nieuwe aankeg 48 63 58 33
gelijktijdig met weg niguwe aanfeg 48 58 53 33

Uit bovenstaande tabel volgt dat voor gevoelige bestemmingen in het plangebied een
voorkeursgrenswaarde geldt van 48 dB L g, met een maximale ontheffingswaarde van 63 dB
Lden-

24.  Aftrek conform artikel 110g Wet Geluidhinder

Al de in de Wgh genoemde grenswaarden voor de gevelbelasting betreffen waarden na de
toegestane aftrek volgens artikel 110g van de Wgh. Deze correctieterm is ingevoerd om te anficiperen
op het stiller worden van motorvoertuigen in de toekomst. Conform artikel 110g Wgh bedraagt deze
aftrek 2 dB voor wegen waarvoer de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen

70 km/u of meer bedraagt en 5 dB voor de overige wegen.

On de gezoneerde wegen is de maximaal toegestane snelheid 50 km/uur. Er kan dus een aftrek van
5 dB worden foegepast.




3. Situatie
31. Plangebied

Ter plaatse van het plangebied is men voornemens de bestemming te wijzigen voor een kavel
gelegen achter de Schutsestraat 27 (kad. reg. 4831). Het gaat hier om de nieuwbouw van twee
woningen.

Bovengenoemde locatie bevindt zich binnen de geluidzone van de Schutsestraat, Heikantstraat en de
Molenstraat. De Molenstraat en Heikantstraat zijn gelegen aan de oostzijde van het plangebied en
hebben een tamelijk aaneengesloten eerstelijnsbebouwing. De afschermende werking van deze
eerstelijnshebouwing is in de praktik zo fors, dat redelijkerwijs wordt aangenomen dat er geen
relevante geluidbelasting ter plaatse van de nieuwbouwwoningen is. Op basis hiervan worden deze
wegen in het akoestisch onderzoek niet onderzocht. Het plangebied bevindt zich niet binnen de zone
van railverkeerslawaai, industrie- en/of viiegtuiglawaai.

In figuur 1 is de situatieschets opgenomen.

3.2, Omgevingskenmerken

Het gebied rond het kavel is te kwantificeren als wochomgeving aan de rand van de dorpskern van
Prinsenbeek. In eerste instantie is langs het lint van de Schutsestraat gebouwd, waarna de
achtergelegen kavels in de loop van de tijd zijn opgevuld. Onderhavig plan is een voorbeeld van deze
opvulling.

In het overdrachtsgebied ziin geen hoogteverschillen aanwezig. De bodem in het overdrachtsgebied
bestaat deels uit verhard en deels uit onverhard terrein. In de modellering is hiermee rekening
gehouden.




4. Berekeningen

Verkeersgegevens

De door de afdeling Mobiliteit, Groen en Water verstrekte verkeerscijfers zijn opgenomen in Bijlage |;
een samenvatting is weergegeven in Tabel 4. Ook voor de verdeling van de motorvoerfuigen over de
verschillende categorieén is uitgegaan van de verstrekte gegevens van de afdeling Mobiliteit, Groen

en Water.

Tabel 4.1 Verkeers-lwegkenmerken
. . s snelheld
Wegvak Weekdaggemiddelde intensiteit (/i) deklaag
2020
Schutsestraat 9394 50 Klinkers

Overige invoergegevens

Andere belangrijke invoergegevens zijn de toegestane maximum snelheden en de wegverhardingen
van de betrokken wegen. Deze zijn eveneens in Tabel 4.1 vermeld. Voor de definiéring van de
wegverharding is uitgegaan van de beschreven verhardingen in de CROW-publicatie 200, welke ook
in Geonoise zijn te selecteren.

Om het model in Geonoise op te kunnen opbouwen is gebruik gemaakt van een digitale ondergrond in
dxf-formaat op basis van een kadastrale kaart van het plangebied. Voor de overige bebouwing is
vitgegaan van een te verwachten type bebouwing (hoogte, breedte, schakeling).

Gehanteerd rekenmode!

De berekeningen van de gevelbelastingen als gevolg van het wegverkeer zijn uitgevoerd met de
standaard rekenmethode 1l (SRM i), conform het RMV-2008. Hiervoor is het programma Geonoise
V5.43 van DGMR Raadgevende Ingenieurs BV gebruikt.

Modelgegevens

Bi} de modellering zijn de intensiteiten van de rijlijnen, het wegtype en de shelheid ter plaatse
ingevoerd. In bijlage |l zijn alle gegevens (objecten, wegen, waarneempunten) in numerieke vorm
opgenomen.

Situaties

De volgende situaties zijn doorgerekend:

1. geluidbelasting vanwege Schutsestraat;
2 geluidbelasting cumulatief.

Rekenpunten
De rekenpunten zijn gesitueerd ter plaatse van de gevels van de bouwblokken. De rekenpunten zijn
gekoppeld aan de achterliggende gevel, zodat het invallend geluid is bepaald.




5. Rekenresultaten en conclusie

5.1. Rekenresultaten

In onderstaande tabellen staan de rekenresultaten weergegeven van de berekeningen. Zie figuur 3 en
bijtage Il voor de rekenresultaten.

Tabel 5.1 Relevante geluidbelasting vanwege Schutsestraat (inclusief correctie art. 110g Wgh).

Bouwplan Ontvanger Hoogte Een
Schutsestraat [meter] [dB]
Woning west 2 5 48
Woning ocost 1 5 48

5.2. Conclusie en advies

Uit bovenstaande rekenresultaten blijkt te allen tijde wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde. De
maximaal berekende geluidbelasting bedraagt 48 dB Lgen.

Voor de Wet geluidhinder is de situatie op deze wijze afdoende afgedekt. In de ruimtelijke
ordeningsprocedure moet sprake zijn van 'goede ruimtelijke ordening’. In het kader hiervan is de
cumulatieve geluidbelasting hepaald, De resultaten staan hieronder weergegeven, zie ook figuur 4.

Tabel 6.2 Cumulatieve geluidbelasting vanwege Schutsestraat {exclusief correctie art. 110g Wgh).
Bouwplan Ontvanger Hoogte Leen [dB]
Schutsestraat

Woning west 2 5 53
Woning oost 1 5 53

Op basis van de cumulatieve geluidbelasting zijn eveneens geen beperkingen aanwezig. De
geluidbelasting kan een goed leefklimaat garanderen zonder aanvullende maatregelen.




Bijlage |

Prognoses wegverkeer
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Bijlage Il

Rekenresultaten

Identificatie  Omschrijving HoogteDag  Avond Nacht Lden

01 A ontvanger 1,50 456 42,7 374 46,7
0! B ontvanger 3,00 47,2 443 39,0 483
02 A schutsestraat west 1,50 452 423 37,0 46,2
02 B schutsestraat west 5,00 46,9 44,0 38,7 48,0
03 A schutsestraat west 1,50 423 394 341 43,3
03 B schutsestraat west 5,00 423 394 34,1 434
04 A schutsestraat west 1,50 253 224 17,1 264
04 B schutsestraat west 5,00 26,7 23,7 185 27,7
05 A4 schutsestraat west 1,350 41,4 385 332 42,5
05 B schutsestraat west 5,00 43,3 404 351 44,3
06 A schutsestraat oost 1,50 41,2 383 330 42,2
06 B schutsestraat oost 5,00 42,8 399 346 43,9
07 A schutsestraat cost 1,50 158 129 76 168
07 B schutsestraat oost 5,00 17,9 150 97 19,0
08 A schutsestraat oost 1,50 358 329 276 369
08 B schutsestraat oost 5,00 43,3 404 351 444
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