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De kleuren op deze beelden geven de snelheid van het verkeer op de weg aan:  
■ Groen betekent dat er geen vertragingen in het verkeer zijn. 
■ Oranje betekent dat er een gemiddelde hoeveelheid verkeer is. 
■ Rood betekent dat er vertragingen in het verkeer zijn. Hoe meer rood, hoe langzamer 

de snelheid van het verkeer op de weg. 
 
Figuur 3.1 geeft de verkeersafwikkeling tijdens een aantal momenten tijdens de 
verkeersschouw weer. 
 

16.30 uur  17.00 uur 17.30 uur 18.00 uur 

      
 

Figuur 3.1: Verkeersafwikkeling tijdens de verkeersschouw op 30 juni 2015 volgens Google 
 
 
Om 16.30 en 17.00 uur geeft Google geen verkeersproblemen weer. Op een aantal 
wegvakken is sprake van een gemiddelde hoeveelheid verkeer, maar in de praktijk blijkt 
dit, volgens de verkeersschouw, niet te leiden tot problemen in de verkeersafwikkeling.  
 
De afbeelding laat ten zuiden van het kanaal duidelijk vertragingen zien. Dit wordt 
veroorzaakt door de reconstructie van de kruising met de Erica, waardoor tijdelijk een 
maximumsnelheid van 30 km/h geldt.  
 
Rond 17.30 uur wordt de Ringweg drukker. Google laat zien dat de gemiddelde hoeveel-
heid verkeer toeneemt. Tijdens de verkeersschouw is gebleken dat op dat moment 
regelmatig wachtrijen van 5 tot 8 voertuigen ontstonden, waardoor het verkeer enkele 
tientallen seconden vertraging opliep. 
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Opvallend is de vertraging op de Willem de Zwijgerweg. Tijdens de verkeersschouw is 
deze wachtrij ook waargenomen. Het gaat hierbij voornamelijk om verkeer vanuit de A2 
dat via de Willem de Zwijgerweg naar de wijk Heivelden rijdt. Door de drukker wordende 
Ringweg duurt het langer voordat dit verkeer de rotonde kan oprijden. 
 
Om 18.00 uur komt het verkeersbeeld overeen met 17.30 uur. Op sommige takken voor 
de rotonde ontstaat vertraging wat in de praktijk neerkomt op circa 10 auto’s in de 
wachtrij. Deze wachtrijen lossen telkens snel weer op. 
 
 
3.3 Druktebeelden gemiddelde werkdag 

In Google Maps is de verkeersafwikkeling in beeld gebracht voor een gemiddelde werk-
dag in 2015. Dit is aangevuld met het beeld in 2018. Figuur 3.2 geeft de verkeersafwikke-
ling tijdens het drukste moment in de ochtend- en avondspits. 
 

Dinsdag 08.00 uur 2015 Dinsdag 08.00 uur 2018 Donderdag 08.00 uur 2015  Donderdag 08.00 uur 2018 

      
 

Figuur 3.2: Verkeersafwikkeling tijdens de gemiddelde werkdag in de ochtendspits volgens Google 
 
 
Het beeld op de Ringweg is tussen 2015 en 2018 niet wezenlijk veranderd. In 2018 is de 
kruising tussen de Ringweg en de Brem echter een rotonde, terwijl dit in 2015 nog een 
voorrangskruising was. De rotonde zorgt ervoor dat de rijsnelheden op de Ringweg zijn 
gedaald. 
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Dinsdag 17.30 uur 2015 Dinsdag 17.30 uur 2018 Donderdag 17.30 uur 2015 Donderdag 17.30 uur 2018 

      
 

Figuur 3.3: Verkeersafwikkeling tijdens de gemiddelde werkdag in de avondspits volgens Google 
 
 
Ook in de avondspits is het beeld op de Ringweg tussen 2015 en 2018 niet wezenlijk 
veranderd. Over het algemeen laten alle afbeeldingen een vergelijkbaar beeld zien. De 
verschillen tussen de gemiddelde ochtend- en avondspits zijn beperkt. In de avondspits 
ontstaan twee wachtrijen die in de ochtendspits niet zichtbaar zijn: 
■ noordelijke tak van de rotonde Oirschotseweg, waarschijnlijk door forenzen die vanaf 

de A2-noord naar huis gaan; 
■ oostelijke tak van de rotonde Willem de Zwijgerweg, waarschijnlijk door forenzen die 

vanaf de A2 naar de wijk Heivelden gaan. 
 
Tijdens de drukste momenten op een gemiddelde werkdag kleurt een groot deel van de 
Ringweg en de zijwegen oranje. Het is druk en verkeer moet soms wachten voor een 
rotonde. Ingeschat wordt dat dit hoogstens 10-15 voertuigen zijn en dat dit verkeer 
langzaam door blijft rijden. Er is dus sprake van lichte hinder, maar geen structurele 
vertraging.  
 
 
3.4 Verkeerstellingen 

Voor het in beeld brengen van de huidige verkeerssituatie is gebruik gemaakt van 
verkeerstellingen die door de gemeente Best in 2015 en 2018 zijn aangeleverd. Figuur 3.4 
geeft de ligging van de relevante telpunten weer. 
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Op twee locaties op de Oirschotseweg en de Willem de Zwijgerweg is in verschillende 
jaren geteld. Op basis van die tellingen is beoordeeld of de verkeersdruk in het studie-
gebied na 2015 duidelijk is toegenomen. Dit blijkt niet het geval te zijn. 
■ Op de Oirschotseweg is tussen 2014 en 2016 sprake van een afname van het verkeer. 

In 2014 heeft de telling begin februari plaatsgevonden en in 2016 in januari. 
De tellingen mogen dus vergeleken worden.  

■ Ook op de Willem de Zwijgerweg is sprake van een afname van verkeer. Hier heeft de 
telling in 2017 echter in de vakantieperiode (tweede helft juli) plaatsgevonden, terwijl 
in 2015 is geteld in maart-april. De afname zal dus eerder door seizoensinvloeden 
worden veroorzaakt dan door een structurele afname van het verkeer. 

 
Dagelijks maken circa 11.000 mvt/etm van de Ringweg gebruik volgens de tellingen. Ten 
noorden van de Oirschotseweg ligt dat aantal duidelijk lager: 7.600 mvt/etm. 
 
Opvallend is dat de spitsintensiteiten op het noordelijk deel nauwelijks lager liggen dan 
op het zuidelijk deel, terwijl de etmaalintensiteiten wel lager zijn. Dit wijst erop dat het 
noordelijk deel vooral voor woon-werkverkeer wordt gebruikt (spitsverkeer) en dat op 
het zuidelijk deel naar verhouding meer verkeer met overige motieven zoals winkelen, 
rijdt (daluren).  
 
Op het drukste deel van de Oirschotseweg rijden circa 10.000 mvt/etm. Richting Oirschot 
neemt dit af tot minder dan 9.000 mvt/etm, en richting het centrum van Best minder 
dan 8.000 mvt/etm. De verkeersdruk op de Willem de Zwijgerweg ligt met minder dan 
8.000 mvt/etm in dezelfde orde van grootte. 
 
 
3.5 Berekening verkeersafwikkeling met telcijfers 

Op basis van de telcijfers is voor de rotonde Ringweg - Oirschotseweg berekend wat de 
huidige kwaliteit van de verkeersafwikkeling is. In bijlage 2 is het resultaat vanuit de 
Meerstrooksrotondeverkenner weergegeven. 
 
Op basis van de huidige telcijfers blijkt de verzadigingsgraad in de ochtendspits 0,34 te 
zijn. In de avondspits is de hoogste verzadigingsgraad 0,63 op de zuidelijke tak, wat 
overeenkomt met het beeld tijdens de verkeersschouw.  
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Van het verkeer richting de A2 rijden bijna 400 mvt/etm door over de Sint-Oedenrodese-
weg (N619) richting Boskant en Sint-Oedenrode. De rest van het verkeer gaat voor het 
overgrote deel de snelweg A2 op, 500 mvt/etm van en naar de A2-noord en bijna 
800 mvt/etm van en naar de A2-zuid.  
 
Het verkeer van en naar Aarle rijdt ter hoogte van de rotonde Oirschotseweg voor het 
grootste deel (ruim 800 mvt/etm) door over de Ringweg. De verkeerstoename op de 
Oirschotseweg is beperkt. Richting Oirschot en richting het centrum van Best gaat het om 
circa 200 mvt/etm. 
 

Ter hoogte van de rotonde lijken voertuigen te ‘verdwijnen’. De toename op de 
noordelijke tak is namelijk 1.800, terwijl de toename op de westelijke, oostelijke en 
zuidelijke tak slechts 1.200 is. De logische vraag is dan: ‘Waar zijn die 600 auto’s 
gebleven?’ 
Dit heeft ermee te maken dat een toename van verkeer vanuit Aarle zorgt voor een 
grotere vertraging op de rotonde. Hierdoor zal een deel van het overige verkeer voor 
een andere route kiezen, waardoor gelijktijdig ook sprake is van een afname van 
bepaalde verkeersstromen over de Ringweg. Een voorbeeld: richting de rotonde 
rijden vanuit Aarle 846 extra auto’s (en 927 auto’s in noordelijke rijrichting). Hiervan 
rijden er 464 naar de Ringweg (zuid), maar de toename op het zuidelijke wegvak is 
slechts 407. Een verschil van 57. Dit komt omdat er door de toegenomen vertraging 
23 auto’s minder vanuit de Oirschotseweg (west) naar de Ringweg (zuid) rijden en 
35 auto’s minder vanuit de Oirschotseweg (oost).  

 
Ter hoogte van de aansluiting A58 rijden 400 mvt/etm door naar de A58. Van dit verkeer 
rijden circa 300 mvt/etm naar de Randweg Eindhoven en 100 mvt/etm naar het westen 
(A58 Tilburg). De toename op de Oirschotseweg in westelijke richting is dus twee keer zo 
groot als de toename op de A58 richting Tilburg. 
 
De overige effecten op het Bestse wegennet zijn beperkt. Het gaat vaak om hoogstens 
enkele tientallen voertuigen per etmaal. 
 
 
4.2 Correctie verkeersdruk hoofdwegennet 

De verkeersberekeningen zijn uitgevoerd met het verkeersmodel dat de toekomstige 
situatie in 2030 beschrijft. Dit model laat op en rondom de Ringweg in Best een flinke 
toename zien van de verkeersdruk ten opzichte van de huidige situatie. Beoordeeld is of 
deze modelcijfers een goede basis vormen om verdere analyses op te baseren. 
 
Om meer inzicht te krijgen in deze verkeerstoename, zijn de intensiteiten in het 
verkeersmodel gedetailleerder vergeleken tussen het basisjaar 20104, de referentie 2030 
en de plansituatie 2030. Tabel 4.1 laat voor de telpunten zien hoe het verkeer zich tussen 
2010 en 2030 volgens het model ontwikkelt (referentie en plan).  
                                                            
4  Het basisjaar van het verkeersmodel voorspelt de verkeersstromen in 2010. Dit basisjaar is 

gekozen, omdat hiervan bij de start van de bouw van het model alle sociaaleconomische en 
empirische verkeersgegevens beschikbaar waren. 
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4.5 Wanneer lopen de rotondes vast? 

Van de rotondes Aarle-Noord, Aarle-Zuid en Heivelden-Zuid wordt verwacht dat deze tot 
2030 niet gaan vastlopen. De rotondes hebben voldoende capaciteit om het toekomstige 
verkeer af te wikkelen en beschikken op dat moment nog over restcapaciteit. 
 
Voor de rotondes Oirschotseweg en Willem de Zwijgerweg wordt in 2030 een hoge 
verzadigingsgraad voorspeld. Dit leidt tot een matige verkeersafwikkeling. Voor de 
Oirschotseweg is de toekomstige verzadigingsgraad afgezet tegen de huidige verzadi-
gingsgraad. Dit betekent dat in de ochtendspits de verzadiging hoger wordt dan 0,70 in 
2028. In de avondspits is dat in 2026.  
De verzadigingsgraad op de Willem de Zwijgerweg ligt lager dan bij de Oirschotseweg. 
De verwachting is dat deze pas in de periode 2028-2030 hoger wordt dan 0,70. 
 
Van de rotondes bij de afrit A2 zijn de huidige verkeersstromen niet bekend. Op basis van 
de verkeerstoename op de Ringweg tussen 2015 en 2030 is een inschatting gemaakt van 
het moment dat de verzadigingsgraad van de maatgevende westelijke rotonde hoger is 
dan 0,70. In de ochtendspits wordt deze verzadiging in 2021 bereikt, in de avondspits in 
2020. In de ochtendspits zijn de west- en noordtak maatgevend. Bypasses vanaf de 
Ringweg naar de Oude Rijksweg en vanaf de afrit naar de Ringweg bieden extra capa-
citeit.  
 
Geadviseerd wordt om de verkeersdruk bij de afrit jaarlijks te monitoren. Op die wijze 
kan tijdig worden bepaald of en in welke mate capaciteitsverruimende maatregelen 
nodig zijn. 
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*  Zone 232 is aan het groene gebied gehangen, omdat in die zone ook een aantal bestaande 

woningen bij de Sint Anthoniusweg zitten. Wanneer we zone 232 bijvoorbeeld aan het 
paarse gebied zouden hangen, komt dit verkeer via de verkeerde rotonde op de Ringweg. 

 
■ In Aarle wordt een basisschool gerealiseerd. Aan zone 232 zijn daarom in de 

plansituatie 15 arbeidsplaatsen onderwijs (school met 12 klassen) toegevoegd. 
 
Netwerken 
■ Ontsluitingsstructuur (ring) Aarle toegevoegd en aangesloten op beide rotondes op de 

Ringweg. 
■ Bestaande zoneaansluiting 235 verwijderd en zone aangesloten op de ontsluitings-

structuur Aarle (paars). 
■ Bestaande zoneaansluiting 232 verwijderd en zone aangesloten op de ontsluitings-

structuur Aarle (groen). 
■ Bestaande zoneaansluiting 230 verwijderd en zone aangesloten op de ontsluitings-

structuur Aarle (oranje). 
■ Zoneaansluitingen zones 186 en 190 naar zuidzijde verwijderd. 
■ Knip aangebracht op wegvak 157142 (Hoofdstraat ter hoogte van Koetshuistuin). 
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Ringweg - Oirschotseweg huidige situatie 
 

 
 
Bron: Meerstrooksrotondeverkenner_Huidig.xls 
Scenario’s: Oirschotseweg ochtend 
 Oirschotseweg avond 
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Ringweg - afrit 27 oostzijde plansituatie 
 

 
 
Bron: Meerstrooksrotondeverkenner_V3.0.xls 
Scenario’s: A2 Oost ochtend 
 A2 Oost avond 
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Ringweg - afrit 27 westzijde plansituatie 
 

 
 
Bron: Meerstrooksrotondeverkenner_V3.0.xls 
Scenario’s: A2 West ochtend 
 A2 West avond 
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Ringweg - Aarle-Noord plansituatie 
 

 
 
Bron: Meerstrooksrotondeverkenner_V3.0.xls 
Scenario’s: Aarle-Noord ochtend 
 Aarle-Noord avond 
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Ringweg - Aarle-Zuid plansituatie 
 

 
 
Bron: Meerstrooksrotondeverkenner_V3.0.xls 
Scenario’s: Aarle-Zuid ochtend 
 Aarle-Zuid avond 
 

 
  



 

www.goudappel.nl Woningbouw Aarle B2-7 

 

 

Ringweg - Oirschotseweg plansituatie 
 

 
 
Bron: Meerstrooksrotondeverkenner_V3.0.xls 
Scenario’s: Oirschotseweg ochtend 
 Oirschotseweg avond 
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Ringweg - Heivelden-Zuid plansituatie 
 

 
 
Bron: Meerstrooksrotondeverkenner_V3.0.xls 
Scenario’s: Heivelden-Zuid ochtend 
 Heivelden-Zuid avond 
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Ringweg - Willem de Zwijgerweg plansituatie 
 

 
 
Bron: Meerstrooksrotondeverkenner_V3.0.xls 
Scenario’s: Willem de Zwijgerweg ochtend 
 Willem de Zwijgerweg avond 
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2018 
Er zijn geen tellingen aangeleverd, waaruit blijkt dat in de regio sprake is van een 
toename van intensiteiten tussen 2010 (basisjaar verkeersmodel) en 2018 (huidige 
situatie). Voor de beschrijving van 2018 wordt daarom gebruik gemaakt van de 
modelcijfers van 2010. 
 
2021 
In 2021 is de infrastructuur aan de noordzijde aangelegd en zijn naar verwachting  
200 woningen gerealiseerd. Op basis van een interpolatie van de HB-matrices van 2018 
en 2030 (referentiesituatie) is een nieuwe HB-matrix berekend, waarin de verkeers-
stromen voor 2021 zijn beschreven. Daaraan zijn de extra verplaatsingen van de  
200 gebouwde woningen toegevoegd. Deze extra verplaatsingen zijn afgeleid uit de 
berekende verplaatsingen van 880 woningen in de plansituatie (alleen voor de meest 
noordelijke modelzone in het gebied).  
 
2029 zonder project 
Het verkeersmodel heeft als prognosejaar 2030. Voor de zuiverheid is, ondanks de 
geringe verschillen, een zichtjaar 2029 berekend. De HB-matrices van 2018 en 2030 
(referentiesituatie) zijn geïnterpoleerd om nieuwe HB-matrices voor 2029 te krijgen. 
Deze HB-matrices zijn toegedeeld over het wegennetwerk van 2030. 
 
2029 met project 
Aangezien in 2029 de volledige woningbouwopgave van 880 woningen is gerealiseerd, is 
het planeffect van 880 woningen uit het prognosejaar 2030 toegevoegd aan de matrices 
voor 2029. Deze HB-matrices zijn toegedeeld over het wegennetwerk van 2030. 
 
2032 met project 
De matrices van de plansituatie 2030 zijn met 1% per jaar opgehoogd, zodat matrices 
voor het zichtjaar 2032 worden verkregen. Deze matrices zijn toegedeeld over het 
wegennetwerk van 2030. 
 
De hiernavolgende tabel geeft een overzicht van de betekenis van de relevante velden 
in de shapefile.  
 








