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1. INLEIDING

In opdracht van Gemeente Baarle-Nassau is een akoestisch onderzoek naar
wegverkeerslawaai uitgevoerd behorende bij het voorontwerpbestemmingsplan ‘Nassauveste’.
In de bestemming ‘Wonen’ wordt de realisatie van 34 woningen mogelijk gemaakt. Tijdens de
werkzaamheden is per abuis uitgegaan van de realisatie van 36 woningen. Dit betekent dat de
effecten van de realisatie van dit project in geringe mate overschat zijn. Het voorontwerp-
bestemmingsplan is opgesteld door Wissing.

In de volgende afbeelding is een uitsnede van de verbeelding van het
voorontwerpbestemmingsplan (d.d. 16 mei 2014) weergegeven.

Afbeelding 1: Uitsnede verbeelding voorontwerpbestemmingsplan, d.d. 16 mei 2014.

“Nassauveste” te Baarle-Nassau: 1402G105/DBl/rap3 3/14



IDDS

Mobiliteit
Door de realisatie van het bouwplan neemt het verkeer toe op de omliggende wegen.
Onderzocht is of het extra verkeer leidt tot belemmeringen vanuit het oogpunt van mobiliteit.

Geluidhinder

De bouwvlakken van de bestemming ‘Wonen’ zijn gelegen binnen de onderzoekszone van de
Parallelweg, de Pastoor De Katerstraat, de Stationsstraat en de Molenstraat/Singel (N119). Om
die reden is het vanuit de Wet geluidhinder (Wgh) verplicht een akoestisch onderzoek naar
wegverkeerslawaai uit te voeren. Op grond van vaste jurisprudentie is in het kader van een
goede ruimtelijke ordening de Pastoor Van Herdegomstraat en de nieuwe interne weg (30 km-
weg) in het onderzoek betrokken.

De locatie is niet gelegen in een zone van een spoorlijn of een gezoneerd industrieterrein. Een
akoestisch onderzoek naar railverkeers- en industrielawaai is dan ook buiten beschouwing
gelaten.

Luchtkwaliteit

Voor het aspect luchtkwaliteit moet worden nagegaan of de voorgenomen ontwikkeling past
binnen de normen van titel 5.2 ‘Luchtkwaliteitseisen’ van de Wet milieubeheer. De titel 5.2 is
beter bekend als de Wet luchtkwaliteit.

Bedrijven en milieuzonering

Bij een ruimtelijke procedure dient voor nieuwe situaties rekening te worden gehouden met de
richtafstanden van de VNG-brochure ‘Bedrijven en Milieuzonering'. Beoordeeld is of de
bestaande inrichtingen in de omgeving van het plangebied voldoen aan de richtafstanden uit de
VNG-brochure.

Leeswijzer
In de volgende hoofdstukken worden achtereenvolgens de onderzoeken naar de aspect mobiliteit,

wegverkeerslawaai, luchtkwaliteit en bedrijven en milieuzonering behandeld.
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2. MOBILITEIT

Het bestemmingsplan ‘Nassauveste’ maakt de realisatie van 36 woningen mogelijk. Voor het
aspect mobiliteit moet worden nagegaan of het extra verkeer door deze woningen niet leidt tot
belemmeringen op de ontsluitende wegen, zoals de Parallelweg, de Pastoor De Katerstraat en
de Stationsstraat.

Hierna worden de verkeersaantrekkende werking en de verkeersafwikkeling van dat verkeer
beschreven. Dit is beide met de gemeente Baarle-Nassau afgestemd en akkoord bevonden.

Verkeersaantrekkende werking

De realisatie van 36 woningen zorgt voor een toename van het verkeer op de omliggende
wegen. Op basis van kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’ is de verkeersaantrekkende werking van de ontwikkeling bepaald.

Voor het bouwplan is een verkeersgeneratie van 8,1 verkeersbewegingen per woning voor een
gemiddelde weekdag aangehouden. In totaal bedraagt de verkeersgeneratie voor het bouwplan
292 verkeersbewegingen voor een gemiddelde weekdag.

Verkeersafwikkeling plangebied

Het plangebied wordt ontsloten via de Parallelweg. Gelet op de verkeersstructuur van de kern
Baarle-Nassau zal het verkeer van en naar het plangebied zich afwikkeling via de Parallelweg,
de Pastoor De Katerstraat en de Stationsstraat richting de N639 en de N269 richting de
Rijksweg A58. In de volgende tabel is de verkeerstoename weergegeven als gevolg van de
realisatie van 36 woningen.

Tabel 1: Verkeersafwikkeling extra verkeer op omliggende wegen.

Wegvak Verkeerstoename Toekomstige intensiteit
Parallelweg (1a) 219 mvt/etm (ca. 75% van het totaal) 1.260 mvt/etm
Parallelweg (1b) 73 mvt/etm (ca. 25% van het totaal) 1.114 mvt/etm
Pastoor De Katerstraat (2a) 55 mvt/etm (ca. 19% van het totaal) 4.521 mvt/etm
Pastoor De Katerstraat (2b) 165 mvt/etm (ca. 56% van het totaal) 4.631 mvt/etm
Stationsstraat (3) 165 mvt/etm (ca. 56% van het totaal) 4.035 mvt/etm

De Parallelweg, de Pastoor De Katerstraat en de Stationsstraat zijn aan te merken als
erftoegangswegen. Voor erftoegangswegen, zowel binnen als buiten de bebouwde kom, geldt
een verkeersverwerkingscapaciteit van 5.000 tot 6.000 motorvoertuigen per etmaal (mvt/etm).

De etmaalintensiteiten in de situatie dat het bouwplan is gerealiseerd blijft op de ontsluitende
wegen ruim onder de capaciteit van deze wegen. Op basis hiervan kan worden geconcludeerd
dat de toekomstige intensiteit goed worden afgewikkeld en zodoende niet leidt tot
verkeersproblemen.
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3. GELUIDHINDER

3.1 WETTELIIK KADER

Wet geluidhinder

Voor wegverkeerslawaai zijn de Parallelweg, de Pastoor De Katerstraat, de Stationsstraat, de
Molenstraat/Singel, de Pastoor Van Herdegomstraat en de nieuwe interne weg meegenomen in
dit onderzoek.

Onderzoekszone

Behalve langs 30 km/uur-wegen en woonerven bevindt zich overeenkomstig artikel 74 Wgh aan
weerszijden van een weg een zone waarbinnen akoestisch onderzoek moet worden uitgevoerd.
Voordat nieuwe woningen binnen deze zone kunnen worden geprojecteerd dient te worden
onderzocht of aan de grenswaarden van de Wgh wordt voldaan. De zonebreedte is afhankelijk
van het aantal rijstroken en van de aard van de omgeving (stedelijk of buitenstedelijk gebied).

De definities van stedelijk en buitenstedelijk gebied zijn opgenomen in artikel 1 Wgh. Deze
definities luiden:

- Stedelijk gebied: het gebied binnen de bebouwde kom (bepaald door komgrensborden)
met uitzondering van het gebied binnen de zone van een autoweg of autosnelweg;

- Buitenstedelijk gebied: het gebied buiten de bebouwde kom en het gebied binnen de
bebouwde kom dat is gelegen binnen de zone van een autoweg of autosnelweg.

Langs de Parallelweg, de Pastoor De Katerstraat, de Stationsstraat en de Molenstraat/Singel is
een zone aanwezig van 200 meter (2x1 rijstrook, stedelijk gebied). Deze zone wordt gemeten
vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook.

Vanuit de Wgh is er langs een 30 km/uur-weg geen zone aanwezig, waardoor toetsing aan de
grenswaarden van de Wgh niet nodig is. Vanuit vaste jurisprudentie is in het kader van een goede
ruimtelijke ordening de Pastoor Van Herdegomstraat en de nieuwe interne weg in dit onderzoek
meegenomen.

Normstelling

In het geval nieuwe woningen worden gerealiseerd binnen een zone van een weg, dan mag de
geluidbelasting niet meer bedragen dan de voorkeurswaarde. Indien de geluidbelasting hoger is
dan de voorkeurswaarde moeten er maatregelen worden getroffen om hieraan alsnog te
kunnen voldoen. Blijkt dat niet mogelijk te zijn of op zwaarwegende bezwaren te stuiten van
stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard dan is het college
van burgemeester en wethouders van de gemeente Baarle-Nassau (het college van Baarle-
Nassau) bevoegd tot het vaststellen van hogere waarden.

In tabel 2 is aangegeven wat de voorkeurswaarde en de maximale ontheffingswaarde is voor
nieuwe woningen in stedelijk gebied door wegverkeerslawaai.

Tabel 2: Grenswaarden wegverkeerslawaai.

Bron Voorkeurswaarde Maximale ontheffingswaarde

Stedelijke wegen 48 dB (art. 82, lid 1 Wgh) 63 dB (art. 83, lid 2 Wgh)
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Reductie geluidbelastingen wegverkeerslawaai

Op grond van de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de toekomst
afneemt, mogen de berekende geluidsbelastingen op de gevels worden gereduceerd. Vanaf 1
juli 2012 moet worden gerekend met het vernieuwde RMG2012. De resultaten zijn, voor wegen
met een rijsnelheid van 70 km/uur, in veel situaties 1 tot 2 dB hoger dan berekend met het
oudere reken- en meetvoorschrift.

Deze hogere geluidsbelasting veroorzaakt extra belemmeringen voor nieuwbouwplannen. Met
de toekomstige invoering van Swung-2 wordt de maximale waarde voor geluidsgevoelige
bestemmingen langs wegen met een snelheid vanaf 70 km/uur versoepeld. De versoepeling
heeft als gunstig effect dat daarmee ook de hiervoor genoemde extra belemmeringen voor de
woningbouw door de hogere berekende geluidniveaus met het RMG 2012 grotendeels worden
voorkomen. Deze eventuele belemmeringen zijn dus tijdelijk van aard en daarom ongewenst.
De tijdelijke extra belemmeringen worden zoveel mogelijk voorkomen door een aanpassing van
de aftrek artikel 110g. Dit gebeurd door de toe te passen aftrek, voor wegen met een snelheid
vanaf 70 km/uur, bij een geluidsbelasting van 1 of 2 dB boven de voorkeurswaarde,
respectievelijk 1 en 2 dB te verhogen. Zo werkt deze aanpassing in de praktijk hetzelfde als het
verhogen van de maximale waarde. Het betreft een aanpassing van artikel 3.4 uit het RMG2012
die vanaf 20 mei 2014 van kracht is geworden.

Gelet op de wettelijke toegestane rijsnelheid op de onderzochte wegen is voor alle wegen een
reductie van 5 dB van toepassing.

Naast de voorgaande reductie wordt nog een reductie toegepast voor wegen met een wettelijke
rijsnelheid van 70 km/uur of meer met een significant absorberende wegdektype. Volgens
artikel 3.5 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 mag 1 dB in mindering worden
gebracht voor wegen met een elementenverharding, een ZOAB-verharding, een tweelaags
ZOAB-verharding (met uitzondering van tweelaags fijn ZOAB), (geoptimaliseerd) uitgeborsteld
beton of een opperviaktebewerking. Voor alle overige wegdektypen mag 2 dB in mindering
worden gebracht.

Hogere waardebeleid gemeente Baarle-Nassau
De gemeente Baarle-Nassau beschikt tot op heden niet over een hogere waardebeleid.

Bouwbesluit 2012

In het Bouwbesluit 2012 is aangegeven wat de karakteristieke geluidwering moet zijn om een
binnenwaarde, bij gesloten ramen, te garanderen voor verblijfsgebieden van een nieuwe
woning. De geluidbelasting door wegverkeerslawaai mag in verblijfsgebieden (gebruiksgebied
of een gedeelte daarvan voor het verblijven van personen) niet hoger zijn dan 33 dB.

3.2. UITGANGSPUNTEN GELUIDSBEREKENINGEN

Hierna worden de uitgangspunten voor de berekeningen van het wegverkeerslawaai
beschreven. Het gaat om de gehanteerde wegverkeersgegevens en de gebruikte
berekeningsmethode.

Wegverkeersgegevens

Door de gemeente Baarle-Nassau zijn telgegevens aangeleverd voor de Pastoor De
Katerstraat, de Stationsstraat en de Molenstraat. Uit deze telgegevens is het mogelijk om de
etmaalintensiteiten van het teljaar en de verdeling en samenstelling van het verkeer te bepalen.
De wettelijke rijsnelheid en het wegdek is achterhaald uit de streetviewfunctie van Google
Earth.

In dit onderzoek moeten de geluidbelastingen worden berekend voor het prognosejaar 2024 (10
jaar na vaststelling van het ruimtelijk plan). De etmaalintensiteiten van het teljaar zijn tot het
prognosejaar 2024 opgehoogd met een autonome groei van 1,5% per jaar.
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Voor de overige wegen (Parallelweg, Pastoor Van Herdegomstraat, nieuwe interne weg) zijn de
verkeersgegevens bepaald op basis van CROW-kentallen. De gehanteerde verkeersgegevens
voor deze wegen zijn afgestemd met de gemeente Baarle-Nassau en akkoord bevonden. Voor
een berekening van de verkeersintensiteiten op deze wegen worden verwezen naar bijlage 1
van dit rapport.

De gehanteerde wegverkeersgegevens voor de onderzochte wegen zijn opgenomen in bijlage 1
‘Overzicht wegverkeersgegevens’.

Berekeningsmethode

Voor de bepaling van de geluidbelastingen door het wegverkeer zijn berekeningen uitgevoerd
met Standaardrekenmethode 2 overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. In
het rekenmodel zijn de bronnen (weg), bodemgebieden (akoestisch hard/zacht), objecten
(gebouwen enz.) en toetspunten ingevoerd. Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van het
rekenprogramma Geomilieu, versie 2.40.

Het rekenmodel is ontwikkeld aan de hand van de GBKN-ondergrond. De hoogte van de
bestaande bebouwing is bepaald aan de hand van streetview van Google Earth. Voor de
bodemgebieden is ervoor gekozen om de akoestisch harde gebieden (zoals verharding en
water) te modelleren. De niet gemodelleerde bodemgebieden zijn akoestisch zacht. Het
ontwikkelde rekenmodel is weergegeven in bijlage 2.

Voor de bouwvlakken is uitgegaan dat er woningen kunnen worden gerealiseerd in drie
bouwlagen. Voor de begane grond is de toetshoogte 1,5 meter ten opzichte van het maaiveld
aangehouden, voor de le verdieping is dat 4,5 meter en 7,5 meter voor de 2e verdieping.

Berekeningswijze wegverkeerslawaai

Bij toetsing aan de normen voor wegverkeer wordt in de Wgh gewerkt met een jaargemiddelde
etmaalwaarde van het geluidniveau (Lden) over alle perioden, te weten de dagperiode (van
07.00 tot 19.00 uur), de avondperiode (van 19.00 tot 23.00 uur) en de nachtperiode (van 23.00
tot 07.00 uur).

3.3. BEREKENINGSRESULTATEN

Hierna worden de berekeningsresultaten van het wegverkeerslawaai besproken. In de bijlagen
3 en 4 zijn de resultaten weergegeven.

Gezoneerde wegen
Door het verkeer op de gezoneerde wegen zijn de volgende maximale geluidbelastingen
berekend:

- Parallelweg: 50 dB;
- Pastoor De Katerstraat: 40 dB;
- Stationsstraat: 32 dB;
- Molenstraat/Singel: 37 dB.

Uit het voorgaande blijkt dat, ter plaatse van de bouwvlakken, de voorkeurswaarde van 48 dB
alleen door het verkeer op de Parallelweg wordt overschreden. De overschrijdingen bevinden
zich op drie bouwvlakken, welke het dichtst bij de Parallelweg zijn gelegen.

Voor de overige wegen wordt de voorkeurswaarde niet overschreden en hoeven geen hogere
waarden te worden vastgesteld.
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Geluidreducerende maatregelen Parallelweg

Met het treffen van maatregelen kunnen de geluidbelastingen worden gereduceerd. De
systematiek in de Wgh is zodanig dat eerst moet worden beoordeeld of maatregelen aan de
geluidbron mogelijk zijn en daarna in het overdrachtsgebied tussen de bron en de woningen.

- Bronmaatregelen
Het terugdringen van de intensiteit en/of het weren van vrachtverkeer op de Parallelweg
is vanwege zijn verkeersfunctie niet reéel.
Met het aanleggen van ‘stille klinkers’ op de Parallelweg (wegvak 1b, het gedeelte ten
zuiden van de aansluiting naar het plangebied) worden de geluidbelastingen
gereduceerd tot een maximale geluidbelasting van 47 dB. De voorkeurswaarde wordt in
dit geval niet meer overschreden, waardoor het vaststellen van hogere waarden niet
meer benodigd is.

- Overdrachtsmaatregelen
Door het realiseren van een tweetal geluidsscherm over een lengte van respectievelijk
40 meter en 75 meter en beide met een hoogte van 1,6 meter, is het mogelijk om de
geluidbelasting zodanig te reduceren dat de voorkeurswaarde niet meer wordt
overschreden voor de overschrijdingsbouwvlakken in het zuiden van de locatie. In dat
geval hoeven er geen hogere waarden te worden vastgesteld. Het doorgerekende
scherm is op 1,0 meter van de Parallelweg gemodelleerd.

Hogere waarden

Als het treffen van geluidsreducerende maatregelen (zoals hiervoor beschreven) niet mogelijk
is, onvoldoende resultaat oplevert of stuit op bezwaren van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard, is het noodzakelijk om hogere waarden
vast te stellen.

In het geval er geen geluidmaatregelen worden getroffen is het noodzakelijk om hogere
waarden vast te stellen voor de Parallelweg. Het betreffen drie hogere waarden tot maximaal 50
dB.

Het ontwerpbesluit tot vaststelling hogere waarden moet gelijktijdig met het
ontwerpbestemmingsplan ‘Nassauveste’ ter inzage worden gelegd. Deze hogere waarden
worden door het college van Baarle-Nassau vastgesteld.

Niet gezoneerde wegen
Vanuit de Wgh zijn 30 km/uur-wegen niet gezoneerd. Om toch een oordeel te kunnen geven
over deze geluidbelastingen wordt aangesloten bij de grenswaarden voor gezoneerde wegen.

Door het verkeer op de 30 km/uur-wegen de Pastoor Van Herdegomstraat en de nieuwe interne
weg is een maximale geluidbelasting berekend van respectievelijk 41 dB en 47 dB. De
voorkeurswaarde wordt door deze wegen eveneens niet overschreden.
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3.4 CONCLUSIES

Met het voorontwerpbestemmingsplan ‘Nassauveste’ wordt het mogelijk gemaakt om in de
bestemming ‘Wonen’ woningen te realiseren. Aangezien de bouwvlakken van de bestemming
‘Wonen’ zijn gelegen binnen de onderzoekszone van één of meerdere wegen, is dit akoestisch
onderzoek naar wegverkeerslawaai uitgevoerd.

Uit het onderzoek blijkt dat de voorkeurswaarde wordt overschreden door het verkeer op de
Parallelweg, tot een maximale geluidbelasting van 50 dB. Door het verkeer op alle andere
onderzochte wegen is de geluidbelasting lager dan 48 dB, waardoor dit niet leidt tot
belemmeringen voor de voorgenomen ontwikkeling.

In het geval het treffen van geluidreducerende maatregelen onvoldoende resultaat oplevert, of
omuwille stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle redenen niet
mogelijk zijn, is het vaststellen van hogere waarden noodzakelijk om de woningen te realiseren.
Het ontwerpbesluit tot vaststelling hogere waarden moet gelijktijdig met het
ontwerpbestemmingsplan ‘Nassauveste’ ter inzage worden gelegd. Deze hogere waarden
worden door het college van Baarle-Nassau vastgesteld.

“Nassauveste” te Baarle-Nassau: 1402G105/DBl/rap3 10/14
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4. LUCHTKWALITEIT

4.1. WETTELIIK KADER

Het onderzoek naar luchtkwaliteit wordt uitgevoerd op grond van hoofdstuk 5, titel 5.2
‘Luchtkwaliteitseisen’ van de Wet milieubeheer. De titel 5.2 ‘Luchtkwaliteitseisen’ is beter
bekend als de Wet luchtkwaliteit.

De kern van de Wet luchtkwaliteit is het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit
(NSL). Het NSL is een bundeling maatregelen op regionaal, nationaal en internationaal niveau
die de luchtkwaliteit verbeteren en waarin alle ruimtelijke ontwikkelingen/projecten zijn
opgenomen die de luchtkwaliteit in belangrijke mate verslechteren.

Het doel van de NSL is om overal in Nederland te voldoen aan de Europese normen voor de
luchtverontreinigende stoffen. Voor wegverkeer zijn stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PMu1o) de
belangrijkste stoffen. De in de Wet luchtkwaliteit gestelde norm voor NO2 en PM1o
jaargemiddelde grenswaarde is voor beide stoffen 40 pg/ms3. Daarnaast mag de PM10 24
uurgemiddelde grenswaarde van 50 pg/m3 maximaal 35 keer per jaar worden overschreden.
Met het van kracht worden van het NSL zijn de tijdstippen waarop moet worden voldaan aan de
jaargemiddelde grenswaarden NO2 en PMio vastgesteld op 11 juni 2011 voor PM1o en 1 januari
2015 voor NO:a.

Naast de introductie van het NSL is het begrip ‘niet in betekenende mate’ (NIBM) bijdragen een
belangrijk onderdeel van de Wet luchtkwaliteit. Een project draagt NIBM bij aan de
verslechtering van de luchtkwaliteit als de NO2 en PM1o jaargemiddelde concentraties niet meer
toeneemt dan 1,2 pg/m3. In dat geval is de ontwikkeling als NIBM te beschouwen.

Een ruimtelijke ontwikkeling vindt volgens de Wet luchtkwaliteit doorgang als ten minste aan
één van de volgende voorwaarden is voldaan:

- de ontwikkeling is opgenomen in het NSL;

- de ontwikkeling aangemerkt wordt als een NIBM-project;

- de gestelde grenswaarden in bijlage 2 van de Wet luchtkwaliteit niet worden
overschreden;

- projectsaldering kan worden toegepast.

Voor zover de ruimtelijke ontwikkeling is opgenomen in het NSL of de ontwikkeling kan worden
aangemerkt als NIBM-project is toetsing aan de normen van de Wet luchtkwaliteit niet nodig.

4.2, ONDERZOEK

Beoordeling luchtkwaliteit

In de ‘Regeling niet in betekenende mate bijdrage (luchtkwaliteitseisen)’ (Regeling NIBM) zijn
voor verschillende functiecategorieén cijfermatige kwantificaties opgenomen, waarbij een
ontwikkeling als een NIBM-project kan worden beschouwd. Deze categorieén betreffen
landbouwinrichtingen, spoorwegemplacementen, kantoorlocaties, woningbouwlocaties en een
combinatielocatie van woningbouw en kantoren.

In de regeling NIBM is aangegeven dat een woningbouwlocatie met maximaal 1.500 woningen
aan één ontsluitingsweg is aan te merken als een ontwikkeling die NIBM bijdraagt aan de
verslechtering van de luchtkwaliteit. Het bestemmingsplan ‘Nassauveste’ maakt de realisatie
van 36 woningen mogelijk.
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Gelet op het voorgaande betekent het dat de realisatie van deze 36 woningen is aan te merken
als een ontwikkeling die NIBM bijdraagt aan de verslechtering van de luchtkwaliteit. Daardoor is
toetsing aan de grenswaarden uit de Wet luchtkwaliteit niet nodig.

Goede ruimtelijke ordening (NSL-monitoringstool)

In het kader van een goede ruimtelijke ordening zijn de jaargemiddelde concentraties NO2 en
PM10 in de omgeving van het plangebied inzichtelijk gemaakt. Deze concentraties zijn
afkomstig uit de NSL-monitoringstool. In deze tool zijn voor de kern Baarle-Nassau de
maatgevende wegen Chaamseweg/Nieuwstraat opgenomen. In afbeelding 2 zijn de
jaargemiddelde concentraties NO2 en PM1o weergegeven voor het peiljaar 2015.

}&% Rijksoverheid
a

Monitoring NSL. Kaart NSL Rekenen > Verberg menu Inloggen

O

U \Oda‘ Filter
g, )
e, 3 oS
A i et Monitoringsronde
a T % 'M/ > Monitoring NSL 2013 v
5 3 i
~{- X N o
2 (% e P ol S
pan =1 2 « 2
ot c* g *
EE %, 3 2 5
,.‘ = A o Q Focus op jurisdictie
""" 5 T 1
el © LOVEREN
o [7 b Baarle = Rekenpunten tonen ™
a8 22 ot 2
2 ~<Baarle-Nassau S
o 5 (S | Rekenpunt kenmerk
polygon ooa®® i NO2-concentratie v
Alleen toetspunten O
O © <35pg/m3 %]
locator
z @ 35-38.5ug/m3 v
-~ @ 38.5-40.5pg/m3 4]
@ 405-425u0m3 M
@® >42.5pg/m3 W
Wegvakken tonen O
Overdrachtslijnen tonen O
Maatregelen O
Correcties O
Rekenpunten
1d NO2-concentratie pg/m3 PM10-concentratie yg/m3 PM10 overschrijdingsdagen PM2.5-concentratie pg/m3 Jaar
210767 20.7 23.8 133 153 2015
210768 21.0 239 13.4 154 2015
210776 24.7 244 145 15.7 2015
210846 24.3 24.6 148 156 2015
15675188 25.2 245 147 158 2015
15675208 24.1 24,5 147 15.6 2015
15675210 24.9 24.7 15.0 157 2015
15675212 25.5 248 15.3 15.7 2015

Afbeelding 2: Overzicht concentraties NO2 en PM10, peiljaar 2015 (NSL-monitoringstool).

Uit de voorgaande afbeelding blijkt dat de jaargemiddelde concentraties NO2 en PMio voor de
beide stoffen maximaal 25 pg/m? bedraagt. De jaargemiddelde grenswaarde voor de beide
stoffen van 40 pg/m?3 wordt niet overschrijden. Daarnaast is de trend dat in de toekomst de
emissies en de achtergrondconcentraties van deze stoffen zullen dalen, waardoor geen
overschrijdingen van de grenswaarden zijn te verwachten.
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4.3. CONCLUSIES

Middels het bestemmingsplan ‘Nassauveste’ wordt de realisatie van 36 nieuwe woningen
juridisch mogelijk gemaakt. Deze ontwikkeling is aan te merken als een project dat NIBM
bijdraagt aan de verslechtering van de luchtkwaliteit. Toetsing aan de grenswaarden van de
Wet luchtkwaliteit is dan ook niet nodig.

Geconcludeerd kan worden dat het aspect luchtkwaliteit geen belemmeringen oplevert voor de
voorgenomen ontwikkelingen in dit bestemmingsplan (artikel 5.16, lid 1 aanhef en onder ¢ Wm).

Daarnaast is in het kader van een goede ruimtelijke ordening ter plaatse van het plan de
jaargemiddelde achtergrondconcentraties NO2 en PMio bepaald. Deze waarden zijn veel lager
dan de gestelde grenswaarden uit bijlage 2 van de Wet luchtkwaliteit. Een overschrijding van de
grenswaarden is dan ook niet te verwachten.
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5. BEDRIJVEN EN MILIEUZONERING

5.1. BELEIDSKADER

Voor het behoud en de verbetering van de kwaliteit van de woon- en leefomgeving is een juiste
afstemming tussen de verschillende voorkomende functies wonen noodzakelijk. Daarbij kan
gebruik worden gemaakt van een milieuzonering die uitgaat van richtinggevende afstanden
tussen hinderlijke functies (in de vorm van gevaar, geluid, geur, stof) en gevoelige functies. In
de brochure ‘Bedrijven en Milieuzonering’ van de Vereniging van Nederlandse Gemeenten
(VNG) (versie 2009) zijn deze richtafstanden opgenomen. Van deze richtafstanden kan
gemotiveerd worden afgeweken.

5.2. ONDERZOEK

Ten behoeve van de nieuwe woonbebouwing in het plangebied, wordt in deze paragraaf
enerzijds beschouwd of omliggende bedrijven worden beperkt in hun bedrijfsvoering als gevolg
van de woningbouw. Anderzijds wordt bepaald of een goed woon- en leefklimaat in de nieuwe
woningen gegarandeerd kan worden. In de volgende tabel is aangegeven welke inrichtingen in
de omgeving van het plangebied zijn gelegen.

Tabel 3: Aanwezige inrichtingen in de omgeving van het plangebied.

SBI- | Adres Omschrijving VNG Richt- Werkelijke Maatgevend

Code Categorie | afstand kortste afstand aspect

4752 | Parallelweg 2 Bouwmarkt/tuincentra 2 30 meter | +/- 35 meter Geluid
‘Boerenbond’

Het gebied dient beschouwd te worden als een rustige woonwijk. Toetsing aan de richtafstand
vindt plaats aan de hand van de grens van de inrichting tot de gevel van de dichtstbijzijnde
nieuwe woningen.

Aan de richtafstand van het bouw/tuincentrum ‘Boerenbond’ wordt derhalve voldaan. Een
nadere onderbouwing waarom sprake is van een acceptabele milieusituatie is daarom niet
noodzakelijk.

5.2. CONCLUSIE

In de omgeving van het plangebied komt een enkele inrichting voor. Aan de richtafstanden van

de bouwmarkt/tuincentrum ‘Boerenbond’ wordt voldaan. Aangetoond is dat een goed woon- en
leefklimaat gegarandeerd kan worden.

IDDS bv
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Overzicht wegverkeersgegevens
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Bijlage 2
Overzicht rekenmodel
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Bijlage 3
Berekeningsresultaten



KuiperCompagnons

ste'

Bestemmingsplan 'Nassauve

Baarle-Nassau

2!
177770 =z

-

.

7

7
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\“V“\\\““\““\V“\““\\\\\\\\

.

\

\\\\\\\\\\\\sm,
I,

z

Wegverkeerslawaai - RM

Berekende geluidbelastingen door het verkeer op de Parallelweg

rtikel 110g Wgh

ductie volgens a

Rekening houdend met de toegestane re



-



\\\
3 %
S %
‘ )
v& Q
2
\\\\\\\\ \
Zy N

4

o
‘-«

w\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\“\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\




. m
m 4
g

N : . a
m 4 &
g 2/ 3 = :

o™
iy




KuiperCompagnons

Bestemmingsplan 'Nassauveste'

Baarle-Nassau

7

N\

1

iy

&
D

-

<
&

7

[e]
o~
—
™~
o~
~
Ln
o

Ey
I

Van Herdegomstraat
tikel 110g Wgh

Igens ar

ductie vo

Berekende geluidbelastingen door het verkeer op de Pastoor

Rekening houdend met de toegestane re



KuiperCompagnons

ste'

Bestemmingsplan 'Nassauve

Baarle-Nassau

7
1 0
Z,
\ =
> g
\\\\ x
7

N
>

B

N

N
SO\

N\

_-:” -

X

N

Tt

NN
S

SO

\\\\\\\\\\\

%
7

) 77

7
2

D

] ;\.\4§3\

N

Y
\\A\\\‘ )
a;@zi._\:\

-

N\

.

N

\\
D

N\

\
\

\\
X

N
=

A\

N\

-

N

\\\\\\\\\\\\\\\\\

\ 7
\“

nieuwe interne weg

Berekende geluidbelastingen door het verkeer op de

rtikel 110g Wgh

ductie volgens a

Rekening houdend met de toegestane re



Bijlage 4
Berekeningsresultaten geluidmaatregelen Parallelweg
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