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2. Algemene uitgangspunten 

Bij het opstellen van de parkeerbalans en het berekenen van de verkeersgeneratie zijn de volgende uitgangs-

punten voor beide scenario’s gehanteerd: 

 

- De informatie over de ontwikkeling komt uit het bestemmingsplan ‘Asten Prins Bernhardstraat’.  

- De locatie valt volgens de Nota Parkeernormen 2016 in de categorie ‘Centrum’ en ‘weinig stedelijk’ bij het 

bepalen van parkeernormen en verkeersgeneratiecijfers. 

- De huidige situatie bestaat uit 2 dure huurappartementen, 425 m2 commerciële ruimte en 300m2 

magazijnruimte. 

- Voor de motivering in het kader van de bestemmingsplanwijziging moet de planologisch maximale 

invulling voor de commerciële ruimte worden gebruikt. Op basis van de in het bestemmingsplan 

toegelaten functies is een ‘‘bruin- en witgoedzaak’ de functie die de hoogste kencijfers heeft. Daarom is 

in deze notitie bij het berekenen van de theoretische parkeerbehoefte en verkeersgeneratie uitgegaan 

van een ‘bruin- en witgoedzaak’ (hierna: commerciële ruimte).  

- De beoogde situatie omvat 15 dure koopappartementen, 6 sociale huurappartementen en 1.040m2 

commerciële ruimte. Er komt een stallingsgarage met 29 parkeerplaatsen onder het gebouw. 

- De 3 parkeerplaatsen op maaiveld ingetekend naast de parkeergarage zijn niet toegankelijk voor 

parkeerders. De ruimte naast de parkeervakken is te smal en als er in het eerste parkeervak een auto 

staat dan zijn de andere twee niet meer toegankelijk. Deze parkeerplaatsen zitten niet in de 

berekeningen. 

- Bewoners parkeren in de stallingsgarage en bezoekers van de bewoners en de commerciële ruimte 

parkeren binnen een loopafstand van 200 meter in de blauwe zone en de werknemers van de 

commerciële ruimte parkeren in de openbare ruimte buiten de blauwe zone en binnen een loopafstand 

van 500 meter.   

- De bezettingsgraad van de openbare ruimte is afkomstig van het parkeeronderzoek Centrum Asten, 

uitgevoerd door Bureau de Groot Volker in juni 2023. 

- De bezettingsgraad van de openbare ruimte per maatgevend moment is de gemiddelde bezettingsgraad 

op dat moment uit het parkeeronderzoek van Bureau de Groot Volker.  

- Bij het bepalen van de rest parkeercapaciteit binnen de maximale loopafstand zijn alleen secties 

meegenomen die in zijn geheel binnen deze loopafstand vallen. Binnen een maximale loopafstand van 

500 meter is in een aantal straten geen parkeeronderzoek uitgevoerd. Deze zijn niet meegenomen in de 

berekening voor het bepalen van de rest parkeercapaciteit.  

- Tijdens het parkeeronderzoek is de bezettingsgraad in de openbare ruimte op zondagmiddag niet 

gemeten. Dit heeft geen invloed op de conclusie omdat de extra theoretische parkeerbehoefte op 

zondagmiddag relatief laag is (3,99 parkeerplaats in scenario 1 en 1,71 parkeerplaats in scenario 2) en 

hierdoor niet het maatgevend moment is.  

- Voor een koopavond zijn de aanwezigheidspercentages van een vrijdagavond gebruikt. In Asten is het op 

vrijdagavond koopavond tot 20:00 uur. 

- Het aandeel medewerkers voor de functie ‘bruin- en witgoedzaak’ is volgens de landelijke richtlijnen van 

het CROW 8% en het aandeel bezoekers is 92%. 

 

3. Parkeerbalans scenario 1 

In dit hoofdstuk is met de 6 stappen van het CROW de theoretische parkeerbehoefte van de ontwikkeling 

‘Prins Bernhardstraat 1-3 Asten’ voor scenario 1 berekend en is beschreven hoe wordt voorzien in voldoende 

parkeerplaatsen.   

 

Stap 1:  Bepalen parkeerbeleid 

Bij het opstellen van de parkeerbalans en het berekenen van de verkeersgeneratie van scenario 1 zijn, naast 

de algemene uitgangspunten uit hoofdstuk 2, de volgende uitgangspunten gehanteerd.  

- De parkeernormen zijn afkomstig uit het Gemeentelijk Verkeer en Vervoersplan 2016 – module Nota 

Parkeernormen 2016. 

- De cijfers van de verkeersgeneratie zijn afkomstig uit CROW-publicatie 381 ‘Toekomstbestendig parkeren’ 
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