BILAGE 1

Toetsing flora- en fauna







Flora- en faunatoets bestemmingsplan Hurdegaryp 2007

Planbeschrijving
Het plangebied omvat de bebouwde kom van Hurdegaryp en bebouwing langs de

Rijksstraatweg zoals aangeven op bijgevoegde kaart. De uitbreiding aan de oostzijde ('t Sud,
fase 2 en 3) behoort niet bij dit plan. Het plangebied voor vernieuwing van het centrum
behoort wel bij dit plan. Ook de sportvelden, volkstuinen, manege en het ijsbaanpark
behoren tot het plangebied. M.u.v. de vernieuwing van het centrum beoogt het
bestermmingsplan conservering van de bestaande ruimtelijke situatie.

Met betrekking tot het centrumplan is in verband met de sloop van woningen ten behoeve
van het zogencemde Kindcentrum apart gerapporteerd (3 juli 2007).

Werkwijze
Literatuur zoals het Aanwijzingsbesluit Grote Wielen, atlassen met verspreiding van

(beschermde) soorten dieren, Rode Lijsten van bedreigde soorten en recente flora- en fauna
toetsen in of nabij het plangebied zijn geraadpleegd. Het plangebied is te voet verkend en er
is bij het taakveld veel kennis aanwezig over het openbaar groen in het plangebied

Gebiedsbeschrijving

De oude kern van Hurdegaryp ligt op een smalle zandrug, die naar het oosten langs de
Rijksstraatweg verbonden is met het zandgebied rond het Burgumermar. Hier staat de
oudste bebouwing en ligt een stuk oud parkbos bij Bennemastate met zware oude bomen en
een vijver. De zandrug heeft een uitloper naar het zuiden (richting Suwald), waarop het
voormalige Gaele Slotsje (aan het einde van het Hoeksterpaed), de Gaelekamp en het
westelijke eilandje in het Idsbaanpark zijn gelegen. Rond deze zandrug ligt een dunne laag
veraard veen op de zandondergrond. De woonwijken naast deze zandrug zijn gebouwd op
een opgebracht (deels opgespoten) zandpakket. Aan de oost-, zuid- en noordkant ligt een
open weidelandschap met sloten doorsneden met beplante wegen. Ten westen van de
bebouwing ligt een vrij grote plas ontstaan door zandwinning (Djippe gat). Langs de
noordrand van de bebouwing ligt de spoorlijn Leeuwaarden — Groningen.

Gebiedsbescherming

De Natuurbeschermingswet 2005 bepaalt de bescherming van natuurgebieden, inclusief de
Europese Habitat- en Vogelrichtlijngebieden, die deel uitmaken van Natura 2000, de
(Provinciale) Ecologische Hoofdstructuur en natuurgebieden buiten de EHS. Deze
bescherming houdt bij Natura 2000 gebieden niet op bij de grenzen van de natuurgebieden,
omdat bijvoorbeeld vogels elders foerageren. De grenzen van de EHS liggen deels nog niet
vast, maar omdat de omstandigheden voor de totstandkoming van de EHS niet mogen
verslechteren, mogen in de zoekgebieden voor de EHS geen ruimtelijke ontwikkelingen
plaatsvinden, die ongunstig zijn voor de natuur.

De Grote Wielen, een plassen-, moeras- en weidegebied en onderdeel van de EHS ligt ruim
1 km ten westen van Hurdegaryp. Dit Natura 2000 -gebied is onder meer aangewezen voor
ganzen, die ’s winters op de weilanden ten noorden van Hurdegaryp foerageren.

De Kleine Wielen, direct ten zuiden van de Grote Wielen, is met bebossing ingericht als een
groot recreatiegebied ten behoeve van de stad Leeuwarden en heeft geen
natuurbestemming. Ock het Djippe gat heefl geen natuurbestemming.

Ten noorden van Hurdegaryp ligt op 1 km afstand Japmuoi's Kolk een klein natuurgebiedje
met een door bos omgeven plas.

Omdat dit bestemmingsplan geen uitbreiding van de bebouwde kom beoogt, zijn er geen
nieuwe effecten op de natuurgebieden te verwachiten.




Soortbescherming
Binnen de grenzen van het bestemmingsplan zijn door de Flora- en faunawet beschermde

soorten aanwezig, waarmee rekening gehouden moet worden. In het algemeen geldt de
zorgplicht: er moet voorafgaand aan werkzaamheden worden nagegaan waar dieren
voorkomen omdat het doden of verwonden van dieren niet is toegestaan.

Zo staan er in de als vochtig hooiland beheerde natuurgroenstroken langs de volkstuinen en
bij het Djippe gat vele Rietorchissen, een soort uit tabel 2 van de wet. Een ontheffing van de
flora- en faunawet wordt verleend als de ‘gunstige staat van instandhouding’ niet verandert.
Het is ook mogelijk met een door de wet erkende gedragscode te werken. Bij het
parkeerterrein van de voetbalvelden staan Brede Wespenorchissen, een soort uit tabel 1,
waarvoor in het geval van ruimtelijke ingrepen een vrijstelling geldt.

Vogels zijn in de broedtijd volledig beschermd. Met name kleine zangvogels kunnen overal in
de tuinen en het openbaar groen nestelen. Op de oevers van de vijvers, vaarten en sloten
kunnen eenden nestelen.

Diverse kleine zoogdieren (mol, egel, diverse soorten muizen en marterachtigen zoals de
wezel) kunnen in rommelige hoeken van tuinen of opslagterreinen voorkomen. Hier
verschuilen zich ook amfibieén, zoals kikkers, padden en salamanders. Deze soorten staan
tabel 1, waarvoor in het geval van ruimtelijke ingrepen een algemene vrijstelling geldt.

Nabij het Djippe gat, in de Burgerfeansterfeart en mogelijk ook in de Hurdegarypsteropfeart
leeft de Kleine Modderkruiper, een klein soort vis uit tabel 2 (zie hiervoor).

Locale kwel uit de zandondergrond zorgt voor een goede waterkwaliteit, waarin diverse
soorten fonteinkruiden en soorten als Krabbescheer en Kikkerbeet zich goed ontwikkelen.
Op de Krabbescheren zetten vele soorlen libellen hun eitjes af, waaronder de "zwaar’
beschermde (categorie 3) Groene Glazenmaker, die met name bij het vijvertie op de hoek
van de Westeromwei en de Reidroas is aangetroffen. De overige voorkomende soorten
libellen en ook de vlindersoorten zijn zeer algemeen (en staan niet in een tabel uit de wet).

Alle soorten vieermuizen staan in tabel 3 en worden ‘zwaar’ beschermd, zowel hun
verblijfplaatsen als de routes, waarlangs ze foerageren (het zijn insecteneters). De Kleine
Dwergvleermuis en de Laatviieger zijn vleermuissoorten, die in gebouwen (bijvoorbeeld in
spouwmuren van woningen) verblijven. De Watervieermuis jaagt boven vijvers en kiest
meest boomholten als verblijfplaats, mogelijk bij Bennemastate en in het |Jsbaanpark.
Vleermuizen verblijven in kolonies, soms ’s zomers en 's winters op dezelfde plaats, maar
vaak houden ze hun winterslaap in koele ruimten zoals kelders en grotten. Ten minste de
genoemde soorten komen in Hurdegaryp voor, maar er zijn (hog) geen verblijfplaatsen
(kolonies) gelokaliseerd. Bomenlanen en elzensingels worden als viiegroutes gebruikt.
Vieermuizen mijden verlichting om predatie (door bijvoorbeeld uilen) te voorkomen.

De 'zware’' bescherming (tabel 3) betekent, dat de dieren niet verstoord mogen worden en
hun routes in tact moeten blijven. Voor (ruimtelijke) ingrepen is een ontheffing van de Flora-
en faunawet nodig, die aan strenge eisen getoetst wordt.

Conclusie en aanbevelingen
In de bestaande situatie moet er met enkele (zwaar) beschermde soorten planten en dieren

rekening gehouden worden zoals de libellensoort Groene Glazenmaker en diverse soorten
vieermuizen. Daarom is bij ingrepen, die van invloed kunnen zijn op hun vooribestaan (zoals
slopen of verbouwen, dempen) nader onderzoek noodzakelijk en moet een ontheffing
worden aangevraagd. De Kleine Modderkruiper, een visje uit tabel 2, en de Rierorchis
worden middelzwaar beschermd en vereist het werken met een gedragscode of als dat niet
mogelijk is een ontheffing.




Omdat broedende vogels beschermd worden mogen er in de broedtijd (1 maart — 1 juli) geen
nesten verstoord worden. Nesten kunnen voorkomen in bomen, struiken, op de grond, aan
de waterkant, maar ook infaan gebouwen.

De natuurgebieden in de omgeving zullen van dit plan geen nadelige gevolgen ondervinden.

12 oktober 2007, taakveld groen, naluur en landschap.
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Servicebureau “De Friese Wouden"

Algemeen

Tn het kader van een herziening van het bestemmingsplan Hurdegaryp dorp heeft de
gemeente Tytsjerksteradiel aan het Servicebureau gevraagd onderzoek te doen naar de
ligging van de voorkeursgrenswaardecontouren fen gevolge van weg- en
railverkeerslawaai voor de zoneplichti ge wegen en het spoor binnen en in de nabijheid
van het bestemmingsplan.

Daarnaast is door de gemeente gevraagd inzicht te geven in de luchtkwaliteit ten
gevolge van wegverkeer. Dit zijn nict alleen de zoneplichtige wegen (Wgh.), maar dit
kunnen ook 30 km wegen zijn.

In deel A van dit rapport wordt het onderzoek toegespitst op de componcnt wegver-
keersiawaai. Tn deel B is dit de component railverkeerslawaai. In deel C beireft het de
Inchtkwaliteit in de zin van het Besluit Luchtkwaliteit 2005. -
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Servicebureau “Ds Friese Wouden” deel A

1. Inleiding

Tn dit deel van het onderzoek is de ligging berekend van de 48 dB voorkeursgrenswaar-
decontour voor de in en in de nabijheid van het bestemmingsplan gelegen zoneplichtige
wegen. 7

Voor de overige van ondergeschikt belang zijnde wegen in het plan is een 30 km-
besluit genomen, Voor dergelijke wegen is op grond van art 74, 1id 2 zijn deze wegen
niet zoneplichtig en is akoestisch onderzoek niet noodzakelijk.

Wiiziging Wet Geluidhinder

In het staatblad 350 jaargang 2006, is de nieuwe wijziging van de Wet geluidhinder
gepubliceerd. Deze wijziging van de Wgh. is per 1 januari 2007 van kracht geworden.
In de nicuwe wijziging van de Wgh. geldt de Lye, in 4B (Europese dosismaat). Deze
Laen is het resultaat van het gemiddelde van de berekende waarden in de dagperiode, de
avondperiode en de nachtperiode e.e.a. berekend conform de richtlijn nr 2002/49/EG.
In de Wgh. wordt getoetst aan voorkenrsgrenswaarde. In de “oude” wetgeving voor
onderhavig geval de 50 dB(A) grenswaarde. In de nicuwe wijziging van de Wgh.
bedraagt deze grenswaarde nu 48 dB. _

De berekening van de gevelbelastingen en toetsing daarvan is uitgevoerd conform de
nieuwe wijziging van de Wgh. en de daarop gebascerde regelgeving.

o
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2. Wijze van onderzoek

Omdat er sprake is van ecn complexe berekening met afscherming, reflecties cn diverse
hoogtes van wegen e.d. zijn de berekeningen uitgevoerd met behulp van
computerprogrammatuur Geonoise 5.41 gebaseerd op Standaard Rekenmethode 2
wegyverkecrslawaai versie 2000.

De ligging van de diverse geluidscontouren is aangegeven op de computerplots in
bijlage 2. ,

De wegen waarvoor een 30 km-regime geldt zijn conform artikel 74 van de Wgh
zonevrij. Om die reden zijn derhalve de geluidscontouren ten gevolge van verkeer op

“deze wegen niet berekend.

Voor de berekening is het jaar 2019 als maatgevend aangehouden. Hierbij is rekening
gehouden met de afwikkeling van de woningen in het bestemmingsplan Sud 1,2 en 3.

Centrale As en nicawe rondweg
De definitieve ligging van de Centrale As is reeds bekend geworden. De ligging kan

saynen met de nieuw aan te leggen Rondweg om Hurdegaryp, gevolgen hebben voor de
verkeersintensiteit op de Rijksstraatweg en de andere gemeentelijke wegen.

De verkeersintensiteiten op die wegen zal met de komst van de Centrale As en de
rondweg mogelijk afnemen of veranderen.

Omdat nog niet zeker is dat ¢.c.a. binnen een periode van ticn tot twaalf jaar al is
gerealiseerd, is bij de berekeningen van de geluidscontouren geen rekening gehouden
met de Centrale As en de aanleg van de nienwe rondweg.

Wettelijk kader
Een zoneplichtige weg heeft aan weerszijden conform art. 74 Wgh. een wettelijke

zonebreedte, Deze is zodanig bepaald dat er buiten de zone in het algemecn geen
geluidsniveaus voorkomen van meer dan de voorkeurswaarde van 48 dB.

Voor een binnenstedelijke weg met één of twee rijsiroken geldt een zonebreedte van
200 m. Voor cen buitenstedelijke weg met één of twee rijstroken geldt een zonebreedte
van 250 m. :

De afstand van de wettelijke zonebreedte is onathankelijk van de verkeersintensiteit en
verkeerssnelheid op de betrokken weg en het wegdektype ervan. Het ligt voor de hand
dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor ecn weg met maar cen verkeersintensiteit
van 2.500 mvt/etmaal veel dichter bij de weg is gelegen dan voor een weg met een
verkeersintensiteit van bijvoorbeeld 10.000 mvt/etmaal. Tencinde een reéler beeld te
geven zijn de zogenaamde “poldercontouren” berekend op basis van de geschatte
intensiteiten in 2018. De wegen waarvoor een 30 km-regime geldt zijn conform artikel
74 van de Wgh. zonevri].

De voorkeursgrenswaarde van nieuw te bouwen geluidsgevoelige bestemmingen
(woningen) binnen de zone van deze wegen is 48 dB. B&W kunnen overeenkomstig het
“Besluit geluidhinder” (Stb. 2006, 532) een hogere waarde vaststellen, met dien
verstande, dat deze, in de situafie van nieuw te bouwen woningen gelegen in de zone van
cen weg in stedelijk gebied niet meer bedraagt dan maximaal 63 dB (artikel 83, lid 2
Wgh). Voor nieuwe woningen in het buitenstedelijk gebied bedraagt de maximale hogere
waarde 53 dB.
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Voor woningen die een geluidsbelasting ondervinden van meer dan de voorkeursgrens-
waarde, dient op ten minste é6n gevel sprake te zijnvan een aanvaardbare geluidsbelas-
ting van 48 dB of lager. '

Bij geluidsbelastingen boven de 53 dB dienen de verblijfrvimten alsmede de fot de
woning behorende buitenruimte zovee! als mogelijk aan de zijde van de woning {e
worden gesitucerd waar niet de hoogste geluidsbelasting opireedt.

Indien deze hogere waarde wordt vastgesteld, dienen voor wat betreft de geluidwering
van de gevels zonodig maatregelen te worden getroffen, welke er voor zorg dragen dat de
geluidsbelasting binnen de woning in het verblijfsgebied bij gesloten ramen niet meer

bedraagt dan 33 dB.
Reductie conform artikel 110g Wgh.

Op grond van de verwachting dat de geluidsproductie van motorvocrtuigen inde
tockomst zal afinemen, mogen de berekende geluidsbelastingen op de gevels worden
gereduceerd. De berekende geluidsbelastingen mogen worden gereduceerd met 2 dB bij
wegen mof een rijsnelheid van 70 km/uur en hoger en met 5 dB bij wegen met een
rijsnclheid van minder dan 70 km/uur. Voor de bepaling van de geluidwering van gevels
van de woningen mogen voornoemde reducties niet worden toegepast en bedraagt de

afirek derhalve 0 dB.

Poldercontouren

De in onderhavige rapport berekende geluidscontouren zijn de zogenaamde “poldercon-
touren”. Bij deze berekende geluidscontouren is het afschermend of reflecterend effect
van direct langs de weg gelegen bebouwing en woonwijken niet in de ligging van de
geluidscontouren verdisconteerd. Tn een later stadium, bijvoorbeeld bij het ontwikkelen
van plannen in het bestemmingsplan, kan een meer specifieke ligging van de
geluidscontouren en hoogte van de gevelbelasting worden gewenst. In dat geval dienen
dan ook alle objecten (qua ligging, hoogte en reflectie) te worden geinventariseerd en
ingevoerd. :
Voor de planvorming en het beoogde doel (helderheid voor gemeente en burgers en
globale toetsing door Bouwtoezicht), zijn de getoonde “poldercontouren” echiler
voldoende.

Wel is bij de berekening van de “poldercontour” rekening gehouden met de afscherming
van bestaande schermen of wallen langs wegen.

Door in het bestemmingsplan uit te gaan van de verkecrsintensiteiten in de toekomstige
periode en daarbij met name de voorkeursgrenswaarde als “polderconfour” te
presenicren, kan de beoordelingsafitand sterk worden verminderd.

Het voordeel hiervan is dat bij bouwplannen direct geconstateerd kan worden of er een
probleem is m.b.t. de Wet geluidhinder. Daamnaast zijn op basis van de afstanden van de
voorkeursgrenswaarde gebaseerd op de “poldercontour” een groot aantal akoestische
onderzoeken voor bouwplannen overbodig geworden.

Voor de berckening van de geluidscontouren is uitgegaan van een waatncemhoogte van

4,5 m,
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Servicebureau “De Fiiese Wouden™ deel A

3. Gegevens en uitgangspunten

Voor de berekening van de geluidscontouren is een rekenmodel gemaakt waarbij
uitgegaan is van gegevens van de gemeente. In dit rekenmodel zijn de ligging van
bestaande wegen, hoogten en andere objecten ingevoerd.

Daarnaast zijn in overleg met de gemeente de invoergegevens (verkeersintensiteiten)
aangepast voor de situatie in het jaar 2019.

Fr is rekening gehouden met de bodem- en wegobjecien, alsmede met mogelijke
bestaande schermen c.q. wallen cn met afscherming en reflectie.

Voor de berekeningen is de bodem, vitgezondexd de bodemgebieden, zacht
(aangehouden bodemfactor 0,8) en is uitgegaan van 1 reflectie.

Voor een overzicht van de in de berekening aangehouden verkeersgegevens wordt
- verwezen naar het overzicht in bijlage 3.

Algemene wmitgangspunten: o '
Bij de modellering is er vanuit gegaan dat de bodemmodelhoogte 0 m + NAP bedraagt

- De gemiddelde hoogte van het bestemmingsplan bedraagt O m + NAP. De in het
rekenmodel aangehouden maaiveldhoogte voor het bestemmingsplan bedraagt dan
ook 0 m. , ‘ '

- Waarmneemhoogte geluidscontouren; 4,5m + maaiveld.

- Reflectie, afscherming en bodemfactoren conform rekenmodel.
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Servicebureau *De Friese Wouden™ deel A

4. Berekeningsresultaten

Geluidsconfouren
Op de 9 compuierplots in bijlage 2 is de ligging van de 48 dB-geluidscontouren (Lgen-

waardern) ten gevolge van we gverkeerslawaai op de zoneplichtige wegen aangegeven.
De gefoonde dB-waarden zijn inclusief de afirck ait. 110g Wgh. (2 dB bij wegen met
een rijsnelheid van 70 km/uur en hoger, 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van minder

dan 70 kmluur).

‘De daarbij behorende maatgevende waameemhoogte bedraagt 4,5 m.+ maaiveld.

Hieronder een kort overzich( van de in de bijlage 2 opgenomen computerplots:

Contour op
Plotnurtmer 45m+ deel Zoneplichtige weg
maaiveld ,

1 48 dB A Rijksstraatweg deel A/B | Buiten/Binnen bebouwde kom
2 48 dB B Rijksstraatweg desl B Bebouwde kom

3 48 dB C Rijkssiraatweg decl B Buiten bebouwde kom

4 48 dB Zomerwog dect A/B Buiten bebouwde kom

5 48 dB Burg. Drijberweg Bebouwde kom

6 48 dB Easteromwei Bebouwde kom

7 43 dB Westeromwei . { Bebouwde kom

8 48 dB Stationsweg/Slachtedijk | Binmen/Buiten bebouwde kom
9 48 dB Langedijk Builen bebouwde kom

Tn onderstaande tabel zijn globaal de gemiddelde afstanden aangegeven van de
voorkeursgrenswaardecontour ten opzichte van het hart van de weg.

Gre;:fﬂ":ﬁde' Desl Wegvak rﬁﬁgﬂ;ﬁ; Afstand harl weg ca.

48 dB A |Rijksstraatweg deel A/B |20.860/17.600 270/140 m
43 dB B |Rijksstraatweg dee! B 17.600 140/226 m
48 dB C  |Rijkssiraatweg deel B 17.600 259 m
48 dB Zomerweg decl A/B 3.070/960 73{37m
48 dB Burg. Drijberweg 3.650 62 m

| 48dB Rasteromwei 1.700 24m
48 dB Westeromwei 3.400 3Bm
48 dB Stationsweg/Slachtedijk 1.420 4373 m
48 dB Laugedijk 430 29m
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5. Bespreking

In verband met cen herziening van het bestemmingsplan Hurdegaryp dorp is op verzoek
van de gemeente Tyigjerksteradiel de ligging van de voorkeursgrenswaardeconfouren,
berekend voor alle zoneplichtige wegen binnen en in de nabijheid van het plangebied.
Het betreft de 48 dB geluidscontour inclusief de afirek conform art. 110g Wgh.

In alle gevallen betreft het de contour op een waarneemhoogte van 4,5 m + maaiveld.
De ligging van de confouren is aangegeven op de computerplots in bijlage 2.
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Bijlage 1

BESTEMMINGSPLANGRENS
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DEEL B: RAILVERKEERSLAWAAI
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Serviceburean “Ds Friese Wouden" Deel B

1. Inleiding

In dit deel van het onderzock is de ligging berekend van de 55 dB voorkeursgrenswaar-
decontour voor de in de nabijheid van het bestemmingsplan gelegen spoorweg.

Aan weerszijden van het spoor Leeuwarden — Groningen ligt een wettelijke zonebreedte
van 100 m. Omdat een gedeelte van het bestemmingsplan gelegen is in die wettelijke
geluidszone, is akoestisch onderzoek noodzakelijk.

Wiiziging Wet Geluidhinder

In het staatblad 350 jaargang 2006, is de nienwe wijziging van de Wet geluidhinder
gepubliceerd. Deze wijziging van de Weh. is per 1 januari 2007 van krach( geworden.
Tn de micuwe wijziging van de Wgh. geldt de Lac, in dB (Buropese dosismaat). Deze
Luen is het rosultaat van het gemiddelde van de berekende waarden in de dagperiode, de
avondperiode en de nachiperiode e.e.a. berekend conform de richtlijn nr 2002/49/EG.
In de Wgh. wordt getoetst aan voorkeursgrenswaarde. In de “oude” wetgeving voor
onderhavig geval de 57 dB(A) grenswaarde, In de nieuwe wijziging van de Wgh.
 bedraagt deze grenswaatde nu 55 dB.

De berckening van de gevelbelastingen en toetsing daarvan is vitgevoerd conform de
nienwe wijziging van de Wgh. en de daarop gebaseerde regelgeving.

Wettelijke kader
Aan weerszijden van het spoor Leeuwarden — Groningen ligt een wettelijke zonebreedte

van 100 m. Deze is zodanig bepaald dat er buiten de zone in het algemeen geen
peluidsniveaus voorkomen van meer, dan de voorkeurswaarde van 55 dB.

B&W kunnen overeenkomstig het “Besluit geluidhinder” (Stb. 2006, 532) een hogere
waarde vasistellen, met dien verstande, dat deze, in de situatie van nieuw te bouwen .
woningen gelegen in de zone van een spoorweg niet meer bedraagt dan maximaal 68 dB.
Indien een hogere waarde wordt vasigesteld, dienen voor wat betreft de geluidwering van
de gevels zonodig maatregelen fe worden getroffen, welke er voor zorg dragen dat de
geluidsbelasting binnen de woning in het verblijfsgebied bij gesloten ramen nict meer

bedraagt dan 35 dB.

9 oktober 2007 . l




Servicebureau “De Friese Wouden" Deel B

2. Wijze van onderzoek

Omdat er sprake is van een complexe berekening met afscherming, reflecties en diverse
hoogtes het spoot, zijn de berekeningen uitgevoerd met behulp van _
computerprogrammatuur Geonoise 5.41 gebaseerd op Standaard Rekenmethode 2
railverkeerslawaai versic 2000.

Met behulp van deze rekenmethode is de ligging van de 55 dB-contour berekend ten
gevolge van het treinverkeer op het spoor Leeuwarden-Groningen.

De voorkeursgrenswaardecontour is berekend op een waamneemhoogie van 45m+
maaiveld. '

Voor de berekeningen is het recente peiljaar 2005 vit het akoestisch spoorboekje versie
2007 aangehouden. De reden hiervoor is de twijfel omtrent de prognose 2010-2015 van
ProRail.

De ligging van de grenswaardecontour is aangegeven op de computerplot int bijlage 2.

Omstreden railprognose 2010-2015
Reeds vanaf het jaar 2000 is aan het ministerie van VROM meegedeeld dat de

railprognose 2010-2015 voor 4 gemeenten binnen de regio De Friese Wouden niet juist
is. Gelet op eerdere prognoses (2005-2010) en publicaties omtrent het stiller worden van
materieel en banen, is het niet te rijmen dat de prognose 2010-2015 voor deze
gemeenten een verhoging van de gevelbelasting tot gevolg heeft, die ligt tussen de 3 en
9,5 dB(A) ten opzichte van het meest recente peiljaar. Om dic reden hebben de vier”
gemeenten binnen de regio door middel van een brief d.d. 16-09-2002 ProRail om een
nicuwe prognose gevraagd, Deze prognose is tof nu toc nog steeds niet aangeleverd.
Door het ministerie is aangegeven dat in geval van twijfel over de juistheid van de
prognose uitgegaan mag worden van de huidige sitnatie (lees het laatste recente peiljaar
2005). De gemeenten, waaronder de gemecente Tytsjerksteradiel, handelen daarom
conform dit laatste.

9 oktober 2007 l




Servicebureau “De Friese Wouden"” Decl B

3. Gegevens en uitganpspunten

Op basis van gegevens van de gemeente (kearimateriaal, dxf-ondergronden), aangevuld
met gegevens vit het akoestisch spoorboekje AS-win (V/2007), zijn de volgende
uitgangspunten aangehouden;

Spoorira Ject Leeuwarden-Gr onmgen (030)

- Peiljaar 2005
- Intensifeiten;
Spoor A/B
Intensiteifen in bakken per uur
Categorie Dag Avond Nacht
Spoor A | SpoorB | Spoor A | SpoorB | Spoor A | SpoorB
3 2,10 2,10 0,47 0,47 0,04 0,04
4 0,05 0,05 0,04 0,04 0,20 0,20
5 0.00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
6 4,11 4,11 246 2,46 0,76 0,76

Verklaring treincategoricén:

3 - schijfgeremd reizigers materiecl
4 - blokgeremd goederen materieel
5 - blokgeremd dieselmaterieel

6 - schijfgeremd dieselmaterieel

Algemeen:
< Spoorhoogte conforra NAP-hoogtes ProRail; ter hoogte van bestemmmgsplan

gemiddeld ca 1,00+ NAP.
- Enkel spoor (t.h.v. overweg en station dubbel spaor).
- Maaiveld hoogte bestemmingsplan; 0 m + NAP
-  Waarneemhoogte 4,5 + maaiveld
- Zichthoek, bodemfactoren, reflectie en afscherming conform model
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4. Berekeningsresuliaten

Op de in de bijlage 2 opgenomen computerplot is de ligging van de 55 dB- geluidscon-
tour weergegeven ten gevolge van het peiljaar 2005.
In onderstaande tabel 1 is globaal de afstand vermeld ten opzichte van hart spoor van do

55 dB-geluidscontour met een waamneemhoogie van 4,5 m + maaiveld.

Tabel 1 afstand

Afstand hart spoor
Contour Hoopte Peiljaar 2005
55dB | 45m. Calbm

5. Bespreking

Op verzoek van de gemeente Tytsjerksteradiel is de ligging van de voorkeursgrenswaar-
decontour berekend ten gevolge van het railverkeerslawaai op het spoor Leeuwarden —
Groningen.

De grenswaardecontour is berekend op een waarneemhoogte van 4,5 m + maaiveld,
Vanwege twijfel omirent de prognose 2010-2015 van ProRail, is voor de berekening het
recente peiljaar 2005 uit het akoestisch spootboekje versie 2007 aangehouden.

Op de computerplot in bijlage 2 is de ligging van de 55 dB geluidscontour aangegeven.
De afstand van de 55 dB-grenswaardecontour ten opzichte van het hart van het spoor
bedraagt ter hoogte van de overweg ongeveer 36 m.
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Bijlage 1
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R2005 (v 2007)

Intensiteiten {bakken/u)

0,04 0,00 2,46
6,20 0,01 0,76
0,05 0,00 3,99
0,04 0,00 2,46
0,20 0,01 0,94
0,05 0,00 4,10
0,04 0,00 2,63
0,20 0,01 0.70
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1. Inleiding

Voor een beoordeling van de te verwachten luchtkwaliteif is onderzocht in hoeverre kan
worden voldaan aan de toetsingscriteria van het Besluit Luchtkwaliteit.

Dit zijn de criteria voor stikstofdioxide (NOyy, fijn stof (PM10), benzeen, zwaveldioxide
(502), koolmonoxide (CO) en benzo(a)pyreen (BaP). Met name de eerste twee stoffen
zijn relevant.

In dit deel wordt de tuchtkwaliteit onderzocht ten aanzien van alleen het wegverkeer.

2. Rekenmethodick

Voor de bepaling of kan worden voldaan aan de toefsingscriteria van het Besluit
Luchtkwaliteit 20035, is voor wegverkeer gebruik gemaakt van een landelijk
rekenmodel, het zgn. CAR I-model versie 6.1. Dit is oniwikkeld als ecn praktisch
model, waarmee op een snelle manier inzicht verkregen kan worden in de luchtkwaliteit
m straten en langs verkeerswegen. Om een redelijke verwachting voor de toekomst te

- verkrijgen is dit model voldoende toereikend. Het rekenmodel berekent zelf of er een
overschrijding plaatsvindt. Deze overschrijding wordt door het programma in kleur
aangegeven. Blauw is een overschrijding van de grenswaarde, rood daarentegen is een
overschrijding van de plandrempel.
Sinds het Besluit Luchtkwalitcit 2005 (23 juni 2005) zijn er enkele veranderingen
doorgevoerd ten opzichte van het eerdere besluit (2001). Onder andere vervalt de
plandrempel voor fijn stof (PM10), geldt er voor benzeen een grenswaarde die 2 maal
strenger is dan de vorige norm en is voor benzeen een plandrempel opgenomen. Ook is
de grenswaarde voor koolmonoxide (CO) tweemaal sirenger geworden.
Deze veranderingen zijn in het CAR H-rekenmodel versie 6.1 opgenomen.
Voor de bepaling van de luchtkwaliteit is vitgegaan van de verkeersintensiteiten en het
percentage vrachtverkeer in het jaar 2019.
Voor de toetsing aan het beshuit luchtkwaliteit is uitgegaan van de in het CAR-model
geldende emissiecoéfficiénten uit het jaar 2010.

Waarneempunten

Voor de berekeningen is uitgegaan van een vijfial waameempunten ter hoogte van met
name kruisingen van wegen als meest ongunstige sitnatie. Het betreft in het geval van
het bestemmingsplan Hurdegaryp dorp een viertal waarneempunten ter hoogte van
kruisingen en één waarneempunt langs de Rijkssiraatweg ter hoogte van de woning
Rijksstraatweg 93.

De waarneempunten bij de kruisingen betrefi de kruising van de Rijksstraatweg met de
Westeromwei, de kruising van de Westeromwei met de burg. Drijberweg, de kruising
van de burg. Drijberweg met de Zomerweg en de kruising van de Rijksstraatweg met de
Langedijk. De berekeningen zijn allecn vitgevoerd voor de bij de kruising betrokken
maatgevende wegen. Voor ligging van de waarneempunten zie de computerplots in
bijlage 1.

Indien blijkt dat op basis van de berekende waameempunten, als zijnde de meest
ongunstige situatie, geen consequentles zgn met betrekking tot de luchtkwaliteit, er
zeker geen consequenties zijn voor de woningen of locaties nabij omliggende wegen
waarop ecn lagere verkeersintensiteit geldt.
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3. Gegevens en nitgangspunten

Voor de berekening in het CAR II-model zijn onderstaande maatgevende gegevens

aangehouden:
- jaar 2019
% uurverdelin .

- Wegvak Ehmaal I Mz | Bus | Zw Snelheidstype Wegiype
Rijkssiraatweg desl A 20860 | 91,0 { 52 ] 0,8 | 3.0 |Stadsverkeer mun cungestie JA
Westeromwei 3400 [ 9401 50 | 00 | 1,0 |Stadsverkeer man congestic A
Westeromwel 3400 [ 9401 50 | 00 | 1,0 |Nomnaal stadsverkeer JA
Burg. Drijberweg 3.650 | 950 | 40 { 00 | 1,0 ]|Nommaal stadsverkeer 3A
Zomerweg deel A 3.070 ] 940 | 50 { 00 | 1,0 |Buitenweg algemeen JA
Rijksstraatvreg deel B 17600 ] 910 [ 52 | 08 | 3,0 |Stadsverkeer m.am congeslie 3A
Rijksstraatweg deel B 17600 § 9101 52 | 08 | 3,0 |Buitenweg algemgen JA
Langedijk 430 [ 92101 90 | 0,0 | 00 |Builenweg algemeen 3A

- waarneempunten / betrokken weg / afstand tof weg
afstand
punt betr. weg a5 weg
P .t Rijksstraatweg deet A 18m
1 Kruising Rijkssiraatweg deel A/Westeromwei Westoromwel i8m
Y. . . Westeromwei 13m
2 Kruising Westeromwei/Burg. Drijberweg Buurg, Drijberwog Bm
-, .. Burg. Drijberweg Tm
3 Kruising Burg. Drijberweg/Zomerweg deel A Zomerweg doel A Tra
. s .. s Rijksstraatweg decl B 12m
B rep deel
4 Kruising Rijksstraatweg deel B/Langedijk Langedijk Zm
5 Woning Rijkssiraatweg 93 Rijksstraatweg deel B Sm
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4, Berekeningsresultaten

Zoals al eerder is genoemd geeft het rekenprogramma door middel van kleuren aan of er
sprake is van een overschrijding van grenswaarden of plandrempels.

Situatie jaar 2019

In de resultatentabel 1 in bijlage 2 is de situatie aangegeven waarblj de uitgangspunten
in het jaar 2019 worden getoetst aan de geldende emissiecoéfiiciénten in het jaar 2010
conform het Besluit Luchtkwaliteit 2005.

In deze tabel is te zien dat er nergens een overschrijding is van de grenswaarden en
plandrempels met betrekking tot de jaargemiddelden. Per weg zijn cr alleen maar
overschrijdingen van het 24 uurgemiddelde van de grenswaarde betreffende de stof
PM10. Voor de resterende stoffen zijn er geen overschrijdingen.

De hoogste overschrijding van het 24 vurgemiddelde van de grenswaarde betreffende de
stof PM10 vindt plaats op het waarneempunt 5 ten gevolge van de Rijksstraatweg (14x).
De overschrijdingen van de 24 nurgemiddelden mogen echier 35 x worden
overschreden. Per weg derhalve geen consequenties.

Indien gekeken wordt in de tabel 2 in bijlage 2 met de concentraticbijdrage van
meerdere wegen op hetzelfde waarneempunt, blijkt het 24 uvurgemiddelde van de
grenswaarde van de siof PM10 eveneens te worden overschreden, De hoogste
overschrijding bedraagt 11 x. Dit ter hoogte van de kruising van de Rijksstraatweg met
de Westeromwei (waarncempunt 1).

Ook in dit geval mag de overschrijding maximaal 35 keer bedragen.

De overschrijding van het 24 unrgemiddelde heeft daarom geen consequenties voor de
gemeenie.

Voor de resterende stoffen zijn er geen overschrijdingen.

Nb. Voor met name de overige in dit onderzoek betrokken wegen hebben de relaticf
lage verkeersintensiteiten geen invlioed op de overschrijding van het 24 uurgemiddelde
van de grenswaarde PM10. Ongeacht het verschil in verkeersintensiteit, is in de tabel te
zien, dat deze overschrijding in veel gevallen 9 x bedraagt. Dat dit juist voor deze
wegen hetzelfde is, wordf veroorzaakt door de rekenmethodiek welke de overschrijding
bepaald ten opzichte het jaargemiddelde van het achtergrondniveau en de invloed van
de betrokken wegen samen. Op basis van de rekenmethodiek blijkt dat alleen het
jaargemiddelde van het achtergrondniveau zonder de invioed van de betrokken wegen al
een overschrijding veroorzaakt van 9 x.

Handwatige toetsing gewijzigde grenswaarden benzeen/CO

Dein de resultatentabel 1 per weg berekende jaargemiddelden van de stof Benzeen
(0,5 pg/m>tot 0,9 pg/m?) is lager dan de geldende grenswaarde van (5 pg/m?).

De in de tesultatentabel 1 per weg berekende 98-Percentiel 8h waarden betreffende de
stof CO zijn lager dan de maximum geldende waarde van 3600 pg/m’.
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Zeezoutcorrectie
Als gevolg van art. S van het Besluit Luchtkwalitcit 2005 mogen concentraties die zich

van nature in de lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voor de gezondheid van de
mens in de becordeling van de luchtkwaliteit voor zwevende deeltjes (PM10) buiten
beschouwing worden gelaten. Gemiddeld over heel Nederland leidt het aandeel zeezout
in de PM10 concentratie tot zes overschrijdingsdagen van de etmaalnorm meer. In de
getoonde overschrijdingen PM10 in tabel 1 zouden derhalve nog 6 overschrijdingen

. mogen worden afgetrokken. Hetgeen in onderhavige geval voor waarmneempunt 5
resulicert in een aantal van 8 overschrijdingen van de 24 vurgemiddelden PM10.

5, Conelusie
Voor de voor het plan maatgevende waarneempunten zijn er bij een toelsing per weg en

een toetsing bij meerdere wegen (kruisingen) op basis van de intensiteiten in het jaar
2019 en de toetsing aan het jaar 2010, geen consequenties voor de gemeente met
betrekking tot het Besluit Luchtkwaliteit 2005, Indien de zeezoutafirek ook nog zou
worden toegepast zal de situatie zelfs nog gunstiger uitvallen.
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DEEL A
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Bijlage 3

Suelheidstyperingen in CAR 1T

A “snelweg algemeen” Typisch snelwegverkeer, een gemiddelde snelheid van ongeveer 65 km/h,
gemiddeld ca. 0.2 stops per afgelegde kilometer.

B “buitenweg algemeen” Typisch buitenwegverkeer, een pemiddelde snelheid van ongeveer 60
km/h, gemiddeld ca. 0.2 stops per afgelegde kilometer.

It »stadsverkeer met minder congestie” Stadsverkeer met een relatief groter aandeel “free-flow”
rijgedrag, een gemiddelde snelheid tussen de 30 en 45 km/h, gemiddeld ca. 1.5 stop per
afgelegde kilometer. .

C “normaal stadsverkeer” Typisch stadsverkeer met een redelijke mate van congestie, een
gemiddelde sneiheid fussen de 15 en 30 km/h, gemiddeld ca. 2 stops per afgelegde kilometer.

D “stagnerend stadsverkeer” Stadsverkeer met ¢en grote mate van congestie, een gemiddelde
snelheid kleiner dan 15 km/h, gemiddeld ca. 10 stops per afgelegde kilometer

Wegtypen in CAR 1T

De concentratie langs de weg wordt berekend voor viif situatics (= wegtypen). Een wegtype wordt

beschreven aan de hand van de bebouwing langs de weg. De volgende wegtypen worden

onderscheiden:

1. Weg door open terrein, incidenteel gebouwen of bomen binnen een straal van 100 meter,

2. Basistype, alle wegen anders dan type 1, 3a, 3b of 4,

3a, Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas-gevel is kleiner dan 3 maal de hoogte van de
behowwing, maar groier dan 1,5 maal de hoogie van de bebouwing,

3b. Beide zijden van do weg bcbouwmg, afstand wegas-gevel is kieiner dan 1,5 maai de hoogle van
de bebouwing (street canyon),

4, Eenzijdige bebouwing, weg met aan één zijde min of meer aaneengesloten bebouwing op een
afstand van minder dan 3 maal de hoogte van de bebouwing.
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Figunr 1 Qverzickt van de wegtypes van CAR I




