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1.  Inleiding 

 
De gemeente Tytsjerksteradiel is voornemens om het zuidelijk gelegen parkeerterrein van 
park Stania State uit te breiden. Hiervoor wordt een nieuw parkeerterrein aangelegd 
achter de woningen Rengersweg 96 en 94. Dit parkeerterrein zal worden gebruikt als 
overloop van het parkeren overdag als gevolg van de bezoekers aan het park. Daarnaast 
wil de gemeente het terrein gebruiken voor mogelijke braderieën en als locatie voor het 
plaatselijke dorpsfeest. Op het nieuwe parkeerterrein kunnen 105 personenauto’s worden 
geparkeerd. 
Het bestaande parkeerterrein van 60 parkeerplaatsen wordt overdag gebruikt voor de 
bezoekers van het park en wordt in de avond en nacht voornamelijk gebruikt door de 
bezoekers van de Brasserie. Op basis van een akoestisch onderzoek in 2002 is voor de 
vergunning van de Brasserie aangetoond dat er geen overschrijding plaatsvond van de 
etmaalwaarde als gevolg van de indirecte hinder van een vol parkeerterrein (60 
parkeerplaatsen) in nacht. Omdat de verwachting is dat het nieuwe parkeerterrein 
nagenoeg niet zal worden gebruikt voor bezoekers van de Brasserie, is in dit onderzoek 
ook de indirecte hinder als gevolg van de inrichting de Brasserie niet meer inzichtelijk 
gemaakt.    
Ten behoeve van de aanleg van het nieuwe parkeerterrein dient de bestemming te 
worden gewijzigd. Het landgoed Stania State en het weiland waarop dit overloop-
parkeerterrein/evenemententerrein is geprojecteerd zijn opgenomen in het nieuwe 
bestemmingsplan “Oentsjerk 2012”. Het voorontwerp van dat bestemmingsplan is op dit 
moment in de inspraak en bekend gemaakt bij instanties voor het overleg. 
Realisatie van het voorgenomen plan leidt tot wijziging in het verkeer richting het  
bestaande parkeerterrein en het nieuwe terrein. Dit heeft invloed op het aspect geluid in 
de omgeving  en met name op de gevel van de woning Rengersweg 96. 
 
Hoewel het een openbaar parkeerterrein betreft en het park op zich geen inrichting is, is 
op verzoek van de gemeente Tytsjerksteradiel toch akoestisch onderzoek verricht om 
inzicht te geven in de geluidsbelasting als gevolg van de verkeersaantrekkende werking  
van de uitbreiding van het parkeren bij Stania State. 
Aanvullend is op verzoek ook gekeken naar het mogelijk effect op de luchtkwaliteit. 
 
Ligging uitbreiding 
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2.  Geen normstelling 

 
Verkeersaantrekkende werking (indirecte hinder) 
Ondanks dat het parkeerterrein van park Stania State openbaar is en het park geen 
inrichting is, is het een verantwoordelijkheid van de gemeente om bij ruimtelijke 
besluitvorming en in dit geval de besluitvorming over een nieuw aan te leggen 
parkeerterrein, na te denken over mogelijke consequenties op het gebied van 
bijvoorbeeld geluid. Daarmee kan een optimale inrichting van een gebied worden 
bewerkstelligd.  
Dit kan betekenen dat, in het kader van een goede ruimtelijke ordening, een 
belangenafweging gemaakt moet worden waarbij het feit dat geluid geproduceerd wordt 
een rol kan spelen. 
Om die reden is derhalve het geluid vanwege verkeer van en naar de parkeerterreinen 
van het park ook beoordeeld. Hierbij worden de principes van de circulaire ‘Beoordeling 
geluidhinder wegverkeer in verband met vergunningverlening W.m.’ (29 februari 1996) 
aangehouden. 
Volgens de circulaire moet de geluidbelasting afkomstig van het verkeer van en naar een 
inrichting afzonderlijk worden beschouwd van het inrichtingsgeluid. De normering dient 
hierbij plaats te vinden conform het ‘Besluit grenswaarden binnen zones langs wegen’ 
van de Wet geluidhinder. De voorkeursgrenswaarde voor het equivalente geluidniveau 
bedraagt 50 dB(A)-etmaalwaarde en de maximale grenswaarde is 65 dB(A). 
Bij de beoordeling wordt uitsluitend het equivalente geluidniveau genormeerd en blijft het 
piekniveau buiten beschouwing. Wanneer bij woningen de geluidbelasting als gevolg van 
de verkeersaantrekkende werking, boven de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A)-
etmaalwaarde maar onder de maximale grenswaarde van 65 dB(A) ligt, moet worden 
nagegaan of de isolatiewaarden van de gevels van de woningen voldoende zijn. De norm 
voor het binnenniveau voor woningen bedraagt 35 dB(A)-etmaalwaarde. 
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3.  Gegevens en uitgangspunten 

 
Wijze van onderzoek 
Omdat er sprake is van een complexe berekening, is het onderzoek uitgevoerd met 
behulp van computerprogrammatuur Geomilieu 1.91 gebaseerd op de rekenmethode 
industrielawaai. De reden daarvoor is dat vanwege lagere snelheden dan 30 km/h niet 
met rekenmethode wegverkeer kan worden gerekend.  
 
Rekenmodel 
Voor de berekening van de geluidscontouren is een rekenmodel gemaakt waarbij 
uitgegaan is van gegevens van de gemeente. In dit rekenmodel is de ligging van de 
diverse objecten zoals bestaande wegen, gebouwen, de parkeerterreinen en andere 
objecten ingevoerd.  
Daarnaast is één rekenpunt ingevoerd op de meest maatgevende gevel van de woning 
Rengersweg 96 waarachter zich een geluidsgevoelige ruimte bevindt. De aangehouden 
waarneemhoogte bedraagt 1,5 en 5 m.  
 
Uitgangspunten berekening 
Met het rekenmodel industrielawaai is de geluidsbelasting berekend als gevolg van de 
ontsluitingsroute van het huidige parkeerterrein en het nieuwe parkeerterrein met inbegrip 
van de geluidsbelasting als gevolg van de eigen rijroutes op de betrokken parkeerterrei-
nen. 
Daarbij is uitgegaan van de door de gemeente geleverde gegevens. 
De verwachting is dat met name in de weekenden overdag de helft van het aantal 
parkeerplaatsen van het nieuwe parkeerterrein als overloop zullen worden gebruikt. Op 
basis van een wisseling van 3 keer per parkeerplaats zullen er dan 160 auto’s gebruik 
gaan maken. Dit betekent dat er dan naast de 60 bestaande parkeerplaatsen met 
eveneens een aangehouden wisseling van 3 keer per plaats, er overdag van en naar de 
parkeerplaatsen van het park er totaal 680 personenauto’s langs de woning Rengersweg 
96 zullen gaan rijden. 
    
Huidige parkeerterrein 60 parkeerplaatsen: 

- per dag komen/gaan 180 auto’s 
- alleen overdag 
Voor de personenauto’s is het volgende aangehouden: 
- rijroute terrein: vanwege rijden over klinkers bronvermogen 91 dB(A), 10 km/h  
 
Nieuwe parkeerterrein 105 parkeerplaatsen: 

- per dag komen/gaan 160 auto’s 
- alleen overdag 
Voor de personenauto’s is het volgende aangehouden: 
- rijroute terrein: vanwege rijden over begroeid terrein bronvermogen 90 dB(A), 10 km/h  
 
Ontsluitingsweg naar parkeerterreinen: 
- per dag 340 auto’s heen en 340 auto’s terug  
- alleen overdag 
Voor de personenauto’s is het volgende aangehouden: 
- rijroute: vanwege rijden over klinkers bronvermogen 91 dB(A), 15 km/h  
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Algemene uitgangspunten: 
- Aangehouden maaiveldhoogte plan; 0 m + NAP. In het model komt dit overeen met 

een modelhoogte van 0 m 
- Rekenpunt 1; bestaande woning met waarneemhoogte 1,5 en 5 m + maaiveld  

- De ligging en hoogte objecten op basis van digitale tekening van de gemeente. 

- Voor de berekening is de bodem, uitgezonderd de bodemgebieden, zacht 

aangehouden (factor 1,0). 
- Reflectie, afscherming en bodemfactoren conform rekenmodel. 
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4.  Berekeningsresultaten  

 
Verkeersaantrekkende werking (indirecte hinder) 
In onderstaande tabel zijn de resultaten in het rekenpunt weergegeven vanwege de 
passerende personenauto’s langs de woning Rengersweg 96, de zogenaamde indirecte 
hinder. 
 
tabel 1 

 
De geluidbelasting LAeq etmaal als gevolg van de verkeersaantrekkende werking bedraagt 
ten hoogste 49 dB(A).  
Zou het park worden vergeleken met een inrichting in de zin van de Wet milieubeheer, 
dan zou de voorkeurswaarde van 50 dB(A) van de circulaire niet worden overschreden.  
 
 
 
 

LAeq

dag avond nacht Etmaal

01_A rengersweg 96 noordgevel woning 1,5 49 -- -- 49

01_B rengersweg 96 noordgevel woning 5 49 -- -- 49

punt omschrijving hoogte
gevelbelasting 
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5.  Luchtkwaliteit 

 
Wet Luchtkwaliteit 
Sinds 15 november 2007 geldt de Wet Luchtkwaliteit (luchtkwaliteitseisen) als onderdeel 
van de Wet Milieubeheer (Wm; recentelijk gewijzigd 1-08-2009). Met de inwerkingtreding 
van deze wet is het Besluit Luchtkwaliteit 2005 vervallen.  
In artikel 5.16 van de Wm. is aangegeven hoe en onder welke voorwaarden 
bestuursorganen bevoegdheden kunnen uitoefenen in relatie tot de luchtkwaliteitseisen. 
Dit geldt dan met name alleen voor de stoffen NO2 en PM10.  
Indien aannemelijk kan worden gemaakt dat aan één of een combinatie van onderstaan-
de voorwaarden wordt voldaan, is er geen belemmering meer voor het uitvoeren van een 
besluit.  
a. Er is geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van de grenswaarde; 
b. Een project leidt – al dan niet per saldo – niet tot een verslechtering van de 

luchtkwaliteit; 
c. Een project draagt ‘niet in betekenende mate’ bij aan de concentratie van een stof; 
d. Een project is genoemd of past binnen het NSL of binnen een regionaal programma 

van maatregelen. 
 
Nb.  ‘project’; elke uitoefening van een bevoegdheid of toepassing van een wettelijk voorschrift 

(van ruimtelijke besluitvorming over te ontwikkelen bestemmingsplannen tot ook 
vergunningverlening voor inrichtingen). 

 
Derogatie 
Op 7 april 2009 heeft de Europese Commissie ingestemd met het Nederlandse verzoek 
tot uitstel voor het voldoen aan de luchtkwaliteitsnormen (derogatie EC). Daarmee heeft 
de Commissie te kennen gegeven vertrouwen te hebben in de Nederlandse aanpak en in 
het Nationaal Samenwerkingsprogramma luchtkwaliteit (NSL).  
Met de derogatie wordt het tijdstip waarop aan de normen voor fijn stof (PM10) moet 
worden voldaan uitgesteld tot 11 juni 2011 (drie jaar na inwerkingtreding van de nieuwe 
richtlijn) en voor de jaargrenswaarde voor stikstofdioxide (NO2) tot 1 januari 2015.  
Door de wijziging van de Wet Milieubeheer per 1 augustus 2009 (implementatie en 
derogatie luchtkwaliteitseisen), is het NSL-programma in werking getreden en gelden 
derhalve bovengenoemde voorwaarden.   
 
Grenswaarden PM10/NO2 
In het kader van de Wet Luchtkwaliteit (per 1-08-2009) gelden de volgende grenswaar-
den (incl. implementatie en derogatie EC): 
In het kader van de Wet Luchtkwaliteit gelden de volgende grenswaarden (incl. 
implementatie en derogatie EC): 
- PM10 per 11 juni 2011: 

o grenswaarde jaargemiddelde: 40 µg/m3 
o grenswaarde 24-uurgemiddelde: 50 µg/m3 waarbij geldt dat deze 

maximaal 35 maal per kalenderjaar mag worden overschreden. 
- NO2 per 1 januari 2015: 

o grenswaarde jaargemiddelde: 40 µg/m3 
o plandrempel: 200 µg/m3 als uurgemiddelde concentratie waarbij geldt dat 

deze maximaal 18 maal per kalenderjaar mag worden overschreden. 
 
Nb. PM2.5 
In de richtlijn luchtkwaliteit 2008 is een grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie 
PM2.5 opgenomen. Ook deze grenswaarde is geïmplementeerd in de Wm. De grenswaar-
de voor de jaargemiddelde concentratie PM2.5  is 25 μg/m3 en geldt vanaf 2015. 
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Uit analyses van het Planbureau voor de Leefomgeving (PBL) blijkt dat wanneer vanaf 
2011 aan de grenswaarden voor PM10 wordt voldaan, er naar verwachting in 2015 ook 
aan de grenswaarde voor PM2.5 zal worden voldaan. Dit betekent dat wanneer uit het 
luchtonderzoek blijkt dat zich in de onderzochte zichtjaren geen overschrijdingen van de 
jaar- en 24-uurgemiddelde grenswaarden voor PM10 voordoen, op basis van de huidige 
wetenschappelijke inzichten aangenomen mag worden dat in het onderzoeksgebied geen 
overschrijdingen zullen optreden van de jaargemiddelde concentratie grenswaarde voor 
PM2.5 vanaf 2015. 
Voor vergunningverleners blijft de grenswaarde van PM2,5 buiten beschouwing tot 1 
januari 2015 ongeacht of de vergunning gevolgen heeft of kan hebben voor de 
luchtkwaliteit na 1 januari 2015. 
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Geen feitelijke of dreigende overschrijding van de grenswaarde 
Op basis van rapportages en onderstaande actuele, via internet te benaderen, grootscha-
lige concentratiekaarten Nederland (GCN-kaarten), blijkt dat in de noordelijke regio’s, 
waarin ook de gemeente Tytsjerksteradiel is gelegen, de achtergrondconcentraties laag 
zijn (ruim beneden 40 µg/m3).  
De kans dat één enkel project dan zorgt voor een overschrijding van de grenswaarden is 
dan ook zeer klein.  
Een dergelijke motivatie aangevuld met een berekening is dan al voldoende om het 
besluit tot uitvoering te kunnen brengen. Met een in onderhavig rapport uitgevoerde 
berekening zal de voorwaarde a. (geen sprake van een feitelijke of dreigende 
overschrijding van de grenswaarde) worden onderbouwd. 
 
       Bron GCN kaarten: http://www.rivm.nl/nl/themasites/gcn/concentratiekaarten/index.html 
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Luchtkwaliteit plan 
In het Besluit niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen NIBM) is op grond 
van art. 5.16 lid 4 Wm, bepaald in welke omstandigheden de uitoefening van een 
bevoegdheid, zoals het vaststellen van een bestemmingsplan, niet in betekenende mate 
bijdraagt aan de luchtkwaliteit, zodat ook niet getoetst hoeft te worden aan de normen 
voor luchtkwaliteit.  
Hierbij worden twee situaties onderscheiden: 
- een project heeft een effect van minder dan 3% van de jaargemiddelde grenswaarde 
 NO2 en PM10 (= 1,2 µg/m3); 
- een project valt in een categorie die is vrijgesteld aan toetsing aan de grenswaarden; 
 deze categorie betreft onder andere woningbouw met niet meer dan 1.500 woningen 
 bij één ontsluitingsweg (voorschrift 3A.2). 
 
Hoewel het plan gezien het bovenstaande zeker niet in betekenende mate bijdraagt, kan 
dit door middel van een berekening met de NIBM-rekentool ook worden aangetoond. 
 
NIBM-rekentool 
De NIBM-rekentool kan worden ingezet voor alle situaties waarvoor SRM1 (oftewel CAR) 
van toepassing is. Ze kan worden toegepast in de verkenningsfase van een plan, maar 
ook in de fase waarin een (ontwerp)besluit moet worden genomen.  
De essentie van de rekenmodule is dat het merendeel van de invoergegevens voor de 
berekening al zijn ingevuld. Men kan volstaan met het invullen van de hoeveelheid extra 
verkeer als gevolg van het plan.  
De reeds in de module ingevoerde gegevens berusten op een “worst case” situatie. Dat 
wil zegen dat bij de berekening van de concentratietoename de kenmerken van het 
verkeer (samenstelling en intensiteit), de straat en de omgeving zo gekozen is, dat er al 
een situatie ontstaat met een maximale luchtverontreiniging van net geen overschrijding 
van de grenswaarden in 2011/2015 (40 µg/m3). Deze keuze is gemaakt omdat alleen bij 
een overschrijding van een grenswaarde, de concentratietoename door het project 
relevant is. 
Door het invullen van de hoeveelheid extra verkeer op binnenstedelijke (gemeentelijke 
wegen) als gevolg van het plan in de rekenmodule, zal de module aangeven of een plan 
NIBM bijdraagt aan de luchtverontreiniging.  
Indien berekening laat zien dat een plan NIBM bijdraagt aan de luchtverontreiniging      
(3% = ten hoogste 1,2 µg/m3) kan het plan doorgaan op grond van artikel 5,16, eerste lid, 
onder c, van de Wet milieubeheer.  
Indien uit de berekening volgt dat het plan niet NIBM bijdraagt aan de luchtverontreini-
ging zal het nodig zijn om de luchtkwaliteit te berekenen aan de hand van meer concrete 
invoergegevens.  
Het omslagpunt voor wel of niet NIBM ligt in de buurt van 1.200 (lichte) voertuigbewe-
gingen per dag. 
Na het invoeren van de verkeersintensiteit en het gemiddelde percentage vrachtverkeer 
geeft de NIBM-tool een positief of negatief resultaat in de vorm van groen (bijdrage is 
NIBM) of oranje (nader detailonderzoek is gewenst om aan te tonen of het plan al dan niet 
NIBM is). Groen betekent dat de verkeerstoename van het plan voor zowel PM10 als NO2 
de NIBM-grens van 3% (1,2 µg/m3) niet overschrijdt.  
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Berekeningsresultaat NIBM-rekentool 
 
In onderstaand overzicht is het resultaat uit de rekenmodule weergegeven als gevolg van 
de invoer van het extra verkeer als gevolg van het nieuwe parkeerterrein (320 mvt/etmaal)  
in zijn geheel op één weg.  

Uit het overzicht blijkt dat de maximale bijdrage ten gevolge van alleen het extra verkeer 
van het nieuwe parkeerterrein in geval van met name de maatgevende stof NO2 0,21 
µg/m3 bedraagt. Voor de stof PM10 bedraagt deze bijdrage 0,08 µg/m3.  
In beide gevallen is dit veel lager dan de 3% grenswaarde van 1,2 µg/m3. 
De bijdrage van het extra verkeer is derhalve niet in betekenende mate. 

Extra verkeer als gevolg van het plan

Extra voertuigbewegingen (weekdaggemiddelde) 320

Aandeel vrachtverkeer 0,0%

Maximale bijdrage extra verkeer NO2 in µg/m3 0,21

PM10 in µg/m3 0,08

1,2

Worst-case berekening voor de bijdrage van het extra verkeer als 
gevolg van een plan op de luchtkwaliteit

Conclusie

De bijdrage van het extra verkeer is niet in betekenende mate;
geen nader onderzoek nodig

Grens voor "Niet In Betekenende Mate" in µg/m3
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6.  Bespreking 
 

Verkeersaantrekkende werking (indirecte hinder) 
Omdat het parkeerterrein van het park Stania State een openbaar parkeerterrein is en het 
park als zodanig geen inrichting is, is in het kader van de aanleg van een nieuw 
parkeerterrein op verzoek van de gemeente toch onderzoek gedaan naar de 
verkeersaantrekkende werking van het verkeer van en naar de parkeerterreinen. 
Als gevolg van het totale verkeer van en naar de bestaande zuidelijke parkeerplaats en 
van en naar de nieuwe zuidelijke parkeerplaats van park Stania State als overloop bij 
meer bezoekers, bedraagt de hoogste geluidsbelasting LAeq als gevolg hiervan 49 dB(A).   
Zou het park als inrichting worden gezien, dan zou in dat geval de voor de beoordeling de 
circulaire ‘Beoordeling geluidhinder wegverkeer in verband met vergunningverlening 
W.m.’ (29 februari 1996) moeten worden aangehouden. Daarbij zou de berekende LAeq 
als voorkeurswaarde niet hoger mogen zijn dan 50 dB(A). Als maximale waarde geldt 65 
dB(A). In geval van het park als inrichting zou dan de voorkeurswaarde van 50 dB(A) niet 
worden overschreden. 
In beide gevallen is de verkeersaantrekkende werking in akoestische zin geen 
belemmering voor het plan. 
 
Luchtkwaliteit 
Op basis van de resultaten uit de rekenmodule NIBM draagt het plan niet in betekenende 
mate bij aan de luchtkwaliteit.  
Aangezien ook op basis van de GCN-kaarten al wordt aangetoond dat er geen sprake is 
van een feitelijke of dreigende overschrijding van de grenswaarden, zal ook als gevolg 
van het plan er geen sprake zijn van een feitelijke of dreigende overschrijding van 
grenswaarden. Aan de regels van de Wet Milieubeheer wordt derhalve voldaan. 
Ook de Wet luchtkwaliteit staat de uitvoering van het plan niet in de weg. 
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Bijlage 1 
Ligging uitbreiding / ligging rekenpunt 
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Industrielawaai - IL, [parkeerterrein overloop zuid - model dagperiode park + overloop] , Geomilieu V1.91
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Bijlage 2 
Berekeningsresultaat indirecte hinder 



 



BEREKENINGRESULTATEN (indirecte hinder)
ontsluiting beide parkeerterreinen

Rapport: Resultatentabel
Model: model dagperiode park + overloop

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: indirecte hinder park
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

01_A rengersweg 96 noordgevel woning 1,50 49,23 -- -- 49,23 66,61

01_B rengersweg 96 noordgevel woning 5,00 48,85 -- -- 48,85 66,26

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

28-6-2012 8:27:23Geomilieu V1.91





 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijlage 3 
Berekeningsresultaat NIBM-rekentool 



 



Extra verkeer als gevolg van het plan

Extra voertuigbewegingen (weekdaggemiddelde) 320

Aandeel vrachtverkeer 0,0%

Maximale bijdrage extra verkeer NO2 in µg/m3 0,21

PM10 in µg/m3 0,08

1,2

Worst-case berekening voor de bijdrage van het extra verkeer als 
gevolg van een plan op de luchtkwaliteit

Conclusie

De bijdrage van het extra verkeer is niet in betekenende mate;

geen nader onderzoek nodig

Grens voor "Niet In Betekenende Mate" in µg/m3



 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijlage 4 
Rekenmodel / invoergegevens / invoergegevens NIBM tool 
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Type gegevens NO2 PM10

Weggegevens Breedte van de ontsluitingsweg 5 5

Afstand van het rekenpunt tot de wegrand 5 5

Afstand van het rekenpunt tot de wegas 7,5 7,5

rekenparameter a 0,000488 0,000488

rekenparameter b -0,0308 -0,0308

rekenparameter c 0,59 0,59

verdunningsfactor 0,38645 0,38645

Autonoom verkeer Aantal voertuigbewegingen 13300 nvt

Percentage vrachtverkeer 0% nvt

Extra verkeer Aantal voertuigbewegingen (weekdaggemiddelde) 320 320

Percentage vrachtverkeer 0% 0%

Autonoom + extra verkeer Aantal voertuigbewegingen (weekdaggemiddelde) 13620 nvt

Percentage vrachtverkeer 0,0% nvt

Emissiefactoren NOX en PM10 (gram/km) Licht verkeer 0,36 0,06

Vrachtverkeer 18,00 0,41

Emissies NOX en PM10 (microgram/m/s) Autonoom 55,42 nvt

Extra verkeer 1,33 0,22

Autonoom + Extra verkeer 56,75 nvt

Fractie direct uitgestoten NO2 Licht verkeer 0,32 nvt

Vrachtverkeer 0,04 nvt

Gemiddelde fractie direct uitgestoten NO2 Autonoom 0,316 nvt

Extra verkeer 0,316 nvt

Autonoom + Extra verkeer 0,316 nvt

Overige invoergegevens Bomenfactor 1,5 1,5

Regiofactor meteorologie 1,05 1,05

Parameters B 0,6 0,6

K 100 100

Jaargemiddelde bijdrage NOX Autonoom 20,9 nvt

Autonoom + Extra verkeer 21,4 nvt

Locatiespecifieke achtergrondconcentraties Jaargemiddelde in µg NO2/m
3 31,5 nvt

Jaargemiddelde in µg O3/m
3 31,0 nvt

Totaal autonoom jaargemiddelde in µg/m3 40,4 nvt

Bijdrage autonome verkeer in µg/m3 8,94 nvt

Bijdrage autonome+extra verkeer in µg/m3 9,14 nvt

Maximale bijdrage extra verkeer in µg/m3 0,21 0,08

Implementatie van Standaard RekenMethode 1 op basis van de worst-case benadering


























