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1. Inleiding 3

 
1.1. Ligging en begrenzing plangebied 

Het bestemmingsplan Woongebied Abcoude regelt de bestemmingen en het gebruik van gron-
den van het grootste deel van de kern Abcoude dat niet is aangewezen tot beschermd dorps-
gezicht. Het betreft een gebied met voornamelijk een woonfunctie dat in de naoorlogse periode 
is gebouwd. Het plangebied wordt begrensd door de grenzen van het bestemmingsplan Be-
schermd Dorpsgezicht Abcoude aan de zuidoostzijde, door de grens met het bestemmingsplan 
buitengebied aan de zuid- en westzijde, door de gemeentegrens aan de noordzijde en door het 
bedrijventerrein Hollandse Kade aan de oostzijde. De Meerlanden, het huidige bedrijventerrein 
en het nieuwe bedrijventerrein, met daarbij de nieuwe stationsomgeving, ten noorden en ten 
oosten van de woonbuurt rond het Fluitekruid en de bebouwing van het buitenterrein van het 
Meerbad, zijn niet in het onderhavige bestemmingsplan opgenomen, omdat voor deze gebieden 
afzonderlijke bestemmingsplannen zijn of worden voorbereid. De ligging en begrenzing van het 
plangebied is weergegeven in figuur 1. 
 
 
1.2. Vigerende regelingen 

Het onderhavige bestemmingsplan is een integrale herziening van een groot aantal bestem-
mingsplannen. Hieronder zijn de geheel of gedeeltelijk van toepassing zijnde bestemmingsplan-
nen weergegeven. In figuur 2 is weergegeven op welke gebieden de diverse regelingen betrek-
king hebben1). 
 
Vigerende bestemmingsplannen plangebied Woongebied Abcoude 
 
bestemmingsplan vaststellingsdatum 
1. Uitbreidingsplan in onderdelen 11-11-1958 
2. Uitbreidingsplan in onderdelen, 1e herziening 28-03-1961 
3. Uitbreidingsplan in onderdelen, 2e herziening 21-11-1961 
4. Uitbreidingsplan in onderdelen, 3e herziening 07-09-1964 
5. Uitbreidingsplan in onderdelen, 5e herziening 28-09-1965 
6. Bestemmingsplan Meerzicht-Noord 21-11-1968 
7. Uitbreidingsplan in hoofdzaak, 1e herziening 24-06-1963 
8. Bestemmingsplan Abcoude West I 22-08-1968 
9. Bestemmingplan Doude van Troostwijkstraat 20-10-1969 
10. Bestemmingsplan Abcoude Noord 26-05-1970 
11. Bestemmingsplan Koppeldijk 22-10-1970 
12. Bestemmingsplan hoek Koppeldijk-Sandbergstraat  24-06-1968 
13. Bestemmingsplan Abcoude West II 10-06-1971 
14. Bestemmingsplan Kom Abcoude West 04-09-1975 
15. Bestemmingsplan Achter de Kerken 16-06-1977 
16. Bestemmingsplan Heinkuitenstraat 06-03-1980 
17. Bestemmingsplan Merenhoff I 01-05-1980 
18. Bestemmingsplan Abcoude Noord IV 02-09-1976 
19. Bestemmingsplan Stigterhof 12-10-1989 
20. Bestemmingsplan De Weert-Zuid 05-10-1995 
(Aan en bijgebouwenregeling) 05-07-1984 
 

                                                      
1)  Afkomstig uit "plan van aanpak actualisering bestemmingsplannen dorpskernen", RBOI-Rotterdam BV, 
 14 januari 1997. 
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1.3. Aanleiding tot het bestemmingsplan 

Aan dit bestemmingsplan ligt het "plan van aanpak actualisering bestemmingsplannen dorps-
kernen" van 14 januari 1997 ten grondslag. In dit plan wordt voorgesteld om voor de dorpsker-
nen van Abcoude en Baambrugge bij gelijke planologische omstandigheden gelijke regelingen 
op te nemen en in die situaties waar de omstandigheden verschillen, een specifieke regeling te 
treffen. Hierbij wordt voorgesteld om voor de twee dorpskernen in totaal vier bestemmingsplan-
nen in procedure te brengen. De twee bestemmingsplannen voor het beschermde dorpsgezicht 
van Abcoude en het beschermde dorpsgezicht van Baambrugge zijn reeds vastgesteld en 
goedgekeurd. 
Bovendien spelen enkele andere overwegingen een rol. Voor het plangebied bestaat een groot 
aantal bestemmingsplannen dat sterk gedateerd is en geen goede weergave geeft van het hui-
dig ruimtelijk en sectoraal beleid. Deze plannen vertonen geen samenhang en bieden te weinig 
flexibiliteit om eventuele gewenste ontwikkelingen toe te laten. Zowel voor de gemeente als 
voor de burger leidt een en ander tot een ondoelmatig en onoverzichtelijk geheel. Een andere 
overweging is dat de regeling voor aan- en bijgebouwen verouderd is en niet meer voldoet aan 
de huidige planologisch-juridische inzichten en aan de eisen die gesteld worden door de juris-
prudentie en de gewijzigde Woningwet. 
 
 
1.4. Doelstelling van het plan 

Het doel van het voorliggende bestemmingsplan is het bieden van een overzichtelijke en een-
duidige bestemmingsregeling voor het woongebied van Abcoude, waarbij vooral de consolidatie 
van het huidig gebruik en de huidige bebouwing van belang zijn.  
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2.1. Functionele structuur 

Abcoude had van oorsprong een agrarische en verzorgende functie voor de omgeving en was 
bovendien van betekenis als halteplaats voor de route Amsterdam-Utrecht. Tot aan het einde 
van de 19e eeuw bleef Abcoude een kleine verzorgingskern voor het omringende agrarische 
gebied. Vanaf de tweede helft van de 19e eeuw heeft zich een opmerkelijke groei voorgedaan. 
Te noemen zijn de aanleg van de spoorlijn Amsterdam-Utrecht, het aanleggen van het fort, uit-
breiding van het dorpsgebied (in de vorm van lintbebouwing langs de bestaande infrastructuur 
en aansluitend op de oude dorpskern), en later de aanleg van de rijksweg Amsterdam-Utrecht 
en de toenemende belangstelling van forensen. De dorpsuitbreiding heeft vervolgens eerst in 
westelijke richting plaatsgevonden tussen de oude kern en de A2 en later in noordoostelijke 
richting, tussen de Angstel en de spoorlijn. 
 
Het bestemmingsplan heeft betrekking op die delen van de kern Abcoude die voornamelijk be-
staan uit relatief monofunctionele woonwijken die in de tweede helft van de 20e eeuw zijn gere-
aliseerd. In deze woonwijken zijn tevens groenvoorzieningen en water, scholen, een sportzaal, 
een multifunctionele accommodatie en de brandweerkazerne gelegen. Aan de oostzijde van de 
kern ligt een bedrijventerrein van beperkte omvang en de gemeentewerf (buiten het plange-
bied); aan de noordzijde van de bebouwing is een nieuw bedrijventerrein in ontwikkeling. Aan 
de noord- en westzijde liggen sportvoorzieningen (voetbal, hockey en tennis). Voor de voorzie-
ning in de dagelijkse levensbehoefte zijn de bewoners aangewezen op de voorzieningen in de 
oude kern (buiten het plangebied) dan wel op grote steden in de directe omgeving zoals Am-
sterdam, Amstelveen en Utrecht. In figuur 3 wordt een overzicht gegeven van de ligging van de 
voorzieningen. 
 
 
2.2. Ruimtelijke structuur 

Het huidige ruimtelijke karakter van de oude kern van Abcoude wordt nog steeds bepaald door 
de ligging van de kern aan de samenkomst van de Angstel, Gein en Holendrecht en het Abcou-
dermeer. In de naoorlogse periode is Abcoude eerst voornamelijk in westelijke richting uitge-
breid, vervolgens ook in noordoostelijke richting, waardoor de kern nu als het ware opgespan-
nen ligt tussen snelweg (A2) en spoorlijn.  
 
De naoorlogse uitbreidingen hebben een rechtlijnige en planmatige opzet, waarbij gebruik is 
gemaakt van herhaling van patronen. Binnen de woonwijken vormen buurten duidelijk van el-
kaar te onderscheiden districten en deze vormen een goede weerspiegeling van de voor die 
bouwperiode karakteristieke opzet en bouwstijl. In de oudere wijken (aan de zuid- en westzijde 
van de oude kern gelegen) is het water en openbaar groen duidelijk aanwezig in de vorm van 
singels die de verkeersstructuur begeleiden. In de nieuwere wijken aan de noordoostzijde zijn 
verkeersstructuur en water/groen juist meer van elkaar gescheiden. De opzet van de oudere 
wijken geeft een ruimere indruk dan die van de nieuwere wijken aan de noord- en oostzijde. De 
dorpsranden aan de zuid- en zuidwestzijde hebben zicht over het weidse open landschap. 
 
Binnen het plangebied zijn tevens twee locaties met sportvoorzieningen aanwezig. Eén locatie 
bevindt zich tussen het westelijke woongebied en de A2 (tennis), de andere locatie bevindt zich 
aan de noordzijde langs de spoorlijn (voetbal en hockey) en grenst tevens aan de provincie- en 
gemeentegrens. De begroeiing die hierbij is aangebracht leidt tot een besloten en zachte dorps-
rand aan de noordzijde van de kern. 
 
De woonwijken bestaan voornamelijk uit particuliere eengezinswoningen. De woningen zijn vrij-
staand, twee-aaneen of in een rij gebouwd en zijn voorzien van voor- en achtertuin. Aan de 
Fluitekruid bevinden zich echter enkele gestapelde woningen in de vorm van maisonnettes bo-
ven gelijkvloerse woningen in één bouwlaag. 
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2.3. Landschap en cultuurhistorie 

In deze paragraaf worden de regionale betekenis van het plangebied voor landschap, archeolo-
gie en natuur en de waarden in het plangebied geanalyseerd.  
 
Abcoude is gesitueerd aan de rand van het Utrechts-Hollandse veengebied. Het dorp ligt in zijn 
geheel in het Groene Hart, dat bij Amsterdam-Zuidoost zijn grens bereikt. 
Van oorsprong was de omgeving van het plangebied een uitgestrekt veenmoeras met een 
enigszins "bobbelige" oppervlakte, in de laagten waarvan het voor dit gebied zo typerende net-
werk van kreken lag. Het dorp is gevestigd op de plek waar twee van deze voormalige veenkre-
ken (het Gein en de Angstel) samenkomen. 
 
Van oudsher was dit een weids open landschap; tegenwoordig echter is als gevolg van verste-
delijking een sterke fragmentatie van dit landschap opgetreden. Dat is goed zichtbaar aan de 
verschillende grenzen van het plangebied. Aan de noordzijde maakt het plangebied deel uit van 
de groene zone van stedelijke voorzieningen die Abcoude van Amsterdam-Zuidoost scheidt. 
Aan de westzijde ziet het plangebied uit op enkele fragmenten van het vroegere agrarische 
landschap rond het Abcoudermeer; een deel van het plangebied grenst met een groenstrook en 
een geluidswal aan de A2. Aan de zuidzijde ziet het plangebied uit over het oude open land-
schap van de Angstel, met een gedifferentieerd grondpatroon van oude en jongere kreeklopen, 
doorgravingen en hofsteden van uiteenlopende allure en leeftijd. 
Aan de oostzijde wordt het plangebied begrensd door de spoorlijn Amsterdam-Utrecht, het his-
torische dorp en het fort Abcoude. 
Al met al is hier sprake van een typisch stadsrandlandschap, gekenmerkt door veel verschil-
lende stadia van verstedelijking, in verschillende mate geënt op het oorspronkelijke ontgin-
ningspatroon van de laagveenpolders. 
 
In het ruimtelijk patroon van de dorpskern is de landschappelijke "herkomst" nog maar op wei-
nig manieren herkenbaar. Het stratenpatroon van Abcoude-West is gedeeltelijk geënt op de 
verkavelingsrichtingen van het agrarische landschap. 
 
In het plangebied zijn geen archeologisch waardevolle terreinen gesitueerd (Rijksdienst voor 
Oudheidkundig Bodemonderzoek, 1996).  
 
Het plangebied vervult momenteel geen belangrijke ecologische functie. Het aangrenzende Ab-
coudermeer en de noordrand van het sportpark vormen een schakel in de ecologische verbin-
dingszone tussen de Holendrecht en het Gein, zoals genoemd in het Werkdocument Ecologi-
sche Verbindingszones van de provincie Utrecht (1993). Deze verbindingszone voor planten en 
dieren van veenmoerassen met schraallanden en wateren vormt een belangrijk onderdeel van 
de meest noordelijk gelegen verbinding tussen de Venen en de Vechtplassen. Het precieze 
tracé van deze natuurstrook is nog niet bekend.  
 
 
2.4. Ontwikkeling scholenlocaties De Manse en Nellestein 

De twee openbare scholen Nellestein en De Manse zijn gefuseerd tot de Piet Mondriaanschool. 
De nieuwe school is gevestigd in het Piet Mondriaangebouw (multifunctionele accommodatie) 
op het voormalige Manseterrein. In dit gebouw zijn tevens de bibliotheek, een peuterspeelzaal, 
naschoolse opvang, de plaatselijke harmonie en sociaal-culturele activiteiten ondergebracht. 
Daarnaast zijn op het voormalige Manseterrein een vijftal patiowoningen in aanbouw. 
Op het voormalige Nellesteinterrein en op het terrein van de geamoveerde gereformeerde kerk 
(kerkelijk centrum) worden in totaal 32 grondgebonden vrijesectorwoningen gebouwd. 
De ontwikkelingen op het Manse- en Nellesteinterrein en terrein voormalig kerkelijk centrum 
zijn, vooruitlopend op de vaststelling en goedkeuring van het bestemmingsplan, gerealiseerd 
met toepassing van artikel 19 van de Wet op de Ruimtelijke Ordening. De hiervoor benodigde 
verklaringen van geen bezwaar en voorzover van toepassing de vaststelling van hogere grens-
waarden op grond van de Wet geluidhinder zijn door Gedeputeerde Staten afgegeven. 
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2.5. Ontwikkeling Meerweg 11 

Het perceel Meerweg 11/Heinkuitenhof (kadastraal nummer B3331), gelegen aan de westzijde 
van het riviertje de Angstel, was tot voor kort in gebruik als autoplaatwerkerij en -spuitwerkerij. 
In mei 2001 is voor deze locatie een bouwplan ingediend voor de realisatie van acht apparte-
menten. Het plan voor de acht appartementen vindt zijn oorsprong in het vigerende bestem-
mingsplan Heinkuitenstraat d.d. 1980, waar de bestemming voor de Meerweg 11 werd gegeven 
als mogelijke bouwlocatie voor maximaal twintig HAT-eenheden. Deze bestemming gold echter 
voor drie verschillende percelen waarvan er nu twee bebouwd zijn met de betreffende HAT-
eenheden. Het perceel Meerweg 11 is toen echter niet bebouwd waardoor de huidige situatie is 
ontstaan.  
De gemeente heeft, om de beoogde ontwikkelingen te kunnen toetsen, een ruimtelijke analyse 
op laten stellen voor Meerweg 11 en omgeving. Deze analyse vormt de basis voor de ruimte-
lijke randvoorwaarden waaraan eventuele woningbouw op Meerweg 11 moet voldoen.  
 

Analyse 
Binnen het beschermde dorpsgezicht van Abcoude springt de fijnkorrelige structuur in het oog 
en het contrast met de meer orthogonaal opgezette uitbreidingswijken. De locatie Meerweg 11 
ligt in de overgangszone van deze beide structuren, maar heeft de grootste affiniteit met het 
eerstgenoemde gebied. Dit valt te verklaren door het feit dat de Meerweg, die overgaat in de 
Heinkuitenhof en de Raadhuislaan, samen een oud bebouwingslint vormen. De oostelijke oever 
van de Angstel behoort tot het beschermde dorpsgezicht terwijl de westzijde, waar de betref-
fende locatie zicht bevindt, hier feitelijk niet toe hoort, maar er ruimtelijk wel degelijk een sterke 
verbondenheid mee heeft. 
 
De locatie Meerweg 11 is gesitueerd aan de Meerweg en langs de doodlopende Heinkuitenhof, 
achter de Voordijk nabij de Brugstraat over de Angstel. Het betreft hier een overgangszone tus-
sen het beschermde dorpsgezicht en de nieuwe uitbreidingen. 
Het profiel van de Meerweg is vrij krap en wordt gekenmerkt door voor- en achterkanten van 
oude lintbebouwing (één bouwlaag met kap). Langs de Heinkuitenhof bevinden zich nieuwere 
(jaren '80) en wat grootschaliger elementen (anderhalve bouwlaag met kap) waarin zich HAT-
eenheden bevinden en een sportzaal met een hoogte van ongeveer twee bouwlagen. Aan het 
Heinkuitenhof zijn op dit moment vijf parkeerplaatsen aanwezig. Aan de achterzijde van Meer-
weg 11 bevindt zich, dicht op de kavelgrens, een vrijstaande woning (één laag met kap).  
 

Resultaat 
Het profiel van de Meerweg is vrij krap waardoor de nieuwbouw moet aansluiten op de be-
staande bebouwing aan de overzijde van de straat. Dit betekent voor de bouwhoogte van de te 
realiseren bebouwing dat deze moet vallen binnen de grenzen van de omgeving. Gezien de 
fijnkorreligheid van de omgeving en de kleine breedtemaat van het perceel (± 16 m), is een 
grote dichtheid of bouwhoogte stedenbouwkundig onverantwoord. De oriëntatie van bebouwing 
aan de Meerweg moet overeenkomen met de oriëntatie van de naastgelegen woning (nr. 13), 
dit betekent dat de nokrichting haaks op de Meerweg moet staan. Aan de achterzijde is de nok-
richting minder van belang. De ontsluiting van de toekomstige bebouwing op de kavel van 
Meerweg 11 zal via de Meerweg tot stand moeten komen. Ontsluiting vanaf Holendrecht is niet 
aan te bevelen aangezien het hier een parkeerhof betreft waardoor de toegang tot het perceel 
Meerweg 11 te indirect is 
 

Ruimtelijke randvoorwaarden 
Op het perceel Meerweg 11 is het mogelijk een bouwblok te realiseren aan de Meerweg en een 
bouwblok aan de achterzijde bij het Holendrecht. Het aantal woningen is niet nader bepaald. De 
beide bouwblokken waarbinnen gebouwd mag worden, zijn (respectievelijk) maximaal 11,5 en 
12 m breed en (respectievelijk) 10 en 15 m diep. De bouwhoogte bedraagt één tot anderhalve 
bouwlaag met een kap. De goothoogte is maximaal 4 m en de bouwhoogte, passend in de om-
geving, is maximaal 7 m. Wat betreft de garages per bouwblok zijn geen specifieke eisen ge-
steld. De nokrichting van het gebouw aan de Meerweg moet haaks op de Meerweg staan. Aan 
de achterzijde is de nokrichting minder van belang, in aansluiting op de naastgelegen woning 
aan het Holendrecht 53 is hier de keuze voor de langsrichting een logische optie. In principe 
moet bij nieuwbouw op de locatie Meerweg 11 voorzien worden in parkeren op eigen terrein. 
Voor eventuele pieken kan gebruikgemaakt worden van parkeerruimte in de directie omgeving, 
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zoals de parkeerplaatsen in het Heinkuitenhof. Het aantal parkeerplaatsen dat gerealiseerd 
moet worden, wordt berekend met de norm van 1,5 parkeerplaats per woning. 
 

Schaduwwerking 
De locatie Meerweg 11 is gesitueerd op de hoek van de Meerweg en de Heinkuitenhof. De te 
realiseren bebouwing zal naar verwachting tot zeer geringe extra hinder door schaduwwerking 
leiden, mits de bebouwingshoogte beperkt blijft tot één à anderhalve bouwlaag met kap. De 
aanwezige woningen aan de overzijde van de Meerweg krijgen bezonning voornamelijk op de 
zij- en achtergevel. Het pand Meerweg 13 zal in de ochtend en vroege middag enige hinder on-
dervinden. Deze hinder is er op dit moment ook aangezien de bestaande bebouwing van 
Meerweg 11 tegen de uitbouw van nr. 13 aangebouwd is. Als de gebouwhoogte van de nieuw-
bouw vergelijkbaar is met de bestaande toestand, is er sprake van een vergelijkbare situatie. 
De achterliggende villa aan de Holendrecht 53a zal met nieuwbouw wel wat meer schaduwwer-
king ondervinden, vergelijkbaar met de schaduwwerking op Meerweg 13. Bij een beperkte 
bouwhoogte zal deze hinder echter minimaal zijn. 
 
 
2.6. Ontwikkeling Burgemeester Dedelstraat 

De gronden ten zuiden van de Burgemeester Dedelstraat en ten westen van de Burgemeester 
Quarles van Uffortstraat vallen binnen de rode contour. Als zodanig komen deze gronden in 
aanmerking om ontwikkeld te worden voor woningbouw. 
Ten behoeve van deze ontwikkeling wordt in nauw overleg met de buurt (Vereniging Bescher-
ming Woonklimaat Abcoude Zuid) en de grondeigenaren (gemeente en een projectontwikke-
laar) gestudeerd op de toekomstige inrichting en het gebruik van deze gronden. Het is evenwel 
nog te vroeg hierover een definitieve uitspraak te kunnen doen. Er is daarom voor gekozen de 
vigerende agrarische en maatschappelijke bestemming op deze gronden te laten liggen. In een 
later stadium kan, door middel van een bestemmingsplanherziening of een artikel 19-procedure, 
worden voorzien in de gewenste ruimtelijke ontwikkeling voor deze gronden.  
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3.1. Verkeer 

Ontsluiting voor autoverkeer en verkeersveiligheid 
Huidige situatie 

De Burgemeester des Tombeweg vormt de hoofdontsluitingsweg van de kern Abcoude. Deze 
weg geeft aansluiting op de A2 en hiermee op het landelijke snelwegennet. Door de nieuwe 
aansluiting van de Meiburgdreef in Amsterdam Zuid-Oost op de A2 vormt de Nieuwe Amster-
damseweg een goede hoofdontsluitingsweg, ook op de A9 (tussen A2 en A1). De overige we-
gen binnen het plangebied zijn wijk- en buurtverzamelwegen die de woongebieden ontsluiten in 
de richting van het dorpscentrum en de hoofdontsluitingswegen. In het kader van het "Startpro-
gramma Duurzaam Veilig" zijn de wegen binnen de kern ingedeeld in wegcategorieën volgens 
het principe van "Duurzaam Veilig". Binnen het plangebied bevinden zich zowel wegen met een 
verkeersfunctie oftewel een gebiedsontsluitingsfunctie (50 km/h) als wegen met verblijfsfunctie 
oftewel erftoegangsfunctie (30 km/h). Op de gebiedsontsluitingswegen staat de verkeersfunctie 
centraal terwijl op de erftoegangswegen het verblijven centraal staat en de wegen geen ver-
keersfunctie hebben voor doorgaand autoverkeer maar alleen dienen ter ontsluiting van de 
aanliggende percelen. Binnen het plangebied is alleen de Burgemeester des Tombeweg (tus-
sen bebouwde komgrens en Leo Dongelmansstraat) in het wegencategoriseringsplan aange-
merkt als gebiedsontsluitingsweg (50 km/h). De overige wegen binnen de kern (de erftoe-
gangswegen) zullen op termijn alle worden uitgevoerd als 30 km/h-wegen. Voor nadere infor-
matie wordt verwezen naar het rapport "Beleidsnota Duurzaam Veilig in de gemeente Abcoude" 
uit 1999, het raadsbesluit van 17 december 1998 inzake "Duurzaam Veilig Abcoude" en het 
Verkeersbesluit 30 km van juni 2000.  
 

Toekomstige situatie 
De bestaande verkeersstructuur in de kern Abcoude is onvoldoende toegesneden op het hui-
dige gebruik. Het winkelgebied in de omgeving van de Hoogstraat is door een veelheid aan ver-
keersfuncties (auto, openbaar vervoer, vrachtverkeer ten behoeve van de winkelfunctie en 
langzaam verkeer) in combinatie met een te smalle brugverbinding over de Angstel naar de 
westzijde van Abcoude overbelast. Daarnaast wordt de route over de Nieuwe Amsterdamseweg 
via de Hoogstraat naar de Burgemeester Des Tombesweg door automobilisten gebruikt als 
sluiproute tijdens de spits om files op de A2 te omzeilen. De openbaarvervoer-, fiets-, en auto-
verbinding tussen de verschillende wijken in Abcoude lopen op dit moment noodzakelijkerwijs 
over de twee bestaande bruggen, waarbij een groot deel van het verkeer de brug ter hoogte 
van de Hoogstraat gebruikt. De cumulatie van alle bovengenoemde punten, gecombineerd met 
de verkeersproductie van de kern Abcoude zelf, resulteren in een zeer grote verkeersdruk op 
het gebied van de Hoogstraat en de brug ter plaatse, hetgeen een negatief effect heeft op leef-
baarheid en verkeersveiligheid.  
 
Het is de verwachting dat de huidige groei van met name de automobiliteit door zal zetten. 
Daardoor zal de bestaande verkeersproblematiek in de kern Abcoude verder toenemen. Daar-
naast zullen er in de toekomst verschillende ruimtelijke ontwikkelingen plaatsvinden. De belang-
rijkste zijn de bouw van de multifunctionele accommodatie ter plaatse van De Manse, en de 
verplaatsing van het treinstation naar een meer noordelijke locatie. Verwacht wordt, dat deze 
nieuwe ontwikkelingen verder zullen bijdragen aan de bestaande verkeersproblematiek, door 
een accentverschuiving van de bijbehorende functies naar de noordoostzijde van de kern Ab-
coude.  
 
De bestaande verkeersproblematiek in de kern Abcoude, en de te verwachten toekomstige 
ruimtelijke ontwikkelingen in en rond de kern Abcoude, heeft de gemeente aanleiding gegeven 
een Beleidsplan Verkeer en Vervoer voor de kern Abcoude op te laten stellen1). Dit beleidsplan 
is door de gemeenteraad vastgesteld op 27 juni 2003. In dit plan zijn voor de toekomstige ver-
keerssituatie in de kern Abcoude een drietal scenario's ontwikkeld. Deze scenario's verschillen 
wat betreft routing, een- of tweerichtingsverkeer, het scheiden van verkeersfuncties en de ver-
plaatsing van parkeerplaatsen c.q. de plaatsing van laad- en losplaatsen.  
                                                      
1)  Beleidsplan Verkeer en Vervoer, Goudappel Coffeng, versie 15 mei 2003. 
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Alle scenario's gaan echter uit van de aanleg van een derde brug over de Angstel ter hoogte 
van de Broekzijdselaan. Deze brug wordt in alle scenario's van het beleidsplan ondermeer 
noodzakelijk geacht om het gebied van de Hoogstraat te ontlasten. De gemeente onderkent de-
ze noodzaak en is bezig hierin te voorzien door herziening van het bestemmingsplan Meerlan-
den/de Weert-zuid. 
 

Parkeren 
Het parkeren in de woonwijken vindt plaats op eigen terrein (carports, opritten), de rijbaan langs 
de trottoirs en op verspreid door de woonwijken gelegen parkeerterreintjes. De parkeercapaci-
teit is momenteel toereikend. Gezien de algemene toename van het autobezit kan er in de toe-
komst op bescheiden schaal behoefte ontstaan aan meer parkeervoorzieningen ten behoeve 
van de stalling van de auto's van de bewoners.  
 

Langzaam verkeer 
Langs de gebiedsontsluitingswegen in het plangebied bevinden zich vrijliggende fietsvoorzie-
ningen. Op de erftoegangswegen in het plangebied is in het algemeen geen scheiding tussen 
fietsverkeer en gemotoriseerd verkeer aangebracht. Gemengde afwikkeling vindt plaats bij een 
maximumsnelheid van 30 km/h. Verblijfsgebieden worden gekenmerkt door een gemengde ver-
keersafwikkeling waarbinnen vrijliggende fietsvoorzieningen vanuit inrichtingsoogpunt niet ge-
wenst zijn. 
Binnen het plangebied maakt de voetganger gebruik van trottoirs langs de wegen.  
 

Openbaar vervoer 
De kern Abcoude is gezien de beperkte omvang goed ontsloten door het openbaar vervoer. Het 
plangebied wordt ontsloten door onder andere busdiensten tussen Utrecht C.S. en Amsterdam-
Muiderpoort die een halte hebben binnen de bebouwde kom van Abcoude. Deze busdiensten 
verbinden Abcoude tevens met Baambrugge, Amsterdam-Zuidoost, Loenen aan de Vecht, 
Nieuwersluis, Breukelen en Maarssen. De busdiensten rijden momenteel via het dorpscentrum 
(Molenweg-Hoogstraat-Kerkplein-Nieuwe Amsterdamseweg). Het is wenselijk om de mogelijk-
heid te onderzoeken om een van de buslijnen een routering te geven door de woonwijk ten 
westen van het dorpscentrum, waarbij tevens het nieuwe station (in 2006) in de routering wordt 
opgenomen.  
 
Aan de westzijde van het plangebied bevindt zich de spoorlijn Amsterdam-Utrecht. Uit de "corri-
dorstudie Amsterdam-Utrecht" is gebleken dat het noodzakelijk is het aantal sporen ter plaatse 
te verdubbelen van twee naar vier. In april 1995 heeft de minister van Verkeer en Waterstaat 
het tracé en de aard van de spooruitbreiding vastgesteld. Ter hoogte van de kruising met het 
Gein wordt de spoorbaan circa 30 m in oostelijke richting verlegd. Voor de kruising met het Gein 
komt het spoor in een tunnelbak te lopen. De realisatie van de spoorverdubbeling wordt in het 
Meerjarenprogramma Infrastructuur en Transport van 2001 voorzien vanaf 2002. 
 
Op loop- en fietsafstand van het plangebied bevindt zich het NS-station Abcoude. De bereik-
baarheid van het station laat echter te wensen over. De stationsstraat is smal en zowel bestemd 
voor auto- en fietsverkeer als parkeren op de rijbaan. In verband met de genoemde spoorver-
dubbeling en ondertunneling van het Gein zal het huidige station worden verplaatst. Het nieuwe 
station zal 700 m noordelijker worden gerealiseerd, ter hoogte van het bedrijventerrein Hol-
landse Kade. 
 

Wegverkeerslawaai 
Zonering 

In het kader van de Wet geluidhinder (Wgh) bevinden zich langs alle wegen geluidszones, met 
uitzondering van: 
- woonerven; 
- 30 km/h-gebieden; 
- wegen waarvan op grond van een door de gemeenteraad vastgestelde geluidsniveaukaart 

vaststaat dat de geluidsbelasting aan de gevels van aanliggende woningen op 10 m uit de 
as van de meest nabijgelegen rijstrook 50 dB(A) of minder bedraagt.  

Op grond van het wegencategoriseringsplan zoals dat op 17 december 1998 door de gemeente 
Abcoude is vastgesteld, zijn alle wegen in het plangebied gecategoriseerd als 30 km/h-wegen 
met uitzondering van de Burgemeester des Tombeweg.  
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Geluidszones 
Als gevolg van de wegencategorisering zijn alle 30 km/h-wegen binnen het plangebied gedezo-
neerd. De Burgemeester des Tombeweg heeft een geluidszone van 200 m aan weerszijden van 
de weg. Binnen deze zones zijn echter geen nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen gepro-
jecteerd. De breedte van de geluidszone van de huidige A2 bedraagt 600 m aan weerszijden 
van de weg. Na de toekomstige reconstructie van de A2 tot twee keer vijf rijstroken zal de ge-
luidszone 600 m blijven bedragen. Binnen deze zone zijn nieuwe geluidsgevoelige bestemmin-
gen in principe aanvaardbaar indien − zo nodig met behulp van bijzondere voorzieningen − de 
geluidsbelasting aan de gevels en binnenshuis beneden bepaalde grenswaarden ligt. Dit dient 
door middel van akoestisch onderzoek te worden aangetoond. Binnen de geluidszone van de 
A2 (600 m) zijn nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen voorzien. 
 

Nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen 
Binnen het plangebied wordt op twee locaties nieuwe woningbouw en de realisatie van een 
schoolgebouw mogelijk gemaakt. De eerste locatie bevindt zich aan weerszijden van de Ven-
nicxstraat (Nellestein en het voormalig kerkelijk centrum). Hier wordt nieuwbouw van woningen 
mogelijk gemaakt. De tweede locatie bevindt zich tussen de Broekzijdselaan en het Dorpszicht 
(De Manse). Hier wordt de bouw van een school, een multifunctionele accommodatie en een 
beperkt aantal woningen aan het Dorpszicht mogelijk gemaakt. Daarnaast is de mogelijkheid tot 
de bouw van woningen ten noorden van de ds. Bleekerhof onderzocht. Zowel de nieuwe wo-
ningen als de school zijn geluidsgevoelige bestemmingen en vormen nieuwe situaties in de zin 
van de Wet geluidhinder. Akoestische toetsing is noodzakelijk. De nieuwe situaties liggen alle 
buiten de geluidszone van intern gezoneerde wegen, aangezien de omliggende wegen als 
30 km/h-wegen zullen worden uitgevoerd en als zodanig zijn gecategoriseerd in het wegenca-
tegoriseringsplan. Dit betekent dat akoestisch onderzoek naar wegverkeerslawaai ten gevolge 
van de interne wegen achterwege kan blijven.  
 
De locatie Nellestein en de gronden ten noorden van de ds. Bleekerhof, vallen binnen de ge-
luidscontour van 600 m van de A2. Rijkswaterstaat heeft akoestisch onderzoek uitgevoerd ten 
behoeve van de reconstructie van de A2. Als gevolg van dit onderzoek worden de geluids-
schermen ter hoogte van Abcoude verhoogd.  
 
Verder is ten behoeve van de beoogde ontwikkelingen door de gemeente zelf een akoestisch 
onderzoek verricht voor die locaties die binnen de contour van 600 m vallen. Het onderzoek 
strekt zich uit over de looptijd van dit bestemmingsplan, zijnde tien jaar. Er is dan ook rekening 
gehouden met de verbreding van de A2, de verhoging van de geluidsschermen langs Abcoude, 
het gebruik van ZOAB (Zeer Open Asfalt Beton) en de verplaatsing van de op- en afrit. Het on-
derzoek is verricht aan de hand van de Standaard Rekenmethode II (SRM II).  
Indien uit onderzoek blijkt, dat na het treffen van maatregelen ten aanzien van geluidsgevoelige 
functies niet aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) kan worden voldaan, dient door de 
gemeente een Verzoek tot vaststelling van hogere grenswaarden te worden gericht aan Gede-
puteerde Staten van de provincie Utrecht. Gedeputeerde Staten mag tot een gevelbelasting van 
55 dB(A) vrijstelling verlenen. Daarbij moet aangetoond zijn, dat maatregelen aan de bron of in 
het overdrachtsgebied technisch of financieel niet haalbaar zijn. Ingeval de bron van de ge-
luidsoverlast een autosnelweg is, zoals in onderhavig gebied, en de gevelbelasting ondanks 
eventuele maatregelen de 55 dB(A) overschrijdt, kan Gedeputeerde Staten geen vrijstelling 
verlenen. Eventuele Verzoeken hogere grenswaarde moeten door Gedeputeerde Staten wor-
den verleend voordat een bestemmingsplan kan worden vastgesteld.  
 
De conclusies uit voornoemd onderzoek (na correctie ex artikel 103 Wet geluidhinder) zijn, dat 
voor de locatie Nellestein de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) weliswaar wordt overschre-
den, maar dat een Verzoek hogere grenswaarden kan worden ingediend. Dit heeft de ge-
meente voor de locatie Nellestein/voormalig kerkelijk centrum inmiddels gedaan in het kader 
van de hiervoor gevoerde procedure ex artikel 19 WRO. Het Verzoek hogere grenswaarden is 
door de provincie gehonoreerd. Dit besluit is als bijlage 1 bij deze toelichting gevoegd. 
De gevelbelasting op de locatie ten noorden van de ds. Bleekerhof is hoger dan 55 dB(A). Het 
is niet mogelijk hiervoor een Verzoek hogere grenswaarden in te dienen bij Gedeputeerde Sta-
ten, tenzij zeer kostbare en omvangrijke geluidswerende of -reducerende maatregelen worden 
genomen. Gezien de kleine schaal van de beoogde woningbouw acht de gemeente dit niet re-
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ëel en zal dit bestemmingsplan dan ook niet voorzien in de woningbouw ten noorden van de ds. 
Bleekerhof. 
 

Bestaande woningen  
Uit het voormelde akoestisch onderzoek van Rijkswaterstaat is tevens gebleken dat door de 
toekomstige reconstructie van de A2 de geluidsbelasting aan een aantal woningen, onder meer 
aan het Peppinghof, de Molenwetering en de ds. Bleekerhof, zal toenemen. Ten behoeve van 
de reconstructie is door Rijkswaterstaat een Verzoek hogere grenswaarden ingediend bij Gede-
puteerde Staten van de provincie Utrecht. Gedeputeerde Staten heeft vervolgens per besluit 
van 8 oktober 1999 voor deze woningen hogere grenswaarden vastgesteld. Dit besluit is als 
bijlage 1 bij deze toelichting gevoegd. 
 

Railverkeerslawaai 
Op grond van de Wet geluidhinder (Wgh) bevinden zich langs alle spoorwegen geluidszones. 
Binnen de geluidszone van een spoorweg dient de geluidsbelasting aan de gevel van nieuwe 
geluidsgevoelige bestemmingen aan bepaalde wettelijke normen te voldoen. Deze mag in be-
ginsel niet meer bedragen dan de voorkeursgrenswaarde van 57 dB(A).  
De grootte van een geluidszone kan per traject verschillen. Een overzicht van de zone per tra-
ject ligt vastgelegd in het Besluit Grenswaarden binnen zones langs Spoorwegen (BGS). Van 
een nieuwe geluidsgevoelige bestemming die zich niet bevindt in een in het BGS beschreven 
zone hoeft de gevelbelasting niet te worden getoetst aan de waarden uit de Wet geluidhinder. 
De spoorlijn Amsterdam-Utrecht die langs Abcoude is gelegen heeft een geluidszone van 
600 m. De locaties waarop op grond van het bestemmingsplan "Abcoude woongebied" nieuwe 
geluidsgevoelige objecten mogelijk worden gemaakt, bevinden zich allemaal buiten deze ge-
luidszone. Toetsing aan het spoorweglawaai kan in het kader van dit plan derhalve achterwege 
blijven. 
 
De verdubbeling van de spoorlijn Amsterdam-Utrecht is in volle gang en is medio 2006 afge-
rond. Ten behoeve van de uitvoering van de spoorverdubbeling, is het bestemmingsplan 
Spoorverdubbeling gemeente Abcoude opgesteld. Dit bestemmingsplan is in april 2004 onher-
roepelijk geworden. Akoestisch onderzoek heeft uitgewezen dat op een aantal plaatsen ge-
luidsschermen van 1 m hoog moeten worden geplaatst. Het vaststellen van hogere grenswaar-
den op grond van de Wet geluidhinder is hierdoor niet nodig. 
 

Luchtkwaliteit 
 Algemeen 
Het voorliggend bestemmingsplan is vrijwel geheel consoliderend. Dit houdt in dat er feitelijk 
geen nieuwe ontwikkelingen mogelijk worden gemaakt, maar de bestaande situatie wordt be-
stemd conform het huidige gebruik. Een uitzondering hierop vormt de mogelijkheid om een klein 
aantal woningen te realiseren op het perceel aan de Meerweg 2. Het aantal verkeersbewegin-
gen dat deze woningen genereren is zeer beperkt. Als gevolg van dit bestemmingsplan is er 
dan ook slechts zeer marginaal sprake van extra verkeer op de wegen in het plangebied. Om 
een algemeen beeld te krijgen van de luchtkwaliteit in het gebied zijn enkele indicatieve lucht-
kwaliteitberekeningen uitgevoerd. 
 
 Beleid en normstelling 
Het toetsingskader voor luchtkwaliteit wordt gevormd door het Besluit luchtkwaliteit 2005 (Blk). 
Het Blk bevat grenswaarden voor zwaveldioxide, stikstofdioxide en stikstofoxiden, zwevende 
deeltjes, lood, koolmonoxide en benzeen. Hierbij zijn in de ruimtelijke ordeningspraktijk langs 
wegen met name de grenswaarden voor stikstofdioxide en fijn stof van belang (zie bijlage 2). 
De grenswaarden van de laatstgenoemde stoffen zijn in tabel 1 weergegeven. De grenswaar-
den gelden voor de buitenlucht, met uitzondering van een werkplek in de zin van de Arbeids-
omstandighedenwet. 
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Tabel 1  Grenswaarden maatgevende stoffen Blk  
 

stof toetsing van grenswaarde geldig vanaf 
stikstofdioxide (NO2) jaargemiddelde concentratie 40 μg/m³ 2010 
 uurgemiddelde concentratie2) max. 18 keer p.j. meer dan 

200 μg/m³ 
2010 

fijn stof (PM10)1)  jaargemiddelde concentratie 40 μg/m³ 2005 
 24-uurgemiddelde concentratie max. 35 keer p.j. meer dan 

50 μg/m³ 
2005 

 
1)  Bij de beoordeling hiervan blijven de aanwezige concentraties van zeezout buiten beschouwing (artikel 5 Blk en 

bijbehorende Meetregeling). 
2)  Geldt alleen voor wegen met een verkeersintensiteit van ten minste 40.000 mvt/etmaal (dit is hier niet aan de orde, 

dus op deze grenswaarde wordt verder niet ingegaan). 
 
Op grond van artikel 7 lid 1 van het Blk moeten bestuursorganen bij de uitoefening van be-
voegdheden die gevolgen kunnen hebben voor de luchtkwaliteit (zoals de vaststelling van een 
bestemmingsplan) deze grenswaarden in acht nemen. Volgens artikel 7 lid 3 mogen bestuurs-
organen deze bevoegdheden tevens uitoefenen, indien: 
- de concentratie in de buitenlucht van de desbetreffende stof als gevolg van de uitoefening 

van die bevoegdheden per saldo verbetert of ten minste gelijk blijft (lid 3a); 
- bij een beperkte toename van de concentratie van de desbetreffende stof, door een met de 

uitoefening van de betreffende bevoegdheid samenhangende maatregel of een door die 
uitoefening optredend effect, de luchtkwaliteit per saldo verbetert (lid 3b). 

 
 Onderzoek, resultaten en conclusie 
Er is onderzoek uitgevoerd naar de luchtkwaliteit ter plaatse van het plangebied. In bijlage 2 zijn 
de resultaten van dit onderzoek weergegeven. Uit het onderzoek blijkt dat langs de hoofdont-
sluitingsweg (mede als gevolg van de ligging nabij de A2) sprake is van een overschrijding van 
de 24-uurgemiddelde grenswaarde voor fijn stof in 2010 en 2015. Aan de grenswaarden voor 
jaargemiddelde concentraties wordt echter wel voldaan.  
 
Wanneer op 5 m van de as van de hoofdontsluitingsweg aan vrijwel alle grenswaarden uit het 
Blk wordt voldaan, zullen langs de overige wegen in het plangebied waarschijnlijk geen over-
schrijdingen plaatsvinden. Alleen ter hoogte van de woningen die nabij de A2 liggen zal er 
sprake zijn van overschrijding van de grenswaarden uit het Blk. Hier vinden echter geen nieuwe 
ontwikkelingen plaats, zodat het bestemmingsplan uit het oogpunt van luchtkwaliteit voldoet aan 
de eisen van een goede ruimtelijke ordening. 
 
 
3.2. Bedrijven en milieuhinder 

De bestaande bedrijvigheid in het plangebied aan de Koppeldijk is positief bestemd volgens het 
bestaande gebruik, een en ander conform onderstaande tabel.  
 
straat nr. naam en aard 

van het bedrijf 
SBI-code categorie 

SvB 
algemene 
toelaatbaarheid 

bestemmings-
regeling 

Koppeldijk 29 Albers Bouw- en 
aannemingsbedrijf 
Abcoude 

45.2 2 2 B 

Koppeldijk 35 De Vries 
Ambulances 

50.2 2 2 B 

 
Bodem 

De provincie Utrecht hanteert bij de beoordeling van bestemmingsplannen de richtlijn dat voor-
afgaand aan de vaststelling van een bestemmingsplan ten minste het eerste deel van het ver-
kennend bodemonderzoek, het historisch onderzoek, wordt verricht op alle bestemmingen waar 
een herinrichting wordt voorzien. Indien uit het historisch onderzoek wordt geconcludeerd dat 
op de betreffende locatie sprake is geweest van activiteiten met een verhoogd risico op veront-
reiniging dan dient het volledig verkennend bodemonderzoek te worden verricht. Nieuwe be-
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stemmingen dienen bij voorkeur op schone grond te worden gerealiseerd. De bodemkwaliteit 
ter plaatse van De Manse, Nellestein en het voormalig kerkelijk centrum staat de beoogde ont-
wikkeling niet in de weg.  
 
Ter plaatse van Meerweg 11 is vermoedelijk sprake van bodemverontreiniging. De initiatiefne-
mer voor het bouwplan heeft aanvullend onderzoek verricht. De resultaten daarvan zijn nog in 
behandeling bij de Milieudienst en de provincie. Voor afgifte van een bouwvergunning voor de 
ontwikkeling van het bouwplan aan Meerweg 11 dient aangetoond te zijn dat de bodem ge-
schikt is voor de beoogde nieuwe functie.  
 

Leidingen 
In het gebied is een planologisch relevante afvalwatertransportleiding aanwezig, onder meer 
parallel aan de Weert. Deze leiding heeft een diameter van 400 mm. Aan weerszijden van de 
leiding dient 5 m in acht genomen te worden ten behoeve van de zakelijk rechtstrook. Voor 
deze zakelijke rechtstrook gelden beperkingen aan het grondgebruik in die zin dat bebouwing 
niet is toegestaan.  
 
 
3.3. Waterhuishouding 

Huidige situatie 
Het plangebied ligt binnen het beheersgebied van het Hoogheemraadschap Amstel, Gooi en 
Vecht (AGV), verantwoordelijk voor het waterkwantiteits- en waterkwaliteitsbeheer. De Dienst 
Waterbeheer en Riolering (DWR) neemt daarbij de uitvoering van waterbeheer en riolering voor 
zijn rekening. 
 
Abcoude heeft door haar ligging aan de Angstel, de Gein en het Abcoudermeer een belangrijke 
relatie met water. Deze wateren vervullen de functie van boezemwater. De (boezem)waterkerin-
gen aan de Angstel zijn in het plan bestemd als "primair waterkering" (parallel aan Molenweg, 
Voordijk, Amsterdamsestraatweg). Het plangebied is waterhuishoudkundig gezien poldergebied 
en heeft een bodem van klei- en klei-op-veengronden. Het gebied ten westen van de Angstel 
voert overtollig water (neerslag en kwel) af in westelijke richting via diverse waterlopen naar een 
poldergemaal buiten het plangebied, waarna het uitgeslagen wordt op de Holendrecht. Het 
plangebied ten oosten van de Angstel watert af richting noorden naar de Molenwetering (hoofd-
watergang), waarna het water wordt uitgeslagen door een gemaal op het Abcoudermeer. Dicht-
bij de hoger gelegen, kleiige stroomrug van de Angstel (oude kern van Abcoude) zijgt water 
weg richting het lager gelegen woongebied, waar kwel naar boven treedt. Verspreid over het 
woongebied liggen diverse watergangen in de vorm van stadssingels, die water aan- en afvoe-
ren waarmee een vastgesteld peil wordt geregeld. Ten noorden van de Molenwetering liggen 
meerdere waterlopen langs sportvelden en volkstuinen.  
 
Het plangebied is voorzien van een gemengd rioleringsstelsel, aangesloten op de RWZI Am-
sterdam Zuid. Ondanks dat de waterkwaliteit de laatste jaren is verbeterd, is deze, net als in 
grote delen van Nederland, matig. Dit wordt veroorzaakt door diffuse verontreinigingen, van on-
der andere wegverkeer en door riooloverstorten.  
 

Duurzaam stedelijk waterbeheer in relatie tot ruimtelijke ontwikkelingen 
De waterbeheerders hebben zich uitgesproken voor een duurzaam stedelijk waterbeheer. Mede 
in het licht van klimaatverandering is de laatste jaren het inzicht gegroeid dat watersystemen 
veerkrachtiger moeten worden. Zoals verwoordt in het Waterbeheersplan 2000-2004, streven 
de waterbeheerders naar een meer zelfvoorzienend watersysteem (zowel wat betreft waterkwa-
liteit als -kwantiteit) met zomin mogelijk afwenteling naar de omgeving. Daarnaast is er aan-
dacht voor de inpassing van water in de leefomgeving (stadslandschappelijke waarde) en voor 
de verbetering van ecologische potenties. 
 
In dit bestemmingsplan worden een aantal ruimtelijke ontwikkelingen mogelijk gemaakt. De ver-
vangende woningbouw aan de Kortenhorstraat en Nellestein biedt de kans om schoon, verhard 
dakoppervlak af te koppelen naar de watergang langs de Torenlaan. Bij de mogelijke ontwikke-
ling van nieuwe woningen, zal bij voorkeur uitgegaan worden van de aanleg van een verbeterd 
gescheiden stelsel. Door deze nieuwe ontwikkeling kunnen piekafvoeren op het watersysteem 
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bij neerslag toenemen. In dat geval is compensatie in de waterberging noodzakelijk. De water-
beheerders hanteren de norm dat 10% van de toename aan verhard oppervlak aan open water 
dient te worden aangelegd en dat het oppervlak van gedempte watergangen volledig dient te 
worden gecompenseerd. De waterberging dient in hetzelfde peilgebied als de ruimtelijke ont-
wikkelingen gevonden te worden. In overleg met de waterbeheerders zal worden bekeken waar 
deze extra waterberging kan worden gerealiseerd in of rondom het plangebied. Hierbij kan ge-
dacht worden aan verbreding van de waterlopen in het noordelijke deel van het plangebied 
(sportvelden/volkstuinen) of aan een waterrijke rand aan de zuidrand van de Burgemeester De-
delstraat, eventueel in combinatie met de aanleg van natuurvriendelijke oevers. 
 
Voort is van belang voor de waterkwaliteit dat duurzame bouwmaterialen worden toegepast bij 
de diverse nieuwbouw. 
 
Voor de gronden die op de plankaart staan aangeduid als "Water" en als "Primair waterkering" 
is de Keur van het Hoogheemraadschap Amstel, Gooi en Vecht van toepassing. Deze bepaalt 
dat het verboden is om zonder of in afwijking van een schriftelijke ontheffing van het bestuur 
van het Hoogheemraadschap op en in de gronden handelingen te verrichten waarop een ver-
bod van toepassing is conform de Keur. 
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4. Planbeschrijving 19

 
4.1. Keuze planvorm 

Dit bestemmingsplan heeft voornamelijk een consoliderend karakter. Anderzijds dienen bepaal-
de ontwikkelingen mogelijk te zijn. Over het algemeen zijn gedetailleerde bestemmingsplannen 
geschikt voor consolidatie en bieden zij veel rechtszekerheid en weinig flexibiliteit. Globale be-
stemmingsplannen bieden daarentegen minder rechtszekerheid en meer flexibiliteit. Er is voor 
dit bestemmingplan derhalve gezocht naar een balans tussen gedetailleerd en globaal bestem-
men, waarbij ongewenste ontwikkelingen kunnen worden tegengehouden en wenselijke ontwik-
kelingen wél mogelijk zijn. Op de plankaart worden de diverse functies afzonderlijk bestemd, 
maar voor een bouwblok met een zelfde bestemming is bijvoorbeeld één bestemmingsvlak op-
genomen.  
 
 
4.2. Toelichting per bestemming 

Hieronder is een toelichting gegeven op de afzonderlijke bestemmingen, voorzover hierin bij-
zondere regelingen zijn opgenomen. 
 

Woondoeleinden 
Vanwege de planmatige en rechtlijnige opzet van de woonblokken, is er voor gekozen woon-
blokken in hun geheel voor wonen te bestemmen. Bij bepaalde bestemmingsvlakken is het 
aantal woningen aangegeven dat ten hoogste in dat bestemmingsvlak is toegestaan. Op deze 
wijze wordt voorkomen dat ongewenst verdichting kan optreden. 
Binnen de bestemming Woondoeleinden is ook erfbebouwing en een achtertuin toegestaan. 
Voor de erfbebouwing zijn in de voorschriften criteria ten aanzien van de situering op de perce-
len opgenomen om te voorkomen dat eventuele nieuwe erfbebouwing van nadelige invloed is 
voor omwonenden.  
 

Bedrijfsdoeleinden 
De bestaande bedrijvigheid in het plangebied aan de Koppeldijk, te weten Albers Bouw- en 
Aannemingsbedrijf en De Vries Ambulances, is positief bestemd volgens het bestaande ge-
bruik. Binnen de bestemming Bedrijfsdoeleinden zijn enkel bedrijven toegestaan tot en met ca-
tegorie 2 van de bij de voorschriften behorende Staat van Bedrijfsactiviteiten.  
 

Maatschappelijke doeleinden 
Binnen het plangebied zijn enkele scholen gelegen, alsmede een kerk, een praktijkruimte voor 
een fysiotherapeut, een sociaal-cultureel centrum en een brandweerkazerne. Hiervoor en te-
vens voor de nutsvoorzieningen en de nieuwe multifunctionele accommodatie op het voormali-
ge Manseterrein is de bestemming Maatschappelijke doeleinden opgenomen. De nutsvoorzie-
ningen zijn van een subbestemming voorzien.  
 

Recreatieve doeleinden 
Deze bestemming omvat middels subbestemmingen de sportterreinen en de volkstuinen in het 
plangebied. Van belang is dat binnen de subbestemmingen sportvelden en volkstuinen alleen 
dagrecreatie in de vorm van het uitoefenen van sport respectievelijk het tuinieren is toegestaan. 
Wel is er in dit bestemmingsplan voorzien in de realisatie van kinderopvang op deze gronden. 
Ervaring leert dat de combinatie sport/kinderopvang voor beide functies een meerwaarde ople-
vert. 
 

Tuinen 
De gronden die zijn gelegen voor en naast de woningen hebben een tuinbestemming gekregen. 
Binnen deze bestemming mogen alleen lage erfafscheidingen worden gebouwd. Uitzondering 
op deze regel geldt voor de delen die op de plankaart nader zijn aangewezen. Alleen ter plaatse 
van nadere aanwijzingen is een aan- of bijgebouw toegestaan.  
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Verkeersdoeleinden 
Er is een onderscheid gemaakt in wegen met voornamelijk een stroomfunctie en wegen die als 
verblijfsgebied zijn ingericht. De gebieden waar de verblijfsfunctie overheerst en die als 
30 km/h-zone zijn aangewezen, zijn voor Verblijfsgebied bestemd. De overige wegen zijn voor-
zien van de bestemming Verkeersdoeleinden. 
 

Groenvoorzieningen 
De grotere aaneengesloten groenvoorzieningen zijn voorzien van de bestemming Groenvoor-
zieningen. Binnen deze bestemming mogen geen gebouwen worden gebouwd. Speeltoestellen 
zijn wel toegestaan. 
 

Agrarische doeleinden 
Aan de gronden ten westen van de Burg. Quarles van Uffordstraat en ten zuiden van de Burg. 
Dedelstraat is een agrarische bestemming toegekend, overeenkomstig het huidige gebruik. 
Deze gronden zijn gelegen binnen de in het streekplan voor de provincie Utrecht opgenomen 
bebouwingscontouren. Op dit moment wordt in nauw overleg met de bewoners (Vereniging Be-
scherming Woonklimaat Abcoude Zuid) een plan ontwikkeld dat voorziet in woningbouw op de 
gronden ten zuiden van de Burgemeester Dedelstraat. De planontwikkeling verkeert nog niet in 
een zodanig stadium dat die een directe woonbestemming rechtvaardigt. 
 

Water 
De gronden met de bestemming Water zijn bedoeld voor waterberging en water aan- en afvoer. 
 

Primair waterkering 
Binnen het plangebied zijn gronden gelegen die een waterkerende functie hebben. Voor deze 
gronden geldt primair de waterkerende functie en secundair de onderliggende bestemming. 
Voor er op deze gronden gebouwd mag worden dient in ieder geval het advies van de beheer-
der van de waterkering te worden ingewonnen. 
 
 
 



 

Adviesbureau RBOI 
Rotterdam / Middelburg 105.10788.00

 

5. Economische uitvoerbaarheid 21 

 
Het voorliggende bestemmingsplan richt zich voornamelijk op consolidatie van de huidige situa-
tie. Op een aantal plaatsen worden door het gemeentebestuur ontwikkelingen geïnitieerd. Het 
betreft de ontwikkeling van de locaties Nellestein voormalig kerkelijk centrum en De Manse. Met 
betrekking tot deze locaties is de economische uitvoerbaarheid aangetoond ten tijde van de ge-
voerde vrijstellingsprocedure ex artikel 19 WRO. 
 
Ten behoeve van het voorgestane particuliere initiatief (bouwplannen Meerweg 11) in het plan-
gebied zij vermeld dat dit ten laste zal komen van de initiatiefnemer. 
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6. Inspraak en overleg 23 

 
6.1. Inspraak ingevolge artikel 6a WRO 

Het voorontwerpbestemmingsplan Woongebied Abcoude heeft in het kader van inspraak van 
24 november 2001 tot 22 december 2001 ter inzage gelegen op het gemeentehuis van Ab-
coude. Een ieder is hierbij de mogelijkheid geboden een schriftelijke reactie op het bestem-
mingsplan te geven. De beantwoording van deze inspraakreacties door burgemeester en wet-
houders is opgenomen in bijlage 3. Bovendien is op 6 december 2001 een inspraakavond ge-
houden. Tijdens deze inspraakavond is het bestemmingsplan toegelicht. De aanwezigen zijn 
daarbij in de gelegenheid gesteld reacties te geven en vragen te stellen. Het verslag van de in-
spraakavond is opgenomen in bijlage 4. 
 
Samenvattend kan gezegd worden, dat de belangrijkste inspraakreacties betrekking hadden op 
de woningbouwplannen voor Meerweg 11 en de nut en noodzaak van woningbouw op de loca-
ties Nellestein, het voormalig kerkelijk centrum en De Manse. 
 
Naar aanleiding van deze inspraakreacties en naar aanleiding van voortschrijdende inzichten, is 
het bestemmingsplan aangepast op de volgende onderdelen. 
 
Ten aanzien van de locatie Meerweg nader overleg gevoerd met betrokkenen. Dit heeft medio 
2004 geresulteerd in aanpassingen van de inrichtingseisen voor deze locatie. Deze wijzigingen 
zijn eind 2004 ook doorgevoerd in de toelichting en de voorschriften van het ontwerpbestem-
mingsplan. Het gaat om aanpassing van de maximale breedte van de bouwblokken en het 
voorschrijven van een maximale goothoogte van 4 m en een maximale bouwhoogte van 7 m. 
 
Daarnaast zijn in het voorontwerp nog enkele wijzigingen ten opzichte van het eerste vooront-
werp aangebracht, die zodanig zijn dat daarop opnieuw inspraak van toepassing is verklaard. 
Deze beleidswijzigingen betreffen: 
1. het opnemen van twee rotondes (uit het Beleidsplan Verkeer en Vervoer), te weten op de 

hoek Broekzijdselaan/Nieuwe Amsterdamseweg en hoek Burgemeester des Tombeweg/-
Piet van Wijngaerdtlaan; 

2. het laten vervallen van een potentiële bouwlocatie (wegens een te grote geluidsbelasting 
van de A2) ten noorden van Ds. Bleekerhof; en 

3. het maximeren van het aantal woningen binnen een aantal bouwvlakken. 
 
Deze beleidswijzigingen hebben vanaf 18 oktober 2004 tot 22 november 2004 ter inzage gele-
gen. Binnen deze periode zijn 9 reacties binnengekomen. Eén ten aanzien van de locatie ten 
noorden van de Ds. Bleekerhof en de overige ten aanzien van de locatie Meerweg 11. De be-
antwoording van deze reacties is weergegeven in bijlage 4. De gemeente heeft naar aanleiding 
van deze reacties geen aanleiding gezien het plan verder aan te passen. 
 
Overigens zij hier nog vermeld dat bij vaststelling van het bestemmingsplan de wijzigingsbe-
voegdheid ten behoeve van de ontwikkeling van het bouwplan aan Meerweg 11 is komen te 
vervallen. In 2005 is het bouwplan voor Meerweg 11 door initiatiefnemer verder ontwikkeld. De 
bouwaanvraag is ingediend conform de uitgangspunten die de gemeente aan deze ontwikkeling 
heeft gesteld. Derhalve is besloten om bij vaststelling van het plan voor het gebied Meerweg 11 
de (directe) bestemmingen Woondoeleinden en Tuinen te hanteren. 
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6.2. Overleg ingevolge artikel 10 Bro 

Ingevolge artikel 10 van het Besluit op de ruimtelijke ordening (Bro) is het voorontwerpbestem-
mingsplan Woongebied Abcoude voorgelegd aan de volgende instanties. 
 
reactie 
 ja nee 
1. X  Inspectie van de Ruimtelijke Ordening West; 
2.  X Nederlandse Spoorwegen; 
3.  X Vrouwen Advies Commissie; 
4. X  Provincie Utrecht/Dienst Wonen en Milieu; 
5. X  Provincie Utrecht/Dienst Ruimte en Groen; 
6.  X Inspectie Milieuhygiëne Noord-West; 
7.  X Ondernemersvereniging Abcoude; 
8.  X Stadsdeel Zuidoost van de gemeente Amsterdam; 
9. X  Ministerie van Economische Zaken; 
10. X  Hoogheemraadschap Amstel, Gooi en Vecht, Dienst Waterbeheer 
   en Riolering; 
11. X  Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat, directie Utrecht; 
12. X  Regionale Brandweer Utrecht; 
13. X  Milieudienst Noord-West Utrecht; 
14. X  Regiopolitie Utrecht, district Rijn en Venen; 
15. X  Provinciale Utrechtse Welstandscommissie; 
16. X  Provinciale Planologische Commissie. 
 
De instanties genoemd onder de nummers 2, 3 en 6 t/m 8 hebben niet gereageerd. Daarmee 
hebben zij impliciet aangegeven geen opmerkingen over het plan te hebben. 
De Dienst Ruimte en Groen van de provincie Utrecht heeft aangegeven tevens te reageren uit 
naam van de Dienst Wonen en Milieu van de provincie Utrecht. 
 
Het Ministerie van Economische Zaken, genoemd onder nummer 9, heeft bij brief d.d. 
12 februari 2002 gereageerd met de opmerking dat dit plan voor hen geen aanleiding geeft tot 
het maken van opmerkingen. 
 
Hieronder volgt een samenvattend overzicht van de reacties van de instanties genoemd onder 
1, 4 en 5, 10, 12 t/m 16, die in het kader van het artikel 10 WRO-overleg zijn ingebracht, als-
mede de beantwoording daarvan door burgemeester en wethouders van Abcoude. In bijlage 5 
zijn de brieven van de instanties opgenomen. 
 
 
1. Ministerie van Volkshuisvesting Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, Inspectoraat 
 Generaal VROM, VROM-Inspectie Regio Noord-West, 2001 BA  Haarlem  
 (brief d.d. 18 juni 2002) 
 
a.  Gezien het voornemen om de bedrijfsvoering van het autoschadebedrijf in het plangebied 

op termijn te beëindigen, is het wenselijk, zeker indien de ontwikkelingen op dit gebied ver 
gevorderd zijn, om voor dit deel van het plangebied een woonbestemming op te nemen.  

 
Beantwoording 

Deze opmerking wordt door de gemeente ter harte genomen. Echter, tot op heden zijn de wo-
ningbouwplannen onvoldoende concreet. Daarom krijgen de gronden ter plaatse van het per-
ceel Meerweg 11 (voormalig autoschadebedrijf) een directe bestemming, ter voorkoming van de 
toename van hinder voor de omwonenden. Door middel van een wijzigingsbevoegdheid naar 
woondoeleinden wordt ruimte geboden aan de bouw van woningen. De Staat van Bedrijfsacti-
viteiten vervalt in zijn geheel. 
 
b.  Het toelatingsbeleid voor de twee in het plangebied opgenomen bedrijven door middel van 

het hanteren van de Staat van Bedrijfsactiviteiten is niet wenselijk, daar in dat geval allerlei 
bedrijfsvormen die vallen binnen categorie 2 van de Staat van Bedrijfsactiviteiten moeten 
worden toegestaan. In dergelijke gevallen moet uit worden gegaan van een milieuzonering 
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van 30 m tot de omliggende woonbebouwing. Op de bestaande bedrijfslocaties is de af-
stand tot de woningbouw veel geringer. Gevraagd wordt, dit punt opnieuw te bezien. 

 
Beantwoording 

Verwezen wordt naar het antwoord onder a. 
 
c.  Het bebouwingspercentage van 10 voor gronden met de subbestemming Rsv (sportvel-

den) is hoger dan nodig en wenselijk. Zeker gezien het feit dat de sportvelden in het noor-
den van het plangebied buiten de rode contour van het groene hart vallen. 

 
Beantwoording 

Verwezen wordt naar het antwoord op de reactie van de PPC (nr. 16 onder a). 
 
d.  In hoofdstuk 4 van de Vijfde Nota over de Ruimtelijke Ordening wordt gesteld, dat met het 

oog op toekomstige verbreding van bestaande infrastructuur een vrijwaringszone van 50 à 
75 m vrij moet worden gehouden. In relatie tot het tennispark langs de A2 zal dan ook re-
kening moeten worden gehouden met deze vrijwaringszone. Opgemerkt wordt, dat in deze 
zone geen nieuwe bebouwing kan worden toegestaan en dat hier bij verdere planontwik-
keling rekening mee moet worden gehouden. 

 
Beantwoording 

Het overgrote deel van de bedoelde vrijwaringszone is bestemd als groenvoorziening en water 
waardoor, als gevolg van de bestemmingsregeling, voor deze gronden de bouw van gebouwen 
reeds is uitgesloten. De tennisvereniging, ook gevestigd op deze gronden, heeft aangegeven 
het clubgebouw met ongeveer 100 m² uit te willen breiden. Deze zeer beperkte ruimteclaim 
moet mogelijk gemaakt worden, daar dit naar de mening van de gemeente anders onnodig be-
perkend werkt en de vereniging onevenredig kan schaden. Er is gekozen voor het naar bene-
den bijstellen van het bebouwingspercentage, doch hierin te voorzien in de uitbreiding van het 
genoemde clubgebouw. Het bebouwingspercentage is bijgesteld naar 4,5%. 
 
 
5.  Provincie Utrecht, Dienst Ruimte en Groen, Postbus 80300, 3508 TH Utrecht 
 (brief d.d. 28 maart 2002) 
 
a.  Voor de vaststelling van dit plan dienen de milieuonderzoeken te zijn afgerond en indien 

nodig de hogere grenswaarden procedures voor de ontwikkelingslocaties doorlopen te zijn. 
 

Beantwoording 
Voor de locaties De Manse, Nellestein en het voormalig kerkelijk centrum zijn in het kader van 
de artikel 19-procedure de bodemonderzoeken inmiddels afgerond. Met betrekking tot de bo-
demkwaliteit zijn er geen problemen gerezen. 
Voor de locaties Nellestein en het voormalig kerkelijk centrum is het Verzoek hogere grens-
waarden in het kader van de artikel 19-procedure aangevraagd en verleend. Voor de locatie De 
Manse was het aanvragen van een Verzoek hogere grenswaarden niet nodig.  
Met betrekking tot de locatie ten noorden van de ds. Bleekerhof wordt opgemerkt dat deze na 
akoestisch onderzoek niet geschikt wordt geacht voor de ontwikkeling van woningbouw. De 
kosten voor het nemen van geluidswerende maatregelen staan niet in verhouding tot het aantal 
te realiseren woningen. Het ontwerpbestemmingsplan is hierop aangepast. 
 
b.  Gezien het verkeersbesluit van 31 januari 2001, dient de Nieuwe Amsterdamseweg ten 

noorden van het Ruwelspad de bestemming Verblijfsgebied (VG) te krijgen, in plaats van 
de huidige bestemming Verkeersdoeleinden (V). Bij dit besluit werd dit weggedeelte onder 
het 30 km/h-regime geplaatst.  

 
Beantwoording 

De plankaart is op dit punt aangepast.  
 
c.  In de plantoelichting wordt aangegeven dat de aan- en bijgebouwenregeling is verouderd. 

Het is van belang aan te duiden op welke onderdelen de vigerende regeling is verouderd 
en in hoeverre nieuwe elementen zijn toegevoegd. 
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Beantwoording 

De vigerende aan- en bijgebouwenregeling is in 1984 vastgesteld door de raad. Als zodanig is 
de bijgebouwenregeling alleen al qua leeftijd aan revisie toe. Daarnaast is op 1 januari 2003 de 
nieuwe Woningwet in werking getreden. Deze nieuwe regeling is ruimer, waardoor belangrijke 
delen van de huidige aan- en bijgebouwenregeling in het plangebied niet meer gebruikt kunnen 
worden als toetsingskader en er wellicht ongewenste ontwikkelingen kunnen plaatsvinden. Het 
is daarom noodzakelijke een nieuw kader te scheppen voor die gevallen die ook na de inwer-
kingtreding van de wijzigingen in de Woningwet getoetst moeten worden aan het bestemmings-
plan. Als zodanig is de juridische grens getrokken daar waar vergunningvrij bouwen overgaat in 
(licht)-vergunningplichtig bouwen. 
 
d.  De economische uitvoerbaarheid met betrekking tot de locatie Nellestein zal bij uitwerking 

aangetoond moeten worden. De afzonderlijke exploitatieopzet voor de locatie De Manse 
ontbreekt. 

 
Beantwoording 

De economische uitvoerbaarheid van de bouwplannen voor De Manse is in het kader van de ar-
tikel 19-procedure inmiddels aangetoond. Ook de economische uitvoerbaarheid van de ontwik-
keling van de locatie Nellestein/kerkelijk centrum is inmiddels in het kader van de artikel 19-pro-
cedure aangetoond. 
 
e.  Het plan moet nog aangevuld worden met de resultaten van de inspraak. 
 

Beantwoording 
De resultaten van de inspraak zijn opgenomen in het plan. 
 
f.  In artikel 6 lid 1 onder b (Algemene vrijstellingsbevoegdheid) wordt gesteld dat overschrij-

ding van de bouwgrenzen "…geen vergroting van de bestemmings- of bouwvlakken inhou-
den…". Het vergroten van het bestemmingsvlak is niet mogelijk onder de algemene vrij-
stellingsbevoegdheid en is in strijd met het recht. Verzocht wordt de zinsnede "…bestem-
mings- of…" te laten vervallen. 

 
Beantwoording 

In de gehanteerde systematiek van dit bestemmingsplan wordt de bouwgrens gelijkgesteld aan 
de bestemmingsgrens, voorzover deze aansluit op de bestemming Tuin (T). Deze wijze van be-
stemmen is voldoende waarborg voor het handhaven van de huidige stedenbouwkundige 
structuur. In reactie op de nieuwe Woningwet is een aan- en bijgebouwenregeling opgenomen 
die aansluit op de nieuwe regeling in de Woningwet. Als zodanig is het aangeven van de bouw-
grens niet nodig. Het begrip "bouwgrens" is dan ook uit hoofdstuk 1 van de voorschriften (be-
gripsbepaling) verwijderd en artikel 5 (voorheen artikel 6) is aangepast. 
 
g.  In Artikel 9A (Wijzigingsbevoegdheid ex artikel 11 WRO II) wordt verwezen naar artikel 19 

(Verkeersdoeleinden, V). Opgemerkt wordt, dat verwezen moet worden naar artikel 20 
(Verblijfsgebied, Vg). 

 
Beantwoording 

Bedoelde wijzigingsbevoegdheid is inmiddels komen te vervallen. 
 
h.  In artikel 13 lid 4 onder b wordt het begrip A-inrichtingen genoemd. Dit begrip is verouderd. 
 

Beantwoording 
Door nieuwe ontwikkelingen in het plangebied is het noodzakelijk geworden artikel 13 in haar 
geheel te herzien. Het begrip A-inrichtingen zal hierbij niet meer worden gehanteerd. Voor een 
nadere toelichting wordt verwezen naar het antwoord van de gemeente onder 1a. Overigens zij 
vermeld dat het betreffende artikel inmiddels staat onder artikel 12. 
 
i.  In artikel 1, onder 26 (begripsbepaling) wordt de term seksinrichting geduid. Gewezen 

wordt op het feit, dat een seksinrichting geen ruimtelijke consequenties hoeft te hebben. In 
relatie tot artikel 25 lid 3 wordt aangegeven, dat een verbod op seksinrichtingen dan ook 
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niet in het bestemmingsplan opgenomen mag worden, temeer daar dit in strijd is met het 
vastgesteld beleid. Hiervoor staan andere beleidsinstrumenten ter beschikking. 

 
Beantwoording 

Verwezen wordt naar de beantwoording van de reactie van de PPC (nr. 16 onder b). 
 
j.  Verzocht wordt, om op de plankaart en het renvooi de bouwgrens op te nemen. 
 

Beantwoording 
Verwezen wordt naar het antwoord van de gemeente onder f. 
 
 
10.  Hoogheemraadschap Amstel, Gooi en Vecht/ Dienst Waterbeheer en Riolering, 
 Postbus 1061, 1200 BB  Hilversum 
 (brief d.d. 8 maart 2002) 
 
a.  In hoofdstuk 3 "Verkeer en milieu" is geen tekst opgenomen over de gevolgen van het ver-

keer en de inrichting en het gebruik van de openbare ruimte voor het oppervlaktewater en 
het grondwater. Immers, deze onderdelen kunnen afstromend hemelwater verontreinigen. 

 
Beantwoording 

In de waterparagraaf, die in de plantoelichting is opgenomen, wordt aandacht besteed aan wa-
terkwaliteit in relatie tot diffuse verontreinigingen van onder andere verkeer. Het opnemen van 
wensen ten aanzien van de aanleg van een verbeterd gescheiden stelsel en voorzieningen van 
voorzuivering is in het kader van dit bestemmingsplan niet relevant, omdat de ruimtelijke ont-
wikkelingen, die met dit plan mogelijk worden gemaakt, vanwege de relatieve kleinschaligheid 
geen aanleiding zullen geven om het rioleringsstelsel aan te passen. Waar afkoppeling van ver-
hard oppervlak naar het oppervlaktewater wel mogelijk is, wordt dit in de waterparagraaf opge-
nomen.  
 
b.  In hoofdstuk 4 "Planbeschrijving" is nog geen bestemming voor het water opgenomen. 
 

Beantwoording 
De toelichting is op dit punt aangepast. 
 
c.  In hoofdstuk 4 "Planbeschrijving" is geen aandacht besteed aan (mogelijke) natuurvriende-

lijke oevers.  
 

Beantwoording 
De aandacht voor natuurvriendelijke oevers wordt onderkend. In het plan is een waterparagraaf 
toegevoegd waarin aandacht wordt besteed aan natuurvriendelijke oevers. 
 
d.  In verband met de mogelijke uitbreiding van verhard oppervlak dient ruimte voor vergroting 

oppervlaktewater te zijn gereserveerd dan wel voor waterberging verworden. Mogelijk 
dient het plan hiervoor aangepast te worden. 

 
Beantwoording 

In de waterparagraaf wordt opgenomen dat nog overleg zal worden gevoerd met de waterbe-
heerders in het kader van compensatie in waterberging door de diverse ruimtelijke ontwikkelin-
gen.  
 
e.  De groenvoorziening langs watergangen zou bestemd kunnen worden voor de aanleg van 

natuurvriendelijke oevers. 
 

Beantwoording 
De aanleg van natuurvriendelijke oevers wordt in de plantoelichting verwoord. Het voert in dit 
bestemmingsplan te ver om in de regeling de nadruk op deze oevers te leggen. Op dit moment 
is in de doeleindenomschrijving ruimte gelaten voor beplantingen en bermen. De aanleg van 
natuurvriendelijke oevers is hiermee mogelijk. 
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f.  Gevraagd wordt in de artikelen met de bestemming Water en Primair waterkering een ver-
wijzing naar het Keur van het Hoogheemraadschap Amstel, Gooi en Vecht op te nemen. 

 
Beantwoording 

De Keur van het Hoogheemraadschap Amstel, Gooi en Vecht blijft van kracht. Er is geen 
sprake van een juridische relatie met de voorschriften van een bestemmingsplan; het zijn sepa-
raat van elkaar functionerende rechtsstelsels die verschillende belangen beschermen. De op-
name van de tekst in de voorschriften van het bestemmingsplan (artikel 20 Water en artikel 21 
Primair waterkering) is dan ook overbodig. De relatie met de Keur is wel genoemd in de water-
paragraaf.  
 
 
11.  Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat, directie Utrecht, Postbus 650, 3430 AR  Nieu-
 wegein 
 (brief d.d. 20 november 2001) 
 
a.  Na reconstructie van de A2 zal de verbreding ter plaatse van het woongebied Abcoude 

2 x 5 rijstroken bedragen. 
 

Beantwoording 
De plantoelichting is op dit punt aangepast. 
 
b.  De conclusie dat de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) niet wordt overschreden is niet 

correct. Uit onderzoek van Rijkswaterstaat blijkt dat op de bestaande woningen aan de 
Nellestein op de 3e woonlaag de geluidsbelasting 54 dB(A) bedraagt. De geplande bouw-
locatie, plaatselijk bekend als Nellestein, ligt iets verder dan het waarnemingspunt aan de 
Nellestein, maar de geluidsbelasting zal toch waarschijnlijk boven de 50 dB(A) uitkomen. 
Geadviseerd wordt voor de voorgenomen bouwlocatie nader akoestisch onderzoek te la-
ten uitvoeren. 

 
Beantwoording 

Deze opmerking is juist, in het kader van de realisering van woningbouw op bovengenoemde 
locatie wordt dan ook verwezen naar het antwoord onder 5a. 
 
 
12.  Regionale Brandweer Utrecht, Postbus 3154, 3502 GD  Utrecht 
 (brief d.d. 21 januari 2002) 
 
a.  Voorgesteld wordt het gebied met het Veiligheids Effect Rapportage-instrument (VER) te 

ontwikkelen. 
 

Beantwoording 
De door de brandweer gemaakte opmerking neemt de gemeente ter harte. Het onderliggend 
plan heeft echter voornamelijk een consoliderend karakter en er worden geen grootschalige 
ontwikkelingen voorzien. In het kader van een bestemmingsregeling voert het te ver om hierin 
de ontwikkeling van locaties te verbinden aan het VER-instrument. Op die plekken waar nieuwe 
ontwikkelingen voorzien zijn en bij bouwplantoetsing in het algemeen, wordt bij de invulling van 
de ruimtelijke situatie het aspect veiligheid in de toetsing betrokken.  
 
 
13.  Milieudienst Noord-West Utrecht, Postbus 242, 3620 AE Abcoude 
 (brief d.d. 19 december 2001) 
 
a.  Het autoschadebedrijf J. van Mourik aan de Meerweg 11-13 bleek bij controle op 

2 april 2001 reeds te zijn beëindigd. Gelet op de ligging van de locatie verdient het de 
voorkeur op dit perceel een Woonbestemming te leggen. 

 
Beantwoording 

Voor beantwoording wordt verwezen naar het antwoord van de gemeente bij 1 onder a.  
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b.  Voorgesteld wordt, gezien de consolidatie van het huidige gebruik, niet de gehele Staat 
van Bedrijfsactiviteiten in het bestemmingsplan op te nemen. Het kan voldoende zijn 
slechts die activiteiten te benoemen die werkelijk behouden of in de toekomst op betref-
fende locaties mogelijk gemaakt kunnen worden. 

 
Beantwoording 

Voor beantwoording wordt verwezen naar het antwoord van de gemeente bij 1 onder a. 
 
c.  Met betrekking tot geluids- en bodemaspecten wijst de milieudienst op diverse resultaten 

van verricht bodemonderzoek ter plaatse van de locaties Nellestein, kerkelijk centrum en 
nabij De Manse. Tevens wordt aandacht gevraagd voor de geluidsbelasting op de gepro-
jecteerde woningen ten noorden van de ds. Bleekerhof. 
Beantwoording 

Voor beantwoording wordt verwezen naar het antwoord van de gemeente bij 5 onder a. 
 
 
14.  Politie, regio Utrecht, district Rijn & Venen, Postbus 1038, 3600 BA Maarssen 
 (brief d.d. 3 januari 2002) 
 
a.  Aanbevolen wordt om daar waar sprake is van de realisatie van nieuwbouw, dit onder het 

Politie Keurmerk Veilig Wonen® te laten gebeuren. 
 

Beantwoording 
De door de politie gemaakte opmerking wordt gewaardeerd en waar mogelijk wordt in de 
nieuwbouwplannen gebruikgemaakt van genoemd keurmerk. 
 
 
15.  Provinciale Utrechtse Welstandscommissie, Postbus 115, 3980 CC Bunnik 
 (brief d.d. 20 februari 2002) 
 
a.  Het is de welstandscommissie niet duidelijk waarom gekozen is voor een onderscheid tus-

sen bouwen in de erfscheiding of anders op een afstand van minimaal 1 m hieruit. 
 

Beantwoording 
De gemeente heeft met bovengenoemde afstandsmaat aansluiting gezocht bij de nieuwe Wo-
ningwet die op 1 januari 2003 in werking is getreden. In de nieuwe Woningwet is de categorie 
vergunningsvrije bouwwerken uitgebreid ten opzichte van de oude regeling. Daarbij wordt de 
grens van vergunningsvrij- en (licht-)vergunningplichtig bouwen getrokken op 1 m van het nabu-
rige erf. De idee achter de in dit plan opgenomen regeling is dat er in de erfperceelgrens wordt 
gebouwd, dan wel 1 m uit deze grens. De gemeente wil met bovengenoemde regeling voorko-
men dat er verloren ruimtes ontstaan. 
 
b.  Wie regelt de maatvoering van hoofdbouwmassa of aanbouwen? Wordt voor het erf de 

oorspronkelijke maat of de in de loop der jaren ontstane situatie aangehouden. 
 

Beantwoording 
Bij de maatvoering van bebouwing en erf wordt uitgegaan van het oorspronkelijk bouwplan. 
 
c.  Opgemerkt wordt dat het woonwagenkampje zich bevindt op een locatie die essentieel zal 

zijn bij de in ontwikkeling zijnde plannen voor de omgeving van het toekomstige station. 
Voorgesteld wordt om deze ontwikkelingen in het onderhavige bestemmingsplan te ver-
werken. 

 
Beantwoording 

De woonwagenstandplaatsen zijn bestaand en conform het huidige gebruik bestemd. Ten be-
hoeve van de ontwikkeling van de stationsomgeving is een separaat plan in voorbereiding. 
 
 
16.  Provinciale Planologische Commissie (brief d.d. 26 augustus 2003) 
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De Commissie geeft aan dat met het plan kan worden ingestemd met in acht name van de vol-
gende opmerkingen: 
 
a. De Commissie kan niet instemmen met een bebouwingspercentage van 10% binnen de 

bestemming Recreatieve Doeleinden, Rsv (sportvelden), vanwege de ligging buiten de 
rode contouren van het vigerende streekplan (en het voorontwerpstreekplan). De moge-
lijkheden tot uitbreiding kunnen ook gerealiseerd worden bij een geringer percentage (3 à 
4%). Tevens wordt voorgesteld de koppeling tussen de sportaccommodatie en kinderop-
vang in de voorschriften duidelijker te maken. Om vestiging van zelfstandige kinderopvang 
uit te sluiten, zou artikel 14 lid a (na Rsv) gewijzigd moeten worden in: "sportvelden met 
bijbehorende voorzieningen al dan niet in combinatie met kinderopvang".   

 
Beantwoording 

De bedoelde bebouwingspercentages zijn teruggebracht naar 3,5% en artikel 14 is aangepast 
conform het voorstel van de PPC. 
 
b. De Commissie stelt dat het gemeentebestuur in principe het gebruik van terreinen en ge-

bouwen voor seksinrichtingen kan reguleren. Echter, in het plan ontbreekt hiervoor een 
goede motivering op basis van ruimtelijk relevante overwegingen en criteria. Daarom zijn 
de bepalingen van artikel 9 lid 4, onder f, en artikel 23 lid 3 niet toegestaan. Omdat het 
eveneens niet mogelijk is om branchebepalingen in een bestemmingsplan op te nemen, 
dient ook artikel 1 lid 22 aangepast te worden.  

 
Beantwoording 

De genoemde artikelen zijn uit de voorschriften verwijderd. 
 
c. De Commissie stelt dat ter plaatse van Meerweg 11 geen duidelijkheid bestaat over moge-

lijke bodemverontreiniging. Indien de kosten van eventuele bodemverontreiniging in de ex-
ploitatieopzet is meegenomen, wordt het project, in het licht van het particulier initiatief, 
economisch uitvoerbaar geacht. 

 
Beantwoording 

De gemeente zal dit bij verdere planvorming voor deze locatie meenemen in de afweging tot 
besluitvorming. 
 
d. De Commissie geeft aan dat in artikel 26 verwezen moet worden naar artikel 9 lid 5 en dat 
 op plankaart 2 de bestemming Rs(z) niet wordt verklaard. 
 

Beantwoording 
De verwijzing is aangepast en op plankaart 2 is de aanduiding Rs(z) gecorrigeerd in Rsv(z). 
 
 
 




