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1. INLEIDING 2

Het bestemmingsplan "Landelijk Gebled" van de gemeente Asperen is bij
readsbesluit van 9 februarl 1978 vastgesteld en door Gedeputeetde Staten
blj besluit nr. B22208/1 dd. 31 mei 1979 gedeeltelijk goedgekeurd,
Gedeputeerde Staten hebben goedkeuring onthouden aan gedeslten van de
voorschriften met betrekking tot de bestemming Agrarische Doelelnden (A},
Tegen het bealult van Gedeputeerde Sraten 1s geen beroep aangetekend tl]
de Kroon, zodat dit plan thens ooherroepalijk van kracht 1s met ult-
zondering van die onderdelen waaraan door Gedeputeerde Staten goeedkeuring
is onthouden.

Thans 1s het gewenst dit bestemmingsplan op een aantal onderdelen te her-
zien, om bepaalde door het gemeentebestuur gewenste ontwikkelingen moge-
11}k te maken, en om het plan op sommige ondergeschikte punten in
overeenstenming te brengen met de feitelijke situatie.

Tevens zullen de voorschriften worden asngepast aan de opumerklogen van
Gedeputeerde Staten in het begeleidend schrijven bi] het besluft tot
goedkeuring vaon het bestemmingsplan Landelijk Gebled en waar nodig, wor-
den geactuallseerd. Bovendien 1z het SBE-systeem en de begtemmingsregeling
voor de agrarische bedrijven vervallen en vervangen door een aan de
geldende Jurisprudentie aangepaste bestemmingsregeling,

Aangetekend wordt ten slotte, dat binnen het plangebled geen ZENn,
A-inrichtingen ia de zin van de Wet gelulidhinder voorkomen en dat uit
praktische overwegingen het industrieterrein niet in de onderhavige her-
zienlng van het bestemmingsplan wordt meegenomen,

Ten slotte 1s de i} dit plan behorende Staat van Inrichtingen ge—
actualiseerd,



4585-1R

Z. ONDERWERPER YAN DE HERZIERING k!

De volgende onderwerpen zijln in de herzlening betrokken:

a, het LFG-station van de Fa. den Hartog aan de Heukelumseweg;

b. het woonwagencentrum aan de Graswalseweg;

C. ket fletspad langs de Leerdamseweg:

4. de uvitbrelding van de recreztliemogelijkheden ten behoeve wvan de
ruitersport en de veldaport met bijbehorend parkeerterrein;

e, de uiebrelding van de bebouwlngsmogelljkheden in de tuilnen van de
woningen aan de leerdamseweg en de Heukelumseweg:

f. de bestemmingsregeling van het beschermd natuwurgebied langs de
Nieuwe Zulderlingediik, de Meerdijk en de Appeldijk;

g. het wandelpad over de Appeldijk;

h. de positieve bestemming van de -~ in het vigerende plan wegbestemde -
woningen langs de Heukelumsewepg en de Leerdamseweg:

i. de regeling voor agrarlache bedrijfsgebouwen en agrarische bedrijfs-
woningen;

J. windenergie;

. akoeptische aspecten;

.« nleuw agrariach bouwperceel.

—

ad a. Het LPG—station van de Fa, den Hartog aan de Heukelumseweg

Ret bedrijf van de Fa. den Hartog 1s gevestigd aan de Brugstraat, ap de
hoek van de Middelweg, in het centrum van de oude kerm van Asperen,

Ret bedrijf heeft sedert lsnge tijd vergunning voor de verkesp van motor-—
brandstoffen, waaronder begrepen autogas, LFG.

Juist de lsatste rijd is een groeiende omzet geconstateerd van julst hat
autogas, LPG. Als gevolg van de verhoogde benzineprijs en de groelende
keten van LPG-tankstatlons in Nederland gaan steeds meer particuliere
autobezitters over tot de aanschaf van een LPG~installatie., VYolgens op-
gave van het bedrijf heeft de omzet een peil bereikt van ca. 20.000 liter
per week, In verband met deze groelende omzet dienen zich twse aspecten
aan, op grond waarvan heroverweglng van de huldige veatigingsplaats van
het tankstation diende plaats te vinden, Ten earste vormt hat tankstation
door de ligging in de oude keron een ongewenste verkeersaantrekkende wer-
king., Ten tweede z2ijn de voorwaarder waaronder vergunming wvoor LPG-tank-
statlons wordet afgegeven recentelijk verscherpt en wordt een sltustile in
een intensief bewcond gebled, zoals In het onderhavige geval, als ulter-
mate ongewenst beschouwd. Voor LPG-tankstations is een hinderwet-
vergunnling vereist. Aan de bewaring en aflevering van LPG zijn risico’s
verboaden 2zoals brand- en explosiegevaar., Bij het vaststellen van de
richtlijnen door de voormalige Benzinecommlssie, thans opgenomen in de
Comnissle Preventle van Rampen door Gevaarlijke Stoffen, met betrekking
tot LPG-Installaties, zijo deze rislce”s onderkend. Het beschikbaar komen
van publicaties die inzicht geven in de eventuele gevaren van LPG-Instal-~
laties en de groei van het asantal verzoeken om hinderwetvergunningen voor
LPG-inatallaties ten behoeve van het wegverkeer Is voor de Hocfdinspec-—
teur van de Volksgezondheld, belast met het toezicht op de hyglene van
het milieu, aanleiding gewssst zich per brief d.d. 24 mel 1977 tot alle
gemeentebesturen in Rederland te wenden. In deze brief werd medegedeeld
dat in het kader van de verlenging van hinderwetvergunningen, in voor-
konmende gevallen aanzienlijk grotere afstanden zouden worden gersaliseerd
dan tot dan toe werd vermeld in het boekjs "Propasan'.
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Fen en ander is voor het gemeentebestuur asnlelding geweest om gelet op
de huldige situatie en de groeiende omzet van LPQ door de Fa. den Hartog
medewerking te geven aan de verplaatesing van de LPG-installatie.

In nauw cverleg met vertegenwoordigers van de Provinciale Planologische
Dienst, Technlsche Milieudienst Drechtsteden, de Reglo-inspecteur voor de
Yolkagezondheld en Milieuhygiene, Provinciale Haterstaat en het bedriif
Den Hartog is de keuze voor de nleuwe vestiging bepaald in het Landelijk
Gebled, aan de noordzljde van de Heukelumseweg. Deze lokatie werd gewenst
geacht vanwege de ligging van het perceel buiten het intensief bebouwde
gebled, gelegen aan de belangrijkste in- en ultvalsweg van Aspersn en
direct berelkbaar vanaf de Provinciale Weg. Hlerdootr behoeven de tank-
auto’e ter bevoorrading van het LPG-statlon niet meer via de Qude Fern te
rijden. Julat het perceel ten noorden van de Heukslumseweg heeft de
voorkeur boven andere percelen zan deze weg oodat hier de ruimtelijke
magsa van het bedrijf zich i het asnwezlge bebouwlngspatroon van dit
gedeelte van het landelijk gebied zal voegen,

In verband met een goed beheer en een economische bezetting van deze
"buitenpost" van het bedrijf werd door de Fa, den Hartog het verlangen ge-
it naast het tankstation tevens een quickservice-afdeling te vestigen., Fen
en ander heeft gerasulteerd In een bedrijisgebouw van 640 02 waarin even-
eend opslag van auto’s en een accegsolres-shop is opgenomen met, zoals
eevder gencemd het tankstazion.

De opslagtank voor LPG komt ten noordwesten van het gebouw te liggen, op
43 meter gemeten ult de schtergevel. De vulpunten voor de diverse motor-
brandstoffen komen aan de westeliike uitrit van het bedrijf. De afatand
tuggen het vulpunt voor de LPG en de opslagtank bedraagt ca. 74 meter,

In verband met de landachappelijke inpassing zal het bedrijf zorg dragen
voor een singelbeplanting ten westen, ten nootden en ren costen van het
bedrijfsgebouw. Het gemeentebestuur is gemachtigd op grond vanm artikel
298 van de bouwversrdening er op toe te zien dat deze beplanting tijdig
wordt gerealiseerd. Artilkel 29§ bepaalt dat open erven en terreinen zich
In ecen, in verband met hun bestemming voldcende staat van onderhoud be-
vinden. Bovendien kunner op grond van artikel 296 van de bouwverordening
nadere eisen aan de bouwvergunning worden verbonden met betrekking tot de
beplanting.,

Ten slotte kan vermeld worden dat de technische aspecten in samenwerking
met de Technlsche Milieudienst Drechteteden nauwgezet zijn bekeken,

Zo is bl] de situering van de opslagrtank en de vulpunten voor de diversze
wotorbrandstoffen rekening gehouden met de ten oosten van het bedrijf
gelegen woning. De afstand tussen vulpunten en woning e,q. opslagtank
voor LPG en de woning bedraagt 55 respectlevelijk 70 meter.

Gezien de noodzaak van de verplaatsing van het LPG-station ult de
bebouwde kom 1s inmiddels een procedure ex artikel 19 W.R.0, Juncta
atbtikel 50 1id 8 Woningwet gestart, De betreffende plannen hebben van

23 Juni tot en met 6 jull 1981 ter inzage gelegen,

De verkiaring van geen bezwaar 1z op 24 september 1952 door Gedeputeerde
Staten afgegeven,
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ad b. Ret woonwagencentIum

Door de gemeente Asperen is jarenlang op legale wijze esn woonwagen-—
centrum in stand gehouden, gelegen san de Graswalseweg, kadastraal bekend
gemeente Asperen, sectle A nr. 742.

Op 26 augustus 1977 besloot de geneentersad met een groot aantal gemeen-—
ten in de Alblasserwaard en Yijfheerenlanden tot het sangaan van de
gemeenschappelijke regeling "Woonwagenschap Alblasserwaard en Vijf-
heerenlanden”. In deze regeling, die op 2 januari 1979 door Cedeputeerde
Staten werd goedgekeurd is bepaald dat het woonwagencentrum te Gorlnchem
na verbetering en uvitbrelding plaats zal bleden aan maximaal 15 woon-
wagens. "Op dat ttjdstip zal het woonwagencentrum te Asperen worden op-
geheven."

In het vigerende plan werd rekening gehouden wet de verwachte opheffing
van het bestaande woonwagencentrum, Aan de betreffende gronden werd, in
aangluiting op de omringende gronden de bestemming bN, beschermd natuuwr-—
gebled gepeven,

Door Provinclale Staten werd op 25 mel 1978 het woonwagenplan Zuid-
Holland vastgesteld. In dit provinciale plan wordt conereet aandacht
geschonken azn het santal nasr verwachting in 1985 benodigde standplaat-
gen in de provinele Zuld-Holland, de sprefding van de standplaatsen over
de centra en de gemeenten waar centrs gercaliseerd moeten worden. De
plandoelstelling 1s om ze spoedig mogelijk een tosrelkend aantal goed
geoutilleerde woonwagencentra van nlet te grote omvang tot stand te laten
komen. Het hierazan ten grondslag liggende regerings- en pravinciale
baleid ie ipn de Nota Woocnwagenbeleld als volgt geformuleerd:
"Het regeringsbeleld 1s er op gericht woonwagenbewoners zoveel moge-
11jk in staat te stellen, met behoud van wat voor een positieve ont-
wikkeling van hun groepsleven waardevol 1z volwaardig te functioc-
neren ln de maatschapplj. Dit houdt in dat zij enerzijds effectief
van dezelfde rechten gebruik moeten kunnen maken, die vooar anderen
gelden en anderzijds de elementalre maatschappelijke plichten dienen
na te komen", Nota Woonbeleid, blz. 4, zitting 1974-1975, 13741,
DLt betekent dat mu getracht wordt een Integratie tob stand te brengen
tussen woonwagenbevolking en de sedentaire (in woningen verblijvende)
bevolking en de contzcten tussen deze groepen te versterken. Naar ver—
wachting biedt de situering ven een woonwagencentrum in, of In de diracre
nabljheld van een woonwi]k optimale integratiekansen,

Vanuit het gegeven dat in Agperen reeds lange tijd vier woonwagengezinmen
wonen, 1s in het Wocnwagenplan Zuid-Holland bepaald dat In de gemeente
een centrum voor vier standplaatsen gehandhaafd dient te blijven. In her
Ontwerp-woonwagenplan werd daarbi] opgemerke dat het bestaande centrum
aan de Graswalseweg gunstig gelegen Is en voldoende mogelljkheden biledt
om 1n contact te komen met de sedentaire bevolking. Geconstateerd werd
dat de voorzieningen op het centrum onvoldoende zijn.

Omdat in het ontwerp-streekplasn Zutd-Holland onvoldeende rekening werd
gehouden met de inhoud van de, in 1977 regilonaal aanvaarde gemeenschappe-
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11jke regeling Woonwsgenschap Alblasserwsard en Vijfheerenlanden, werd
hiertegen zowel door het Qverlegorgaan Alblasserwaard en Vijfheerenlanden
als door de gemeente Azperen een bezwaerschrift ingediend. Aantasting van
de regeling zouw de procedures wederom aanzlenlijk vertragen, zulks ten
nadele van de woonwagenbewoners,

Op grond van bezwaarschriften van het Recreatieschap "Linge-gebied", de
Bond Heemschut, Staatsbosbeheer en anderen en van de gemeente Asperen
tesloten Gedeputeerde Staten hun veooratel in die zin te wijzigen, dat
Asperen op een andere lokatie een nleuw centrum voor vier standplasksen
zeu moeten Inrlchten, Tar toelichting hiervan werd het volgende naar
voren gebracht:
"Ben van de uitgangspunten blj de opstelling van het woonwagenplan
is het streven woonwagenbewoners zoveel mogelijk standplaats te doen
behouden in die gemeente alwaar z1ij reeds geruime tijd verbiijven,
Meestal zal dit resulteren in handhaving van de standplaatsen op de
tuidige lokstie, In de gemeenta Asperen doet zich echter de om-
standigheid vour dat het centrum in da direct nabljheid van een
kwetsbaatr natuurgebied is gelegen. Tegen handhaving van de stand-
plaatsen op het huidige terrein hebben ook wij bij nadere be-
schouwing overwegend bezwaar.
In de gemeenschappelljke regeling Alblasserwaard/Vijfheerenlanden is
opgenomen dabt na verbetering en uitbtelding van het centrum te
Gorinchem het centrum te Asperen zal worden opgeheven., Wij zijn van
mening dat in een overleg tussen gemeente Asperen, woonwagenschap
Alblasserwaard/vijfheerenlanden, betrokken woonwagenbewonets en pro-
vincle, tot een aaavaardbare nleuwe lokatie voor standplaaten moet
worden gekooen,
Deze lokatie zou blj voorkeur in de gemeente Asperen gevonden dienen
te worden, Zou echier na een uitvoerig onderzoek bllijken dat in deze
gemeente abscluut geen geschikt terrein te vinden is dan zal een
verplaatsing naar elders in de regio - wellicht Gorinchem - aan-
vaardbaar moeten worden geacht." Vaststelling Woonwagenplan Zuld-
Holland, vergadering meil 1978 nr. 1527,

Provinciasle Staten hebben dit gewljzigde voorstel 1n hun vergadering van
25 mel 1978 vastgesteld,

In de periode sindsdien heeft ultvoerig overleg plaatsgevonden tussen
vertegenwoordigers van Gedeputeerde Staten, Provinciale Staten, de vaste
commigsie voor advies en bljstand voor scclale asngelegenheden van het
provinciaal bestuur, de Provinciale Planologlsche Dlenst, het Ministerile
van Cultuur, Recreatie en Maatschappelljk werk, het Woonwagenschap Al-
blasserwaard/Y¥ijfheerenlanden, de woonwagenbewoners en de gemeente,

Dit overleg heaft er toe geleld dat de gemeenteraad van Asparen op

16 aupgustus 1979 besloten heeft medewerking te verlenen san een wijziging
van de meergencemde gemeenschappelijke regeling Alblasserwaard/viif-
heerenlanden, waarbl) er meer wordt ingestemd, dat in Asperen alsnog een
wosnwagencentrum met vler standplaatsen wordt gehandhaafd.
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Over de lokatle van dit woonwagencentrum werd evenwel geen gvereen-
stemming bereikt tussen de ptovincle en de geneente, die daarblj gesteund
werd door het Woonwagenschap en de woonwagenbewoners.

Door de provincle werd gewezen op de zwaarwegende motlieven tegen hand-

having van het huldige woonwagencentrum aan de Graswalseweg. Tevens werd

ean alternatieve lokatle genoemd nabij de Leerdamsewag.

Da gereente wees dit alternatlef af omdat deze lokatle veel verder van de

bebouwde kom 1s gelegen, waardoor de integratie-gedachte op losse schroe-

ven konmt te staan. Tevens is er hier sprake van aantasting van het lande-
1ijk gebled, met name van de waardevelle omgeving van de Galgeowliel.

Van veel groter belang zijn eveowel de motieven die door de gemeente aan-

gevoerd worden om het woonwagencentrum op de huldige lokatie aan de Gras-—

walseweg te handhaven. Deze motieven zljn:

- de lokatle is op zeer korte afstand van de dorpskern gesitueetd en
de daar aasnwezige voorzleningen (scholen, winkels, ete.),

Er is ¢en wvisueel contact met de bebouwde kom. Het woonwagencentrum
dat hler reeda zeer lange t1jd gevestigd 1s, 13 ter plaatsze door de
omeonenden geacceptesrd, Er is sprake van een goede Integratie
tussen de woonwagenbewoners en de omwonenden, De bewoners van hat
centruom hebben dan ook grote bezwaren tegen verplaatsing naar een
andere lokatle In de gemeente;

- met Inschtneming van het gegeven dat de voorgienlogen op het centrum
thans nog coovoldoende zljn, 1s de ligging van het centTum =zodanig
dat een gosd woon-, leef- en werkmilieu tot stand gebracht kan wor-
den en dat de bewoners zonder bezwaar aan het maatschappelljk
verkeer kunnen deelnemen, hetgeen in de woonwagenwst als baleids-
doalstelling genocemd wordt. De nabiljhelid van een natuvurgebied
behoeft de realisering van dit milieu niet in de weg te atasan:

- aan de bezwaren, welke betrekking hebben op het niet passen van ean
wopnuagencentrum raast een natuurgebied kan tegemcet worden gekomen
door het aanbrengen van een passende natuurlijke afschelding in de
vorm van ter plaatse thulshorende begreoeilng., Hlerdoor wordt het ook
mogelilk de privacy van de weonwagenbewoners baker te bescharmen,
Het natuurgebled betreft een smal moerasslg gebied lange de Zulder-
lingedijk met lage, oude knotwilgen,

Overigens dient er op gewezea te worden dat de woonwagens reeds ge-
durende zeer lange tiJd aan de Graswalgeweg staan en dab er voor die
tijd een militalr gebouw op die plaats stond, zodat de "aantasting"
van het natuurgebiled zeket niet een In de laatste jaren gegroelde
mlsatend is.

De woonwagens staan op een betonplaat, welke vroeger de vloer van
een mlilitailre lopds was.

Na heroverweging van alle, in deze zaak relevante gegevens hebben
Gedeputeerde Staten bij brief van 24 juli 1981 bericht dat de tuidige
woonwagenlokatie aan de Graswalseweg vanult een soclaal osgpunt bezien
gegchlkt 1s en derthalve ter plaatse gehandhasafd kan werden.

Ook de provinciale werkgrcep lokatie-onderzoek heeft bil brief van
2 oktober 1981 bericht met de huldige lokatle aan de Graswalseweg te kun-
nen lnstemmen,
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Op basis van deze gegevens is besloten het bestaande woonwagencentrum san
de Graswalseweg opnleuw In het bestemmingeplan Landelijk Gebied op te
nemen. Hierdoor werd het mogelijk de noodzakelilke herincichting van het
centrum te realiseren en de noadzakellike voorzilenlngen op te richten.

In de onderhavige herziening van het bestemmingsplan Landelijk Gebied 1s
een en ander formeel geregeld,

Het larichtlngaplan voor het woonwagencentrum aan de Graswalseweg bestaat
ult vier standplaatsen met bljbehorende sanitalre units en parkeer-
plaatsen, Het centrum is bereikbaar vanaf de Graswalseweg, san de weskt-,
zuld- en vostzljde wordt het centrum begrensd door een beplantiagszone
met esn breedte van 3.00 tot 5.00 meter., Asn de noordzijde is er een over-
gang naar het open graslandgebied ten westen van de oude dorpskern. Hier
Is cok een mogstuln gesitueerd ten behoeve van de bewoners.

Het inrichtingsplan veldost wat betreft de oppervlakte wvan de standplaat-
sen en de aanwezige sanitalre voorzieningen aan de ter zake door het
Hinisterie van V.R.0. gestelde efgen., Ten behoeve van de incichting van
het woonwagenkamp met vier standplaatsen is blj beschikking wan

12 februarl 1982 een bedrag van f 212.624,- aanvaard als kosten voor het
berekenen van de rijksbljdrage van 95% in de jaarlasten.

Het Inrichtingsplan gaat er vanuit dat er ter plaatse geen sloopwetk-
zaambheden zullen worden verrlicht, terwi}l ook de opslag van voer-, vaar-
en werktuigen verboden is. Deze aloopwerkzaamheden en deze vormen van
opslag zijn ook in de gebrulksvoorschriften verboden. De hinder veor het
cmringende gebled wordt hlerdeor tot een ninimum beperke.

Yoor de realisering van de voorzieningen voor dit woonwagencenbrum is een
artikel i9 W.R.9). procedure gestart,

e betreffende plannen hebben vanaf 23 november 1981 gedurende 14 dagen
ter inzage gelegen. Gedeputeetrde Staten hebben op 20 januari 1982 een
vaerklaring van geen bezwaar afgegeven voor het woonwagencentrum,

ad ¢, Fletspad lange de Leerdamseweg

De Leerdamseweg is een belangrijke onteluitingsweg voor gemotoriseerd

verkeer in de richting Leerdam. Gezlen de afztand tugsen Asperen en

leerdam maken ook veel fietsers van deze verbinding gebruik. Vanwege het

baperkte wegprofiel levert deze situatie gevaren op voor de veiligheid van

het {brom)fietsverkeer,

Deze problematiek is, te zamen met de problemen rond de ontsluiting wan

het bedrijfaterrein onderwerp van studle geweest in het wverkeersonderzoek

van 1980, Op grond van een analyse van verkeersgegevens en een daarop

gebaseerde prognose voor 1990 zijn de probleemgebieden nader taegesplitst

en Is naar oplossingen gezocht,

In het onderzoek 1s nagegaan wat de effecten zijn van:

1, de aanleg van een nieuwe ontsglultingsweg voor het bedrijfstervein,
bulten de cude kern om en aansluitend op de Leerdamseweg:

2, de zanleg van een vrijliggend fletepad langs de leerdamseweg:

3.  afslulting van de Leerdasmseweg voor gemotoriseerd verkeer, zodat deze
voor Fletserg becut kan worden.
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Dit cnderzoek heefr tot de volgende conclusies geleid:

- de aanleg van een nieuwe verbindingsweg tussen de Leerdamseweg en de
Heukelumsewsg, ten westen van de beatsande woengebleden, kan gezlen
de te verwachten verkeersintensiteiten niet worden gerechtvaardipgd;

- vanwege de orientatie op en vanuit de dorpskern is handhaving van de
beide ontslultingswegen (leerdamseweg en Heukelumgeweg) naar de
provinciale weg gewenst;

- de bestaande verkeerscircoulatie dient inm hoofdlijinen gehandhaafd te
watden

- langs de Leerdamseweg dient een fletspad te worden aangelegd om de
problemen van het langzaam verkeer op deze weg te kunnen oplossen;

- een nleuwe toagang tot het bedrijfsterreln rechtstreeks vanaf de
Leerdamseweg is op grond van verkeerstechoische argumenten niet te
wotiveren; daarblj komt dat een dergelijke ontsluiting het
waardevalle natuurgebiled tussen de leerdamseweg en het
bedrijfatervein doorsnijdt, hetgeen ongewenst 1s; wel zijn er
maatregelen gewenst om de geluifdsoverlast in de Nieuwstreat en de
Achterstraat, de bestsande toegangsweg tot het bedrijfsterrein tegen
te gaan.

Op grond wan de coneclusies uit het verkeersonderzoek is besloten de

Leerdamseweg als ontsluitingsweg vanult Asperen naar de provincizle weg te

handhaven en langs de Leerdamseweg een fietspad aan te leggen,

Inmiddels is het krulapunt provinclale weg - Heukelumseweg enigszins

gereconstrueerd en 1s - in overleg met de ANWB - de beweguilzering

aangepast, zodat het verkeer via de Heukelumsewsg nasr en van Adperen wordt
g£ewezen,

Eveneens 1s de Nieuwstrazat gereconstrueerd en voorzilen vano een

asfaltwegdek waarmee de geluidsoverlast i{n belangrijke mate is

teruggebracht,

ad d. Uitbreiding van de beatemming recreatie

In het vigerende bestemmingsplan hebben de gronden van het gportterrein
aan de Leerdamseweg de bestemming Recreatie-veldsport (Rv) en mogen er
gebouwen en bouwwerken worden opgericht met een goothoogte van 3 meter en
met een maximaal vlceroppervlak vau 1% van de oppervlakte van de gronden
met de begremming Rv,

Op een tweetal punten voldoet de vigerende bestemming niet meer aan de
huidige inzichten en het gewenste beleid ren aanzien van het gebrulk van
gencend terrein,

Op de cerste plaats is de zuldcosthoek van het terrein al geruime tijd in
Eebruik als tijdelijk onderkomen van de plaatselijke ruitersport—
vereniging "de Waddesteinruiters", Doordat er in de toekomst geen verdere
vitbreiding van de veldsportaccommedatie 18 te verwachten - mede gelet
ook op de gpartbecefening die in de in ssnbouw te nemen nleuwe sportzaal/
hal zal kunaen plaatsvinden - kan het gebrulk van het terreln voor de
rulterspore worden voortgezet. DIt leldt tot een aanpassing van de
testemmlngsaanduilding (Rv wordt Rvr).
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Het zuldoostelilke gedeelte {5 door middel van een strook heesters rtuilom-
tellijk geschelden van de sportvelden, Een boomgaard tussen de Stardam en
de thuidige terreingrens is gerooid om plaats te maken voor een viertal
open ¢gfenbakken en een onderkomen voor de rultersportvereniging. Het
terrein 1s toegankelilk vanaf de Stardam,

Op de tweede plaats wordt de bebouwlngsmogelijkheld op het gehele sport-
terrein verdubbeld van 1% naar 2% in verband met de noodzakelijke unic-
breiding van de kantine en dergelijke van de sportvereniging en de
voorgenomen bouw van het onderkomen voor de rultetsportvereniging, Inm
totaal mag op het terrein ca, 750 m2 bebouwd oppervlak voorkomen (2X).
Het huidige oppervlak van de kantine met kleedlokalen bedraagt ca. 275 w2,
De becogde uitbrelding van kantine heeft een oppervlak van cirea 234 m2.
De toelaatbare goothoogte blijft ongewijzigd.

Tevens 1z 1o deze herzlening de omveng van de parkeerplaats blj het zwem—
bad juist aangegeven,

Oo een en ander mogelljk te maken veoordat deze herzlening onherroepeliljk
iz, is een procedure op grond van artikel {9 Wet op de Ruimtelijke Orde-
ning juneto artikel 50 1id 8 Weningwer gestart,

De berreffende plannen hebben vanaf & januari 1982 gedurende twee weken
ter visle gelegen.

De verklaring van geen bezwaar is op 25 maart 1982 door Gedeputeerde
Staten afgegeven,

ad e, De positieve beptemming wan de — in het vigerende plan wegbestemde -
- woningen langa de Heukelumseweg en de Leerdamseweg

be woningen gelegen langs de Heukelumseweg en een gedeelte van de woningen
langs de Leerdamseweg zijn in het vigerende plan wegbestemd. Aangezien
deze woningen niet bouwvallig zijin en ook nlet anderszins is te verwachten
dat zi) binnen de planperiode zullen worden geamoveerd, 1s besloten deze
woningen positief te bestemmen. In het liecht van het verenstasande komt de
in het plangebled zauwezlige burgerbouw voor de bestemnming Woondeeleinden,
gecombingerd met de bestemming Tuln in aanmerking, In het vigerende plan
hadden de woningen op grond van het overgangsrecht een uitbreidings-
mogelliikheld van 15%, De uitbreldingsmogelijkheid worde nu derhslve door
de wiljze van bestemmen gehandhaafd. In de wvoorschriften iz voorts ten
behoeve van de terreinen achter de woningen, blnnen de bestemming Tuln

een vrijstellingsbepaling opgencwen. Hilerop zal coder punt ad h nader
worden ingegaan.
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ad £, De bestemmingsregeling van het beschermd natuurgebied langs de
Hieuws Zulderlingedijk, de Meerdijk en de Appeldijk

Het aanlegvergunningenstelsel op de gronden met de bestemming beaschermd

natuurgebled 1s aangepast., De werken- en werkzaanmheden van waterhulshoud-

kundige aard zijn ino deze herziening buiten de sanlegvergunningplicht

geplaatst, Hliermes is aangealoten bij] de bestemmingsregeling van het plan

Landelijk Gebled van de gemeente Heukelun,

ad g, Het wandelpad over de Appeldijk

Over de Appeldiik ligt ou een coverhard pad.

Het ligr in de bedoeling over de Appeldijk zen verhard wandelpad aan ite
leggen, De huidige bestemming van deze gronden (beschermd natuurgebied)
met het bijbehorende aanlegvergunningenstelsel laat de aanleg van een
verhard wandelpad niet toae,

Om de aanleg van dit pad mogelijk te maken is daarom aan de betreffende
gronden de bestemming verkeer gegaven,

ad h, Uitbreiding van de bebouwingsmogeliikheden in de tuinen van de
wonlngen langs de Reukelumseweg en de Leerdamaeweg
In de tulnen van deze woningen is in het vigerende plan geen bebouwing toe-
gestaan. De situering van de woningen ten opzichte van elkaar en het
oppervlak van deze tulnen rechtvsardigen enige bebouwing. Op grond van het
bestemmingsplan mogen thans alleen erfafschefdingen op deze gronden worden
gebouwd, Deze herziening maskt een geringe uitbreiding van de woning
pogelijk alswede de bouw van garages en bergplaatsen, voor zover deze niet
reeds gerealiseerd zijn op de bijbehorende gronden met de bestemming Woon-
doeleinden, Tevens is de bouw van tulnkassen, hobbykassen, tuinhulsjes en
volieres tot een gezamenlljk oppervlak van maximzal 14,5 w2 per tuin
mogelljk,
In de voorschriften is voorts ten behoeve van de terreinen achier de
woningen, binnen de bestemming Tuin een vrijstellingsbepaling opgencmen op
basis waarvan, binnen de gegeven beperkingen, de bouw van een nilet overdekrp
zwembad wordt toegestaan.
De omvang van de bestemming tuin bi) deze womingen 1s in overeenstemming
gebracht met de feitelf{jke situatle, De hiecboven genvemde regeling is
eveneens van toepassing op de tulnen die behoren bilj de woningen langs de
Reukelumseweg,

ad 1. De regeling voor agrarische bedrijfsgebouwen en agrarische
bedri)fswoningen
De normering voor de toelating van bedrijfsgebouwen in het vigerende plan
ie op onderdelen niet meer in overeenstemming mat de constante Eroon-
jurisprudentie, Dit geldt in sterkere mate voor de toelating van bedrijfe-
woningen, omdat de kroon het SBE systeem nilet tolereert,
Handhaving van deze regelingen 1s derhslve nlet bevorderlijk voor de rechts-
zekerheld., Daarom is besloten in deze herzieniog tevens deze regelingen
aan te passen aan de huldige jurizptudentia, In het kort komt de nleuwe
regeling erop neer dat bedrijfsgebouwen en -wonlngen toslastbaar zijn
indien de bouw gezien de aard, de inrichting, de continuiteft en de omvang
van het bedrijf noodzakelljk 1s voor een doelmarige bedrijfsvoering.
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De provinciale Agrarfsche Adviescommissle Bouw— en Aanlegvergunningen
toetst alle bouwplannen aan deze criteria, Hilerop is een ultzondering
gemaakt voor bouwplannen voor bedrijfsgebouwen met een fnhoud van minder
dan [D0 m2 ten behoeve van bestaande bedrijven.

In het plan wordt ondetrscheld gemaakt tussen de maximale inhoudsmaat van
de eerste en de tweede bedrijfswoning. Ultgaande van een "normale"
inhoudgmaat van 500 m3 1s aan de eerste bedrijfswoning een extra Lnhoud
van 250 m3 toegekend 1n verband met de functie die deze wonlng verwvult
bi] de totale bedrijfsvoering; zcals kantoor- en administratierulmte en
eventueel overblijfruimte voor personeelsleden.

ad j. Windenergie
Alhoewel nog geen aanvragen zijn gedaan voor het oprichten van windtur—
bines in het plangebied is een planologische regeling hiervoor wel ge-
wenst, Hierdoor kan worden voorkomen dat hek oprichten van windturbines
deor planologlsche procedures wordt vertraagd of ocomogelijk gemsakt waar
tegen geen overwegende bezwaren bestaan. Wel zal een afweging dienen
plaats te vinden tussen de belangen die zijn gemoeid met het oprichten
van windturbines als schone energieleveranclers en overige belangen, net
namg van natwur en landachap.
In het algemeen kwnnen een aantal uitgangspunten voor het oprichten van
windturbines worden pgesteld:
- windturbines dilenen opgericht te worden in de directe nabijheid van
de plaats waar de energle wordt gebruilkt.
pit betekent dat alleen binnen de tuln of bouwperceel het
oprichten van windturbines werdr toegestaan,
- er dlent een relatie te zijn tussen de behoefte aan erergle van een
bepaalde bestemming, en de grootte van de windturbine,
Aangezlen een woonhuls minder energie verbruikt dan een agra-
risch of ander bedrijf dient in het bestemmingsplan de toe-
laatbare grootte (hoogte) van de windturbine per bestemmings-
categorie te worden bepaald, in de voorschriften 1z de bouw
ven windturbines blj de bestemming Woondoeleinden ultgesloken,
- fo of direct nabl] natusrgebieden en landschappelijk waardevolle
gebleden dient het oprichten van windturbines te worden tegengegaan,
- bl] zancengesloten energievragende begstemmingen bljvoorbeeld het
bedrijventerrein verdient colleetieve teepsssing van windturbines de
voorkeur boven individuele tospassing.
Hlermee kan een meer trendabele exploltatie worden bereikr en
kan wogelijke onderlinge hinder {bijv. zogeffecten) worden
voorkomen,

In het plangebied kunnen diverse vormen van grondgebruik worden onder-
schelden die¢ ieder een eigen energiebehoefte zullen hebben. Hieronder
wordt met lnachtneming van bovenstaande algemene vitgangspunten, per
bestemming nagegaan wat de mogelijkheden en wenselijkheden zijn veor
het oprichfen van windturbines,



4585-1H

Onderwerpen wvan de herezlening 13

I. Agrarieche bedrijven
In totasl komen in het plangebfed 3 agrarische bouwpercelen voor. In
het plan is een wijzigingstevoegdheld opgenomen, waarin iz geregeld dat
nleuws bouwpercelen aan een verharde weg mogen wotden geprojecteerd, mits
deze op een afstand van winiwaal 250 m uit natuurgebieden zijn gelegen.
Io de praktijk betekent dic dat eventuele nleuwvestiging kan plaats vin-
den aan de Eng, de Heukelumseweg en de Hieuwlandweg die dwars op de Hauke-
lunseweg i{a gelegen, Intensieve veehouderij is im het plan niet toege-~
staan als hoofdactiviteit, Bl) de bedrijven waat intensieve veehouderi
als nevenactivitelt wordt uttgeoafend wordt de energiebehoefte in belang-
tijke mate door het "normale" agrarische gebruik bepasld.
Onderscheld dient te worden gemaakt in het bouwperceel langs de Leerdam-—
seweg en de andere bouwpercelen (en eventueel nleuw te projecteren bouw-
percelen).
Langs de Leerdamseweg en de Oude Zulderlingedijk dient een woorzichtiger
beleld te worden gevoerd in verband met de ligging in een landschappelijk
en natuurwetengchappelijk waardevolle zone.
Een bestemmingsregeling dient de volgende elementen te bavatten:
l. Langs de leerdsmse weg en de Qude Zuiderlingedijk

- bouwhoogte tot 15 m wrij

- bouwhoogte tot 25 m via vrijstelling

- bouwhoogte hoger dan 25 m niet toegestaan,

2. In het overige deel van het agrarisch gebled
- bouwhoogte tot 25 m vrij
- bouwhoogte tot 40 m via wijzigingsbevoegdheid.

II. Overige bedrijven
DPit betreft de bedrijven op het bedrljventerrein, een gasontvangatztation

en een autoservicebedrljf met tankstation,

Op het bedrijventerreln dient het oprichten van windturbines mogelljk te
wordet gemaakt, Gezien de energlebehoefte en de schaal van de bebouwing
kan een rulmere regeling dan bij de agrarische bedrliven worden opgesteld:
- bouwhoogte tot 25 m 18 wrij

- bouwhoogte Lot 40 m via vrijstelling

- bouwhongte teb 50 m via wijzigingsbevoagdheld,

Collectieve toepassing van windenergie verdient op het bedrijventerrein
de voorkeur, Zowel blj individuele als blj collectieve toepassing is het
wenselljk de winturblnes op een duldelijk herkenbare plek {aan de kant
van de hoofdonteluiting) op te richeen,

Gezlen de aard wven het autoservicebedrilf en het gasontvangststation en de
ligging van laatstgenosmde aangrenzend aan de bagraafplaats dient bianen
deze bestemmingen geen mogelijkheld te worden opgencmen voor het oprichten
van een windturbine,
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I11l. Woningen

In het plangebied kan onderscheld worden gemaakt in saneengebouwde
woningen (bijv. langs de Leerdamseweg) en vrljstsande woningen (bijv.
langs de Heukelumsewsg). In verband met mogelijke hinder dient het
oprichten van particullere windturbinea bij aaneengebouwde wonlngen te
worden voorkomen. Wel kan In dit geval gedacht worden aan collectieve
tcepaszing.,

B1] vrijstaande woningen kan ten gavolge van een ruimere plaatsings-
mogell jkheid op de tulnerven de plaatsing van een windturbine tot een
bouwhoogte van 15 meter warden overwogen. Deze afweging dient in het kader
van een planherziening plaats te vinden, Hogere windturbines dan !5 meter
bouwhoogte kunnen nlet worden toegestaan.

IV. Woonwagencentrum
Gezlen de ligging van het woonwagencentrum nabij de landechappelijk waarde-

volle Nieuwe Zulderlingedfjk dienen geen mogelljkheden te worden opge-
nomen voor het aptichten van windturbines.

V. Recreatievoorzieningen

Een uitzondering op het terughoudende beleld inzake de toelastbazarheid

van windturbines nabij natuurgebleden dient gemaskt te worden voor het

gebled waar de sportvelden zfjin gelegen. Mede in verband met de voor-
genomen realisering van de Sporthal ten zulden van de Leerdamseweg (plan

West) dient de plaatsing van een windturbine voor de recreatievoor-

gleningen ten noorden van de Leerdamseweg nlet bil] voorbaat te worden

uitgesloten. Het 1s wenselijk slechts een windturbine mogelidk te maken en
deze op een herkenbare plsats (nablj de Leerdamseweg) op te richten.

Als regeling bl]) de recreatlevoorzieningen geldr:

- blonen een afstand van 75 m uit de Leerdamseweg tussen de asnslui-
ting met de Eng en het parkeerterrein blj de sportvelden is de
plaatsing van een windturbine met een bouwhoogte tot 40 m via wij-
zigingsbevoegdheld toe te ataan.

ad k. Akcestische aspecten

Zonering
Ingevolge artikel 74 en 75 van de Wet geluidhinder bevinden zich langs

2lle wagen geluldszones, met ultzondering van wegen waarop de inten-—
siteiten binmen een pericde van 10 jaar niet hoger zullen worden dan 2450
motorvoertuigen per etmaal. Zowel gezoneerde wegen bilnnen als bulten het
plangebied kunnen van invleed zijn op de toelaatbaarheid van geluld-

gevoelige objecten.
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Op grond van de 1n artikel 74 Wgh vermeldes bepalingen dienen onderataande
wegen in beschouwing genomen te worden.

wegfwegvak stedelljk/ zonebreedte etmaalintenaiteic in
bultenstedeliik in meters motorvoertuigen (1993)
Secundaire weg 35 buitenstedelljk 250 3200
Heukelumseweg sted./buitensted, 1007250 3450-2700
Nieuwstraat stedelijk 200 6000
leerdamseweg atedelijk 100 3130

{van Heukelumseweg
tot v.Boetzelaars-
straat}

De zonering van bovenvermelde wegen Is gebaseerd op het in 1980 verrichte
verkeersonderzoek (zle bljlage: verkeersstructuur) en op telgegevens
verstreke door Provinciale Waterstaar,

De overige wegen in dit plangebied hebben een intensiteit die gok In de
tockomst beoeden 2450 mvt/etm, zal blijven. Door middel vsn een raads-
besluit zullen deze wegen van de zonerlngsplicht worden ultgezonderd.
Gezlen de bestemningen van de gronden binnen de zones van Nieuwstraat en
Leerdamseweg z1jn deze belde wegen verder niet van belang in verband met
de Wet geluidhinder.

Geluidberekeningen

Yoor de Secundaire weg 35 en de Heukelumsewsg Is berekend op welke af-
gtand ult de wegas de verschillende grenswaarden worden bereikt. Bi] de
berekeningen is gebrulk gemaakt wan de Standaard Rekenmethode als be-
schreven in het Reken— en Meetveoorschrift Verkeerslawaal. Fen onder-
bouwing van de verkeersclifers en een overzicht van de gehanreerde ulc-
gangspurten voor de geluldsberekeningen it weergegeven in bijlage A,

Uit de navolgende tabel kunnen de sfstanden waarop de berekende contouren
ziJn gelegen, worden afgelezen. In de tabel 1s een correctie van 5 dB(A)
verwerkt. Deze correctle is toegestaan op grond van de verwachting dat
het varkeer op widdellange termljn zanzlenlijk sciller zal woarden

(art. 103 Wgh).

Tabel 1 Afatand geluldacantourenll uit wegas (in meters)

weg/wegvak 50 dB(A) 55 dB(A) 60 dR{A)
Secundaire weg 35 130 60 25
Heukelunseweg 25 11 )

L1} Inclusief correctie art. 103 Wgh.

Uit de berekeningen 1s gebleken dat blj de SW 35 de nachtsituatie en bij
de Hevkelumseweg de dagsltuatie mzatgevend is.
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Nieuwe situatlies

Op de gronden met bestemming agrarisehe doeleinden Kunmen zich nieuwe
gltuaties voordeoen indlen gebruik gemazakt wordt van de wijzigings-—
bavoegdheld om nileuwwe bouwpercelen te projecteren enfof bestaande bouw-
percelen te verruimen,

De bouw van geluldgevoelige objecten op deze gronden zal getoetst worden
aesn de normen van de Wet geluidhinder,

Als wattelijke grenawaarde geldt een geluldsbelasting wvan 50 4B{A) ("woor-
keursgrenswaarde') tegen de gevel. In biizondere situaties kunnen Cedepu-
teerde Staten een hogere waarde vaststellen. De ulterste grenswaarde bij
nleuw te bouwen woningen is in dit plan In bultenstedelijk gebled 55dB(a).
Met betrekking tot de bouwnsgell Jkheden op bovengencemde gronden werdt

het volpgende opgemerkt.

Secundaire wep 35

De voorkeurezgrenswaarde van 50 dB(A) wordt berelkt op een afatand van 130
neter ult de a5 van de weg. Dit betskent dat de bouw van geluldgevoelige
abjecten op een afstand kleiner dan 130 meter volgens de Wet geluidhinder
niet toegestaan iz, tenzl) zodanige maatregelen genomen worden (bijv.
afscherming deor andere gebouwen) dat de geluldsbelasting tegen de gevels
van geluldgevoelige objecten nlet meer bedraagt dam 50 dB(A). Dit 1is ook
in de voorschriften vastgelegd.

Heukelumsewea

Bij deze weg 1s de 50 dB{A)} contour gelegen op 25 meter ult de as van de
weg. Yoor deze wep geldt dat de Wet geluldhinder peen beperkingen oplegt,
indien gebouwd wordt op grotere afstanden uit de wegas, Het bouwen van
woningen op een kortere afstand dan 25 m vit de wepsg iz 1in de voor-
gchriften witpesaloten,

Bestaande situaties

VYoor de reeds geresliseerde woningen In dit planpgebied bedraagt de
ulterste grenswaarde 70 dB(A). Het geluidsniveau tegen de gevels van
bestaande woningen gaat nergens 60 4B(A} te boven. Deze waarde ligt ruim
beneden de uiterste grenswaarde en gaat bovendien de saneringsgrenswaarde
van 60 dB(A) niet te boven; wel is te ziiner tijd melding zan de mfnister
noodzakell jk var de woningen waar de geluldsbelasting hoger 1s dan

55 dB{A). Wellicht ten overvloede wordt ncg vermeld dat de artikelen
betrefiende bestasnde situvatles naar verwachting eerst 1n 1985 in werking
treden.

ad 1., Wieuww agrarisch bouwperceel

Azn de zuidzijde van de Eng is een nieuw agrarisch bouwparceel in het plan
opgenomen ten behoeve van de bouw wvan een bedrijfslocds en bedrijfswoning
van een nieuw te stichten agrariseh bedrljfscentrum voor een fruftteelt-
hedrl jf, TInmiddels is ¢p grond van een procedure ex art. 11 Wet op de
Fulmteli jke Ordening goedkeuring gepgeven san deze ontwlkkeling.
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In het onderstaande zullen voor zover nodig de juridische asspecten van de
verschillende onderdelen van de herziening worden besproken.

Uz de vestiging van het bedrljf van de Fa. den Hartog aan de Heukelumse-—
weg mogelijk te maken ia bij de bestemmlng bedrljven de subbestemming Bs
opgenomen. Deze subbestemming is in de voorschriften opgenomen om ter
plaatse een tankstation mogelljk te maken veor de verkeop van benzine,
diesalolie en LPG aan de uiteindelijke gebrulker em tevens voor een ser-
vicebedriif ten behoeve van het verrlchten van gerioge onderhoudswerk-
zaapheden aan auto”s zoals olieverversen en doorsmeren, In tegenstelling
tot de overige bedrijfsbestemmingen mogen deze gronden niet dienen zls op-
slag~ en werkterreinen en 1s tl} het tankstation en het servicebedrijf
geen dilenstwoning toegestaan.

Op de plankaart zijn achter deze bestemmingsaandulding Bs een aantal
nadere aanwljzingen geplaatst. Zo betekent de nadere aanwlizing (o} dac
op de gronden geen gebouwen zijn toegestaan, De bedoeling is dat hier
alleen kottstondig parkeren in verband met het tankstation (tanken en
aceessolreverkoop) plaatsvindt.

De nadere aanwljzing {t) geeft aan dat op deze gronden alleen bouwwerken
YOOI een bovengroudse gastank mogen worden gebouwd en de nadere aan-
wiizing (k) geeft aan dat alleen een overkapping mag worden gebouwd.

Voor de gronden van het wocnwagencentrum wordt een nieuwe bestemming
"Joonwagencentrum {WWC)" vastgeateld.

Hierin is bepaald dat er ter plaatse maximsazl vier standplaaten mogen wor-
den ingericht, terwijl er ook maximaal vier voorzieningengebouwen voor berg-
rulmte, ganitaire voorzieningen onderhoud en beheer wogen worden gebouwd.

De oppervlakte van alle veoorzieningengebouwen bedraagt maximaal 15 n? en

de hoogte maximaal 3 m,

De groenzone aan de west-, zuid- en oostzijde van het centrum heeft de
besteming "Groenvoorzieningen™ gekregen,

Gezlen de kwestbare llgging van het woonwagencentrum in het baschermd
natuurgebled en vanwege de ligging aan de Nieuwe Zulderlingedilk is de
opslag van al dan niet voor gebrulk geschikte voer-, vaar— of werktuigen
en het ultvoeren van sloopwerkzaamheden in het woonwagencentrum verboden.,
Fen regelling daarvoor is opgenomen in artikel 19 van de veoorsehriften.

Z0 kunnen zowel benadeling van de omringende natuurgebieden als de
visuele hinder vanaf de Wieuwe Zuiderlingedijk worden voorkomen,

Voorts is de toelaatbaarheid van wiandcurbines geregeld in een artikel
genaamd “windturbines". In verband met een goede afstemming op de vorige
voorachriften 1s hoogteregeling van windturbtines afgestemd op ashoogte
plus halve rotordiameter,

Bij het regelen van de toelaatbare hoogte van windturbines 1is uitgegaan
van de in de huldige praktljk gegeven rotordiameter bij] turbines met een
hepaslde ashoogte;

- ashoogte 4~12 meter, votordiameter 2-3 meter:

- ashoogte 12-18 meter, rotordiamecer 3-7 meter;

- astwogte 18-30 meter, rotordiameter 7-17 meter.
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In asnslulting op het provinclale beleid is de bestemming Waterstasts-
doeleinden, gewijzigd In Waterkering aangezlen de desbetreffende
bestemming alleen van toepassing is op de feitellijke waterkering.

Van de gelegenheld is tevens gebrulk gemaakt om enkele voorschriften
beter te doen sansluiten op recente jurisprudentie.

Voorts 1s de redactie van de algemene gebrulksbepaling en de avergangs-—
en algtbepalingen in deze herziening in overeenstemmlng gebracht met deze
bepalingen in recente plannen van de gemeente,

De aanpagsing van deze voorschriften betekent nlet dat aan bestaande
rechten wordt getornd. De aanpaasing betreft namelljk enkel de redactie
van de verschillende bepalingen,

In de marge is aangegeven op welke voorgchriften deze herziening betrek-

king heeft. ¥oor zover nodig is de nummering van de artikelen en de leden
aangepast,

Indien van een voorschrift alleen een bepaalde zinsnede Ls gewijzipgd, dan
1s deze zinsnede ondersireept., Als het voorschrift allean is vernummerd,

dan is het nummer onderstreept.
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Daar de bestemmingen geheel of nagenceg geheel gerealiseerd zijn en er
geen werken van enige omvang te verwachten zijn, iz het niet nodig om
een exploitatie-opzet voor het onderhavige plan te overleggen.
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Voorafgasnd aan net overleg ex artikel & van het Beslult op de Ruimkbeldjke
Ordening is de ontwerp-herzlening voorgelegd san de Provinciale Flanolo-
glsche Dienst, Naar aanleiding hiervan is door deze instantle een aantal
cpmerkingen geplaatst ten aanzlen van deze wvoorschriften, Voor zover deze
opmerkingen voorschriften betroffen dle in de herziening betrokken zijo,
is aan de opwerkilngen tegemoet gekomen. Opmerkingen betreffende goed-
gekeurde en niet op grond van de herziening aan te passen voorschriften
zljn niet gehonoreerd,

In het kader van het overleg ex artlkel 8 van het Besluit op de Rulm-
telijke Ordening is deze herzienlog san de volgende personen en instanties
voorgelegd.

1. Provinciale Planologische Commissie;

2. Inspecteur voor de Bulmtelijke Ordening;

3. TInspectie van de Volksgezondheld voor de Hyglene wan het Milieu in
Zuid-Holland;

4. Ministerie van Defengle, Dienst Gebouwen, Werken en Terreinen;

5. Directeur-generasl voor de Energlevoorziening;

6. De Rijksconsulent voor Handel, Ambacht en Diensten;

7. Laodbouwschap;

B, gewveente Heukelum;

9. gemeente Leerdam;

10, gemeente Herwljnen;

11, gemeente Geldermalzen:

12. Dijkstoel wvan het Polderdistrict Tielerwaard;

13, Provinciale Waterstaat Zuid-Holland;

14, Hoogheenraadschap Groot-Alblasserwaard;

15. Ministerie van Landbouw en ¥iasseri), Directeur Landelljke Gebieden
en Kwaliteltszorg;

16, Minlsterie van Landbouw en Visserij, Inspectie Natuurbehouwd en
openluchttecreatie,

17. Gasunie,

VYan de onder 2, 3 en 12 gencemde overleginstanties werd geen reactie
ontvangen, De Ingpecteur voor de Ruimtelijke Ordening en de Inspecteur
van de Yolksgezondheld hebben wel deelgenomen zan het coverleg in de
Frovinciale Plancloglische Commlssile,

De ontvangen overlegreacties zijn onderstaand onverkort weergegeven
an voor zover noodzskelijk van opmerkingen voorzien,
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ad 1. Provineiale Planologlsche Commisale (brief d.d., 15 maart 1984)

1. Fletspad

Onderkend wordt dat de plantoelichting (paragraaf 2.c) vrij summier 1s wet
betrekking tot de motivering van het fletapad langs de leerdamseweg, Als
bijlage is evenwel het rapport "Verkeersstructuur" 4,d. november 1980
toegevoegd, Ia dit vapport wordt de aanleg van het fietspad onderbouwd. Op
verzock van de PPC 1s thans in de plantoelichting nadrukkelijker ingegaan
op de uitkomsten asn deze verkeersstudle en de noodzaak van het fietapad.
Op de plankaart 1s het gevraagde profiel van de Leerdamseweg asngegeven,

2., Voetpad
Het voetpad op de Appeldijk zal de functle van een toeristisch wandelpad

langs de Linge worden gegeven. Het ligt geenszins in de hedoeling dit pad
als voute voor fletsers te benutten, Het pad zal wotden verhard met mijn-
glakken hetgeen past binnen het geheel van aanliggende bestemmingen,
Hoewel onderkend wordt dat er ook een andere jurldische regeling mogeld jk
Is, wordt geoordeeld dat et tegen de gekozen bestemming Verkeer geen
doorslaggevende bezwaren kunnen begstaan.

3. De wijzigingsbevoegdheid voor nieuwe agrarische bouwpercelen 1s nilet I{n
de onderhavige herziening beirokken., Er is wel sprake van een vernummering
van het betreffende onderdeel. De door de PPC gencenmde landbouwkundige en
landschappelijke overwegingen ziin nlet nader aangeduid, zodat op grond
daarvan niet beoordeeld kan worden waarom de bedoelde wijziglngsbevoegdheld
tot de Leerdamseweg en Heukelumseweg beperkt zou moeten blijven. Geoordeeld
wordt dat de huldige regeling voldoende rekening houdt met de belangen van
landbouw en landschap en natuur en dat aanpassing nlet noedzakelijk is,

4. Ten aanzlien van de windturbiues is gezocht naar een regeling waatbij
enerzljds recht wordt gedaan aan de energiebehoefte van de desbetreffende
bedrijven en anderzijds de landschappelijke effecten. Geoordeeld wordt dat
bet landelijk gebled van Asperen, door de ligging tussen de Hieuwe
Zuiderlingedijk en de Linge grote landachappelljke waarde heeft. Dat leidr
er toe dat met betrekking tot her teelaten van windturbines sen beperkend
beleid gevoerd wordt. Veor de zone rond de Leerdamseweg 1s daarhij een
voorzichtiger beleid gewenst dan elders in het plangebled door de ligging
direct nabl] de lioge en de aanwezigheid van veel woningen in deze zone,
Het felt dat er In het gebled ten zulden van de Leerdamseweg slechts sprake
12 van drie agrariseche bouwparcelen, is op zich onveldoende motief om de
huidige regeling aan te passen,

Yoorechriften
Artikel 1 iid 7

Haar aanleiding van de opmerking van de PPC is deze begripsbepaling komen
te vervallen, Thans is een nieuw lid 4 opgenomen wsarin het verschll tussen
grondgebenden en niet-grondgebonden bedrijven nadrukkelijker fs geregeld,
Hierdcor 1s de noodzaak van de onderhavige begripsbepaling komen te
vervallen,
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Naar aanleiding hlervan Is cok artikel 7 1id 2 aangepast.

Artikel 1, 1i4 B, 1id !0 en 1id 12
De begripstepaling 1s aangepast.

Artikel 2, 1lid 2

De procedure is aangepast. Het vereiste van toetsing door Gedeputeerde
Staten is daarbij komen te vervallen conform opmerkingen van de PPC in
andere planprocedures.

Artikel 6, 1id 7 sub ¢

De bouwhoogte voor windturbines op de gronden met de bestemming Groen-
voorzieningen 13 thans nader bepaald op 40.00 m.

Omdat de betrokken grouden eigendom zijn van de gemeente en op die wijze
ongewenste ontwilkkelingen voorkomen kumnen worden is de bepaling ondaer ¢
komen te vaervallen.

Op de plankaart 1s het gebied waarop de wijzigingsbevoegdheid van
toepassing is thans nader aangeduid.

Areikel 7, 1id 9 en 1id L0 sub ¢

De belde bepalingen zijn thans komen te vervallen. De overige leden wvan dit
artikel zijn ten gevolge hilervan vernummerd,

Artikel 7, 1id L4 {nleuw 1id i3}

Het de opmerking wordt lngestemd; het voorschrife is aangepast.

Artikel 7, 11d 17 (nleuw li4 16)
Pe regeling in nfeww lid 16 is gehandhzafd omdat aan het gevraagde reeds is

voldaan in nfeuw 1lid 17 {vrljstellingsbevoegdheid B&W).

Artikel 7, 1id 19 (nieuw 1id 18)

De aanhefl wvan artikel 7, 1id 18 {3 de gevraagde zin aangepast. Hoewel
onderkend wordt dat in de bestemmingsomschrfjving de aanwezigheid van
landaschapswaarden niet tot ultdrukking komt, zijn er Etoch redenen om de
gevraagde aanpassing nilet ult te voeren. Dit onderdeel wvan het
begstemmingsplan vigeert na het GS-besluit wvan 3)1 mefi 1979 en fz slechts in
deze herziening betrckken om tot een aanpassing van de regeling aan recente
Kroon jurisprudentie te komen.

In de tecelichting Bi] het bestemmingsplan "Landell jk Gebied" dat in 1978
werd vastgesteld, is uitveerig aangegeven wasrom er van landschapswaarde
sprake 1s. De noodzaak van een aanlegvergunningenstelsel is dan ook
aanwezig en de vastgestelde regeling is door GS in hoofdliinen goedgekeurd.
Het nu aanpassen van de benaming van de bestemming zou gemakkelijk de
indruk kunnen wekken dat er van een nieuwe, meer stringente
bestemmingsregeling sprake is. Het is nlet gewenst die indruk te wekken
ondat d¢it tot misverstanden aanleiding kan geven en er van een Inhoudel] jke
aanpassing geen sprake 1s. Om die reden is besloten de bestemming als
zodanig te handhaven.
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Artikel 9, 1id 2 Bub a

De regelling 1s aangevuld,

Artikel 10, lid 4

Dit 1i1d is thans komen te vervallen en opgenomen in artikel 19, 1id 2.

Artlkel L1, 1id 2 sub g

Geoordeeld wordt dat er geen aanleiding is dit onderdeel, dat door G5 is
goedgekeurd in het kader van het bestenmingsplan "Landelijk Gebied", thans
te herzlen,

ad 4 Miniaterie van Defensie, Dlenst Gebouwen, Werken en Terreinen

(brief d.d. L1 jull 1983)

Ceen opmerkingen,

ad 5 HMinisterie van Economische Zaken, Directeur=-Generaal van Energie

{brief d.4. 24 november 1983)

een opmerkingen,

ad & Rijkaconsulent voor Handel, Ambachten en Diensten

(brief d.d. 17 februarl 1984)

1. Artikel 5

Hoewel dit artikel niet in de herziening was betrokken, is er geen bezwaar
de gevraagde aanpaszing thans alsnog mee te nemen,

1. Artikel b

4. De subbestemming Bn kan inderdsad uit dit artikel geschrapt worden,
b. D2 toelichting is thans beter op de woorschriften afgestend.
De hoogtebepalingen zijn in de gevraagde zin sangepast,

3. Artikel 1i, 1id 5

De "Staat van Inrichtingen" en daarmee de categorie-indeling 1s sangepast,
Thans 2iin de In de categorie 1, 2 en 3 genoemde bedrijven toelaatbaar
alsvok de onder 4 genoemde bedrijven, die hlermee naar aard en ianvload op
de omgeving vergelijkbaar zijn,

ad 7 Landbouwschap (brief d.d. 12 maart 1984)

Geen cpmerkingen.

ad 8§ Gemeente Heukelunm (brief d.d. 13 jumi 1983)

Geen opmerkingen.
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ad 9 Gemeente leerdam (brief d.d. 17 juni 1983)

Geen opmerkingen.

ad 10 Gemeente Herwijnen {brief 4.d, 7 jull 1983)

Geen opmerkingen,

ad 1] Gemeente Geldermalsen (brief d.d. 7 juli 1983}

Geen opmerkingen,

ad 13 Provinclale Waterstazt van Zuild-Holland

{brief d.d. 25 januari 1984)

Artikel 13 is, ultgezonderd de benaming nilet in deze herzlening betrokken,
Ter verduidelijking kan bier evenwel nog worden opgemerkt dat er bewust
voor gekezen 1s om de bestemmingen Beschermd Watuwurgebied (BN) en Water~
kering in die zin nevengeschikt te maken dat geen aanlegvergurning wordt
verleend en geen werken en werkzaamheden worden toegelaten dan nadat resp.
de dijk- c,q, rivierbeheerder en de natuurbeschermingsdeskundige zijn
gehoord., Een en ander {s er met name op gericht om de natuurweten-—
schappelijke betekenis van de betrokken gebieden te beschermen,

Als gevolg daarvan 1z in de bestemmingsonschrijving het woord "primair”
komen te vervallen,

ad 14 Hoogheemraadschap Groot Alblasserwaard (brieF d.d, 5 juli 1983)

Goen opmerkingen.

ad 15> Minieterie van Landbouw en Visserij, Directeur Landelijke Gebleden
en Kwaliteitezorg (brief d.d, 5 msart 19847

Fletspad lange leerdamseweg

In reactie op PPC-opmerkingen is in de toelichting de aanleg van het
fletspad langs de Leerdamseweg nader onderbouwd. Daarbij is gebruik Fenzakt
van de conclusies uit de verkeersstudie d.d. november 1980. Haar deze
toelfichting worde verwezen,

De landachappelijke en natuurwetenschappelijke betekenls van de zone waarin
ook de Leerdamseweg is gelegen, is in de toelichting bij het
bestenmingsplan "Landelijk Gebled" dat in 1978 werd vastgesteld witvoerig
belicht, Met deze betekenis zal blj de sanleg van het fietspad ter dege
rekening worden gehouden,

Verharding wandelpad Appeldijk
Verwezen wordt naar de opmerkingen naar aanlelding van de PPC-reactie.



4585-1H

Overleg ex artikel & van het Besluit op de Ruilmtelijke Ordening 25

Wijzigingsbevoegdheld agrarische bedrijven

Zoals in reactle op de PPC opmerking reeds is gesteld, Is de wijzigings-
bevoegdheld niet in deze herziening betrokken. Er zijm thazns cok geen
motieven aanwezlg om de regeling alsnog aan Le passen en in de terziening
op te nemen, Mocht blijken dat er in de toekomst toch concreet bahoefte
bestaat aan nlevwvestiging in zonmes waarin dat nu nlet mogelijk 1s, dan zal
dat in het kader van een mogelijke planherziening opnieuw beoordeeld
worden,

Windturbines

De zone waarin de Leerdamseweg 1s gelegen 1s van grote lamdschappelijke en
natuurwetenschappelijke betekenis. De toslichting bij het vigerende be-
stemmingsplan "Landelijk Gebied" geeft dit duidelijk aan. De reden waarom
dit niet in de bestemmingsbenaming tot viedrukking komt 1s viteengezet in
de reactie op de PPC opmerkingen. Daar 18 ook aangegeven waarom een ge~
apanceerde regeling in het plangebled gewenst wordt geache,

Intensieve vechouderlj

Reeds in het bestemmingsplan Landelijk Gebled is de intensieve veehouderi
ultgesgloten als afzonderiijke gespeclaligseerde bedrijfsvorm. De in de
toelichting bi] dat plan genoemde motieven betreffen de landechappelijke an
naztuvrwetenschappeli ke betekenis van het gebled en het feit dat er geen
intensieve veehouderijbedrljven voorkomen,

Deze regeling wordt thans gehandhaafd hetgeen betekent dat Intenszieve
veehouderlj als onderdeel wvan een grondgebonden agrarisch bedriif wel is
tocegestasn.

Yoorschriften
Artikel L, 1id 1D en ]2
e opmerking 1s verwerkt.

Arcikel 7, 1id 4 sub d

Uitgaande van ruime agrarische bouwpercelen is het, voor een goede
tuimtelijke inrichring wan het bouwpercesl van belang dat de tedrijfswoning
gekoppeld 1s san de belangrijkste bedrijfsgebouwen. Ook birnen het
bouwperceel kan anders nameliljk een versnippering van bebouwing optreden,
hetgeen in ruimtelijk visuele zin ongewenst is., Overigens 1s in 1id 12 de
mogelijkheid gegeven van de genoemde afstandsmaat af te wijken indien dat
noodzakelijk 15 voor een doelmatige agrarische bedrijfsvoering.

Artikel 7, 1lid 12 sub e en 114 14

Het bepazlde met betrekking tot de hoogteregeling van torensile’s is
aangepast. VYoor silo”s geldt een rechistreeks toelaatbare hoogte van
12,00 m terwijl na vrijstelling, gehoord hebbende agrarisch en
landschapsdeskundige thans een hoogte van maximaal 25.00 m geldr mits een
verklaring van geen bezwaar van GS$ 1is ontvangen,

Artikel 13, lid 3

Verwezen wordt naar de reactie op de opmerkingen van Provinciale
Warerstaat.
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ad 16 Ministerie van Landbouw en Visserijk, Inspectie Natuurbehoud en
Openluchtrecreatie (brief d.d. 3 januari 1984)

Verwezen wordt naar de reactie onder 15.

ad 17 NV Nederlandse Gasunile (brief d.d. 14 december 1983)

De leiding langs de Secundaire weg nr. 35 is thans gecorrigeerd op de
plankaart aangegeven overeenkomstig de juiste tracering.

Eeloorl bij b=s'uit van gadeputeerde statan
van Zuid - Holland

N 5 20030/ =

's-Cravenhage, 2 S;BEékf'

Mij bekend

De QHKFE d fﬁhyéﬂr;%im 4
-/ i/ .

® A VOGEL
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Provinciale planologische commissie Zuid-Holland

[ commisste (boven-) regionale plannen
[+ commissie gemeentelilke plannen

!._........,. b Burgemeester en Wethouders
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Aldeling: I-;“:':'I o '. [ Ons kanmark: 230822 /VRM
Ooorkiesaummar: . n T Uw kenmark; uw brief wvan
Ondewerp: Cverleg ex art. € BRO 14 oktober 1983
ontwarp le herz. bestemmings- Bijlagen:

plan "Landelijk Gebied"

16 M 1984

's-{Gravenhage,

Geacht College,

Onze commissie besprak 2 februari bovengenoemd plan. Rierbij
berichten wij u onze opmerkingen.

1. FIETSPAD

De reden waarom de oplossing van verkeersproblemen is gekozen
voor de aanleg van het fietspad langs de Leerdamsewed is ons
uit de plantoellichting niet voldoende duideliijk geworden. Ge-
zien de beperkte ruimte die op sommige plaatsen langs de wWeg
aanwezig is en het daarvit voortvleoeiende conflict tussen land-
schappelijke belangen en verkeersbelangen, achten wij een on-
derbouwing van dit voornemen gewenst. Naar ons inzicht bestaat
ar een gelijkwaardig, 2o niet beter, alternatief voor het be-
reiken van een grotere verkeersvelligheld op de Leerdamseweqg,
van de smalle kronkelige Leerdamseweqg mazakt nu veel
{(vracht)verkeer gebruik dat naar ons oordeel beter via de
Heukelumseweg naar de Secundaireweg 35 zou kunnen worden ge-
leid. Dzartoe is dan wel de aanleqg van een ontsluitingsweg in
het verlengde van de ocost-westverbinding noodzakelijk. hanleg
van hei fletspad lanygs de Leerdamseweg kan dan echter achter-
wege blijven.

Is genoemd alternatief bij de voorbereiding van het vcorligoen-
de plan in beschouwing betrckken? Onze commissie acht het in
ieder geval noodzakelijk dat in de plantoelichting ter onder-
bouwing van uw uiteindelijke keuze een afweging tussen 4it al-
ternatief en de oplossing met fietspad langs de Leerdamseweg
wordt gegeven.

Bij uw amwoord datum en kenmerk van dete briet vermalden.

Het provingishuls is mel hel ppenbaar vervoel bereikbaar via de lrarnljnen 1 en @ en de buslijinen 18, 65, 88 an 90
en ligt of ruim lien minuan lopan van kel slation Dan Haag Cantraal,
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Rij handhaving van de plannen voor het fietspad achten wij het
nadig dat een wegprofiel over de Leerdamsewed ter plaatse van
het Galgenwiel wordt opgenomen.

2., VGETPAD

We kunnen ons niet verenigen met de bestemming verkeer die op
de gronden van de Appeldijk is gelegd. De natuurwetenschap-
pelijke waarden en het voorgenomen extensieve recreatleve ge-
bruik vaa de Appeldijk zijn niet in overeenstemming met de ver-
keersbestemming. Binnen de bestemming bn kan naar ons oordeel
met de aanduiding voetpad worden volstaan. Door middel van een
aanlegvergunningenstelsel zal moeten worden geregeld dakt, mocht
verharding van het voetpad ncodzakelijk zijn, de aard van de
verharding past binnen de bestemming beschermd naktuurgebied.

3. HIEUWVESTIGING AGRARISCHE BEDRIJVEN

pe wijzigingsbevoegdheid die ten behoeve van nleuwvestiging van
agrarische bedrijven in het plan is opgenomen geldt in principe
voor het gehele plangebied. Wij achten zowel om landbouwkundige
als landschappeliike overwegingen beperking op zijn plaats.
Maar ons oordeel dient de wijzigingsbevoegdheld heperkt te
blijven tot de Leerdamseweg en de Heukelumseweg.

4. WINDTURBIMES

Onze commissie vindt de regeling voor windturbines nodeloos
ingewikkeld., Konnen de landschappelijke verschillen het ver-
schil in de hoogtebeperkingen voor de twee bhouwpercelen vol-
doende motiveren? NWaar ons oordeel wijken beide situaties
nauvwelijks van elkaar af.

We stellen u dan ook voor zen tegeling op te nemen die naar
onze mening ook voor de overige bouwpercelen zou moeten gelden.

Ten aanzien van de voarschriften merken wij nog het volgende op:

Artikel 1, lid 7:

sportbecefening met landbouw en huisdleren is geen semiagra-
rische activiteit en dient dan ook niet in deze omschrijving te
worden opdenomen.

Artikel 1 onder 8:

De toevoeging "van niet-commerci&le aard® is uit een oogpunt
van ruimtelijke ordening irrelevant en kan dan ook beter ver-
vallen.

Artikel 1 leden 10 en 12:

In verband met een reorganisatie bij het ministerie van Land-
bouw en Visserij moet hier in plaats van HID worden genoemd de
directeur Landelijke Gebieden en Kwaliteitszorg.

D0344/HRM
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Artikel 2 lig 2:
Het is gewenst ook de procedure op te nemen met betrekking tot
het indlenen van bezwaren.

Artikel 6 1id 7 sub c:

De hier gestelde voorwaarde komt ons niet doelmatig voor, omdat
het gebruik ten behoeve van de recreatie niet kan worden afge-
dwongen. Bovendien is verzuimd voor deze windturbines een hoog-
tehepaling op te nemen.

Tenslotte dienen de plangedeelten, waarop de wilzigingshevoegd-
heid betrekking heeft, duidelijk op de kaart te worden aangege-
ven (bijvoorbeeld door arcering).

Artikel 7 1id 9 en 1id 10 onder c:

Het verlangen van een verklaring van geen hezwaar van GS lijkt
ons in deze gevallen niet nodig, aangezien het al dan nlet ver-
lenen van een bouwvergunning een bevoegdheid van burgemeester
en wethouders is en hier ¢geen zwaarwegende bovengemeentelijke
belangen in het geding zijn.

artikel 7 1lid 14:
Inschakeling van de landschapsdeskundige lijkt hier gewenst.

Arktikel 7 114 17:

De laatste zinsnede is te onbepaald., Voor zover het nodig is
hiervoor een regeling in de planvgorschriften te treffen, kan
dit beter via bijvoorbeeld een vrijstelling, gehoord de beheer-
detr, worden geregeld,

Artikel 7 1id 19:

In de aanhef dient na het woord "werken" te worden ingevoegd
"geen bouwwerken zijnde". (Zc ock in artikel 8 1id 2 aanhef]).
De noodzaak van een dergelijk aanlegvergunningenstelsel wordt
niet gemotiveerd vanuit de bestemmingsomschrijving. Indien de
landachappelijke belangen zodanlg zijn dat bescherming daarvan
noodzakelijk is - en zowel 1id 14 als de leden 19 en 21 duiden
daarop - is het gewenst dit in de bestemmingsomschrijving tot
witdrukking te brengen.

Artikel 9 1id 2 onder a:
Na "aaneen" ware toe te voegen "moeten enfof mogen”.

Actikel 10 1id 4:

Volgens constante kroonjurisprudentie is een absoluut verbod in
het algemeen alleen aanvaardbaar als er een vrijstellinpgsmoge-
lijkheid {(toverformule) aan is gekoppeld.

DD34A/BHN
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Artikel 11 1id 2 onder qg:
De maat voor een bedrijfswoning dient maXimaal te worden ¢e-
steld op 650 m3,

Heoogachtend

0034A/HNM
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Crignst Gebouwen Werken en Terremen
Giraclig Zuid-Hollangd

Ponttuas 11417
231 EC LEXTEN

Marswen 1
2312A;iewen Het College van Burgemeester en

Wethouders van de gence
Telefoon O71-132145/1 25441 geneente ﬁspEI‘Eﬂ,

:igﬂ Raadhuispleln 1,
156643 4147 AN ASPEREN
146644
Uw brial w kenrmerk Cins nummer Catum
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Ondarwerp

Overlegex.art .S8BRO
cntwerp-bestemmingsplan
“Landelljk Gebied, na le herziening'

In entwoord op uw brief d.d. 1 juni 1983, betreffende overleg ex. art. B BHO
inzake het entwerp-bestemmingsplan "Landell jk Gebled, mz le herziening”,
deel ik u mede dat bl) voornoemd ontwerp-bestemmingaplan geen belangen van
het Minlsterie van Defengfie 2i]n betbrokken.

Kennisgevingen van bouwplannen met toepassing van Art. 1% WRD, als bedoeld
in de brief van Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland, d.d. 3 mei 1976, afd.
1, ne. B 20838, behoeven mij, voor wat betreft het gebled waarvoor voren
genoemd ontwarp-bestemmingsplan geldt, niet te wordenm toegezonden.

Bij eventuele aapvragen van verklaringen van geen bezwaar kan door u
afschrift van deze brlef worden overgelegd.

vE/WN De Eerstaanwezend-Ingenieur-Directeur,
voor deze,
het,smd. hfd.safd. Ruimtellijke Ordening,

. L i _._':’—
aooourd . 1 C.
700t tamnly. [h tl k ﬁ Adm. Hoeofdawbt. A
vl LD ||' o’
il W L GEMEFENTE ASPEREN
alwiiper .
INGERKCORMEN
emrrt rasTntl
aasr rand d.d. 1 3 'JUL 1983
Bijlapen Bezoekadres Dogrkiesnummear
E
1
&
® Verzoeke & beanlwoording datum, nummer an enderyerp be vermelden.
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Ministerie van Economische Zaken

24 MUY 1983

E
383/IL1/BSP/608
796316

Bestemmingsplan "Landelijk
Gebied le herziening"

Het College van Burgemeestex
en Wethouders van Asperen
Raadhuisplein 1

4147 AN ASPEREN

. GEMEENTE 4SFP25EN
! INGE® Ciiali
fd.d. 28 NDV1983
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Met Uw brief wan 10 ocktaber §.1. z&id U het buventenaqmde

ontwerp-bestemingsplan.

paAr Taa

Dit plan, dat ik U hierbij weer doe toekomen, geeft mij

i

|

! geen aanleiding tot het maken van opmerkingen.
|
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DE DIRECTEUR-GENERAAL VAN ENERGIE,

voor deze:

DE DIRECTEUR MIJHNWEZEN EN KOLEN,

H

——"Mr Drs C W.M. Dessens.

e o




(' Kenmark

Cndenwetp

Directoraat-
Generaal
voor handel,
ambacht en
dignsten

Rijksconsulent-
schap

1de provingie
Zuid-Holland

Sir Whinston
hurehilllagn 368
Fro 3 Rijswife 2H

Tuleloon
fITA CADNEs

——

17 februari 1984
19/84 HAD/RC T e e —_

ocntw.bestemmingaplan

Ministerie van Economische Zaken

D A (A Raadhuiasplein 1
L f) 1:—w- ﬁ&_ 4147 AN Asperen

33

- .: IR e

. Het Cellege van Burgemeesater
"“:""‘“"“ en Wethoudera van de gemeente

I -
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; Asperen
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"LandelijkX Gebied”, le herz. i

Met dank wvoor de toezending van genoemd plan met Uw brief van
14 oktober 1983, bericht ik U, dat de inhoud mij aanleiding geeft
tot het maken van de volgende opmerkingen.

l. Artikel 5. Wijzigingsbevoeqdheid ten behoeve van_ mj inbouw-

kundige activiteiten. i

Boewel dit artilkel niet is betrokken bij de onderhavige le her;
|

I

ziening, geeft de beperking van de maximale hoogte van hbouw=-
werken, geen gebouwen zijnde, tot 2 meter, mij aanleiding U
erop te wijzen, dat mij is gebleken, tijdens overleg gevoerd
met de N.A.M., dat deze 2 metermaat te gering is.

Zo is de gebruikelijke hoogte van dcor de N.A.M, aangebrachte
hekwerken ca. 2,40 m', en de hoogte van de =zgn. keooi om de
boorput ca, 4,40 m'.

Ik zal het ep prijs stellen indien U over deze aangelegenheid
zoudt willen overleggen met de N.A.M. te Assen, hr.S5tol, tel.
05920-62687.

Wellicht wilt U in overweging nemen bij de eerst_volgende plann
herziening de voor de N.A.M. van belang zijnde correcties -
san te brengen.

Artikel 6. Windturbinea.

a. Ik maak U erop attent, dat de door ¥ in de leden 2b, 5a en
7 gebezigde sub-bestemming Bn niet voor komt op de plan-
kaart, De aard van deze auvb-bestemming is niet aangegeven.

b. Ik censtateer verachillen tussen de diverse maximale hoogte
maten genoemd in de toelichting en die welke in dit artikel
& van de veorschriften zijn vermeld. Mijn voorkeur gaat uit
naar de in de voorschriften vermelde hoogtematen, met dien
verstande, dat naar mijn mening het gewensat is, dat de door
U in de leden 3, 5 en 7 gehanteerde hoogtematen van 14 en |
22 m' worden verhocogd tot respectieveliijk 15 en 25 m', :
daar juist ook in de categorie van 15 - 25 m' er een markt-
aanbod van windturbinea is met verantwoord bedrijfseconc-
misch en technisch rendement. Tevens sluiten deze maten
beter aan op die, welke vermeld zijn in het PPC-advies i

= Qvar -
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aver "planoleogische regeling windturbines".

3. ArtiXel 11. Bedriqjven {B}.

1id 5: Ik geef U in overweging deze vrijstellingsbevoegdheid
uit te breiden tot categorie 3 bedrijven, voorzover
deze bedrijven naar aard en invloed op de omgeving
niet ongunstiger geacht kunnen worden dan categorie
1l of 2 bedrijven,

5.J.Berkouwer.
prlv.rijksconsulent
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Burpgemeester en Wethouders van de
gemeente Asperen
12 maart 1984

84 /565 /MyE/NT Raadbuisplein 1
4147 AN ASPEREW

Ontwerp-bestemningsplan
"Landelijk Gebied, J& her-
ziening", Asperen

Geacht kollege,

Geruime tijd geleden ontvingen wij het bovengenoemde bestemmingsplan
in het kader van het vooroverleg ex art § BRO.

Door ocmstandigheden hebben wij het plan niet eerder kunnen bestuderen.

Wij hebben nu gekonstateerd dat het plan ons geen aanleiding geeft
tor kommentazt.

Mer ekskuses voor het lange uirblijven van onze reaktie, verblijf ik,

tioogachtend,
LANDBOUWSC CHATP

GEWESTELIJXE RAAD YOOR ZUID-HOLLAND

.H.J. van Blom

13 MRT 1944
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Bericht op uw briel van:

16

-1583

Cinderverp:

Cverleg ex art. 8§ HRO
le herziening bestemmingsplan
Landellijk Gebied,
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HEUKELUM

Aan burgemeester en wethoudars wvan
Asperen,

Raadhuisplein 1,

LT AN Asperen.

Heukelum, 13 juni 1983.

Geacht kollege,

Hierbij delen wij u mee dat bovengencemd ontwerp ons

gzen aanleiding geeft tot het maken van op- of aanmerkingen.

'll.f" S e STyt

| GEMEENTE ASPEREN

d.d.

Hoogachtend,

INGEKOIMEN
14 JUN 223

Gemeentesekeelarie: Gasthuisstraal 4 4161 CC Heukelum el 03451 _ 6434
posigironummer: Q0991 rabobank Heukelurn 3040.01.998

36
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GEMEENTE LEERDAM

Tel. 034512244
Girg 80407
Postbus 45 [_ Aan h]

4140 AA Leerdam

No. Wuds/ het college van burgemeester en wethouders
van de gemeente Asperen,

Raadhuisplein 1,

Bijl.:
414 AN Asperen.
Uw brie! van; Ondarwerp: Catum:
Overleg ex artikel 8 B.R.0. 17 juni 1983,
£ VERZONDEN 2 1 JUNI 1983

Geacht college,

Het ons toegezonden ontwerp-bestemmingsplan "Landeli jk
Cebied, na le herziening" geeft ons geen aanleiding tat

het maken van opmeckingen,

Hoogachtend,

emeester en vethouders van Leerdam,
de secretaris, de burgemeester,
s .

- Bl
T -
W W/
aweoord I ‘\ F )
s want kanatke- o
ving L0 2’ ;L AW ‘ LEMEFENTE LSPEREN
| LaaprvRds L e
I alwiite, 1 iN'\jh_:'-\'-_-'W'Ll"
1 el rmpoeott il dd 2 i JUNTQ% B
naar raad
Typ: HdJ

COII..: Gaame per brief één onderwarp behandelen en hij beantwoording datum en nummer van deze brief vermelden.
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GEMEENTE

Telefoon 041B8-1782

HERWYIJNEN

Postgirarckening: BE230Y

Postbus & Bank: Rabobank, Herwijnen
4170 AA Herwijnen nr. 3280.02.062
Aan
M.
1384 het kollege van burgemeester en wethouders
Yerzonden: 8-7-19873 van Asperen,

Raadhuisplein 1,

4147 AN Asperen,

Bl

Bericht op uw briel van:

L o

1 Juni 1983,
Uw kepmerk! Herwijnen, 7 juli 1983,
Cnderwerp: wuord . ! '.P i
Ontwerp-bestemmingsplan | voof kesnir X /L N ,}Y__..
"Landeli jk Gebied,lste her- BT ~ =7
ziening", Peaprelnen { GEMEENTE ASPEREN

i INGEKOMEN

reurwl T80 DO

Geacht kollege,?;‘m”"# | dd. 1 11.”.“.1933

Naar aanleiding van het bij uw brief toegezonden ocatwerp-
bestemmingeplan "Landelijk Gebied, Tzte herziening", delen
wi] w mee dat dit ons geen aanleiding geeft tot het meken
van op- of aanmerkingen.

Hoogachtend,

Burpemeestier en wetheuders van Herwi jnen,

De sekretaris, De ‘wnd burgemeester,
L

":h.-__-' II
A

herwi jpen
en, vuen

geloers




Jg

Gemeente Geldermalsen

Omvattende de karnen Atquoy, Beesd, Buurmalsen, Dafl, Enspijk, Geldermalsen,
Gelligcwm, Weteren, Rhenoy, Rumpt en Tricht.

Aan

het ¢ccllege van burgemeester en wethouders
der gemeente Asperen,

Raadhuisplein 1,

4147 AN ASPEREN.

Ondarwers: Uw brief van: Ons Kenmerd: D bura:
ontwerp-bestemmings~- 1 juni 1982 AZ/2382 7 juli 1983
plan '"Landelijk Gebied,|*ennerk: Bijlage(n):

na le herziening” ERZUHDEH -8 JUHI 1383

Geacht college,

Hierdoor delen wij v mede, dat het in het briefhoofd gencemde plan ong geen
aanleiding geeft tot het maken van opmerkingen.

Ge/HdS Hoogachtend,
Cbll:%ﬁ%_ Burgemeester en wethouders vapn Geldermalsen,
de secretaris, de burfemeester,

L L , M

,..__m.._.,__......! .- : .

|.mari. _ lf ‘

. voor kennle- 4 ) e r——m
R 0 A{ A " SEMEENTE ASPEREN
iniiagg |NGEI"\O|‘J1EN
— _Jide 4430088
~aer ramd

—_— = = g

{empentanacretaria Yoo Dax vao Jeswltweg 1, Poatbus 115, 430 OO GELDERMALREX.

Talefovn: (OJ4BA) 4341, Bualijo 48 an 4B Geldermplzsn-Tisl. .
Pestrakipiogouesar! B3I9F tao oama van dy gasmsvoie Guldermalasn. 1
Baphralntianm: H.¥, Bapk voor Hederlandsohs Osmesntes, tv ‘a-Gravechags. Nekspingounner: I8.50. 02,578,
Ratobenk “Usldermilawa wn Curtreksn” te Galdermilesn. Nakspingousaer: 23.1%. .38, 828,
Ratobank "De Liogeatrasek TA" tq Baedd. Rekaningnowmwr: 33,31, 04. B0,

Amrooenk t& Caldarmglean, Rekmolpgousmar: 47.1E_23 180,
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Provincie Zuld-Holland =~ ¢ = """
P e EEk B H [ .
R ) WA e Tre—
SV

Pravincizhuls
Koningskade 1
25895 AA ‘s-Gravenhage van

Paosibus 80802

Burgemeester en wethouders

ASPEREN

2509 LF "s-Gravenhage

Telefoon (DF0) 136611
Telex 31088 cdkzh nl

Provinciale waterstaat

Aldeling:
Droorkesnummed:
Onderyerp:

Directie Qns kenmerk: JO847/D
Uw kanmerk;

Ontwerp le herziening

Landelijk pehied Bijlagen:

‘s-Gravenhage, 2 5 JA?,L 198":

Vorenvermeld plan peeft mij aanleiding totr de volgende opmerkingen.
g

Binnen de herziening ligk de Appeldijk en de Leerdamsedijk.

De zorg voor de instandhouding ervan berust bij het wacterschap "Het

polderdistrict Tieler-en Culemborger-Waard. De gencemde dijken zijn

onderdee]l van de waterkerende ring van het waterschap; zij keren het

water van de Linge.

Met becrekking tot de onderlinge verhoudingen biedt het plan op ver-
scheidene plaatsen de nodige repgelingen.

De indruk bestaat dat er in feite een vorm is gekozen wasaria met name

de bestemming waterkering afhankelijk wordt gesteld van die wvoor
beschermd natuurgebied, doch ook ompgekeerd,

Ik geef u gaarne in overweging de waterkering het expliciete primaat
boven elke andere bestemming te geven,. Aanlegvergumning voor activi-
teiten die de waterkering betreffen en die refereren aan het natuur-
belang achr ik wvoor de waterkerends functie in bepinsal ongewenst.

Ik vertrouw v met het gestelde van dienmst te zijn,

¢ directeur-hoofdingenieur,

'S

=9 gv;_j ™

Bij uw aniwaord datum en kenmerk van deze brel vermelden.

Hel provinciehuis 15 mel hel openbaar varvoer bareikbear via de tramlijnen 1 en 9 en de buslijnen 18, 65, B8 an 80
en ligt op reim hien minuten iopen van hel sialion Den Haag Centraal,
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HOOGHEEMRAADSCHAP GROOT-ALBLASSERWAARD

r

Mo.: 1495/.07.125

Onterwerp;

ARperen, Aan het kollege van Burgemeester en

ontwerp-bestenmings- Wethoud

plan Landelijk Gebied. ethouders vaon de gemeente AZperen,

Baadhulsplein 1,

Blflagen: 4147 CE ASPEREN,

L.

Gorlnchem,

Molensiraat 2 ~ 5 JUU 1933

Naar sanlelding van Uw brief d.4. 1 junl 1983 inzmake neveaver-

mezld onderwerp, delen wij U mede dat de belangen vap de waterkering
daarkij nlet zijn betrokken.

Dijkgraaf en hoogheemraden

"
veh het hoogheenrasdschap Groot-Albless ~}.“na.r.'.:'l,.
rdaf

de secretgris-rentmeester,

¥

(wnd, )
H, Mulder, 5. van Harten,
B{WI|W

agesord Kﬁf "\

Yol h_:i:nilr; pre

S— by  GEMEENTE ASPEREN
!:\-Fwijuu | INGEKGMEN
, et 1appen dd. =6 JUL1983
" onnyr raad

Pasthes 102, 4200 AC Gorinchem. Telafeen: 018331785, Poslrekaning: 2862529,
Fa i pTervoldeaning van difklasian; Pastrekening 2062526 (Dmatagrekanlng),
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#0d-adcr

"-’-i,; I - Directeur Landellke Gubieden 42
e eh Kwalileitzzorg
! in de provincia Zuid-Holand

L | Postbus 20818

| i ﬁ N L AA ~ 25021V s-GRAVENHAGE
= . e ML

e Telefoon (070} 024481 Talox 23031

"" - - - et Adres: van Speykstraat 13
e ‘/ﬂ{ l 's-Grayenhage

O&ar 1 |

AAN: Het College van Burgemeester en
Wethouders der gemeente Asperen
Raadhuisplein j . o = .
4147 AN ASPEREN : ' R

Pndn s w L

fBarelibaar vane! Centras! Sladarn mer irpmin 3

b
| &€ - 6 MRT 1954
Uw briefvan 14 oktober 1983 pawm 5 MAMT 19B4
L'w kenmerk Ons kenrmerk RO 8327783
Onderwerp Overleg ex. art. 8 BRO Toestelnr. 216 WT/BR Biflage(n

Onder dank2egging mocht ik van y het entwerp-bestemmingsplan "Lande-
lijk Gekied , na je herziening" ontvangen,

Het geaft mij, mede namens de Directeur Landbouw en Voedselvoorziening,
aanleiding tot de volgende opmerkingen.

Keuze aanleg fietspad langs Leardamsewegqg

In de toelichting is vermeld dat in verband met de veiligheid wvan het
(brom) fietsverkesr de gemeente in principe gekozen heeft voor de aan-
leg van een fietspad langs de Leerdamsewey.

Festeld wordt dat de Leerdamsewey een belangrijke ontsluitingswey is
voor gemotoriseerd verkesr in de richting Leerdam,

In de "Conclusie" van het rapport inzake de verkeersstructuur van de
gemeente Asperen (als bijlage bijgevoegd), is o.a. vermeld dat nog geen
keuze gemaakt kon worden ten aanzien van de entsluiting van het he-
drijfsterrein, Naar mijn mening speelt dit aspect een doorslaggevendes
rol kil de afweging over een eventuels aanleg van het fietspad. Als
zodanig acht ik het nu genomen principe-besluit inzake de aanleg wan
het fietspad voorbarig. Elders in de toelichting (pag. 12} is zonder
overigens dat te enderbouwen, aangegeven dat de Lesrdamsewey in een
landschappelijk en natuurwetenschappelijk waardevolle zdne is gele-
gen. Ik betwijfel ten zecrste of de saanleg van het fietspad desze
waardevolle z3ne ten goede zal komen. Ik geef u In overweging de even-
tuele aanleg af te laten hangen van een zergvuldig beargumentesrde
afweging,

Verharding wandelpad appeldijk

De toelichting {pag. 10) gesft weer dat het in de bedoeling ligt om
over de Appeldijk een verhard wandelpad aan te leggen,

Uit o.a. de huidige bestemming ("beschermd natuurgebied") moge blijken
dat de betreffende diik natuurwetenschappelidk an landschappelijk waar-
devol is,

be functie wan deze dijk blijft wandelpad.

De toemlichting geeft vooralsanog naar mijn mening geen motiverende re-
denen welke een verhaxrding zouden kumnen rechtvaardigen. Uitroeiing

van de werkraamheden zal onmiskenbaar een aantasting betek¥HeH Van de
hierboven weergegeven waarden en de taluds, welke zeer waardevol Zijn.

Verzoeke bij beantwoosding ons kenmerk en daglekaning te vermelden en slachis één cnderwerp per brief te behanasen,
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Wijzigingsbevoegdheid agrarische bedrifven

In het plan is gen wijzigingsbevoegdheid opgenomen inzake het creéren

van nieuwe bouwpercelen, Hierbij is ondexr andere bepaald dat nieuwe
bouwpercelen op minimaal 250 meter uit de grens van de bestemning
"beschermd natuurgebied" moeten zijn gelegen. Deze afstandsnorm wordt
echter niet gemotivesrd. Een en ander betekent een beperking bij nisuw-
vestigingen, waarbij de problemen zich zullen toespitsen op het zuide-
lijke gedeelte van de Nieuwlandweg. Ik geef u gaaxne in overweging deze
beperking af te wegen t.o.v, de eventuele noodzazk om aldaar cen boerderiy
te bouwen,

Windturbine

Bij de hoogteregeling van windturbines t.b.v. agrarische bedrijven wordt
2en onderscheid gemaakt tussen het bouwperceel aan de Leerdamseweg en het
elders gelegen bouwperceel, Als reden wordt hiervoor aangevoerd dat de
Leerdamseweg gelegen is in een landschappelijk en natuurwetenschappel ijk
waardevolle z&ne. Eén en ander is niet uit de op de Flankaart gelegde
kestemmingen te herleiden. Op grond wvan de nu voorliggende gegevens wil
ik pleiten voor ¢en uniforme regeling van de hoogte wan windturbines.
Adviezen van de landschapsdeskundige alswel van de AABA kunnen per ge-
val =2en nuancering inhouden,

Intensieve veshouvderij

Blijkens de toelichting (p. 12) wordt intensiewve veahouderiyd als hoofd-
activiteit in het plangebied niet toegestaan; w2l als nevenactiviteit.
De toelichting geeft geen motivering voor deze beperking van de agra-
rische bedrijfsvoering. Ik raad u aan alsnog in deze omissie te voor-
zlen,

Overige opmerkingen voorschriften

artikel 1 leden 10 en }2: als gevelg van een reorganisatie binnen het
Ministerie van Landbouw en Visserij dient de tenaamstelling van de
Hoofdingenisur voor Landinrichting, Grond- en Bosbeheer gewijeigd te
worden in de Directeur Landelijke Gebieden en Kwaliteitszorg.

Artikel 7 1id 4 sub d. Met betrekking tot agrarische bebouwing heeft
u gekozen voor de bouwpercelen-methode, Naar mijn mening is het op-
nemen van de bepaling waarbij de woning op maximsal 20 meter afstand
van het hoofdbedrijfsgebouw als zodaniy weinig zinvol aangezien een
bouwperceel reeds een concentratie van een bij €én agrarisch bedrijf
behorende bebouwing zal betekenen,

Deze bepaling kan mijns inziens geschrapt worden.

Deze opmerking is overeenkomstlyg van tospassing op art., 7 1id 5 sub 4.

Art. 7 1id 12 sub e en lid 14: Met betrekking tot de hoogteregeling van
torensilo's geef ik u in overweging e.z.a. in overeenstemming te brengen
met de hierover bestaande Kreonjurisprudentie (KB-Oirschot).

Artikel 13 lid 3: Het voorschrift inzake de verhouding van de bestemming
TWaterkering™ tot andere bestemmingen is ondoorzichtelijk. Welke bestemming
het privaat heeft komt niet duidelijk teot ulting. De uiteindeliik op te ne-
men redac¢tie dient niet voor tweeSrlel uitleg vatbaar te zijn.

Tot zowver mijn opmerkinegn.

EUR, }
I¥. T. Bigmond. -
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MINISTERIE VAN LANDBOUW EN VISSERIJ
INSPECTIE NATUURBEHOUD EN OPENLUCHTRECREATIE

Correspondentizagrer: Inspectie Zuidiyest
Sir Winkton Churchitilaan 358 -368
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Hierbij bevestigen wij de ontvangst van uw bovenvermelde brief.

De Inzpectie Natuurbehoud en Openluchtrecreatie is per 1 Januari 1984
opgehaven.

De behandeling gaat over naar de Directeur Landelil ke Gebieden en
¥waliteitszorg, die gevestigd is in de Van Speykstraat 13, te

Den Haag.

Wii hebben de vrijheid genomen de zaak door te sturen aan de Directeur

Landeli jke Gebieden en ¥waliteitszorg, de heer Ir. T. Biemond.

v.m. Inspectie Matuurbehoud en Openlucht-

.k recreatie Zuid-West
LTI PO H
R _-u-.r--l-r-T"‘-——-'— wartm—1 ==
I u-i--——-{""—"".: Ti L w0 TINERN E
S e | . - !
xad 1 l :

Beroekadrersen:

G5 -5 JAN

Correspondentie uitsluitend richten san hel postadres, mat vermelding van de daturn en het kanmark ven deze brlef,

[mspeeteur an Conaene
Opentuchitecreanie

Sir Winstan Churchilllean 360-363
Rk

Teloon: 070-845540/04504 1

Consulent Natuyr-en
Landychapsbescherrming
voor Zuid-Halland

Yan Speilkstraat 13
Den Haeg

Teleloan: 070-924481

Corsulent Nawur-an
Landschapsbercherming
yoor Zeefond

Weshinpgel B8

Goet

Telelgon: 01100-16440
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N.V. Nederléhdse Gasu“hi'e- -

Foelbus 19
B700 MA. Qroningen '
{Laan Corpus den Hoorn 102} Het College van Burgemeester en
Tetatpon Q50-219111
Telex 53448 Wethouders van de gemeente Asperen
Talagramadres Gasunle Rasdhuisplein 1
4147 AN ASPEREN
Uw kenmerk One kenmerk Datum 983
TH/ET-83.1159 14 DEC. 1
Qnderwerp Coorkleanummer

Cntwarp-bestemmingspian W-215a0g

"Lendelljk Gebied na ie herziening"

Geacht College,

In het kader van het vooroverleg zoals bedceld in artikel 8 B.R.O. onkvingen
wij via de Directie Gaz van het Ministerie van Economische Zaken bovengenoemd
ontwerp~-bestemmingspian. Maar aenleiding hiervan delen wij u het volgende mede.

In het gebied waarop dit plan bekrekking heeft is een aanktal aardgastransporct—
leidingen gelegen van onze maatschappij welke echter niet bij de 1e herzieniag

bebtrokken zijn.

Wel wlllen wij u er bij deze gelegenheid op wijzen dat de leiding langs de
secundaire weg nr. 35 op een tweetal punten niet geheel juist op de plankaart
ig aangegeven. Ter informatie zenden wi} u hierblj onze routeksarten

W-327-03-KR-09 t/m ¥KR-13.

Hoogachtend,

H. Schuiten

-

) . . y K .
- /t N €63 030 ¢ 1

Bijlegen: 5 routekaazrten

Slatutair gevestigd fe Groningen en atdaar ingeschreven in het handelsreqister onder nummer 29704
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SAMENYATTING VAN DE CONCLUSIES EN AANBEVELINGEM b

In

dit rapport zijn de resultaten neergelegd van recentelijk in de ge-

meente Asperen gehouden verkeersonderzoeken, Deze zijn gehouvden naar
aanleiding van een groot aantal vragen vanuit de bevolking om een einde

te
En
te
l.

maken gsan sls verkeersonveilig en -hinderlijk ervaren situaties in

om de dorpskern. De daarbij naar voren gebrachte situaties zijn terug

voeren tot de volgende twee probleemvelden:
Het verkeer tussen Asperen en Leerdam gaat deels via da
Leerdamseweg. Gezien de afstand tussen beide kernen maken grote
aantallen fietsers van deze weg gebruilk,
Tevens i3 de Leerdamseweg een belangrijke ontsluitingsweg voor ge-
metoriseerd verkeer in de richting Leerdam. Door het beperkte profiel
van de Leerdamseweg kan het intensieve gebruik door beide verkeers-
soorten aanleiding vormen tot wvele conflictsituaties.
De ontsluiting van het bedrijfsterrein Den Oven - geschiedr via de
Nieuwstraat en de Achterstraat, een gedeelte van de oude kern. Langs
deze route staat hocfdzakelijk woonbebouwing. Tevens kan men vanuit
de dorpskern alleen over de Nieuwstraat de scholen bereiken. Door
de toename van het asntal auto's en de omvang van wet name het
bedrijfsverkeer op deze route wordt de huidige situatie in sterke
mate als hinderlijk en gevsarlijk ervaren.

Allereerst is - gericht op beide beide probleemvelden - een analyse ge-
maakt van de huidige situatie. Op grond hiervan is inzieht verkregen in
met name de aantallen, soort, herkomst en bestemming van het verkeer.

Deze huidige gegevens zijn teruggekoppeld naar een eerder in 1972 ge-
houden verkeerscuderzeoek en vervolgens doorberekend nasr de situatie in
1980. Aan de hand van deze doorberekende wasrden zijn conclusies getrokken
met tot doel de probleemstelling scherper te formuleren en een kader

Le

ad

ad

scheppen voor de aan te dragen oplossingen.

! De formulering van de eerste probleemstelling over het gebruik van
de Leerdamseweg 1s, dat de veiligheid van het {(brom)fietsverkeer
zowel binnen als buiten de betouwde kom bij handhaving van de huidige
situatie in het gedrang zal komen, vanwege de grote intensiteit op
deze Toute en het beperkte wegprofiel.

Z De tweede probleemstelling ten aanzien van de bedrijfsverkeersont-
sluiting kan alsvolgt worden geformuleerd: De hoeveelheid verkeer
die via de Achterstraat en Nieuwstraat rijdt vormt - made gelet

op het wegprofiel - geen aanleiding om de situatie als onveilig te
aan te merken. Het aandeel bedrijfpverkeer dat hierbij aanwezig is,
is echter groot hetgeen tot uitdrukking komt in geluidsoverlast bij
de woningen. Hoewel de wat op de geluidhinder pas In werking treadt
bij een verkeersbelasting boven 2500 motorvoerfuigen per etmaal,

een aantal dat hier maar net wordt gehaald, is er toch sprake van
een hogere geluidabelasting dan de hier volgens de wet toegestane
waarden. Yeor bestaande sitvaties in de bebouwde kom mag daze
geluidsbelasting 65 dB{A) bedragen rot een maximum van 75 dB(A).
Vanwege de soms gevinge afstand tuasen weg en woningen &n het grote
aandeel vrachtverkeer bij het totale verkeersaanbod wordt de uiterste
geluidswaarde overschreden, Er is hier sprake van een vorm ven hinder.
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Op basis van deze probleemstellingen is een aantal mogelijke oplossingen
gericht enderzecht en in modellen ultgewerkt. Ultgangspunt hierbij vormde
de ingreep in de huidige sitvatie die voor beide problewen diende te
geschieden.

Om de Achterstraat en Nieuwstraat van bedrijfsverkeer te ontlasten kan
een nieuwe ontsluitingsweg buiten de oude kern om worden aangelegd die
aansluit op de Leerdamseweg.

Ter bevordering van de veiligheid van het {brom)fietsverkeer op de
Leerdamseweg kunmen twee mogelijke oplessingen worden voorgestaan: de
aanleg van een fietspad langs da Leerdamsewep of een andere verkesors-
circulatie voor gemotoriseerd verkeer, waarbij de Leerdamseweg geheel
of gedeeltelijk voor avtoverkeer wordt afgesloten,

Uit deze mogeliike oplessing zijn 3 modellen voortgekomen die nader zijeo
onderzocht., Dit was nodig omdat als gevolg van een nieuwe route voor

het bedrijfaverkeer en een andere verkeerscirculatie situaties ontstonden
die afweken van het huidige verkeersbeeld in en om Asperen.

Uit de analyse van de modellen waarin nieuwwe verbindingen tussen de Leer-
damaeweg en de Heukelumgeweg moeten worden aangelegd blijkr dat de te
verwachten intensiteiten zo pering zijn, dat de aznleg van een dergelijke
verbindingsweg niet kan worden gerechtvaardigd,

Daarnaast dient vanwege de oriéntatie op de dorpskern te worden gepleit
voor handhaving van beide ontsluitingswegen (Leerdamseweg en Heukelumse-
weg) vanult Asperen naar de provinciale weg., De aansluiting Heukelumseweg-
provincialeweg 22l hierbij gereconstrueerd dienen te worden., De eind-
conclusie ren zanzien van de verkeerscirculatie luidt dat geen nieuwe
verbindingswegen aangelegd zouden moeten worden. Dit houdt in dac het
probleem van het langzaam verkeer over de Leerdamseweg dient te worden
opgelost door de aanleg van een fietspad zowel binnen als buiten de

bebowrde kom.

De afweging bij de medellen waarin de ontsluiting van het bedrijfsterrein
via een nieuwe aftakking vanaf de Leerdamseweg buiten de oude kern om

‘geschiedt leidt tot de volgende eindconclusie: Het gedeelte van de Leer-

damsewep tussen de Heukelumseweg en de nieuwe ontsluitingsweg zal wat
betreft het aantal auto’s ca. 10% zwaarder worden belast. In enigszins
mindere mate geldt dit voor het gedeelte van de Leerdamseweg dat buiten
de bebouwde kom is gelegen. ¥Voorzl het binmen de bebouwde kom liggende
deel zal hierdoor &en karakterverandering ondergaan, Immers, het bedrijfs-
verkeer vanaf de Haukelumseweg zal dan niet meer via de Wieuwstraat en
Achterstraat naat het bedrijfsterrein gszan maar via het eerste gedeelte
van de Leerdameeweg.

Langs dit gedeelte van de ontsluitingsroute liggen ten opzichte van de
huidige route minder woningen zodat wsn een relatieve verbetering kan
worden gesproken. De te verwetken hoeveelheid werkeer levert op de
nieuwe route geen verkeerstechnische problemen op. D2arnaast moet worden
gesteld dat er geen verkeerstechnische feiten aan het licht zijn gekomen,
op grond waarvan de voorkeur aan de nieuwe toegang moet worden gegeven.
De keuze tusgsen het handhaven van de route Nieuwstraat/Achterstraat en
de nieuwe route vanaf de noordkant van het bedrijfsterrein speelt zich
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af in het spanningaveld tussen de waarderlng van het langs de Linge
liggende catuurgebled en daarbl) het karakter van de Oudezulderlingedijk
en de honorering van de door bewoners wan de Achteratraat en Nieuwstraat
geulte Klachten inzake het bedrl jfaverkeer.

Het gebied ten noorden van het bedrijventerrein ie in het plan Landelfjk
Gebled bestemd tot beschermd natuwwrgebled (bH), dit 1a geschied op grond
van het felt dat dit gebled, voor zover nog niet door bebouwlng asnge-
tagt, #en relict {s van een oude rivierdiik, waarop vele elementen van de
steeda zeldzamer wordende stroomdalflora voorkomen. Zo treden onder meer
op: berenklauw, fluitekruid, knoopkruld, kattedoorn, cichorel, agrimonie,
thrincia, heratlesuwstand, speerdistel, brunmel en rode ogentrocat. Tussen
de dijk an het industrieterrein ligt een griend met enkele tichelgaten
met rietbegroeling, plaatselijk doorgroeld met goed ontwikkelde mei-
doorna.

Het geheel is landschappelijk zeer weaardevel, en vormt eex broed- en
varblijiplaats voor talrijke zangvopels.

Landschappelijk wordt de dijk verfraald door verspreide meidoocrn— en
vilietbosjes,

Hier tegenover staat de in kwantitatieve termen ult te drukken geluida-
ovelast blj de woningen langs de Wleuwstraat en de Achterstraat., De
geluidewaarde i3 op een aantal plastsen, waar de afstand van de bebouwlng
tet de wegen zeer gering {circa 4 meter) ig relatief hoog, (In een aantal
gltuaties vermoedelijk hoger dan de uiterste prenswaarde die in de Wet
geluidhinder bestaande situvaties in de bebouwde kom toelaatbaar wordt
geacht 75 dB(A))}. Waar dit het geval is zouden deze woningen als gevolg
van de geluldshinder kunnen worden afgebroken en enigszins naar achteren
herbouwd worden. Dit is reeds in het bestemmingsplsn Qude Kern sangege-
ven. Daarnzast kan ¢en deel van de hinder woerden teruggenomen door toe=
passing van een andere verharding. Door toepasging van asfalt zal wmet
name de hinder als gevolg ven trillingen afnemen en in geringe mate ock
de geluldsbelasting teruglopen.

In welke mate en op welke wijze dit dlent te geschleden zal naderhend
moeten Worden bezlen deor middel van een detalllering van de verkeers-—
sltustie daar tet plaatse.

Kort esamengevat luldt de concliusie:
- geen nieuWe verkeerscirculatie rond Asperen en geen nieuwe verdin-

dingewegen voor het autoverkeer;

- de aanleg van een fletapad langs de Leerdamseweg 1s nocdzakelijk;

- de aanleg van een fietaroute tussen de Heukelumgeweg en de Leerdam-
seweg door het nleuwe woongebled 1s gewenst;

- de verbetering wvan het kruilspunt Heuwkelumseweg-Leerdamseweg is nader
te bekijken;

- een nleuwe onteluiting van het bedrljfaterrein is op grond van
verkeerstechnigsche argumenten nlet te motlveren, indien msatregelen
tegen de geluldsoverlast worden getreffen door op een bepaald punt
de bouwing laups de Nieuwstraat naar achteren te bouwen; deze keuyze
vindt plaats in het spanningsveld tusgen de waardering veno het
langs de Linge liggende open agrarlache gebled en het karakter van
de Nieuwstiraat en Achterstraat als voonsttaat in de oude kern;
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- een reconstructle van het kruispunt Heukelumseweg/provinciale weg is

Bewansh«
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De onderhavige verkeersstudie is verricht in het kader van door het

gemeantebestuur aangegeven problesmvelden ten aanzien wan:

- de T-aansluiting Heukelumseweg-Leerdamseweg, de toename van o.a.
het bedrijfsverkeer hierop en de ligging van dit punt nabij de
scholen (kinderen vanuit de oude kern moeten deze saansluiting over-
steken om de school te bereiken);

- het langzaam verkeer op de¢ Leerdamseweg dat in de verdrukking komt
daor autoverkeer;

- de hinder van het bedrijfsverkeer in de Nieuwstraat.

In oktober 1972 en in maart 1980 zijn er in de kom van Asperen een azntal
verkeerswaarnemingen verrichet, die in dit rapport met elkaar worden wer-
geleken. Aan de hand hiervan is een prognose voor het verkeer in 1990
gemaakt, Bij deze prognose iz uitgegsaan van de meest recente wiarnemingen
(1980) en is gebruik pemzakt van de gegevens die in het veel omvangrijkere
onderzoek in 1972 zijn gevonden,

Op grond van dit gerichte onderzoek zijn de probleemvelden nauwkeuriger
geformuleerd in zogenaamde "probleemstellingen”.

Yervolgens zijn drie alternatieven voor het toekomstige hocfdwegennet

van Asperen doorgereckend. De consequenties van deze alternatieven zijn
bezien, waarbij met name aandacht is besteed zan de mate waarin zi] een
oplossing bieden voor de serder geformuileerde probleemstellingen inzzke
de ontsluiting van het bedrijfsrerrein en het langzame verkeer op de
invalswegen,
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2. RESULTATEN VERKEERSONDERZOEK 1580 )

In maart 1980 zijn op een kordon rondom Asperen en op de toegangsweg naar
het bedrijfsterrein en een tussenpunt op de Leerdamseweg een aantal inten-
siteitstellingen gehouden (situering van de telpunten op Figuur ]},

Deze tellingen bestonden uit mechanische tellingen gedurende 2 weken en

op €én dag uit visuele tellingen.

Kennis van de omvang van het verkeer aan de grens van de bebouwde Wom is

in principe voldoende om het verkeer op het gehele (hoofd)wegenner redelijk
nauwkeurig te voorspellen. Om deze reden is geen groter aancal tellers
nodig geweest dan het hier gebruikte aantal.

De mechanische tellingen geven een beeld van de flucruaties van her ge=
motoriseerd verkeer over de dagen van de week en geven belangrijke achter-
grondinformatie voor de andere vetkeerswaarnemingen,

De telapparatuur is zodanig afgesteld dat deze het aantal assen van motor-
voertuigen registreert, terwijl fietsen en bromfietsen de apparatuur niet
beinvlceden. De tellerstanden zijn dagelijks om 7,00 en 19,00 uur af-
gelezen. Hieruit zijn de gemiddelde etmaalintensiteiten voor motorvoer—
tuigen voor de werkdag, de zaterdag en de zondag bepaald, De cteller-
standen 2ijn waar nodig gecorrigeerd met een factor, die door vergelijking
van de mechanische en visueel getelde zssen is bepaald. De resultaten

zijn opgenomen in Tabel I,

Tabel 1 Gemiddelde etmaglintensiteiten in motorvoertuigen sver de tei-
periode (14 t/m 27 maart 1560)

Gemiddelde Etmaalincen- Kolom 4
etmaalintensiteit op siteit op in % van
Telpunt visuele teldag kolem |
werkdag zaterdag zondag
{1 {2) {3) {4} {3)
1, Leerdamseweg 1320 1475 865 1300 98%
2. Heukelumsaweg 2035 1880 1340 2005 9%
3. Voorstraat 2220 1875 1460 teller defect -
4. le Industrieweg 960 380 195 G975 1023
5, Leerdamseweg 1315 1545 850 1335 1027

De intensiteiten op het kordom (telpunten i, 2 en 3} blijken op zaterdag
6Z en op zondag 34% lager te liggen dan op de gemiddelde werkdag. De
intensiteiten op de Leerdamseweg liggen of zaterdag echter ruim 107 boven
de gemiddelde werkdag.

In Figuur 2 zijn de gemiddelde werkdagetmaalintensiteiten grafisch weer-
gegeven. De belangrijkste vitvalsweg voor Asperen blijkt de Voorstraat

te zijn, gevolgd doot resp, de Beukelumseweg en de Leerdamseweg. De in-
tensiteiten op de Leerdamseweg ten noorden en ten zuiden van de Eng ver-
schillen nauwelijks van elkaar.
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Naast de mechanische tellingen is op &én werkdag een visuele telling
gehouden op de plaatsen waar ook mechanisch is geteld, De visuele tellingen
geven inzicht in de samenstelling van het verkeer (ook van het langzaam
verkeer dat niet mechanisch is waargenomen), in kruispuntbewegingen en

in spitsuwrintensiteiten. Bovendien kan men nu de afwijkingen in de
mechanische telapparatuur bepalen en hiervoor corvectiefactoren invoeren.

In Tabel | zijn voor de verschillende telpunten de waargenomen etmaal-~
intensiteiten op de visuvele teldag en de gemiddelde etmaalintensiteiren
op werkdagen met elkaar vergeleken (zie kolom 5}, De maximale afwijking
blijkt 23 te zijn. Dit betekent dat de waarnemingen op de visuele tel-
dag een goede indicatie zijn voor het verkeersbeeld op een gemiddelde
werkdag.

In Tabel 2 zijn de avondspitsuurintensiteiten voor de kordontelpunten
weergegeven. Het avondspitsuur blijkt uit waarnemingen op de telpunten
1 en 2 te liggen tussen '6.15-17,15 vur.

Tabel 2 Avondespitenurintenaiteiten in 1880 op het kordon (16.15-17.15 uur)

pers. auto'sf bedrijfsauto's/ etmaal- :
motoren, scooters autrabuszen intensiteiten (mvt)
absa. Z abs, Z abs, 4
|. Leerdamsevep L4l 25 13 22 1320 24
2. Heuvkelumseweg I?BIJ 35 22 37 2035 36
3. Voorstrazt 220 40 24 41 2220 40
Torsal 554 100 59 100 5575 100

1} Geraamd aan de hand van de etmaalintensiteiten en avondepitsuurpercen—
tages op de telpunten I en 2.

De avendspitsuurintensiteiten zijn op deze telpunten resp. 1i,6% en 10,5%
van de gemiddelde etmaslintensiteiten; voor telpunt 3 is uitgegaan van

een percentage van 11Z veor het avondspitsuur.

Ock in het avondspitsuur nmeemt de Voorstraat de belangrijkste plaats in
voor het kordomoverschrijdend verkeer met 40% van dit verkeer, gevolgd
door Heukelumse- en Leerdamseweg met resp. 35 en 25% van het kordon—
overschrijdend verkeer. Deze percentages komen nagengeg overeen net de
verdeling var het verkeer over het kordom tijdens het etmaal (zie Tabel 2).

In Tabel 3 is voor de telpunten 1, 2 en 4 de samenstelling van het ver-
keer over de visuele telpericde (d,i. voor de telpunten } em 2 van
7.15-9.15 en 15.00-18.00 uur en voor telpunt 4 van 15.30-18,00 uur) weer-
gegeven,
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Tabel 3 Swmensteliing van het verkeer op erkele telpinten van de vieusle

te ldag
7.15=9,15 en 15.00~-18,00 gyur 15.320-18.00 uur
Telpunt | Telpunt 2 Telpunt 4
abs. Z ah=. A ab=. A
pera. auto's/mot., scooters 446 a0 666 a6 216 86
bestelauto's 34 7 3 A 14 &
autobus/vrachtauto's - 3 75 10 21 8
overig i - ) - 1 -
Totaal 408 100 178 100 232 100
{brom}fietsers S65 115 153
(brom}fiersers in Z wvan
de motorvoertuigen 1133 i5% 1%

Absoluut genomen zitten op de Leerdamseweg veruit de meeste (brom)fietsers,
(cngeveer 5 maal zoveel als op de Heukelumseweg). Gedurende de cochtend-
uren en de uren rondom het avondspitsuur is het aantal (brom)fietsers op
de Leerdamseweg groter dan het aantal motorvoertuigen.

Op de toegangsweg tot het industrieterrein bestaat het verkeer in de uren
rondom het avondspitsuur voor 867 uit personenauto's en metorenr/scooters
en voor 14% uit bedrijfsauto's waarvan 8% vrachtauto’s. Het aandeel
{(brom) fietsers is 61Z van het aantal motorvoertuigen.

Ten slotte is voor de telpunten | en 2 op de visuele teldag van het ver-
keer achterhaald waar dit vandsan komt of naar toe gsat; te weten van of
naar Rijksweg 15, Heukelum of Leerdam. Een en ander is in Tabel 4 en ¢p
Figuur 3 terug te vinden,

Tabel 4 Relaties van het gemotorigeerd verkser op de telpinten 1 en 2
met hat bittengebied

Talpunte 1 Telpunt 2 Telpunt | + 2
avond- 2.15=9. 15 en avond- 7.15-9,15 en avond-
spitevur 15,00-18,00 vur spitsuur 15.00-18.00 uur spitsuur
abs. 3 abs. 4 abs. 3% abs, X abn. i

Leerdam 153 99 482 97 11z 53 406 53 285 13
Heukelum 1 1 L& 3 ag 17 12 15 35 10
R.W. 15 - - - - 61 30 244 az 62 17

Totaal 154 100 496 100 211 100 712 100 365 100
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Op telpunt | blijkt vrijwel al het verkeer een relatie te hebben metr de
richting Leerdam. Op telpunt 2 heeft 53% van het verkeer een relatie met
Leerdam of verder, |77 met Heukelum en 30 mec R.W. 15. Op beide tel-
punten liggen deze percentages zowel voor het avondspitsuur als voor een
periode van Z uren in de ochtend en 3 uren in de middag in dezelfde orde
van grootte.

Voor beide telpunten te zamen komt of gaar 737 van het verkeer van/naar
Leerdam, 10% van ¢f naar Heukelum en 177 van of naar E.W. 15,
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In oktober 1972 zijn in Asperen verkeerstellingen verricht, welke zijin te
vergelijken met de onlangs in maart 1980 gehouden verkeerswaarnemingen.
In 1972 was het verkeersonderzoek ultgebreider dan in 1980 en maakte een
kentekenonderzoek deel uit van de verkeerswaarnemingen. Vergeliiking van
de cijfers uit 1972 en 1980 geeft sen inzicht in de ootwikkelingen ten
aanzien van het verkeer in Asperen in de achter ons liggende jaren.

In Tabel 5 zijn de etmaalintensiteiten en de avondspitsuurintensiteiten
op de kordonpunten wvoor 1972 en 1980 naast elkaar gezet.

Tabel 5 Cemiddelde etmaal- en auondspltsuurintensiteiten 1972 en 1880 (mut)

19732 1980
etmaal avendspitsuur etmaal avondspitsuur
abs. x abs. z abs. X aba. A
}. Leerdamseweg 1155 40 130 3 1320 24 154 25
2. Heukelumseweg 7160 27 155 &0 2035 36 215 35
3. Voorstraat 945 33 104 27 2220 40 244 49
Totaal 2870 100 389 o0 5575 100 b13 100

Hieruit blijkt een verschuiving in het aandeel van het verkeer op de kordon-
punten. In 1972 is de Leerdamseweg, gezien over het gehele etmaal, nog de
belangrijkste toegangsweg van Asperen; in 1980 is het de minst belangrijke
invaleweg en nemen Voorstraat en Hevkelumseweg het grootste deel van het
herkomst- en bestemmingsverkeer en het doorgaand verkeer voor hun rekening.
Bovendien blijkt in 1980 de verdeling van het verkeer over de kordonpunten
in het avondspitsuur nauwelijks te verschillen van die van de gemiddelde
etmaalintensiteiten; de waarnemingen uit 1972 laten hierin duidelijk ver-
schillen zien.

In Tabel & zijn de waargenomen avondspitsuurintensiteiten op het kordon
voor 1972 en 1980 weergegeven, onderscheiden naar herkomst- en bestemmings-

vatkeer en doorgaand verkeer,

Tahel 6 Herkomst- en beotemmingsverkeer an doorgaand verkeer in het avond-

apLtauur
1972 1980

h. en b, doorgaand totaal h. en b, doorgsand totzal

p.n.”b.a.]JI m'.;-'i;I:I P-d. b.4. p.a. b,a. mvt B-#. b.a.
1. Leerdamseweg 96 20 14 109 21 12y 13 14 141 13
2. Reukelumaseweg 100 15 20 118 37 175 20 20 193 22
3, Voorstraat 26 12 b 91 13 194 22 6 220 24
Totaal 282 57 40 18 71 496 55 40 554 59

1) p.a. = pergomenauto’s + motoren/ecootera; b.a, = bedrijfsauto’s;
vt = motorvoertuigen.
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In 1980 is dit onderscheid tussen doorgaand- en herkomst— en bestemmingsa-
verkeer niet waargenomen; verondersteld is dat het doorgaand verkeer in
Asperen tussen 1972 en 1980 niet iz veranderd, Overigens, het zandeel
doorgaand verkeer op het kordon is dusdanig klein (in 1972: 10%) dat hier-
mede geen grote fouten worden geintroduceezd.

Opvallend is het kleine amndeel bedrijfsauto’s in het avondspitsuur, op
het kordon in 1980 (59 bedrijfsaute’s ofwel 10% van het totale verkeer)
in vergelijking met 1972 (71 bedrijfeauto's ofwel 18%}. Door de kleine
aantallen geven kleine afwijkingen wvan het gemiddelde grote relatieve
verschillen te zien. Over de gehele visuele telperiode bleek in 1980 het
bedrijfsverkeer 137 van her rtotsle verkeer op het kordon te zijnm.

Er bestaat een verband tussen het herkowmst- en bestemmingsverkeer, het
inwoneraantal en het personenautobezit. In Tabel 7 ig het extern personen—
autoverkear (= herkomst— en bestemmingsverkeer) in het avondspitsuur uic-
gedrukt in een percentage van het personenautopark zosls dat in 1972 en
198D is gevonden. In 1972 was de statistiek van het personenautopark niet
volledig; de 410 personenaute’s in 1972 zijn geraamd aan de hand van de
gtatiztieken van auto's uit recente bowwjaten. Men komt hiermede op een
autobezit in Asperen dat kleiner ia dan het landelijk gemiddelde. In 1980
blijkt het autobezit in Asperen ongevesr op het landelijk gemiddelde te
lipgen, Gaan we in 1972 van de veronderstelling uit dat het sutchbezit
gelijk was aan dat van het landelijk gemiddelde dan iz het extern personen-
autoverkeer im percentage van het personenautopark woor 1972 en 1980 het-
zelide, te weten 617 {zie Tahel 7).

Tabel 7 Extem peraomenautoverkeey in het aquondspitauur itn percentage
wn het peraciendutepark

19721 1980 1990
Inwoners 2395 2630 2860
Personenauto 's/ 1000 inwonears 173G (190} EA ] 320
Personenautopark 410 (455) 215 Li1s
Extern personsnautoverkeer 280 496 660
Extern p.a.—-verkeer avondspitsuur in
% van het p.a.-park 68% (BIX) 61X 59%

1) Gegevens overgenomen uit rapport 38314, Verslag van de in 1878 verrichie
verkeersvaamentingan. Tussen hackjes de amgepaste geégevens.

Aan de hand van deze gegevenz kan het externe personenauvtoverkeer voor
1990 worden geraamnd. Verwachc mag worden dat in i990 de plangebieden
Drostlasn en West zijn voltooid. De capaciteit van beide woongebieden

te zsmen is ca. 210 woningen. Samen met de B30 woningen die Asperen nu
telt en vitgaande van een gemiddelde woningbezetting in 1990 wvan 2,75
moat garekend worden op 2860 inweners, Het extern perescnensutoverkeer in
het avondspitsuur als percentage van het personenautopark zal iets lager
komen Le liggen dan in 1980 en wordt gerasmd ep 39%,

Het herkomst— en bestemmingeverkeer zal in het avondspitsuur in 1990

ca. 660 personepauto's bedragen. Uitgasnde van (3% bedrijfsverkeer op
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het kordon betekent dit 760 motorveertuigen op het kordom in het avond-
spitsuur t.g.v. het externe verkeer,

Een gedeelte van dit externe verkeer bestaat uit verkeer vanaf het
industriaterrein, In 1972 blijkt 17% van hat externe vetheer in het
avondspitsuur op het kordon afkomstig van het bedrijfscerrein, in 1980
is dit 19%Z. Veronderstellen we voor 1990 dat 187 van de 760 berekende
motorvoertuigen op het kordon afkomstipg van het industrieterrein is, dan
zijn dit eca, 135 motorveertuigen.

Het totale bedrijfsterrein heeft in 1980 een oppervlakte van ca. 8,1 ha
{exclusief de waterzuivering van 0,6 ha). Hiervan is ca. |,4% ha nog
braakliggend. In 1980 produceert dit bedrijfsterrein 143 mtv/hafetmaal
{van de benutte grond}.

Aannemende dat de geproduceerde hoeveelheid verkeer per oppervlakte—
eenheid weinig verandert dan is in 1990 bij wvelledige benutting wvan het
terrein een verkeersproduktie wvan 8,1 x 143 = 1160 mvt/etmaal te ver—
wachten. Ervan uitgaande dat in het avondgpitsuur 16% van her etmaal-
verkeer van het indostrieterrein wordr geproduceerd {in 1972 en 1980 was
dit resp, 14% en 18%) en dat van dit verkeer 702 extern verkeer is (zoals
in 1972 is waargenomen), dan produceert het industrieterrein 130 mvt in
het avondspitsuur van 1990 dat extern verkeer is. Dit komt nagenoeg over-
een met de hierboven berekende 135 mvt op het kordon in het avondspits-
vur afkomstig van het bedrijfsterrein.

in Tabel 8 zijn de geraamde verkeershoeveelheden weergegeven welke in
1990 in het avondspitsuur zijn te verwachten in Asperen.

Tabel 8 Prognoserssultaten 1980 in het avondspitsuuwr (mvt)

Herkomsk- en bestemmingsverkeer ?ﬁﬂl}
Intern verkeer centrum 190
Intern verkeer bedrijfsterrein 55
Doorgaand verkeet 20

1) waarvem 130 in relatie met hei tndustrieferrein.

Het interne verkeer zal zich voornamelijk zfspelen tussen het centrum en
de woongebieden en het industrieterrein en de woongebieden. In 19721 bleek
het intern verkeer in de relatie centrum/woongebieden 23 van het totale
interna verkeer plus externe verkeer te zijn; een resultaat dat ook elders
in kemnen van een dergelijke grootte 1is gevonden. Voor 1990 is uicgegaan
van een percentage van 257,

Het doorgaand verkeer is gelijk verondersteld san de gevonden resultaten

in 1972,

Ten slotte i8 nagegaan wat de te verwachten verkeersproduktie en de
samensteiling van het verkeer 18 van het industrieterrein in 1990, paar-
toe zijn de Tesultaten van de tellingen in 1972 en 1980 in Tabel 9 met

elkaar vergeleken.



4585~1H Analyse en prognose

Tobel 8 Industrieverkeer naar wertuigacort

1972 1980 1950

15.30-18.00 #,00~-19.00 15.30-18.00 7.00-7.00 7.00-7.00

abs. 4 abs, o aba, Z abs. Z abs. A
pers. auto's 137 BO 499 74 216 36 711 74 BeD 74
bestelavto's 23 13 127 15 14 & 183 13 220 19
vrachtauto's | ? hi 7 2t 8 67 Fi 80 7
Toraal mvte 171 100 670 100 251 100 g6l 100 1160 100
{brom) fietsen 123 - 443 - 153 - - - - -

Vergelijking van de visuele tellingen in 1972 en 1980 tussen (5.30-18.00
uur laten eenzelfde samenscelling van het verkeer ziem, zij het dat in
1980 de bestelaute's ondervertegenwoordigd zijn tem koste van de personen-
auto's., Het gaat hier echter om kleine aantallen zodat kleine sbsolute
varschillen relatief grote verszehillen te zien geven. Er is daarom ver-
ondersteld dat de samenstelling van het verkeer dat wordt geproduceerd
door het industrieterrein voor het gemiddelde etmaal in 1980 en 1990 over-
egnkamt met de waargenomen samenstelling tussen 7.00-19.00 wur in 1972,
Voor 1990 betekent dit dat & per etmaal door het industrieterrein ge—
producesrde verkeer vit 860 personenauto's, 220 bestelaute's en B0 vracht-

auto's bestaat,
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De in het voorgaande hoofAstuk berekende raming van de hoeveelheid motor-
voertuigen tijdens het avondsp . tsuur in 1990 vormt het uitgangspunt voor
een scherpere formulering van de probleemvelden. Deze nieuwe probleem—
stellingen zullen samen met mogelijke oplosasingen in dit hoofdatuk asan

de orde komen. Naast de cijfermatige gegevens betreffende de verkeers-
intensiteiten Zijn tevens de kwalitatieve verkeersanalyses in het hier-
navolgende verwerkt. Het berreft hier vooral gegevens omtrent bet soort
wegen waarover wordt gereden, de tracering en het pebruik ervan.

a. {Brom! fietsverkeer op de Leerdamseveg

Op de Leerdamseweg zaten volgens de tellingen in maart 1980 tussen 7.15-
9.15 en 15, 00-18,00 vur 555 orom) fietsers; 85% zijn fietsers, 157 brom-
fietsers. Vergelijking met andevre onderzoeken op invalswegen leert dat
binnen deze periode ca. 530% van het langzame verkeer passeert. Het gehele
etmaal gebruiken op een gemiddelde warkdap cz. 1150 {brom) fictsers de
Leerdamseweg. Met deze reeds grote hoeveelheid (brom)fietsers naast de
hoeveelheid gemotoriseerd verkeer op de Leerdamseweg is in de bestaande
situatie reeds sprake van een prebleem. Zonder maatregelen zal de veilip-
heid van deze kwersbare groep verkeersdeelnemers in de toekomst nog
sterker in het gedrang komen.

Yoor de verbetering van de bestaande situatie komen de volgende mogeliik-

heden naar voren die verder zullen worden onderzocht:

- aanleg van een fietspad langs de Leerdamseweg zowel hinnen als
buiten de bebouwde kom. Het gemotoriseerde verkeer kan van de
Leerdamseweg gebruik blijven maken:

- afsluiting van de Lesrdamseweg voor gemoboriseerd verkeer buiten
de bebouwde kom. Er hoeft daar dan geen fietspad te worden zangelegd.
Een tussencplossing in de vorm van een "autoluw" karakter wvan de
Leerdamseweg behoort eveneens tot de mogelijkheden.

Bij de afweging van de keuze voor een der oplossingen spelen tevens de
mogelijke oplossingen voor het tweede probleemveld ten aanzien wvan her
bedrijfsverkeer een rol. Het is daarom van belang de probleemstelling

ten aanzien wan het bedrijfsverkeer nader te formileren.

b. Het bedrijfaverkesr
In Figuur 4 is de etmaalintensiteit van alleen herb bedrijfsgerichte ver-

keer aangegeven op hasis van de geraamde etmazlwaarden in 1990, Hieruwit
zijn de volgende aantallen cn percentages voertuigen af te lezen die via
Nieuwstraar en Arhrterstraar naar her bedrijfarerrcin rijden.

Tabel 10 Verdeling bedrijfaverkecr

pers. auto's  bestelauto's vrachtauto's

abs. X abs. z abs. x
Wieuwscraat
{Leerdamseweg-Voorstraak) B ¥3,6 1720 18,7 0 1.7
Nieuwstraat
(Voorstraat-Achterstaat) 785 73,7 200 18,8 80 7,5
Achterstraat 860 74,0 220 14,0 30 7.0
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Dit bedrijfsverkeer vormt een gedeelte van de totale geraamde verkeers-—
intensiteit op deze straten. Onderstaand is de rotale hoeveelheid verkeer
vergeleken met de hoeveelheid bedrijfsverkeer.

TPabel 11 FEtmaalintensiteitern Viewwstraat/dchteratraat

totale intensiteit waarvan bedrijfsverkeer

NieuwsLraat
{Leerdamseweg-Voorstraat) 6050 mvefetmaal 210 mvtfermaal
Hieuwstraat

{Voorstraat—Achterstraat) 2500 mve/etmaal 1065 mvefetmazl
Achterstraac 1350 mvt/etmaal 160D mve/etmaal

Deze aantallen vormen op zich, gelet op de breedte van de wegen en de
tracering geen probleem voor een vlotte afwikkeling van het verkeer.

Het is duidelijk dat het eecste gedeelte van de Nieuwstraat een wrij
groot aantal auto's te verwerken heeft omdat het een der hoofdtocegangen
tet de kern vormt.

De menging met het langzasm verkeer op dit wegpedeelte wordt hierbij

wel als een probleem onderkend. Voor een goede en veilige bereikbaarheid
van de scholen aan de Heukelumseweg vanuit de oude kern en van de dorps-
kern vanuit de woonwijk vormt het gedeelte wan de Nieuwstrzat tussen de
Leerdamseweg en de Voorstraat een probleem vanwege de grote hoeveelheid
gemotoriseerd verkeer hier.

Mogelijke oplossingen hiervoor dienen te worden gezocht in de intrichring
van dit gebied. Het kruispunt Leerdamseweg-Heukelumseweg behoeft op prond
van een eerste beocordeling geen reconstructie bij handhaving van het
huidige verkeerssysteen. De kruising is overzichtelijk en in de Leerdamse-
weg ligt een '"wverkeersdruppel"™ zodat de weg niet ineens behoeft te worden
overgestoken. De mogelijkheid kan bezien worden wan het aanhrengen van
snelheidsbeperkende maatregelen op de Reukelumseweg in de vorm van een
ruimtelijke versmalling of het aanleggen van een apart fiets-voetpad
langs de Nieuwstraat tor Lij de ingang naar het gemeaentehuis,

De tweede conclusie die uit de analyse van de verkeersinrensiteiten kan
worden getrokken is dat bijna de helft van het aantal motorvoertuigen
dat via de Nieuwstrsat (gedeelte Voorstraat-Achterstraat) rijde bedeijfs-
verkeer is. Op zich echter vormt zoals eerder is geschetst het aantal
van 2500 motorvoertuigen per etmaal hier geen probleem. Het probleem zit
wel in de zard van het over de Wieuwstraat en Achrerstraat afgewikkelde
verkeer. Met nsme doet de hoeveelheid bedrijfsverkeer hier afbreuk asn
het karakter van deze straten als woonstraat en als gedeelte van de oude
kern van Asperen. Om enigszins vat op het probleemveld te verkrijgen is
een analyse gemaakt van de hierbij optredende hinder.

Hinder is moeilijk in een getalswaarde uit te drukken. Toeh is gectracht
de mate van hinder te benaderen. Dit is gebeurd amzloop aan de onder-
vonden hinder ten gevolge van de geluidsoverlast. Nu is de cndervonden
geluidshinder niet de enige overlast; ook een zask als trillingen in de
woning kan de nodige overlast veroorzaken. Voor zowel geluidshinder als
overlast t.g.v. trillingen geldt echter dat de mate van hinder toeneemt
met de intensiteit en afneemt mer de afstand van de woning tot de weg.
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Er is bij de bepaling van de mate van geluidshinder rekening gehouden

met het uitgangspunt dat de ondervonden hinder van personen— en bestel-

auto's gelijk is; &&n vrachtauto geeft echter dezelfde overlast als 10

perscoenauto’s,

Uitgaande van een intensiteit van 2500 mvi/etmaal bedraagt de geluids-

belasting aan de voorgevel van de woningen volgens een globale herakening

70 & 77 dB{A). Deze waarde varieert naar de afstand van de gevel uit de

wegas (8 resp. 4 m). Deze waarde is samengesteld uit de volgende elementen;:

- een "basiswaarde" van 60 i 63 dB(A) (geluidsbelasting door de per-
sonenauto's in het vrije veld bij asfaltverharding);

- een toeslag voor de klinkerbestrating van ca. | dR{a) (bij lage
snelheden is vooral het lawaai van de motor bepalend);

- een toeslsg vanwege het aanwezipe vrachtverkeer van 2 dE(A);

- een verhoging ten gevolge van de optredende gevelreflectie van

B & 12 dB(a) {dit is een theoretische waarde die van de Feirelijk
optredende situatie asnzienlijk kan verschillen; uitsluitsel hisr—
over kan alleen emen meting geven}.

De Wet Geluidhinder staat in een dergelijke situatie (bestaande situatie
binnen de bebouwde kom} een geluidswaarde toe van maximaal 75 dB (4} als
grenswaarde. Deze waarde wordt vermoedelijk in een aantal situaties waar
de woningen dicht op de weg liggen overschreden. De wat is achter van
Eoepassing in gevallen waar de verkeersintensiteit meer dan 2500 vt/
etmaal bedraagt, Het gedeelte Wieuwstraat russen Voorstraat en Achter-
straat is een grensgeval omdat de intensiteit naar de Achterstraat toe
afneemt als gevolg van de zijstraten die op de Nieuwstraat uitkomen.,

De nader geformuleerde probleemstelling tenm aanzien van het bedrijfs-
verkeer op de Nieuwstraat en Achterstraat luidec dat als gevolg van de
hoeveelheid bedrijfsverkeer en het aandeel vrachtaute's daarbij, de
Niewvwstraat en Achtevrstraat een duidelijk ander karakter hebben dan 2ij
als deel van de oude kern en op prond van aaniliggende bebouwing zouden
mogen hebben. Daarbij wordt als gevolg van de hoeveelheid bedrijfsverkeer,
de in de Wet Geluidhinder voorgeschreven gremswaarden in een aanral
situaties overschreden.

Er iz een mogelijkheid aanwezig om het atdus geformileerde prohleem op te
iossen, namelljk middels handhaving van de huidige ontsluitingsroute via
de Nieuwstraat en Achterstraat door accepctatie van het bestaande karakter
als ontslueitingsroute voor bedrijfaverkeer. Hierbij zullen echrer wel de
in het bestemmingsplan Qude Kern aangegeven amovering en het meer paar
achteren terugbouwen van een rij woningen aan de Nieuwstraat ten uitvoer
moeten worden gebrachc,
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Uit de in dit hoofdstuk genoemde mogelijke oplossing voor beide problesen
zijn de volgende modellen samengesteld {zle figuur 5 rt/m 7):

Model 1
- Handhaven van het verkeerssysteem en ontsluiting van Aeperen op de

provinclale weg via de Leerdamse- en Heukelumsewep.

- Reconstructie van de aansluiting Heukelumsewep-provinclale weg,

- Aanleg van een fietspad langs de leerdamseweg zowel binnen als
buiten de bebouwde kom.

- Acceptatie van het bedriifsverkeer in een gedeelte van de oude kern,
amovering vag en terugbouwen van woning langs de Nliesuwstraat.

Model 2

- Afgluiting van de Leerdamseweg bulten de bebouwde kom.l)

- Aanleg van een fietspad langs het gedeelte Leerdanseweg binnen de
bebouwde kom.

- Aanleg van een nleuwe ontszluitingsroute tot het bedriifsterrein
vanaf de Leerdamseweg.

- Aanleg van een verbindingsweg Heukelumseweg-Leerdamseweg als route
naar het bedrijfsterrein.

- Reconstructie van de aansluiting Heukelunseweg-provinciale veg,

Model 3

- Handhaving van het bestaande verkeerssysteem en de ontsluitingswegen
op de provinciale weg.

- Aanleg van een fletapad langs de leerdamseweg zowel binnen als
buiten de bebouwde kom.

- Aznleg van een ontslultingsweg voor het bedrijfsverkeer vanaf de
Leerdamseweg naar de noordzijde van het bedrijfstercedn.

- Beconstructie van het kruispuat Leerdanseweg—Heukelunsewep.

- Reconstructie van de aansluitiog Beukelumseweg-provinciale Weg .

In het hierna volgende hoofdstuk zullen de verschiliende modellen onder—
ling wordea vergeleken.

1) Behalve voeon de bus.
2} De lleukelumpewag kan voor gemotorigaerd verkeer tussen Hewkelum en

Asperen opengeeteld blijfven.
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3. AFWEGING EN CONCLUSIE 27

Bl) de beoordeling van de modellen 21jn de volgende maatataven gehan~

teerd:

& Als gevelg ven de gekozen oplossingen mogen geen nieuwe probleen-—
velden onstaan.

b. De mate van ingreep dient in verhouding te staan tot het nuttig
effect ervan (rendement}.

De in voorgaande hoofdstuk gencenmde modellen zgljn hiermee alsvolgt beoor-
deeld;

Model 1
a. Als gevolg van handhaving van de huldipe verkeerssituatie met de

aanleg van een fietspad lange de Leerdamseveg en de amovering van
een aantal) woningen langs de Nieuwstrszat ontstaan geen nleuwe
problesmvelden.

b. ©De mate van ingreep ia relatief gering ten opzichte van de andere
mnodellen en weegt op tegen het nuttlp effect ervan.

Model 2
a. Als gevolg van het afslulten van de Leerdamseweg zal het gemotorl-

seerde verkeer tussen Asperen en Leerdam via de Heukelumseweg moeten
onrf Jden. Vanwege de mogeldijk geringe acceptatie van deze route
wordt dit als eer negatieve consequentie beschouwd.
De aanleg van de verbindingsweg tussen de Heuvkelumseweg en de Leer-
damseweg zal de nodige problemen oplevetren. De weg 1z nlet in be-
staande plannesn in te passen maar zal bultenom gangelegd moeten
wotden. Hierbij speelt de toeskomstige ruimtelijke cntwikkeling wvan
Asperen evencens een rol. Een verdere westelljke ultbreiding zoun
afgeremd worden door deze weg. Een aanleg als parallelweg van de
provinciale weg 1s ongewenst in verband met de daarmee gamenhangen-
de, als onlogiseh ervaren verkeersafwikkelipg. Beter is dan te
kiezen voor hat model 3.
De keuze voor de nieuwe ontsluitingsweg voor het bedrl jEstervein
= 1n combinatle met de verbindingeweg waardoor dit verkeer bulten de
bebouwde kom ongeleld wordt =~ verelst een goede bewepgw!jzerling.

b. De verwachte intensiteiten op de nieuwe vetrbindingasweg tussen de
leerdamseweg en Heukelumsewep ziin zeer gering en rechtvaardigen de
aanleg ervan geensziops.

Model 2
e Als gevolg van dit model krijgt het gedeelte van de Leerdamsewegp

tussen de Heukelumseweg en de nieuwe ontsluiting raatr hee bedrijfs-
terreiln meer en anderscortig verkeer te verwerken. Dat is acceptabel
gezlen de afgtand van de woning tot de weg en de nu reeds aznwezige
fntensiteit. Deze laatste wordt met citea 10Z verhoogd.

Er wordt - in vetrband met het behoud van het huidige verkearssysteen
geen nleuw problecmveld geschapen. De aansluiting Leerdamgewep~
Heukelumseweg behoeft reconstructie in verband met de afglaande be-
weging die het bedrijfsverkeer moet maken. Door het behoud van de
huldige oatsluitingsseructuur vauult Asperen naar de provinciale wvegp
scoprt dit model - evenals model @ - gunstlg ten opzlehte van het
andere model.
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Afweging en concluaie 28

b. De omvang van de ingreep (fietspad en nicuwe bedrijifstoegang vanaf
de Leerdamseweg) staat In verhouding tot het nuttipge effect ervan.

Conelugie
De concluefe die uit de afweging van de drie modellen valt te trekken

luilde alsvolgt:

Yoor de oplessing van het probleem van het (brom)fietaverkeer op we Leer-

damgeweg la de sanleg van een fletspad het meest ge#igend. Binnen de be-

bouwde kom dient in elk model tot aanleg overgegsan te worden. De aanlep

van het gedeelte buiten de bebouwde kom weegt verre op tegen de consa-

quenties van een wijzigiong In het torale verkeerssysteem van de gemeente

Asperen.,

Ten sanzien van de ontslulting van het bedriifsterrein moet worden

gesteld dat da keuze op grond van vorenstszande bewi Jevoering moeilijk of

nlet is te maken. D¢ keuze windt rameliik plaats binnen het spanningsveld

van twee overweglngen:

l. de honorering van de door bewonere van de Nieuwstrast en de Achter—
straat geulte problemen,

. De waardering van de natuurlijke- en landschappelijke waarde van het
gebted waarin de nieuve ontsluitingweg mcet worden aangelegd.

Tevens spelen hierdij de ult de keuze voortkomende consequentiea ten aan-

zien van de totale verkeersontsluiting een grote rol. De keuze voor een

andere ontsluitfng van het bedrljfsterrein houdt in dat het bestzande

verkeerssysteen gehandhaafd kan blijve:. (model 3).
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EIJLAGE B VERKEERSINTENSITEITER EN UITGANGSPUNTEN GELUIDSBEREKENINGEN

Be gehanteerde verkeerscijfers zijn gebaseerd op de resultaren van het
verkeersonderzoek dat in 1980 in Asperen gehouden ia.

Voor de Intensiteften in de toekomst {s uiltgegaan van een verkeers-
circulatie als beschreven in het rapport verkeersstructuur {rapport

nr. 8246=A d.d. nov. 1980) model 1},

De in dit rapport op figuur 5 vermelde avondspltanurintensitetten voor
het prognoselaar 1990 zijn omgerekend naar ean weekdagetmaalintenaiteitr
voor het prognosejaar 1993.

De gamenstelling en verdeling wvan hat verkeer op de Beukelumszeweg 1is
gebaseerd op de tijdens het onderzoek verzamelde EEZEVENS,

De geprognotiseerde etmaalintensiteft op de Secundatiie weg 35 1a ge-
baseerd op provincfale tellingen uit 1982. Voor het prognose jaar 1993 ia
rekening gehouden met een groel van het verkeer van 1,5% per Jaar.
Ontrent gamenstelling van het verkeer op deze weg ziin geen nadere ge-
gevens bekend; daarom 1s gekozen voor een gemiddelde verdeling zoals die
op vergelijkbare wegen in Nederland voorkomr.

Op de Heukelumseweg is rekening gehouden met een extra toename vzan het
verkeer als gevolg van de verplaateing van het LPG-benzinestation, het—
geen een aantal extra ritten kan opleveren. Uitgaande van een verkoop van
20.000 1liter/week en een te tanken hoeveelheid van 40 literfauto betekent
dit een teename van max. 500 auto's per week. In de praktf ik =zal dit aan-
tal lager zijn omdat verwacht mag worden dat ook In de huidige gituatie
{benzineatation in de kern) auto's via de Hevkelumeeweg naar het benzine-
station rijden. Voor de¢ prognose 1s nilettemin gerekend met een extra
toename van 100 mve/etn.

W 35 Heukelumsewag

tusgsen Gras- tussen ont-

walacheweg en  sluitingsweg,

ontsluitinga- nleuwe woon=

weg nradr nleuw peobled en

waongehled 8W 35
etmaalintensitels 8800 3450 2700 vt fetm
geniddelde daguur-
intensitedt:
= lichte voertuigen 511 197 154 ovk/h
- mlddelzware voertuigen 43,4 13,8 10,8 mvt/h
- zware voertufgen 21,1 4,5 3,5 ‘mvt/h
gemiddelde nachtuur-
intensiteit:
- lichte voertuigen 73 22,8 17,8 mvt/h
- middelzware voertuigen 10,6 1,4 1,1 vt fh
~ zware voertulgen 4,4 - - mvE/h
enelheld wvan het verkeer 80 50 a0 km/h
soort verharding asfalt agfalt agfalt -
hoogte wegdek t.o.v.

maaiveld 0,5/3,5 0 0 mt

hoogte waarnemer t.o.v.
meaiveld 1,5/5 1,5/5 1,5/5 wt




