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1 INLEIDING 

In opdracht van Adcim bv is door Voortman Ingenieurs een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de 

bouw van 38 vrijstaande en geschakelde woningen aan de oostzijde van Schelluinen. 

De woningen zijn ten aanzien van spoorweglawaai gesitueerd binnen de geluidzone van de Betuwelijn 

(traject 671). 

Ten aanzien van wegverkeerlawaai zijn de woningen (deels) gesitueerd binnen de geluidzone van de  

A-15 en de invloedssfeer van de Nolweg, Kerkboomstraat en de Jan Snouckstraat. 

 

Doel van het onderzoek is om in het kader van de ruimtelijke onderbouwing de geluidsbelasting op de 

woningen te bepalen en te toetsen aan de Wet geluidhinder (Wgh). 

 

Voor situering van het plangebied met de deellocaties "Boerenerf", "Woonheuvel" en "Waterwonen" 

wordt verwezen naar bijlage 1. 
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2 WETTELIJK KADER 

In dit hoofdstuk zijn de wettelijke aspecten opgenomen die vanuit geluidtechnisch oogpunt betrekking 

hebben op het onderzoek, zoals de breedte van de geluidzones en de toelaatbare geluidsbelasting ter 

plaatse van de geluidsgevoelige bestemmingen. 

2.1 Zones langs wegen 

In de Wet geluidhinder (art. 74) wordt beschreven dat alle wegen een zone hebben, uitgezonderd wegen 

waarvoor een maximum snelheid van 30 km/uur 1) geldt en wegen gelegen binnen als een woonerf 

aangeduid gebied. 

De zone is een gebied waarbinnen akoestisch onderzoek uitgevoerd moet worden.  

De breedte van de zone, aan weerszijden van de weg, is afhankelijk van het aantal rijstroken en de aard 

(stedelijk of buitenstedelijk) van de omgeving. In tabel 2.1 zijn de zonebreedten weergegeven. 

 

Tabel 2.1: zonebreedten; 

aantal rijstroken breedte van de geluidszone [m] 

 stedelijk gebied buitenstedelijk gebied 

1 of 2 200 250 

3 of 4 350 400 

5 of meer 350 600 

 

Als buitenstedelijk gebied wordt aangemerkt het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor de 

toepassing van de hoofdstukken VI en VII voor zover het betreft een autoweg of autosnelweg als bedoeld 

in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990, het gebied binnen de bebouwde kom, voor 

zover liggend binnen de zone langs die autoweg of autosnelweg. 

Het stedelijk gebied is het gebied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van het gebied binnen de 

geluidszones van autowegen en autosnelwegen. 

De A-15 heeft 2 x 2 rijstroken en is in buitenstedelijk gebied gesitueerd. De geluidszone bedraagt 

derhalve 400 m. Alleen deellocatie "Waterwonen" valt binnen de geluidzone van de A-15. 

De Nolweg, Kerkboomstraat en de Jan Snouckstraat  zijn wegen met een maximaal toelaatbare 

rijsnelheid van 30 km/h 1) en derhalve niet gezoneerd. De geluidsbelasting ten gevolge van deze wegen 

is in verband met een goede ruimtelijke onderbouwing wel bepaald in het akoestisch rekenmodel.  

 

1) Conform artikel 74, lid 2 van de Wgh geldt voor 30 km/h wegen geen onderzoeksplicht. Op 3 september 2003 heeft de 

Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State (nr. 200203751/1: Abcoude) uitgesproken dat in een dergelijk geval nog 

niet geconcludeerd kan worden dat het plan aanvaardbaar is vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke onderbouwing 

(goed woon- en leefklimaat, zoals opgenomen in het Bouwbesluit).  

Derhalve dient ook bij 30 km zones steeds onderzocht te worden of wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB of 

de maximaal toelaatbare geluidsbelasting op de gevel. 

Om een aanvaardbaar woonmilieu te creëren, geldt volgens de Wgh en het Bouwbesluit dat het binnenniveau in een 

geluidsgevoelige ruimte van een woning maximaal 33 dB mag bedragen. Voor de berekening van het binnenniveau mag de 

correctie artikel 110g Wgh voor de gevelbelasting niet worden verdisconteerd.  
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2.2 Grenswaarden wegverkeerslawaai 

In de Wet geluidhinder worden eisen gesteld aan de toelaatbare geluidsbelasting op de gevels van nog 

niet geprojecteerde woningen langs bestaande wegen binnen en buiten de bebouwde kom.  

 

Overeenkomstig artikel 82, lid 1 van de Wgh is de voor woningen binnen een zone ten hoogste 

toelaatbare geluidsbelasting (Lden) van de gevel, vanwege de weg, 48 dB, de zogenaamde 

“voorkeursgrenswaarde”.  

Indien niet aan de voorkeursgrenswaarde wordt voldaan, dient onderzocht te worden op welke wijze de 

geluidsbelasting gereduceerd kan worden. Als bronmaatregelen of afschermende maatregelen niet 

voldoende effect hebben, kunnen Burgemeester & Wethouders een hogere grenswaarde vaststellen voor 

de nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen.  

De maximaal te verlenen grenswaarde voor nog niet geprojecteerde woningen in buitenstedelijk gebied 

bedraagt 53 dB (art. 83, lid 1 Wgh).   

 

Uitgangspunt voor het vaststellen van een hogere waarde is dat maatregelen, gericht op het 

terugbrengen van de te verwachten geluidsbelasting van de gevel, ten gevolge van de weg, tot 48 dB 

onvoldoende doeltreffend zijn dan wel overwegende bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige, 

verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard. 

 

Op grond van de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de toekomst  

(art. 110g Wgh) zal afnemen, mogen de berekende geluidsbelastingen op de gevels voor toetsing worden 

gereduceerd. In artikel 3.6 van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder (RMW2006) is opgenomen 

dat deze aftrek 2 dB bedraagt bij wegen met een rijsnelheid van 70 km/h en hoger en 5 dB bij wegen 

met een rijsnelheid van minder dan 70 km/h.  

Voor de bepaling van de geluidwering van de gevels mogen voornoemde reducties niet worden 

toegepast. 

2.3 Grenswaarden spoorweglawaai 

In het Besluit geluidhinder 2006 worden eisen gesteld aan de toelaatbare geluidsbelasting op de gevels 

van nog niet geprojecteerde woningen langs bestaande spoorwegen.  

 

Iedere spoorweg heeft een zone die is vastgelegd op de spoorkaart. Voor het spoortraject van de 

Betuwelijn (traject 671) bedraagt de zonebreedte 1000 meter aan weerszijden van de spoorweg.  

Bij ontwikkeling van geluidsgevoelige bestemmingen binnen de zone van een spoorweg is akoestisch 

onderzoek vereist. 

De geluidszone van de spoorlijn Hardinxveld-Giessendam - Gorinchem (traject 680) heeft een zone van  

100 meter aan weerszijden van de spoorweg en is voor dit onderzoek niet relevant. 

Overeenkomstig artikel 4.9 lid 1 van het besluit is de voor woningen binnen een zone de ten hoogste 

toelaatbare geluidsbelasting (Lden) van de gevel, vanwege de spoorweg, 55 dB, de zogenaamde 

“voorkeursgrenswaarde”.  
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Indien niet aan de voorkeursgrenswaarde wordt voldaan, dient onderzocht te worden op welke wijze de 

geluidsbelasting gereduceerd kan worden. Als bronmaatregelen of afschermende maatregelen niet 

voldoende effect hebben, kunnen Burgemeester & Wethouders een hogere grenswaarden vaststellen 

voor de nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen. De maximaal te verlenen ontheffingswaarde voor nog 

niet geprojecteerde woningen bedraagt 68 dB (art. 4.10 van het besluit). 

2.4 Beleid gemeente 

Voor het hogere grenswaardenbeleid is op het door de gemeente Giessenlanden verstrekte (concept-) 

beleidstuk "Geluidbeleid hogere waarden en 30 km/h wegen gemeente Giessenlanden" van 13 mei 2009 

geanticipeerd. 
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3 OVERDRACHTSBEREKENINGEN WEGVERKEERSLAWAAI 

De geluidsbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai van de A-15 en de Nolweg op de woningen is 

berekend volgens Standaard Rekenmethode II van bijlage 3 van het Reken- en meetvoorschrift 

geluidhinder 2006 (RMG 2006). 

De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het modelleringsprogramma Geomilieu (versie 1.31), 

waarbij rekening wordt gehouden met afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en 

luchtdemping, hoogteverschillen tussen weg- en waarneempunt, eventuele kruispuntcorrecties en de 

aanwezigheid van geluidsschermen aan de zuidkant van de A-15 en langs de Betuwelijn. 

Berekend zijn de invallende geluidsniveaus, dus zonder reflectie van het achter het immissiepunt 

gelegen gevelvlak. Gerekend is met één reflectie en een sectorhoek van 2 graden.  

De bodemfactor van de wegen en overige verharde bodemgebieden is als akoestisch "hard" (Bf = 0,0) in 

het rekenmodel ingevoerd. Het bodemgebied van de omgeving is als een akoestisch "zacht"( Bf = 1,0) 

gemodelleerd. 

Conform de Handleiding Akoestisch Onderzoek Wegverkeer (HAOW 2007) is op de A-15 waar een 

wettelijk toelaatbare rijsnelheid van 120 km/h geldt, voor de lichte motorvoertuigen en de 

middelzware/zware motorvoertuigen een rijsnelheid van respectievelijk 115 k/m en 90 km/h 

gehanteerd. 

3.1 Situatie 

De kortste afstand van het hart van de A-15 tot de dichtstbijzijnde woningen ("Waterwonen") bedraagt 

ca. 300 meter. De beoordelingspunten op de gevels van de woningen (2 bouwlagen met verblijfsruimten) 

zijn geprojecteerd op respectievelijk 1,5 m en 4,5 m hoogte en representeren het midden van de 

desbetreffende bouwlaag boven het lokale maaiveld. De woningen in deelgebied "Woonheuvel" en 

"Boerenerf" liggen buiten de geluidszone (> 400 meter afstand) van de A-15 en worden derhalve niet 

getoetst aan de Wgh. Voor situering van de wegen, objecten en beoordelingspunten wordt verwezen 

naar de figuren in bijlage 3. 

3.2 Verkeersgegevens 

De berekeningen zijn uitgevoerd aan de hand van de door Rijkswaterstaat verstrekte prognosegegevens 

en de door de gemeente Giessenlanden verstrekte telgegevens. 

De etmaalintensiteit van de Nolweg in 2007 bedraagt 1178 motorvoertuigen per etmaal. Voor de 

autonome groei van wegen wordt uitgegaan van een groei van 2% per jaar.  

De etmaalintensiteit van de Nolweg bedraagt in 2020 1524 mvt/etmaal.  

 

Van de Kerkboomstraat en de Jan Snouckstraat zijn eveneens telgegevens beschikbaar. Gezien de lage 

etmaalintensiteit op deze wegen in 2020 van respectievelijk 355 en 368 mvt/etmaal is op voorhand 

duidelijk dat de geluidsbelasting veel lager is dan 48 dB en derhalve akoestisch niet relevant. 

Modellering van deze wegen is derhalve achterwege gelaten. De verkeersgegevens zijn weergegeven in 

bijlage 2. 
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De etmaalintensiteiten, de onderverdeling naar voertuigcategorieën en uurintensiteiten, de 

wegdekverharding en de toelaatbare rijsnelheid zijn samengevat weergegeven in tabel 3.1. 

 

Tabel 3.1: verkeersgegevens; 

onderverdeling per voertuigcategorie [%] wegvak wegdek snelheid 

[km/h] 

etmaalintensiteit 

[mvt/etmaal] 

periode uurintensiteit 

[%] licht middelzwaar zwaar 

A-15 ZOAB 120 91.000 1) 2) dag 6.27 81.3 7.7 11.0 

    avond 3.15 86.4 5.2 8.4 

    nacht 1.53 76.2 9.3 14.4 

Nolweg DAB 30 1.524 1) dag 6.80 91.8 7.0 1.20 

    avond 3.12 95.8 4.2 0.0 

    nacht 0.74 89.1 10.9 0.0 

1) etmaalintensiteit in 2020 

2) De etmaalintensiteit voor het wegvak KP Gorinchem – A15 Gorinchem bedraagt 92.600 mvt/etmaal.  

3.3 Berekeningsresultaten 

De geluidsbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai op de woningen wordt weergegeven in  

tabel 3.2. De invoergegevens en de resultaten van de berekening per beoordelingspunt zijn 

weergegeven in respectievelijk bijlage 4 en 5.  

 

Tabel 3.2: geluidsbelasting t.g.v. wegverkeerlawaai;  

beoordelingspunt hoogte geluidsbelasting Lden  (incl. aftrek art. 110g Wgh)  in dB 
1) 

Id omschrijving  A-15 Nolweg 

01_A woning Waterwonen 1,5 53 18 

01_B 2) woning Waterwonen 4,5 (56) 16 

02_A woning Waterwonen 1,5 53 13 

02_B 2) woning Waterwonen 4,5 (56) 11 

03_A woning Waterwonen 1,5 48 12 

03_B woning Waterwonen 4,5 52 15 

04_A woning Waterwonen 1,5 47 13 

04_B woning Waterwonen 4,5 52 16 

05_A woning Waterwonen 1,5 52 14 

05_B 2) woning Waterwonen 4,5 (54) 15 

06_A 2) woning Waterwonen 1,5 (54) 16 

06_B 2) woning Waterwonen 4,5 (55) 13 

07_A woning Waterwonen 1,5 44 14 

07_B woning Waterwonen 4,5 50 16 

08_A woning Waterwonen 1,5 48 16 

08_B woning Waterwonen 4,5 51 18 

09_A woning Waterwonen 1,5 50 11 

09_B 2) woning Waterwonen 4,5 (54) 13 

10_A woning Waterwonen 1,5 49 13 

10_B woning Waterwonen 4,5 52 15 

11_A woning Waterwonen 1,5 48 15 

11_B woning Waterwonen 4,5 51 17 
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beoordelingspunt hoogte geluidsbelasting Lden  (incl. aftrek art. 110g Wgh)  in dB 
1) 

Id omschrijving  A-15 Nolweg 

12_A woning Waterwonen 1,5 53 18 

12_B 2) woning Waterwonen 4,5 (54) 17 

13_A woning Waterwonen 1,5 50 13 

13_B woning Waterwonen 4,5 53 13 

14_A woning Waterwonen 1,5 47 14 

14_B woning Waterwonen 4,5 51 16 

15_A woning Waterwonen 1,5 45 18 

15_B woning Waterwonen 4,5 47 19 

16_A woning Waterwonen 1,5 53 18 

16_B 2) woning Waterwonen 4,5 (54) 16 

17_A woning Waterwonen 1,5 46 14 

17_B woning Waterwonen 4,5 51 12 

18_A woning Waterwonen 1,5 46 16 

18_B woning Waterwonen 4,5 50 17 

19_A woning Waterwonen 1,5 47 19 

19_B woning Waterwonen 4,5 49 20 

20_A woning Waterwonen 1,5 49 20 

20_B woning Waterwonen 4,5 51 21 

21_A woning Waterwonen 1,5 50 13 

21_B woning Waterwonen 4,5 53 13 

22_A woning Waterwonen 1,5 47 13 

22_B woning Waterwonen 4,5 51 15 

23_A woning Waterwonen 1,5 46 18 

23_B woning Waterwonen 4,5 49 19 

24_A woning Waterwonen 1,5 49 17 

24_B woning Waterwonen 4,5 52 17 

25_A woning Waterwonen 1,5 48 11 

25_B woning Waterwonen 4,5 53 11 

26_A woning Waterwonen 1,5 46 17 

26_B woning Waterwonen 4,5 51 19 

27_A woning Waterwonen 1,5 47 18 

27_B woning Waterwonen 4,5 50 20 

28_A woning Waterwonen 1,5 48 15 

28_B woning Waterwonen 4,5 51 16 

29_A woning Boerenerf 1,5 42 43 

29_B woning Boerenerf 4,5 45 44 

1) De vetgedrukte waarden zijn hoger dan de voorkeursgrenswaarde 

2) Deze gevels worden uitgevoerd als dove gevel. Een dove gevel is een gevel waarin wel glas kan worden opgenomen maar 

geen te openen ramen. Een dove gevel wordt niet getoetst aan de grenswaarden uit de Wgh. De geluidwering van de dove 

gevel moet wel voldoen aan de eisen uit het Bouwbesluit ten aanzien van karakteristieke geluidsisolatie. 
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3.4 Beoordeling geluidsbelasting 

Uit tabel 3.2 blijkt dat de geluidsbelasting op de woningen (ter plaatse van beoordelingspunt 1, 2 en 13) 

ten gevolge van de A-15 maximaal 53 dB bedraagt. Deze geluidsbelasting is hoger dan de 

voorkeursgrenswaarde maar gelijk aan de maximaal toelaatbare ontheffingswaarde van 53 dB.  

De geluidsbelasting van de gevels van woningen met een dove gevel worden evenals 30 km/h wegen 

(Nolweg) niet getoetst aan de kaders uit de Wgh. 

 

Anticiperend op het door de gemeente verstrekte conceptbeleidstuk "Geluidbeleid hogere waarden en 

30 km/h wegen gemeente Giessenlanden van 13 mei 2009 kan voor deze kleinschalige ontwikkeling 3) 

voor 9 woningen een hogere grenswaarde aangevraagd worden, omdat is voldaan aan de volgende 

uitgangspunten: 

 

- LCUM* is ten hoogste 53 dB;  

- Een geluidluwe gevel (of buitenruimte) is een streven. 
 

Gezien de kleinschaligheid van de ontwikkeling hoeft, overeenkomstig het beleid, een onderzoek naar 

bron- en overdrachtsmaatregelen om de geluidsbelasting te verminderen niet uitgevoerd te worden. 

3.5 Aan te vragen hogere grenswaarden 

Voor de in tabel 3.3 weergegeven woningen dient een hogere grenswaarde te worden aangevraagd bij  

Burgemeester & Wethouders van de gemeente Giessenlanden. In bijlage 9 is geluidsbelasting en de 

bouwnummering van de woningen weergegeven. 

 

Tabel 3.3: aan te vragen hogere grenswaarden t.g.v. wegverkeerlawaai van de A-15;  

beoordelingspunt hoogte geluidsbelasting Lden  (incl. aftrek art. 110g Wgh)  in dB 

Id omschrijving bouwnr.  A-15 

01_A woning Waterwonen 1, 2 1,5 53 

05_A woning Waterwonen 3, 4 1,5 52 

12_A woning Waterwonen 5 1,5 53 

13_B woning Waterwonen 6 4,5 53 

20_B woning Waterwonen 7 4,5 51 

21_B woning Waterwonen 8 4,5 53 

25_B woning Waterwonen 9 4,5 53 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

3) Kleinschalige ontwikkeling is maximaal 25 woningen met een geluidsbelasting hoger dan de voorkeursgrenswaarde. 
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4 OVERDRACHTSBEREKENING SPOORWEGLAWAAI 

De geluidsbelasting op de woningen is berekend volgens Standaard Rekenmethode II van bijlage 4 van 

het RMG2006. 

De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het modelleringsprogramma Geomilieu (versie 1.31), 

waarbij rekening wordt gehouden met afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en 

luchtdemping, hoogteverschillen tussen weg- en waarneempunt, eventuele kruispuntcorrecties en de 

aanwezigheid van geluidsschermen langs de Betuwelijn. 

Berekend zijn de invallende geluidsniveaus, dus zonder reflectie van het achter het immissiepunt 

gelegen gevelvlak. Gerekend is met één reflectie en een sectorhoek van 2 graden.  

De bodemfactor van de wegen en overige verharde bodemgebieden is als akoestisch "hard" (Bf = 0,0) in 

het rekenmodel ingevoerd. Het bodemgebied van de omgeving is als een akoestisch "zacht"( Bf = 1,0) 

gemodelleerd. 

4.1 Situatie 

De afstand van het hart van de Betuwelijn tot de gevel van de dichtstbijzijnde woningen bedraagt  

ca. 165 meter. De Betuwelijn ligt ter hoogte van de rotonde Zandkade verdiept in een tunnelbak. Aan 

weerszijden van de Betuwelijn zijn (absorberende) geluidsschermen gemodelleerd, waarbij de hoogte 

over de lengte van het tracé varieert. 

De beoordelingspunten op de gevels van de woningen (2 bouwlagen met verblijfsruimten) zijn 

geprojecteerd op respectievelijk 1,5 m en 4,5 m hoogte en representeren het midden van de 

desbetreffende bouwlaag boven het lokale maaiveld. Voor situering van de wegen, objecten en 

beoordelingspunten wordt verwezen naar de figuren in bijlage 6. 

4.2 Spoorweggegevens 

Door DeltaRail is recent aangegeven dat voor de toekomstige geluidsproductieplafonds moet worden 

uitgegaan van de berekende geluidsbelasting aan de hand van het laatst bekende peiljaar, vermeerderd 

met 1,5 dB. 

Omdat er nog nauwelijks op het traject van de Betuwelijn wordt gereden en er geen representatieve 

gegevens beschikbaar zijn, is gerekend met de intensiteiten zoals deze in het Tracébesluit gehanteerd 

zijn. Uit navraag bij ProRail blijkt dat de prognosegegevens voor 2010-2015 uit Aswin, versie 2007 

overeenkomen met de gegevens uit het Tracebesluit. 

In tabel 4.1 zijn de voertuigcategorieën en het aantal bakken per uur voor het prognosejaar 2010/2015 

weergegeven. 

 

Tabel 4.1: voertuigcategorie en aantal bakken/uur; 

peiljaar 2010-2015 v 2007   

traject 671   

zone 1000   

aantallen (bakken/uur) categorie & omschrijving 

dag avond nacht 

2 ICR/ICM 10.83 16.60 11.20 

4 CARGO 325.00 498.00 336.00 
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4.3 Berekeningsresultaten 

De (maatgevende) resultaten van de berekende geluidsbelasting ten gevolge van de Betuwelijn is 

weergegeven in tabel 4.2. De invoergegevens en de resultaten van de berekening per beoordelingspunt 

zijn weergegeven in respectievelijk bijlage 7 en 8.  

 

Tabel 4.2: geluidsbelasting t.g.v. spoorweglawaai;  

beoordelingspunt hoogte geluidsbelasting Lden t.g.v. Betuwelijn in dB 

Id omschrijving   

12_B woning Waterwonen 4,5 54 

16_B woning Waterwonen 4,5 54 
 

4.4 Beoordeling geluidsbelasting 

Uit tabel 4.2 blijkt dat de geluidsbelasting ten gevolge van spoorweglawaai ter plaatse van 

beoordelingspunt 12 en 16 maximaal 54 dB bedraagt. Alle berekende geluidsbelastingen ten gevolge van 

spoorweglawaai zijn lager dan de voorkeursgrenswaarde van 55 dB. 
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5 SAMENVATTING EN CONCLUSIES 

In opdracht van Adcim bv is door Voortman Ingenieurs een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de 

bouw van 38 vrijstaande en geschakelde woningen aan de oostzijde van Schelluinen. 

De woningen zijn ten aanzien van spoorweglawaai gesitueerd binnen de geluidzone van de Betuwelijn 

(traject 671). 

Ten aanzien van wegverkeerlawaai zijn de woningen (deels) gesitueerd binnen de geluidzone van de  

A-15 en de invloedssfeer van de Nolweg, Kerkboomstraat en de Jan Snouckstraat. 

 

Doel van het onderzoek is om in het kader van de ruimtelijke onderbouwing de geluidsbelasting op de 

woningen te bepalen en te toetsen aan de Wet geluidhinder (Wgh). 

 

Uit het onderzoek blijkt dat: 

▪ voor 6 woningen een (deel van de) gevel als dove gevel moet worden uitgevoerd; 

▪ de berekende geluidsbelasting ten gevolge van de A-15 op de woningen in deellocatie 

"Waterwonen" maximaal 53 dB bedraagt, incl. aftrek art. 110g Wgh;  

▪ Voor 9 woningen in deellocatie "Waterwonen" een hogere grenswaarde moet worden 

aangevraagd; 

▪ de berekende geluidsbelasting ten gevolge van de Nolweg maximaal 44 dB bedraagt, inclusief 

aftrek art. 110g Wgh. De geluidsbelasting van deze 30 km/h weg wordt niet getoetst aan de 

Wgh maar is in het belang van een goede ruimtelijke ordening inzichtelijk gemaakt.  

Deze geluidsbelasting is ruimschoots lager dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor 

wegverkeerslawaai; 

▪ de geluidsbelasting ten gevolge van de Kerkboomstraat en de Jan Snouckstraat  (30 km/h 

wegen) gezien de lage etmaalintensiteit op deze wegen en de grote afstand tot de woningen op 

voorhand niet akoestisch relevant zijn; 

▪ de berekende geluidsbelasting op de woningen ten gevolge van de Betuwelijn maximaal 54 dB 

bedraagt en lager is dan de voorkeursgrenswaarde 55 dB voor spoorweglawaai;  

▪ om conform afdeling 3.1 van het Bouwbesluit een binnenniveau van maximaal 33 dB in de 

verblijfsgebieden van de woning te realiseren een aanvullend akoestisch onderzoek 

geluidwering gevels uitgevoerd dient te worden. 

Met een geluidsbelasting van ten hoogste 56 dB, excl. aftrek art. 110g Wgh, is de 

karakteristieke geluidwering van de gevel met standaard bouwconstructies en lichte suskasten  

of gebalanceerde ventilatie relatief eenvoudig te realiseren.  

Het dimensioneren van deze geluidwerende voorzieningen dient bij het indienen van de 

bouwvergunningsaanvraag nader uitgewerkt te worden. 
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Kaart situering plangebied woningen te Schelluinen (bron Google maps) 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
Luchtfoto situering plangebied woningen te Schelluinen (bron Google maps) 
 

nieuwbouwlocatie 

nieuwbouwlocatie 



"Woonheuvel"

"Boerenerf"

"Waterwonen"
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01: 53,0/56,3

02: 52,8/56,1

03: 48,4/52,2

04: 47,0/52,1

05: 52,1/54,3

06: 53,5/55,2

07: 44,5/50,2

08: 47,7/51,0

09: 50,1/53,8

10: 48,8/52,2

11: 48,4/50,6

12: 52,6/54,5

13: 50,5/52,9

14: 47,0/51,2

15: 45,3/47,3

16: 52,7/54,5

17: 46,5/50,6

18: 46,5/50,4

19: 47,0/49,3

20: 49,1/51,0

21: 50,5/53,4

22: 46,7/51,2

23: 45,9/48,9

24: 49,2/51,7

25: 48,5/52,7

26: 45,6/50,8

27: 47,4/50,3

28: 47,7/51,0
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periode: Lden
groep: A-15

Inclusief groepsreducties
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