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Inleiding

In opdracht van de gemeente Zoetermeer heeft DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V. een
onderzoek naar het milieuaspect geluid verricht ten behoeve van de wijziging/actualisatie van het
bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017).

Er wordt een nieuw bestemmingsplan opgesteld voor het plangebied Stadscentrum — Dorpsstraat.
Een nieuw bestemmingsplan is nodig omdat in het kader van het Meerjarenprogramma herziening
Bestemmingsplannen 2011-2013 het bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)
moet worden geactualiseerd. Het plangebied bestaat uit twee van elkaar gescheiden gebieden: de
Dorpsstraat en het Stadscentrum. Het bestemmingsplan is in hoofdzaak conserverend van aard.
Het bestemmingsplan voorziet in een aantal ontwikkelingen, een aantal kavels met onbenutte
plancapaciteit, bestemmingen met een wijzigingsbevoegdheid waarvoor de bestaande bestemming
wordt voorgezet of bestemmingen met een uitwerkingsverplichting.

Het doel van het akoestisch onderzoek is het in beeld brengen van de gevolgen van het plan voor
de geluidsniveaus op basis van de uitgangspunten van het nieuwe bestemmingsplan.
De resultaten van dit onderzoek kunnen gebruikt worden ter onderbouwing van de wijziging van
het bestemmingsplan en een eventuele hogere waarde procedure voor nieuwe geluidsgevoelige
bestemmingen.

De uitgangspunten voor het onderzoek zijn:

e De toekomstige indeling van het plangebied (op basis van de verbeeldingen
Dorpsstraat_NL.IMRO.0637.BP00017-0001 en Stadscentrum_NL.IMRO.0637.BP00017-0001).

e Een digitale ondergrond met de omgevingssituatie (DWG bestanden gemeente Zoetermeer).

e De verkeersgegevens aangeleverd door de gemeente Zoetermeer (“export_geomilieu-
stadscentrumdorpsstraat 2022"” ontvangen op 05/04/2012).

e Word-bestand: Programma geluidsgevoelige bestemmingen bestemmingsplan Stadscentrum —
Dorpsstraat. Kenmerk 16 nov 2012/T.EIS.

e Hogere waarden besluit nr. WEM2032/1 van 21 november 1989, locatie de Europaweg/
Coppeliaschouw.

Leeswijzer
De situatie binnen het plangebied wordt beschreven in hoofdstuk 2. Het wettelijk kader wordt

beschreven in hoofdstuk 3. In hoofdstuk 4 wordt ingegaan op de gehanteerde uitgangspunten en
het akoestisch rekenmodel. Een overzicht van de rekenresultaten en beoordeling van de situatie
wordt gegeven in hoofdstuk 5. Hoofdstuk 6 beschrijft de mogelijk te treffen maatregelen. Tot slot
volgt een samenvatting en conclusie in hoofdstuk 7.
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Situatie

Het plangebied bestaat uit twee van elkaar gescheiden gebieden, de Dorpsstraat en het
Stadscentrum. Het bestemmingsplan is hoofdzakelijk conserverend van aard. Het vigerende
bestemmingsplan voorziet in een aantal ontwikkelingen, dat wil zeggen een onbenutte
plancapaciteit voor de bouw van woningen en wijzigingen van kantoor naar woonfunctie en
bestemmingen met een wijzigingbevoegdheid. Binnen het bestemmingsplangebied is sprake van
meerdere typen geluidsgevoelige bestemmingen. Naast de woningen worden ook gemengde
doeleinden zoals zorg en onderwijs toegestaan. In het kader van de Wet ruimtelijke ordening
dient voor de ontwikkeling van een nieuwe geluidsgevoelige bestemming een akoestisch
onderzoek te worden uitgevoerd en de geluidsbelasting dient te worden getoetst aan de
grenswaarden van de Wet geluidhinder.

In het bestemmingsplan zijn reeds wijzigingsbevoegdheden voor functiewijzigingen opgenomen en
geprojecteerde geluidsgevoelige bestemmingen die nog niet zijn gerealiseerd. In het kader van
een goede ruimtelijke ordening is de geluidsbelasting voor deze functies inzichtelijk gemaakt voor
de toekomstige situatie met de verkeersgegevens inclusief uitvoering van de onbenutte
plancapaciteit.

In tabel 1 is een overzicht weergegeven van de kavels binnen het bestemmingsplan Stadscentrum
- Dorpsstraat met de ontwikkelingen/onbenutte plancapaciteit van de kavels met geluidsgevoelige
bestemmingen.

Tabel 1
Bestemmingsplanwijzigingen / onbenutte plancapaciteit van de kavels met geluidsgevoelige
bestemmingen binnen het bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat

kavel nr. | adres ontwikkeling/ programma max.
bestaande bouwmogelijkheid bouwhoogte

1 Achter Dorpsstraat 4-6 onbenutte plancapaciteit 2 woningen 8 m

2 Achter Dorpsstraat 9 t/m 17 en 31 | onbenutte plancapaciteit circa 6 woningen 8m

3 Delftsewallen 15 onbenutte plancapaciteit max. 8 woningen 7m

4 Delftsewallen 23 onbenutte plancapaciteit na woningen bovenop plint 13m
wijziging met niet-geluidgevoelige

voorzieningen

5 Leidsewallen onbenutte plancapaciteit woningen boven plint met | 13 m

0.a. maatschap-pelijke
voorzieningen (zorg en
onderwijs-functies)

6 Achter Dorpsstraat 74 onbenutte plancapaciteit 1 woning 8m
7 Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 onbenutte plancapaciteit circa 8 woningen 8m
8 Achter Dorpsstraat 183 onbenutte plancapaciteit 1 woning 10m
9 Schoolstraat onbenutte plancapaciteit mMaatschappelijke 6,5m
voorzieningen (waaronder
zorg- en
onderwijsfuncties)
10 Achter Dorpsstraat 130-132 Onbenutte plancapaciteit 2 woningen 8m
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kavel nr. | adres ontwikkeling/ programma max.
bestaande bouwmogelijkheid bouwhoogte
11 Europaweg/Aidaschouw oOnbenutte plancapaciteit (uit te | 30 grondgebonden 8m
werken bestemming) woningen + 100 grondgebonden
gestapelde woningen woningen
18 m gestapeld
12 Centrum-West functiewijziging (uit te werken | van kantoor naar 35m
bestemming) woningen bovenop niet-
geluidgevoelige
voorzieningen
13 Denemarkenlaan onbenutte plancapaciteit (Uit te | woningen bovenop 27 m
werken bestemming) voorzieningen in plint
(waaronder zorg- en
onderwijsfuncties)
14 Italiélaan 33 functiewijziging bestaand van kantoor naar 20m
gebouw woningen

Het deelplangebied Dorpsstraat wordt begrensd door de Osijlaan en de Grote Dobbe in het
noorden, de Schoolstraat in het oosten, de Meidoornlaan en Julianalaan in het zuiden en de
RandstadRail in het westen. Het deelgebied Dorpsstraat is gelijk aan het gebied dat is gelegen in
het geldende bestemmingsplan Dorpsstraat 1997, met uitzondering van die gebieden waar
ontwikkelingen in het kader van de Culturele As zijn voorgenomen. Dat zijn het gebied van de
voormalige Nicolaasschool, de voormalige Vuurtorenschool en het Pastoorsbos. Deze gebieden
worden opgenomen in het bestemmingsplan Stadscentrum-Zuid.

In figuur 1 is het plandeel Dorpsstraat en de kavels met de onbenutte plancapaciteit
weergegeven, de nummering verwijst naar het overzicht in tabel 1. De plankaart van dit gebied
staat in bijlage 1a.




M.2011.1588.21.R001v2
Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

b
in
i1t
paassd
tiiil
—
]
H
[ .
e
.
7
1
1
=

1]
. (=D
+ pEH o [
H - Ll o
by [1] o o
5 o= ((E6EE | [15E B
T, L o
5 o
x o
3 o
b o
4k + [l o
b H 1 He 6
13is =
rt paitl Chid
+ 3 it o
H T i n
TR T i i
4 +4 o Oo
tt ++1 + +.
+ i ¥ H o do
*. i H ] 1= I-]
= i e H
4 + =+ 4 & 1] Oo
i +rit
5 H I L1t dpo
: e . EitieT do
Lo &
3 t+1111t +
g + + L .
3 H AT i + .
i S E34 .
Jm
+ i ¢
e +
¥ B
i 7 W
i + 3
+ + +1
. H i H
¢ tE b
33 cERed s
Edanl o B b +x
35 + +
it + " Ea ! ¥
¥ % H 15
prt *
! o % b %
+1 M
+5 H . M
s + sk 1
H i
by it
+
¥ i -2
i 4 f
&4+ + | |
- 1
£ iy +

(4 = o +
A :
o +
) o
5
5 e
£ &
. o % o

Figuur 1: ligging en begrenzing van te ontwikkelen kavels binnen het ‘Dorpsstraat’-deel van het plangebied.

In figuur 2 is het deelplangebied Stadscentrum weergegeven en de kavels met de onbenutte
plancapaciteit/functiewijziging, de nummering verwijst naar tabel 1. De plankaart van dit gebied
staat in bijlage 1b.
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Figuur 2: ligging en begrenzing van te ontwikkelen kavels binnen het ‘Stadscentrum’-deel van het plangebied.
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Hogere waarden

Voor de locaties waar op basis van aanpassing van het bestemmingsplan mogelijkheden voor
geluidsgevoelige bestemmingen worden opgenomen via uitwerkingsbevoegdheden, zijn in het
verleden geen hogere grenswaarden verleend.
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Wet- en regelgeving

De Wet geluidhinder (Wgh) biedt het wettelijke kader voor de toegestane geluidsbelasting
vanwege weg- en railverkeerslawaai bij geluidsgevoelige bestemmingen, waaronder woningen,
scholen en gezondheidszorggebouwen. Rond de genoemde geluidsbronnen geldt op grond van
deze wet een aandachtsgebied (geluidszone). Als binnen dit gebied woningen en andere
geluidsgevoelige bestemmingen (zoals scholen en gezondheidszorggebouwen) worden mogelijk
gemaakt, bijvoorbeeld door middel van een bestemmingsplan, moet onderzocht worden of wordt
voldaan aan de wettelijke normen.

De Wet geluidhinder is slechts van toepassing voor zover het gaat om geluidsgevoelige
bestemmingen binnen de geluidszone van een weg of spoorlijn. Binnen deze zone wordt de
geluidsbelasting berekend.

Geluidsgevoelige bestemmingen

De volgende objecten worden in Wet geluidhinder als geluidsgevoelig aangewezen:
e woningen;

e andere geluidsgevoelige gebouwen;

e geluidsgevoelige terreinen.

Andere geluidsgevoelige gebouwen

Als "ander geluidsgevoelig gebouw" zijn in artikel 1.2 Besluit geluidhinder aangewezen:

e onderwijsgebouwen;

e ziekenhuizen en verpleeghuizen;

e verzorgingstehuizen;

e psychiatrische inrichtingen;

e kinderdagverblijven.

De aanwijzing als "ander geluidsgevoelig gebouw" geldt niet voor de delen van een gebouw die
een andere bestemming hebben dan de verblijfsruimten zoals genoemd in artikel 1.1 lid 1 onder d
Bgh.

Geluidsgevoelige terreinen

Als "geluidsgevoelig terrein” zijn in artikel 1.2 Besluit geluidhinder aangewezen:
e woonwagenstandplaatsen;

¢ bestemde ligplaatsen voor woonschepen.

Geluidsbelasting

De geluidsbelasting (Lqen,-waarde) wordt bepaald door het gewogen gemiddelde van de volgende

geluidsniveaus:

e het equivalente geluidsniveau (Le,) over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur);

e het equivalente geluidsniveau (L.q) over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur), verhoogd met
5 dB;

10



3.1

M.2011.1588.21.R001v2 G R

Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

e het equivalente geluidsniveau (Leq) over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur), verhoogd met
10 dB.

Wegverkeerslawaai

Grenswaarden wegverkeerslawaai

De voorkeursgrenswaarde voor de geluidsbelasting afkomstig van wegverkeer voor nieuwe
woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen, zoals scholen en gezondheidszorggebouwen
bedraagt 48 dB. In bepaalde gevallen kunnen door het bevoegd gezag hogere waarden
vastgesteld worden. De maximaal toegestane hogere waarde bedraagt 63 dB voor stedelijke
situaties/wegen.

Aftrek op de berekende resultaten (artikel 110g Wgh)

Voor zover geen sprake is van specifieke omstandigheden wordt de berekende geluidsbelasting

verminderd met de aftrek ex artikel 110g van de Wet geluidhinder alvorens toetsing aan de

grenswaarden plaatsvindt. De hoogte van de aftrek is geregeld in artikel 3.6 van het Reken- en

meetvoorschrift geluidhinder 2006, en bedraagt:

e 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/uur of meer bedraagt;

e 5dB voor de overige wegen (met uitzondering van 30 km/uur wegen');

¢ 0 dB bij de bepaling van de geluidswering van de gevel.

Er is voor dit onderzoek geen sprake van specifieke omstandigheden die een afwijking van het

bovenstaande vereisen (het betreft een normale weg met een bijbehorend verkeersbeeld). In het

huidige onderzoek is daarom een aftrek van 2 dB en 5 dB op rekenresultaten toegepast.

Omvang geluidszones

In artikel 74 Wgh zijn de geluidszones gedefinieerd. De geluidszones zijn te beschouwen als
aandachtsgebieden of onderzoeksgebieden. Ze hebben niets te maken met de ligging van
voorkeursgrenswaarde van contouren of iets dergelijks.

Tabel 2
Zonebreedten
breedte van de geluidszone
aantal rijstroken buitenstedelijk gebied stedelijk gebied
5 of meer 600 m 350 m
3of4 400 m 350 m
10of 2 250 m 200 m

! De Wet geluidhinder is niet van toepassing op wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt. In het kader
van een goede ruimtelijke onderbouwing worden deze wegen echter wel meegenomen in de beoordeling.

11
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In artikel 1 Wgh zijn de definities opgenomen van stedelijk en buitenstedelijk gebied.

Deze definities luiden:

e buitenstedelijk: het gebied buiten de bebouwde kom (bepaald door borden komgrens) en het
gebied (binnen en buiten de bebouwde kom) binnen de zone van een autoweg of
autosnelweg;

e stedelijk: het gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering van de gebieden binnen de
zone van een autoweg of autosnelweg.

Wegen die geen zone hebben, en waarop de Wet geluidhinder dus niet van toepassing is, zijn:
e wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied;
e wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/uur geldt.

Raad van State

Inrichting en regelgeving moeten hand in hand gaan. Een snelheidsregime van 50 km/uur past
niet bij een 30 km/uur inrichting. Dat eenvoudige ‘duurzaam veilig’ beginsel is door de
Raad van State bevestigd.

Op 3 september 2003 heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State uitgesproken
(nr. 200203751/1:Abcoude) dat, ondanks het feit dat de 30 km/uur wegen niet onderzoeksplichtig
zijn, nog niet geconcludeerd mag worden dat een plan aanvaardbaar is vanuit het oogpunt van
een goede ruimtelijke onderbouwing (goed woon- en leefklimaat, zoals opgenomen in het
Bouwbesluit). Daarom dient ook bij 30 km/uur zones beoordeeld te worden of bij de nieuw te
realiseren bestemming er sprake is van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat.

Railverkeerslawaai

De zones langs spoorwegen zijn in tegenstelling tot die langs wegen centraal vastgesteld. In de
Regeling zonekaart spoorwegen geluidhinder is een kaart opgenomen, waarin de betreffende
spoorwegen zijn opgenomen. Het gaat hierbij om alle spoorwegen in Nederland en de metrolijnen
in Amsterdam en Rotterdam. Gewone stadstrams en kleinschalige industriéle spoorlijnen zijn niet
opgenomen in de genoemde regeling en hebben dus geen zone. De breedte van de zones is voor
iedere lijn apart op de kaart aangegeven en varieert tussen 100 en 1000 meter gemeten aan
weerszijde van de rails. Het voor het plangebied relevante spoortraject is de RandstadRail.
De geluidszone van dit spoortraject is 100 meter.

De voorkeursgrenswaarde voor woningen en andere geluidsgevoelige terreinen binnen de
geluidszone van een spoorlijn bedraagt 55 dB. Voor andere geluidsgevoelige gebouwen (scholen,
zorggebouwen en dergelijke) geldt een voorkeursgrenswaarde van 53 dB. Er kunnen zich echter
situaties voordoen dat maatregelen om een geluidsbelasting te verlagen niet doeltreffend genoeg
zijn, of dat voorgestelde maatregelen stuiten op bezwaren van stedenbouwkundige,
vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard. In dat geval kunnen door het bevoegd gezag
hogere waarden verleend worden tot en met de maximaal toegestane hogere waarde van 68 dB
voor woningen en andere geluidsgevoelige gebouwen en 63 dB op de grens van geluidsgevoelige
terreinen.

12
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Vaststellen hogere grenswaarden

B&W van de gemeente Zoetermeer is op grond van artikel 110a lid 1 Wgh bevoegd tot het
vaststellen van een hogere grenswaarde voor dit plangebied als de voorkeursgrenswaarde van
48 dB door het wegverkeerslawaai en de voorkeursgrenswaarde van 55 dB of 53 dB voor
railverkeerslawaai wordt overschreden.

De hogere grenswaarden worden vastgesteld op grond van Hoofdstuk VI en VII van de
Wet geluidhinder. Artikel 76 bepaalt dat bij vaststelling van een bestemmingsplan als bedoeld in
de Wet ruimtelijke ordening, de hoogst toelaatbare waarden in acht moeten worden genomen, die
op grond van artikel 82 en 83 kunnen worden toegestaan voor geluid ten gevolge van het weg- en
railverkeer.

Voor het verkrijgen van een hogere waarde dan de voorkeursgrenswaarde dient de procedure
gevolgd te worden, zoals in het Besluit geluidhinder is opgenomen. Voor de vaststelling van de
hogere waarden dient voldaan te worden aan een aantal criteria (artikel 110a, lid 5 Wgh):

e de toepassing van maatregelen (bron- en overdrachtsmaatregelen) gericht op het
terugbrengen van de te verwachten geluidsbelasting op de gevels is onvoldoende doeltreffend
of;

e deze maatregelen ontmoeten overwegende bezwaren van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financi€éle aard. Bij bezwaren van
financiéle aard moet er sprake zijn van bovenmatige kosten, alsmede het ontbreken van
alternatieven.

Wanneer woningen, onderwijsgebouwen en de gezondheidszorggebouwen zijn gelegen in meer

dan één zone mag de gecumuleerde geluidsbelasting niet onaanvaardbaar hoog zijn.

De geluidswering van de buitengevel moet voldoen aan de eisen van het Bouwbesluit 2012.

13
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Uitgangspunten

Reken- en meetvoorschrift

De berekeningen van de geluidsbelasting afkomstig van weg- en railverkeer zijn verricht met een
door DGMR ontwikkeld computerprogramma (Geomilieu versie 1.91) dat is gebaseerd op
standaardrekenmethode II van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, bijlage III voor
wegverkeerslawaai en bijlage IV voor railverkeerslawaai.

In de berekening wordt met alle factoren die van belang zijn rekening gehouden, zoals
afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en luchtdemping, helling- en kruispunt-
correcties. Er is gerekend met één reflectie en een sectorhoek van twee graden. De rekenmodellen
zijn ingevoerd ten opzichte van het Rijksdriehoekscodrdinatenstelsel.

In figuur 3 is een weergave te zien van de gemodelleerde situatie in het rekenmodel GeoMilieu
met de plangrenzen en de kavels met geplande ontwikkeling. De ligging van de
beoordelingspunten is te vinden in bijlage 2a.

Figuur 3: weergave van het rekenmodel met de ligging van de rekenpunten aan de rand van de te wijzigen/ontwikkelen
kavels binnen het plangebied Stadscentrum - Dorpsstraat (blauwe stippellijn).
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Verkeersgegevens

Wegverkeer

De verkeersgegevens van de relevante wegen van het bestemmingsplan Stadscentrum -
Dorpsstraat voor het peiljaar 2022 zijn aangeleverd in een shape-bestand door de gemeente
Zoetermeer, ‘export_geomilieu-stadscentrumdorpsstraat 2022° van 05/04/2012. Voor de
berekening van de geluidsbelastingen zijn de verkeersgegevens met de verkeersbijdrage gebruikt
met uitvoering van de nieuwe ontwikkelingen van het plan.

De motorvoertuigen® zijn verdeeld over de categorieén personenauto’s (lichte motorvoertuigen
(Iv), middelzware motorvoertuigen (mv) en zware motorvoertuigen (zv)). Intabel 3 zijn de
verkeersgegevens opgenomen van het wegvak met de maximale etmaalintensiteit inclusief de extra
verkeersbewegingen die door invulling van de onbenutte plancapaciteit in het bestemmingsplan
worden veroorzaakt. In bijlage 2b is een weergave te zien van de invoergegevens in het akoestisch
model voor het wegverkeer in en rond het bestemmingsplan.

Tabel 3
Gegevens van de wegen binnen het bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat
met de maximale intensiteiten inclusief planbijdrage in 2022

max. max. etmaal
wegdek- . .
straatnaam verharding snelheid intens.
(km/uur) (mvt/etm)
Afrikaweg ZSA-SD / DAB 50/70 42701
Aidaschouw DAB 30/50 3001
Amerikaweg ZSA-SD / DAB 70 26962
Amsterdamstraat klinkers / DAB. 50 5844
Belgiélaan DAB 50 2873
Bovenlangs DAB 50 7706
Dorpsstraat DAB 30 1599
Duitslandlaan DAB 50 15057
Europaweg ZSA-SD / DAB 50/70 59080
Julianalaan DAB 30 292
Nederlandlaan DAB 50 9023
Orfeoschouw DAB 30 5311
Osijlaan DAB 30/50 3756
Schinkelweg DAB 30 1537
Schoolstraat DAB 50 7717
Zwaardslootseweg ZSA-SD / DAB 50 20498
Delftse- / Leidsewallen DAB 30 1824
Denemarken-/ Italiélaan DAB 50 10977

2 Exclusief motorfietsen, deze worden niet meegenomen in de analyse /vallen onder de lichte motorvoertuigen.
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Railverkeer

Het bestemmingsplan ligt binnen de zone (100 meter) van het Randstadrailtracé (Prorail traject
542). De gegevens van Randstadrail zijn door de stadsregio Haaglanden aangeleverd en betreffen
de intensiteiten van de dienstregeling voor de toekomstige situatie. De HTM-voertuigen (type
Regio Citadis) worden ingedeeld in categorie 10 en berekend met drie rekeneenheden per
voertuig. In en langs het bestemmingsplandeel Stadscentrum loopt het tracé van lijn 3 en 4
(Voorweg laag - Segwaert/Javalaan), in het Dorpsstraatdeel is dat de zuidelijke lus van lijn 3 van
en naar Centrum west. In bijlage 2c is een weergave te zien van de Randstadrail-dienstregeling.
De zone van de andere spoorlijnen binnen de gemeente Zoetermeer (Prorail traject 515, HSL en
de spoorlijn Prorail traject 530, Den Haag - Gouda) reiken niet over het plangebied.
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Rekenresultaten

Wegverkeer 2022

De geluidsbelasting van de aanwezige geluidsbronnen (zoneplichtige wegen) in het plangebied
Stadscentrum - Dorpsstraat is berekend voor alle ontwikkellocaties. In tabel 4 is voor elke weg
aangegeven of de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden op de kavel. De geluidsbelasting is
weergegeven inclusief aftrek artikel 110g Wgh.

De geluidsbelasting ten gevolge van de Aidaschouw, Amsterdamstraat, Belgi€élaan, Bovenlangs,
Dorpsstraat, Julianalaan, Osijlaan, Schinkelweg en de Zwaardslootseweg voldoen aan de
voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai ter plaatse van de kavels. Deze wegen zijn dan
ook niet opgenomen in tabel 4. Een volledig overzicht van de rekenresultaten is opgenomen in
bijlage 3.

Tabel 4
Overschrijdingen voorkeursgrenswaarde wegverkeerslawaai per weg per kavel
Inclusief aftrek 110g Wgh

Kavel Afrikaweg | Amerikaweg | Denemarkenlaan/ | Duitslandlaan | Europaweg | Nederlandlaan | Schoolstraat
Italiélaan
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 - - - - - - -
2 - - - - - - -
3 - - - - - - -
4 - - - - - - -
5 - - - - - - -
6 - - - - - - -
7 - - - - - - -
8 - - - - - - -
9 - - - - - - 56
10 - - - - - - -
11 - - 51 - 65 - -
12 62 55 - - 58 55 -
13 - - 63 54 51 - -
14 - - 55 - - - -

Uit de resultaten zoals opgenomen in tabel 4 volgt dat voor kavels 9, 11, 12, 13 en 14 sprake is
van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai. Voor de overige
kavels is geen sprake van een overschrijding. De maximale waarde waarvoor ontheffing kan
worden verleend wordt overschreden bij kavel 11 voor de geluidsbelasting afkomstig van de
Europaweg.

De geluidsbelasting ten gevolge van de (niet toetsingsplichtige) 30 km/uur wegen is opgenomen
in bijlage 3.
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Railverkeer

De berekeningen van de geluidsbelasting vanwege het aanwezige traject 542 (Randstadrail) is
uitgevoerd voor het peiljaar 2022. In tabel 5 is per kavel weergegeven of de
voorkeursgrenswaarde ten gevolge van de Randstadrail wordt overschreden. In bijlage 4 zijn de
onafgeronde rekenresultaten voor alle toetspunten vanwege de Randstadrail weergegeven.
De cumulatieve Lge-waarden in deze bijlage (alle railverkeerbronnen) zijn berekend met de
spoortrajecten 515 en 530, waarvan de zones niet over het plangebied reiken.

Tabel 5
Overschrijdingen voorkeursgrenswaarde railverkeerslawaai per kavel
kavel Randstadrail
[dB]
1 -
2 -
3 -
4 -
5 -
6 --
7 -
8 -
9 --
10 -
11 -
12 -
13 -
14 59

Uit de resultaten zoals opgenomen in tabel 5 volgt dat voor kavel 14 sprake is van een
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde voor railverkeerslawaai. Voor de overige kavels is
geen sprake van een overschrijding. De maximale waarde waarvoor ontheffing kan worden
verleend, wordt niet overschreden.

Cumulatie weg- en railverkeerslawaai

Wanneer de woning is gelegen in meer dan één zone mag de gecumuleerde geluidsbelasting niet
onaanvaardbaar hoog zijn. In deze rapportage is de geluidsbelasting gecumuleerd weergegeven
voor weg- en railverkeerslawaai in bijlage 4. De cumulatie is uitgevoerd conform de rekenregels
uit het Reken- en meetvoorschrift bijlage 1, hoofdstuk 2.
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Maatregelen

Voordat hogere grenswaarden aangevraagd kunnen worden, dient onderzocht te zijn of
maatregelen mogelijk zijn om de geluidsbelasting terug te brengen naar de
voorkeursgrenswaarde. Vooral voor kavel 11 waar de maximale ontheffingswaarde voor
wegverkeerslawaai wordt overschreden is het treffen van maatregelen van cruciaal belang.

Bij het treffen van maatregelen gaat de voorkeur uit naar bronmaatregelen
(stille wegdekverharding, lagere rijsnelheden, raildempers) gevolgd door maatregelen in de
overdracht (schermen/wallen, vergroten afstand bron-ontvanger). Indien dit niet mogelijk of reéel
is, kunnen maatregelen bij de ontvanger worden getroffen (gevelisolatie).

Bij de beoordeling van de maatregelen wordt gekeken naar de geluidsbelasting op de locatie,
mogelijkheden om maatregelen te treffen en de effectiviteit van de maatregelen (vermindering
van gehinderden).

Binnen het plangebied is er sprake van overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarden op de
kavels 9, 11, 12, 13 en 14. Bij overschrijding van de voorkeursgrenswaarden moet het bevoegd
gezag een hogere grenswaarde vaststellen.

Bronmaatregelen

Wanneer de betreffende weg is voorzien van referentie wegdek (DAB) kan door toepassing van
een dunne deklaag type A een extra geluidsreductie van ongeveer 3 dB behaald worden
(wwwe.stillerverkeer.nl, overzicht wegdekcorrecties Cwegdek). Indien dunne deklagen type B
toegepast worden kan er sprake zijn van 1 dB extra geluidsreductie. Door het toepassen van stil
asfalt kan de geluidsbelasting gereduceerd worden. Indien de geluidsbelasting na het treffen van
maatregelen hoger blijft dan de wettelijke voorkeursgrenswaarde, blijft het verlenen van een
hogere waarde alsnog noodzakelijk.

Op de Afrikaweg, Europaweg en de Amerikaweg ligt reeds een stille wegdekverharding.
Deze maatregel is dan ook niet van toepassing voor het reduceren van de geluidsbelasting op
kavels 11, 12 en 13 ten gevolge van deze wegen.

Voor spoorwegen kunnen raildempers worden toegepast. Hiermee wordt een geluidsreductie van
circa 3 dB gehaald.

Bronmaatregelen moeten worden getoetst op doelmatigheid en financiéle haalbaarheid.

Overdrachtsmaatregelen

Het toepassen van geluidsreducerende maatregelen in de vorm van schermen, overkappingen
en/of wallen om de geluidsbelasting ter plaatse van geluidsgevoelige bestemmingen te reduceren
stuiten binnen de bebouwde kom op overwegende bezwaren van stedenbouwkundige aard.
Vaak zijn  dergelijke geluidsafschermende voorzieningen in binnenstedelijk gebied niet
stedenbouwkundig inpasbaar.
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Doordat de geluidsafschermende voorzieningen dienen te worden onderbroken ter plaatse van de
kruisingen en bij ontsluitingswegen wordt het effect van de afscherming sterk verminderd.

Maatregelen bij de ontvanger

Bij overschrijding van de maximale ontheffingswaarde vanwege de Europaweg is de bouw van
geluidsgevoelige bestemmingen alleen mogelijk indien de gevels volledig zijn afgeschermd door
middel van een vliesgevel of door middel van uitvoering van een dove gevel. Bij overschrijding van
de voorkeurgrensswaarden kan door middel van gevelmaatregelen worden voldaan aan de
normen uit de Wgh en het beleid van de gemeente Zoetermeer omtrent geluidsluwe gevels en
geluidsbelasting in de buitenruimte.
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Conclusie

In opdracht van de gemeente Zoetermeer heeft DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V. een
onderzoek naar het milieuaspect geluid verricht ten behoeve van de wijziging/actualisatie van het
bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017). Het plangebied bestaat uit twee van
elkaar gescheiden gebieden: de Dorpsstraat en het Stadscentrum. In het kader van het
bestemmingsplan is de geluidsbelasting ten gevolge van weg- en railverkeer voor de kavels met
nieuwe ontwikkelingen getoetst aan de grenswaarden uit de Wgh. Voor de kavels met onbenutte
plancapaciteit en wijzigingsbevoegdheden dienen de geluidsbelastingen getoetst te worden aan de
reeds vastgestelde hogere waarden in het vigerende bestemmingsplan.

Wegverkeerslawaai

Uit de berekeningen blijkt dat voor een aantal kavels in de beide plangebieden sprake is van
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De overschrijding is afkomstig van de
volgende wegen: Afrikaweg, Amerikaweg, Denemarkenlaan/Italiélaan, Duitslandlaan, Europaweg,
Nederlandlaan, Schoolstraat.

De maximale waarde waarvoor ontheffing kan worden verleend wordt overschreden bij kavel 11
voor de geluidsbelasting afkomstig van de Europaweg.

De geluidsbelastingen vanwege de 30 km/uur-wegen veroorzaken voor de meeste ontwikkelkavels
geen belemmeringen. Voor ontwikkelkavel 11 bedraagt de geluidsbelasting vanwege de
Aidaschouw maximaal 54 dB. De Dorpsstraat veroorzaakt een geluidsbelasting van 51 dB op
ontwikkelkavel 2 en 49 dB op ontwikkelkavel 1. De overige 30 km/uur-wegen veroorzaken geen
overscrijdingen van de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

Railverkeer
De geluidsbelasting vanwege de RandstadRail overschrijdt de voorkeursgrenswaarde op kavel 14.
De maximale ontheffingswaarde van 68 dB wordt niet overschreden.

Maatregelen/hogere waarden

Voor bestemmingen met een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde moeten maatregelen
worden afgewogen. De maatregelen kunnen betrekking hebben op de geluidsbron zelf
(bijvoorbeeld het toepassen van stil asfalt of raildempers) of op het overdrachtsgebied door het
plaatsen van geluidsschermen of bij de ontvanger door middel van gevelmaatregelen. Realisatie
van geluidsgevoelige bestemmingen met een geluidsbelasting hoger dan de maximale
ontheffingswaarde is zonder maatregelen niet mogelijk. Desalniettemin is het aanvragen van
hogere waarden nodig als de geluidsbelasting hoger blijft dan de voorkeursgrenswaarde van
48 dB.

Vanwege het wegverkeer op de Europaweg is de geluidsbelasting voor kavel 11 hoger dan de
maximale ontheffingswaarde van 63 dB.
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Op de Europaweg ligt al een stille wegdekverharding. Deze maatregel kan dan ook niet toegepast
worden om de geluidsbelasting ten gevolge van deze weg verder te reduceren.

Voor de kavels 9, 11, 12, 13 en 14 is er sprake van een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai. De realisatie van geluidsgevoelige bestemmingen
op deze kavels is alleen mogelijk indien een hogere waarde wordt vastgesteld voor
wegverkeerslawaai.

Op kavel 14 is sprake van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde voor
railverkeerslawaai. De realisatie van geluidsgevoelige bestemmingen op dit kavel is alleen mogelijk
indien een hogere waarde wordt vastgesteld voor railverkeerslawaai.

Hogere waarden beleid

Bij de definitieve bestemming van de bouwlocaties dient rekening te worden gehouden met het
hogere waarden beleid. Dit hogere waarden beleid heeft alleen betrekking op woningen en niet op
andere geluidsgevoelige bestemmingen. Geadviseerd wordt om hogere waarden aan te vragen op
basis van de onder hoofdstuk 5 (tabel 4 en 5) genoemde waarden. Uitzondering hierop is de
geluidsbelasting afkomstig van de Europaweg op kavel 11. Hiervoor wordt geadviseerd een
hogere waarde van 63 dB vast te stellen in combinatie van een vliesgevel of dove gevel.

Arnhem, 30 november 2012
DGMR Industrie Verkeer en Milieu B.V.
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Bijlage 1

Plankaarten bestemmingsplan Stadscentrum- Dorpsstraat (BP00017)

Adviseurs voor bouw, industrie, verkeer, milieu en software
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Bijlage 2

Overzicht toetspunten,
wegverkeersgegevens en
intensiteiten Randstadrail

Adviseurs voor bouw, industrie, verkeer, milieu en software
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Situering toetspunten
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Wegen BP Stadshart- Dorpsstraat (BP00013) -2022 inclusief planbijdrage

Lijst van items (GeoMilieu) van de gezoneerde wegen binnen het bestemmingsplan

Wegvak D [naam wegdek (km‘l'“w) m‘;'“:‘.""m %int.D | % int. A | % int. N | %M (D) | %M (A) | %M (N) | %LV (D) | %LV (A) [ %LV (N) | %MV (D) |%MV (A) [ %MV (N) | %2V (D) | %2V (A) | %2V (N)
661300 |AFRIKAWEG refer 50 13606 | 634 | 432 | 083 | 09 | 067 | 048 [ 9542 | 9571 | 9591 | 0,02 | 0,02 | 003 | 359 | 3,59 | 358
661301 |AFRIKAWEG Z5A semi dicht_ppr 50 13606 | 634 | 432 | 083 | 09 | 067 | 048 | 9542 | 9571 | 9591 | 003 | 003 | 003 | 358 | 3,58 | 358
661302 |AFRIKAWEG refer 50 4665 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,70 [ 98,00 | 98,20 | 001 | 001 | 001 | 1,30 | 1,30 | 1,30
661299 [AFRIKAWEG refer 50 4665 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,70 [ 98,00 | 98,20 | 001 | 001 | 001 | 1,30 | 1,30 | 1,30
661293 [AFRIKAWEG Z5A semi dicht_ppr 50 21452 | 634 | 432 | 083 | 095 | 067 | 048 | 9440 | 94,69 | 94,88 | 004 | 004 | 003 | 461 | 461 | 461
661294 |AFRIKAWEG Z5A semi dicht_ppr 50 21452 | 634 | 432 | 083 | 095 | 067 | 048 | 9440 | 94,69 | 94,88 | 004 | 004 | 003 | 461 | 461 | 461
661298 |AFRIKAWEG refer 50 4665 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,70 [ 98,00 | 9820 | 001 | 001 | 001 | 1,30 | 1,30 | 1,30
661304 |AFRIKAWEG refer 50 20177 | 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 048 | 9575 | 9604 | 9623 | 0,02 | 002 | 003 | 327 | 327 | 326
661821 |AFRIKAWEG refer 70 6058 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 048 | 9582 | 9611 | 9630 | 002 | 002 | 002 | 3,19 | 319 | 3,19
662091 |AFRIKAWEG Z5A semi dicht_ppr 50 20499 | 634 | 432 | 083 | 095 | 067 | 048 | 9429 | 94,58 | 94,77 | 004 | 004 | 004 | 472 | 472 | 472
661822 |Afrikaweg Z5A semi dicht_ppr 70 21720 | 634 | 432 | 083 | 095 | 067 | 048 | 94,16 | 94,45 | 94,64 | 004 | 004 | 004 | 485 | 485 | 4385
661820 [Afrikaweg Z5A semi dicht_ppr 70 20981 | 634 | 432 | 083 | 095 | 067 | 048 | 9412 | 94,41 | 94,60 | 004 | 004 | 004 | 489 | 489 | 4389
662994 |AFRIKAWEG refer 50 23619 | 608 | 514 | 081 | 095 | 067 | 048 | 9450 | 94,78 | 9498 | 002 | 003 | 002 | 452 | 452 | 453
661817 |Afrikaweg refer 70 27037 | 634 | 432 | 083 | 095 | 067 | 048 | 9450 | 94,79 | 9498 | 003 | 003 | 003 | 451 | 451 | 451
661819 |AFRIKAWEG refer 70 14793 | 634 | 432 | 083 | 094 | 066 | 047 | 92,78 | 93,06 | 9325 | 005 | 005 | 005 | 623 | 623 | 624
661845 |AFRIKAWEG refer 80 7636 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,58 | 97,88 | 9807 | 001 | 001 | 001 | 142 | 142 | 1,42
661337 |AFRIKAWEG refer 50 13132 | 634 | 432 | 083 | 095 | 066 | 047 | 93,86 | 94,15 | 94,34 | 004 | 004 | 004 | 515 | 515 | 515
661336 |AFRIKAWEG refer 50 13545 | 634 | 432 | 083 | 095 | 066 | 047 | 9402 | 94,30 | 94,49 | 004 | 004 | 004 | 499 | 499 | 499
661305 |AFRIKAWEG refer 50 13557 | 634 | 432 | 083 | 09 | 067 | 048 | 9494 | 9523 | 9542 | 0,02 | 002 | 003 | 408 | 408 | 407
661668 |AFRIKAWEG refer 50 4665 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,70 [ 98,00 | 9820 | 001 | 001 | 001 | 1,30 | 1,30 | 1,30
661823 |AFRIKAWEG refer 50 21720 | 634 | 432 | 083 | 095 | 067 | 048 | 94,16 | 94,45 | 9464 | 004 | 004 | 004 | 485 | 485 | 4385
661701 [Afrikaweg Z5A semi dicht_ppr 50 19255 | 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 049 | 9603 | 9632 | 9652 | 002 | 002 | 002 | 298 | 298 | 298
661669 |AFRIKAWEG Z5A semi dicht_ppr 50 18210 | 634 | 432 | 083 | 09 | 067 | 048 | 9496 | 9525 | 9544 | 003 | 003 | 003 | 405 | 405 | 405
661625 |Ai referenti 30 3001 601 | 515 | 091 | 094 | 066 | 047 | 92,65 | 92,93 [ 93,12 | 004 | 005 | 005 | 637 | 636 | 637
661621 |Ai refer 50 1360 601 | 515 | 091 | 093 | 065 | 047 | 9252 | 92,80 | 9299 | 004 | 005 | 005 | 650 | 649 | 650
661629  |Ai refer 30 1843 601 | 515 | 091 | 1,00 | 070 | 0,50 | 9892 | 99,22 [ 9942 | -~ - - 008 | 008 [ 008
661631 |Ai refer 30 1752 601 | 515 | 091 | 1,00 | 070 | 0,50 | 9892 | 99,22 [ 9942 | -~ - - 008 | 008 [ 008
661630 |Ai refer 30 1843 601 | 515 | 091 | 1,00 | 070 | 0,50 | 9892 | 99,22 [ 9942 | -~ - - 008 | 008 [ 008
661627 |Ai refer 30 2811 601 | 515 | 091 | 1,00 [ 070 | 0,50 | 9891 | 99,21 [ 9941 | - - - 0,09 | 009 [ 009
662385 |Ai refer 30 1189 601 | 515 | 091 | 099 | 069 | 050 | 9827 | 9857 | 98,77 | -~ 001 | 001 | 073 | 073 [ 073
661626 |Ai refer 50 1641 601 | 515 | 091 | 094 | 066 | 047 | 92,76 | 93,04 | 9323 | 004 | 005 | 005 | 626 | 625 | 626
661634 |Ai refer 30 1781 601 | 515 | 091 | 099 | 070 | 0,50 | 9846 | 98,76 | 9896 | - - - 054 | 054 | 054
661987 |Amerikaweg refer 50 24558 | 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,65 | 97,94 | 98,14 | 001 | 001 | 001 | 136 | 1,36 | 135
661988 |Amerikaweg refer 50 25377 | 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 [ 9762 | 97,91 [ 9811 | 001 | 001 | 001 | 139 | 1,39 | 139
661882 |Amerikaweg refer 50 3790 634 | 432 | 083 | 099 | 070 | 050 | 9838 [ 9868 | 9888 | - - - 062 | 062 | 062
661884 |Amerikaweg refer 50 13361 | 634 | 432 | 08 | 099 | 069 | 049 [ 97,81 | 9811 | 9831 | 001 | 001 | 001 | 1,19 | 1,19 | 1,19
662020 |Amerikaweg Z5A semi dicht_ppr 50 11450 | 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,85 | 9815 | 9835 | 001 | 001 | 001 | 1,15 | 1,15 | 1,15
662855 |Amerikaweg refer 50 7110 634 | 432 | 083 | 098 | 069 | 049 | 97,21 [ 97,51 | 97,70 | 001 | 001 | 001 | 180 | 18 | 1,79
663543 |Amerikaweg refer 50 1561 601 | 515 | 091 | 1,00 | 070 | 050 | 9887 [ 99,17 | 99,37 | - - - 013 | 013 [ 013
662022 |Amerikaweg refer 50 498 602 | 515 | 091 | 098 | 068 | 049 | 9672 | 97,01 | 97,21 | 002 | 002 | 002 | 229 | 229 | 2,29
662027 |Amerikaweg refer 50 5650 634 | 432 | 083 | 098 | 069 | 049 | 97,49 [ 97,79 | 97,99 | 001 | 001 [ 001 | 151 | 1,51 | 151
661666 |Amerikaweg refer 50 9068 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,84 | 98,14 | 9833 | 001 | 001 | 001 | 1,16 | 1,16 | 1,16
661240 |Amerikaweg refer 50 12298 | 634 | 432 | 08 | 099 | 069 | 049 [ 97,73 | 9803 [ 9823 | 001 | 001 | 001 | 127 | 127 | 127
661344 |Amerikaweg refer 50 959 634 | 432 | 083 | 099 | 070 | 050 | 9834 | 9864 | 9883 | 001 | 001 | 001 | 0,66 | 066 | 066
661238 |Amerikaweg refer 50 1575 634 | 432 | 083 | 1,00 | 070 | 050 | 98,77 [ 99,07 | 99,27 | - - - 023 | 023 [ 023
661239 |Amerikaweg Z5A semi dicht_ppr 50 10723 | 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 [ 97,58 | 97,88 | 98,07 | 001 | 001 | 001 | 143 | 1,43 | 142
661345 |Amerikaweg refer 50 959 634 | 432 | 083 | 099 | 070 | 050 | 9834 | 9864 | 9883 | 001 | 001 | 001 | 0,66 | 066 | 066
661540 |Amerikaweg refer 50 13024 | 634 | 432 | 08 | 099 | 069 | 049 [ 97,96 | 98,26 | 98,46 | 001 | 001 | 001 | 104 | 1,04 | 1,04
661553 |Amerikaweg refer 50 9284 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,75 | 98,05 | 9825 | 001 | 001 | 001 | 1,25 | 1,25 | 1,25
661534 |Amerikaweg refer 50 1585 601 | 515 | 091 | 099 | 069 | 050 | 98,20 [ 9850 | 98,70 | 001 | 001 | 001 | 080 | 080 | 080
661539 |Amerikaweg refer 50 13023 | 634 | 432 | 08 | 099 | 069 | 049 [ 97,96 | 98,26 | 98,46 | 001 | 001 | 001 | 104 | 1,04 | 1,04
661883 |Amerikaweg Z5A semi dicht_ppr 70 9233 634 | 432 | 08 | 099 | 069 | 049 [ 97,79 | 9809 [ 9829 | 001 | 001 | 001 | 121 | 121 | 121
661885  |Amerikaweg Z5A semi dicht_ppr 70 9571 634 | 432 | 08 | 099 | 069 | 049 [ 9759 | 97,88 [ 9808 | 001 | 001 | 001 | 142 | 142 | 141
661555 |Amerikaweg Z5A semi dicht_ppr 70 8943 660 | 340 | 090 | 099 | 069 | 049 | 97,66 | 97,96 | 98,16 | 001 | 001 | 001 | 134 | 1,34 | 134
661667 |Amerikaweg Z5A semi dicht_ppr 70 13732 | 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 [ 97,79 | 9809 [ 9829 | 001 | 001 | 001 | 121 | 121 | 121
663357 |Amerikaweg refer 70 1034 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 049 | 9643 | 9672 | 9691 | 001 | 001 | 002 | 258 | 258 | 2,58
663366 |Amerikaweg refer 70 8537 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,73 [ 9803 | 9822 | 001 | 001 | 001 | 1,28 | 1,28 | 1,27
663355 |Amerikaweg refer 70 406 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 049 | 96,28 | 9657 | 96,76 | 001 | 001 | 002 | 2,74 | 2,74 | 2,73
663356 |Amerikaweg refer 70 9639 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,73 [ 9802 | 9822 | 001 | 001 | 001 | 1,28 | 1,28 | 1,28
661368 |Amerikaweg Z5A semi dicht_ppr 70 8587 660 | 340 | 090 | 099 | 069 | 049 [ 97,84 | 9813 [ 9833 | 001 | 001 | 001 | 117 | 1,17 | 117
661369 |Amerikaweg refer 70 9621 634 | 432 | 083 | 099 | 069 | 049 | 97,69 | 97,98 | 98,18 | 001 | 001 | 001 | 1,32 | 1,32 | 132
663544 |Amerikaweg refer 50 1834 601 | 515 | 091 | 099 | 069 | 049 | 97,69 | 97,99 | 98,19 | 001 | 001 | 001 | 131 | 1,31 | 131
661367 |Amerikaweg refer 70 1034 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 049 | 9643 | 9672 | 9691 | 001 | 001 | 002 | 258 | 258 | 2,58
661532 |Amerikaweg Z5A semi dicht_ppr 70 11645 | 634 | 432 | 083 | 098 | 069 | 049 [ 97,41 | 97,70 | 97,90 | 0,01 | 001 | 001 | 160 | 1,60 | 160
661533 |Amerikaweg Z5A semi dicht_ppr 70 13230 | 634 | 432 | 08 | 098 | 069 | 049 | 97,50 | 97,80 | 98,00 | 001 | 001 | 001 | 150 | 1,50 | 1,550
661370 |Amerikaweg refer 70 1440 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 049 | 9639 | 96,68 | 9687 | 001 | 001 | 002 | 2,63 | 263 | 2,62
661371 |Amerikaweg refer 70 406 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 049 | 9628 | 9657 | 96,76 | 001 | 001 | 002 | 2,74 | 2,74 | 2,73
661322 aat refer 50 4351 641 | 427 | 075 | 088 | 062 | 044 | 87,23 | 87,50 | 87,67 | 0,07 | 008 | 007 | 11,81 [ 11,80 | 11,82
661323 aat hardingif__ 30 5844 641 | 427 | 075 | 087 | 061 | 044 | 8625 | 8651 | 8668 | 008 | 009 | 007 | 12,80 | 12,79 | 12,81
663424 refer 50 381 642 | 427 | 075 - - - - - - 062 | 071 | 056 | 9938 | 99,29 | 99,44
663421 refer 50 2873 641 | 427 | 075 | 081 | 056 | 040 | 79,83 | 80,07 [ 8023 | 012 | 014 | 011 | 19,25 | 19,23 | 19,26
663423 refer 50 880 641 | 427 | 075 | 056 | 039 | 0,28 | 5552 | 5569 | 5580 | 0,27 | 031 | 024 | 43,65 | 43,61 | 43,67
663422 refer 50 1050 641 | 427 | 075 | 047 | 033 | 0,24 | 4654 | 46,68 | 46,77 | 033 | 038 | 030 | 52,66 | 52,62 | 52,70
661710 refer 50 7706 641 | 427 | 075 | 093 | 065 | 046 | 91,72 | 91,99 | 9218 | 0,05 | 005 | 004 | 731 | 7,31 | 7,32
661688 refer 50 4204 641 | 427 | 075 | 091 | 063 | 045 | 89,80 | 90,07 | 90,25 | 006 | 007 | 005 | 924 | 9,23 | 9,25
661715 |D. refer 30 1911 608 | 514 | 081 | 090 | 063 | 045 | 89,47 | 89,74 | 89,92 | 005 | 006 | 005 | 958 | 9,57 | 9,58
661659 |Denemarkenlaan refer 50 10714 | 641 | 427 | 075 | 098 | 068 | 049 | 9682 | 97,11 | 9731 | 001 | 002 | 001 | 219 | 219 | 219
661326 | Denemarkenlaan refer 50 8081 641 | 427 | 075 | 098 | 068 | 049 | 9661 | 9690 | 97,10 | 001 | 002 | 001 | 240 | 2,40 | 240
661657 |Denemarkenlaan refer 50 7604 641 | 427 | 075 | 097 | 068 | 048 | 9600 | 96,30 | 9649 | 0,02 | 002 | 002 | 301 | 300 | 301
662092 |Denemarkenlaan refer 50 1601 641 | 427 | 075 | 086 | 060 | 043 | 8551 | 8577 | 8594 | 008 | 0,10 | 008 | 1354 | 13,53 | 13,55
661327 |Denemarkenlaan refer 50 740 641 | 427 | 075 | 1,00 | 070 | 0,50 | 99,00 | 99,30 [ 99,50 | -~ - - - - -

661325 |Denemarkenlaan refer 50 8156 641 | 427 | 075 | 098 | 068 | 049 | 9663 | 9693 | 97,12 | 001 | 002 | 001 | 238 | 237 | 238
661655 |Denemarkenlaan refer 50 7604 641 | 427 | 075 | 097 | 068 | 048 | 9600 | 96,30 | 9649 | 0,02 | 002 | 002 | 301 | 300 | 301
661355 |Dorpsstraat refer 30 64 612 | 517 | 082 - - - - - - 050 | 058 | 048 | 9950 | 99,42 | 99,52
661356 |Dorpsstraat refer 30 1599 608 | 514 | 081 | 097 | 068 | 048 | 9554 | 9583 | 9602 | 002 | 002 | 002 | 348 | 347 | 348
661682 |Dui refer 50 948 641 | 427 | 075 | 094 | 066 | 047 | 93,01 93,29 [ 9348 | 004 | 004 | 003 | 602 | 601 | 602
661656 |Dui refer 50 15047 | 641 | 427 | 075 | 097 | 068 | 049 | 9621 | 9651 | 9670 | 0,02 | 0,02 | 002 | 28 | 2,79 | 280
663119 |Dui refer 50 1257 641 | 427 | 075 | 091 | 064 | 046 | 90,14 | 90,41 | 90,59 | 0,06 | 006 | 005 | 890 | 889 | 890
661671 |Dui refer 50 6891 641 | 427 | 075 | 089 | 062 | 044 | 87,83 | 88,10 | 8828 | 007 | 008 | 006 | 11,21 | 11,20 | 11,22
661679 |Dui refer 50 2340 641 | 427 | 075 | 095 | 066 | 047 | 9362 | 93,90 | 94,09 | 003 | 004 | 003 | 540 | 540 | 540
661670 |Dui refer 50 3804 641 | 427 | 075 | 088 | 062 | 044 | 87,13 | 87,40 | 87,57 | 0,07 | 008 | 007 | 11,91 | 11,90 | 11,92
661335 |Dui refer 50 948 641 | 427 | 075 | 094 | 066 | 047 | 93,01 93,29 [ 9348 | 004 | 004 | 003 | 602 | 601 | 602
662407 |Dui refer 50 4452 641 | 427 | 075 | 091 | 064 | 046 | 9056 | 90,84 | 91,02 | 005 | 006 | 005 | 847 | 846 | 847
663118 |Dui refer 50 1601 641 | 427 | 075 | 086 | 060 | 043 | 8551 | 8577 [ 8594 | 008 | 010 | 008 | 1354 | 13,53 | 13,55
661330 [Dui refer 50 126 640 | 426 | 075 | 1,00 | 070 | 0,50 | 99,00 | 99,30 [ 9950 | - - - - -

663115 |Dui refer 30 4378 641 | 427 | 075 | 094 | 066 | 047 | 9355 | 93,84 | 9403 | 003 | 004 | 003 | 547 | 546 | 547
662991 |Dui refer 50 2851 641 | 427 | 075 | 094 | 066 | 047 | 93,40 | 93,69 | 93,88 | 003 | 004 | 003 | 562 | 561 | 562
663116 |Dui refer 50 4452 641 | 427 | 075 | 091 | 064 | 046 | 9056 | 90,84 | 91,02 | 005 | 006 | 005 | 847 | 846 | 847
663122 |Dui refer 50 1725 641 | 427 | 075 | 091 | 064 | 046 | 9048 | 90,75 | 90,93 | 0,05 | 006 | 005 | 856 | 855 | 856
662395 |Dui refer 50 10977 | 641 | 427 | 075 | 1,00 | 0,70 | 050 | 98,60 | 98,90 [ 99,10 | - - - 040 | 040 | 040
661332 |Dui refer 50 1442 641 | 427 | 075 | 095 | 067 | 048 | 9421 | 94,49 | 94,68 | 003 | 003 | 003 | 481 | 481 | 482

Bestand:lijst van items_wegen.xIsx/bijlage 2b verkeer

Bijlage 2b

Pagina:1/2



M.2011.1588.21

Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

Wegvak ID [naam wegdek v {8 €M | o int. D | %4int. A | % int. N | %M (D) | %M (A) | %M (N) | %LV (D) | %LV (A) | %LV (N) | %MV (D) | %MV (a) | %MV (N) | %2V (D) | %2V () | %2V (N)
(km/uur) | intens. mut

661334 |Di refer 50 917 641 | 427 | 075 | 094 | 066 | 047 | 92,81 | 93,09 | 9327 | 004 | 004 | 003 | 622 | 621 | 622
661331 |Dui refer 50 1423 641 | 427 | 075 | 095 | 067 | 048 | 94,14 | 94,43 | 9462 | 003 | 003 | 003 | 487 | 487 | 488
663121 |D refer 50 1725 641 | 427 | 075 | 091 | 064 | 046 | 9048 | 90,75 | 90,93 | 0,05 | 006 | 005 | 856 | 855 | 856
663117 |Dui refer 50 2982 641 | 427 | 075 | 091 | 064 | 046 | 9033 | 90,61 | 90,79 | 0,05 | 006 | 005 | 870 | 869 | 871
661452 |Europaweg refer 50 4884 634 | 432 | 08 | 1,00 | 070 | 0,50 | 98,74 | 99,04 [ 9923 | - - - 027 | 027 | 026
661453 |Europaweg Z5A semi dicht_ppr 50 8633 634 | 432 | 083 | 096 | 067 | 048 | 9476 | 9505 | 9524 | 0,02 | 002 | 003 | 426 | 4,26 | 425
661648 |Europaweg refer 50 21977 | 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 049 | 9637 | 96,66 | 96,85 | 001 | 001 | 002 | 265 | 2,65 | 264
661454 |Europaweg Z5A semi dicht_ppr 50 9334 634 | 432 | 083 | 094 | 066 | 047 | 92,87 | 93,16 | 9334 | 003 | 003 | 005 | 616 | 616 | 614
661343 |Europaweg refer 50 7580 634 | 432 | 083 | 098 | 069 | 049 [ 9751 | 97,81 [ 9800 | 001 | 001 | 001 | 150 | 1,50 | 1,49
661339 |Europaweg refer 50 22672 | 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 049 | 9639 | 96,68 | 96,88 | 001 | 001 | 002 | 262 | 262 | 261
661338 |Europaweg refer 50 413 641 | 427 | 075 | 1,00 | 070 | 0,50 | 99,00 | 99,30 [ 9950 | -~ - - - - -

661303 |Europaweg refer 50 6621 634 | 432 | 08 | 098 | 069 | 049 [ 9739 | 97,69 | 97,88 | 001 | 001 | 001 | 162 | 1,62 | 161
661340 |Europaweg refer 50 19883 | 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 049 | 9609 | 9638 | 9658 | 002 | 002 | 002 | 292 | 292 | 292
661451 |Europaweg refer 50 4884 641 | 427 | 075 | 1,00 | 070 | 0,50 | 98,74 | 99,04 [ 9923 | - - - 027 | 026 | 027
661342 |Europaweg refer 50 6621 634 | 432 | 08 | 098 | 069 | 049 [ 9739 | 97,69 | 97,88 | 001 | 001 | 001 | 162 | 1,62 | 161
661341 |Europaweg refer 50 2789 634 | 432 | 08 | 1,00 [ 070 | 0,50 | 9854 | 9884 | 99,04 | - - - 046 | 046 | 046
661676 |Europaweg refer 50 5380 641 | 427 | 075 | 092 | 064 | 046 | 9061 | 90,88 | 91,07 | 005 | 006 | 005 | 842 | 842 | 843
661675 |Europaweg refer 50 11133 | 634 | 432 | 08 | 09 | 063 | 045 | 89,12 | 89,39 | 89,57 | 005 | 005 | 008 | 993 | 9,93 | 9,9
661693 |Europaweg refer 50 8867 634 | 432 | 08 | 093 | 065 | 046 | 91,94 | 92,22 | 9241 | 004 | 004 | 006 | 709 | 7,09 | 7,07
661691 |Europaweg refer 50 8061 634 | 432 | 08 | 095 | 066 | 047 | 9390 | 94,19 [ 9438 | 003 | 003 | 004 | 512 | 512 | 511
661660 |Europaweg refer 50 17291 | 634 | 432 | 083 | 091 | 064 | 046 | 9049 | 90,76 | 90,94 | 0,05 | 0,05 | 007 | 855 | 855 | 853
661658 |Europaweg refer 50 11096 | 634 | 432 | 083 | 088 | 062 | 044 | 87,42 | 87,69 | 87,87 | 006 | 006 | 009 | 11,63 | 11,63 | 11,60
661690  |Europaweg refer 70 12117 | 634 | 432 | 08 | 098 | 069 | 049 | 9697 | 97,27 | 97,46 | 001 | 001 | 002 | 204 | 204 | 203
661674 |Europaweg refer 50 10038 | 641 | 427 | 075 | 092 | 064 | 046 | 90,79 | 91,06 | 91,25 | 005 | 006 | 005 | 824 | 824 | 825
661647 |Europaweg refer 70 13347 | 634 | 432 | 083 | 098 | 069 | 049 [ 97,41 | 97,70 | 97,90 | 0,01 | 001 | 001 | 160 | 1,60 | 160
662403 |Europaweg refer 50 26811 | 641 | 427 | 075 | 092 | 064 | 046 | 91,06 | 91,33 | 9152 | 005 | 006 | 004 | 797 | 7,97 | 7,98
662394 |Europaweg refer 50 29408 | 634 | 432 | 083 | 094 | 066 | 047 | 93,16 | 9344 | 9363 | 003 | 003 | 005 | 58 | 587 | 585
663415 |Europaweg refer 50 8610 641 | 427 | 075 | 098 | 069 | 049 [ 9732 | 97,61 | 9781 | 001 | 001 | 001 | 169 | 1,69 | 169
662406 |Europaweg refer 50 13403 | 634 | 432 | 083 | 092 | 064 | 046 | 90,74 | 91,02 | 91,20 | 004 | 004 | 006 | 830 | 830 | 828
663540 |Europaweg refer 50 2789 634 | 432 | 08 | 1,00 [ 070 | 0,50 | 9854 | 9884 | 99,04 | - - - 046 | 046 | 046
663541 |Europaweg refer 50 2095 634 | 432 | 08 | 1,00 [ 070 | 0,50 | 99,00 | 99,30 [ 9950 | -~ - - - - -

662392 |Europaweg refer 50 5311 601 | 515 | 091 | 1,00 [ 070 | 050 | 98,82 | 99,12 [ 9932 | - - - 018 | 018 [ 018
663416 |Europaweg refer 50 2095 634 | 432 | 08 | 1,00 [ 070 | 0,50 | 99,00 | 99,30 [ 9950 | -~ - - - - -

661652 |Europaweg Z5A semi dicht_ppr 50 10837 | 634 | 432 | 083 | 088 | 062 | 044 | 87,59 | 87,86 | 88,03 | 006 | 006 | 009 | 1146 | 11,46 | 11,43
661653 |Europaweg Z5A semi dicht_ppr 50 11596 | 634 | 432 | 083 | 090 | 063 | 045 | 89,25 | 89,52 | 89,71 | 005 | 005 | 008 | 979 | 9,79 | 9,77
661649 |Europaweg Z5A semi dicht_ppr 50 16328 | 634 | 432 | 083 | 091 | 064 | 045 | 90,07 | 90,34 | 90,52 | 005 | 005 | 007 | 897 | 897 | 895
661650 |Europaweg refer 50 29672 | 634 | 432 | 083 | 094 | 066 | 047 | 9337 | 93,65 | 93,84 | 003 | 003 | 004 | 566 | 566 | 564
661654 |Europaweg refer 30 15758 | 634 | 432 | 083 | 097 | 068 | 049 | 9633 | 9662 | 9682 | 001 | 001 | 002 | 268 | 2,68 | 268
661089 |italielaan refer 50 3609 641 | 427 | 075 | 099 | 069 | 049 | 97,78 | 98,07 [ 9827 | 001 | 001 | 001 | 123 | 1,23 | 1,23
661088 |Italielaan refer 50 10977 | 641 | 427 | 075 | 1,00 | 0,70 | 050 | 98,60 | 98,90 [ 99,10 | - - - 040 | 040 | 040
662398 |Italielaan refer 50 3607 641 | 427 | 075 | 099 | 069 | 049 [ 97,82 | 9812 | 9832 | 001 | 001 | 001 | 1,18 | 1,18 | 1,18
661090 |italielaan refer 50 7804 641 | 427 | 075 | 1,00 | 070 | 0,50 | 99,00 | 99,30 [ 9950 | - - - - -

662408 |italielaan refer 50 3799 641 | 427 | 075 | 099 | 069 | 049 [ 97,88 | 9818 [ 9838 | 001 | 001 | 001 | 1,12 | 1,12 | 1,12
661727 i refer 30 12 619 | 523 | 08 | 1,00 | 070 | 0,50 | 98,84 | 99,13 [ 9933 | -~ - - 017 | 017 | 017
661725 refer 30 50 610 | 516 | 081 | 1,00 | 070 | 0,50 | 9892 | 99,22 [ 9942 | - - - 008 | 008 [ 008
662592 refer 30 76 605 | 511 | 081 | 1,00 | 070 | 0,50 | 98,95 | 99,25 [ 99,45 | -~ - - 005 | 005 [ 005
662590 refer 30 292 607 | 514 | 081 | 1,00 | 070 | 0,50 | 9899 | 99,29 [ 9949 | -~ - - 001 | 001 [ 001
661714 |Lei refer 30 1824 608 | 514 | 081 | 095 | 066 | 047 | 93,73 | 94,01 [ 9420 | 003 | 003 | 003 | 530 | 530 | 530
663418 |Nederlandlaan refer 50 2275 641 | 427 | 075 | 093 | 065 | 047 | 9235 | 92,63 | 9282 | 004 | 005 | 004 | 667 | 667 | 668
663419 |Nederlandlaan refer 50 2275 641 | 427 | 075 | 093 | 065 | 047 | 9235 | 92,63 | 9282 | 004 | 005 | 004 | 667 | 667 | 668
663420 |Nederlandlaan refer 50 9023 641 | 427 | 075 | 098 | 069 | 049 | 97,39 | 97,69 | 97,89 | 001 | 001 | 001 | 161 | 1,61 | 161
661689 |Nederlandlaan refer 50 2275 641 | 427 | 075 | 093 | 065 | 047 | 9235 | 92,63 | 9282 | 004 | 005 | 004 | 667 | 667 | 668
661633 [Orf refer 30 3128 601 | 515 | 091 | 1,00 [ 070 | 0,50 | 98,69 | 9899 [ 99,19 | -~ - - 031 | 031 [ 031
661324 [orf refer 30 3312 601 | 515 | 091 | 1,00 [ 070 | 0,50 | 99,00 | 99,30 [ 9950 | - - - - -

661635 [Orf refer 30 5311 601 | 515 | 091 | 1,00 [ 070 | 050 | 9882 | 99,12 [ 9932 | -~ - - 018 | 018 | 018
662565 |Osijlaan refer 50 2382 608 | 514 | 081 | 096 | 067 | 048 | 9496 | 9525 | 9544 | 002 | 002 | 002 | 406 | 406 | 406
662566 |Osijlaan refer 50 1039 608 | 514 | 081 | 091 | 063 | 045 | 89,75 | 90,02 | 90,20 | 005 | 005 | 004 | 930 | 9,29 | 9,30
661474 |Osijlaan refer 30 1149 608 | 514 | 081 | 092 | 064 | 046 | 90,63 | 90,91 [ 91,09 | 004 | 005 | 004 | 841 | 840 | 841
661473 |Osijlaan refer 30 1824, 608 | 514 | 081 | 095 | 066 | 047 | 93,73 | 94,01 [ 9420 | 003 | 003 | 003 | 530 | 530 | 530
662564 |Osijlaan refer 50 2188 608 | 514 | 081 | 096 | 067 | 048 | 9460 | 94,89 | 9508 | 002 | 003 | 002 | 442 | 441 | 442
662562 |Osijlaan refer 50 3756 608 | 514 | 081 | 097 | 068 | 049 | 9644 | 9673 | 9693 | 0,01 | 002 | 001 | 257 | 257 | 257
661468 i refer 30 340 608 | 514 | 081 | 079 | 055 | 039 | 7814 | 7837 [ 7853 | 0,11 | 012 | 0,10 | 20,97 | 20,95 | 20,98
661467 refer 30 388 608 | 514 | 081 | 069 | 048 | 035 | 6854 | 6874 | 6888 | 015 | 018 | 0,15 | 30,62 | 30,59 | 30,62
661206 refer 30 26 620 | 524 | 08 | 1,00 [ 070 | 0,50 | 99,00 | 99,30 [ 9950 | -~ - - - - -

663444 refer 30 785 608 | 514 | 081 | 091 | 064 | 045 | 89,96 | 90,23 | 90,41 | 0,05 | 005 | 004 | 9,09 | 9,08 | 9,09
663443 refer 30 785 608 | 514 | 081 | 091 | 064 | 045 | 89,96 | 90,23 | 90,41 | 0,05 | 005 | 004 | 9,09 | 9,08 | 9,09
662589 refer 30 1537 608 | 514 | 081 | 095 | 067 | 048 | 9438 | 94,67 | 94,86 | 002 | 003 | 002 | 464 | 4,64 | 464
662560 refer 50 7416 608 | 514 | 081 | 098 | 069 | 049 [ 97,29 | 97,58 [ 97,78 | 0,01 | 001 | 001 | 1,72 | 1,72 | 1,72
662568 refer 50 6586 608 | 514 | 081 | 099 | 069 | 049 | 9764 | 97,93 [ 9813 | 001 | 001 | 001 | 137 | 1,37 | 137
662559 refer 50 7717 608 | 514 | 081 | 097 | 068 | 049 | 9605 | 9634 | 9653 | 002 | 002 | 001 | 297 | 2,97 | 297
662388 refer 50 10355 | 601 | 515 | 091 | 089 | 062 | 045 | 8837 | 8863 | 88,81 | 0,07 | 009 | 008 | 1067 | 10,66 | 10,66
662404 refer 50 13408 | 601 | 515 | 091 | 092 | 065 | 046 | 91,37 | 91,65 | 91,83 | 005 | 006 | 006 | 7,65 | 7,65 | 7,65
662384 refer 50 10138 | 634 | 432 | 08 | 091 | 063 | 045 | 89,71 | 89,98 | 90,16 | 0,07 | 0,07 | 005 | 932 | 9,32 | 934
662378 |zwaardslootseweg _|ZSA semi dicht_ppr 50 20222 | 634 | 432 | 083 | 090 | 063 | 045 | 89,34 | 89,61 | 89,79 | 007 | 007 | 005 | 969 | 969 | 971
662379 refer 50 20222 | 634 | 432 | 08 | 09 | 063 | 045 | 89,34 | 89,61 | 89,79 | 007 | 007 | 005 | 969 | 9,69 | 9,71
663359 refer 50 11353 | 634 | 432 | 083 | 092 | 064 | 046 | 90,73 | 91,01 | 91,19 | 006 | 006 | 004 | 829 | 829 | 831
663360 refer 50 12053 | 634 | 432 | 083 | 092 | 065 | 046 | 91,44 | 91,71 | 91,90 | 0,06 | 006 | 004 | 7,58 | 7,58 | 7,60
663358 refer 50 11467 | 634 | 432 | 083 | 092 | 064 | 046 | 90,80 | 91,07 | 91,25 | 006 | 006 | 004 | 823 | 823 | 824
662405 refer 50 13403 | 601 | 515 | 091 | 092 | 064 | 046 | 90,74 | 91,02 | 91,20 | 006 | 007 | 006 | 829 | 828 | 828
663221 refer 50 20498 | 634 | 432 | 083 | 091 | 064 | 046 | 90,13 | 90,40 | 90,58 | 0,07 | 0,07 | 005 | 889 | 889 | 891
661618 refer 50 10808 | 601 | 515 | 091 | 090 | 063 | 045 | 88,86 | 89,13 | 89,31 | 0,07 | 008 | 008 | 1017 | 10,16 | 10,16
661619 refer 50 10084 | 634 | 432 | 083 | 09 | 063 | 045 | 88,96 | 89,23 | 89,41 | 0,08 | 008 | 005 | 10,06 | 10,06 | 10,09
661620 refer 50 724 601 | 515 | 091 | 0838 | 062 | 044 | 87,49 | 87,76 | 87,93 | 008 | 009 | 009 | 11,54 | 11,53 | 11,54
661377 refer 50 20498 | 634 | 432 | 083 | 091 | 064 | 046 | 90,13 | 90,40 | 90,58 | 0,07 | 0,07 | 005 | 889 | 889 | 891
661372 refer 50 18007 | 6,90 | 3,10 | 0,60 | 090 | 0,63 | 045 | 89,38 | 89,65 | 89,83 | 006 | 006 | 006 | 966 | 9,66 | 9,66
661373 refer 50 18007 | 6,90 | 3,10 | 0,60 | 090 | 0,63 | 045 | 89,38 | 89,65 | 89,83 | 006 | 006 | 006 | 966 | 9,66 | 9,66
661376 |zwaardslootseweg __|ZSA semi dicht_ppr 50 20498 | 634 | 432 | 083 | 091 | 064 | 046 | 90,13 | 90,40 | 90,58 | 007 | 007 | 005 | 889 | 889 | 891
661645 refer 50 11089 | 601 | 515 | 091 | 090 | 063 | 045 | 88,99 | 89,26 | 89,44 | 0,07 | 008 | 007 | 10,04 | 10,03 | 10,03
661646 refer 50 10355 | 601 | 515 | 091 | 089 | 062 | 045 | 8837 | 88,63 | 88,81 | 007 | 009 | 008 | 10,67 | 10,66 | 10,66
661692 refer 50 13776 | 641 | 427 | 075 | 091 | 064 | 046 | 90,29 | 90,57 | 90,75 | 0,05 | 0,06 | 005 | 874 | 873 | 875
661644 refer 50 10863 | 601 | 515 | 091 | 090 | 063 | 045 | 89,56 | 89,83 | 90,01 | 006 | 008 | 007 | 947 | 946 | 946
661622 refer 50 9448 601 | 515 | 091 | 089 | 062 | 045 | 8834 | 88,61 | 8878 | 007 | 009 | 008 | 10,70 | 10,68 | 10,69
661642 refer 50 735 601 | 515 | 091 | 099 | 069 | 049 | 97,81 | 9811 [ 9831 | 001 | 001 | 001 | 1,19 | 1,19 | 1,19
661643 refer 50 10128 | 601 | 515 | 091 | 090 | 0,63 | 045 | 88,96 | 89,23 | 89,41 | 0,07 | 0,08 | 0,07 | 10,07 | 10,06 | 10,06

Bestand:lijst van items_wegen.xIsx/bijlage 2b verkeer

Bijlage 2b
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M.2011.1588.21 Bijlage 2¢c
Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

Randstadrail - intensiteiten

HTM lijnen 3 en 4 (Regio Citadis voertuigen)

Totaal aantal bakken (3 per voertuig)

traject richting dienstregeling matritten tot. weekdag nachtuur daguur avonduur
Voorweg Laag-Seghwaert Den Haag 1358 0 1358 7,07 41,36 24,00
Seghwaert 1152 566 1718 8,95 43,89 26,25
Seghwaert-Javalaan Den Haag 679 0 679 3,54 24,43 12,00
Javalaan 576 113 689 3,59 26,04 12,00
Seghwaert-Centrum West Den Haag 679 0 679 3,54 16,93 12,00
Centrum West 576 0 576 3,00 16,93 12,00

Bestand:Dienstregeling uitgewerkt 2012.xIsx/per uur dagperiode Pagina:1/1
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Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

Bijlage 3

Rekenresultaten wegverkeerslawaai

Adviseurs voor bouw, industrie, verkeer, milieu en software



M.2011.1588.21

Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

Rekenresultaten wegverkeer BP Stadscentrum- Dorpsstraat Zoetermeer
peiljaar 2022 met planbijdrage

waarden onder 40 dB zijn niet weergegeven

Lden (dB) per weg, inclusief aftrek art. 110g Wgh

—

> voorkeursgrenswaarde (48 dB)
> ontheffingswaarde (63 dB)

*zonder aftrek art. 110g Wagh inclusief 30 km/uur wegen

toets- kavel Afrika- | Aida- | Amerika-| Amster- Belgié- | Boven- | Dorps- |Duitsland- | Europa- | Juliana- | Nederland- | Osijlaan | Schinkel- | School- | Zwaard- Dene-
punt id. weg schouw weg damstraat laan langs straat laan weg laan laan weg straat | slootse- | marken/ | cum.weg-
weg Itali€élaan | verkeer*

01-01_A |Achter Dorspstraat 4-6 <40 [<40 <40 <40 <40 <40 40,61 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,31
01-01_B |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,53 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,14
01-01_C |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,14 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,25
01-02_A |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,89 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,24
01-02_B |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,93
01-02_C |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,80 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,40
01-03_A |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,75
01-03_B |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,10
01-03_C |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,49
01-04_A |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,80
01-04_B |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,71
01-04_C |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,66
02-01_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,44
02-01_B |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,45 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,65
02-01_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,43 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,29
02-02_A _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,05
02-02_B _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,44
02-02_C _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,18
02-03_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,60
02-03_B _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,96
02-03_C _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,08
02-04_A _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,67
02-04_B _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,28
02-04_C _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,03
02-05_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,54
02-05_B |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,93
02-05_C _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,69
02-06_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,41 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,85
02-06_B |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,86 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,54
02-06_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,01 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,89
03-01_A |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,76
03-01_B |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,39
03-02_A |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,51
03-02_B |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,17
03-03_A |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,32
03-03_B |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,11
03-04_A |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,73
03-04_B _|Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,59
03-05_A |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,13
03-05_B |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,86
04-01_A |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,71
04-01_B |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,42
04-01_C |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,65
04-01_D |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,79
04-02_A |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,79
04-02_B |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,42
04-02_C |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,67
04-02_D |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,46
04-03_A |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,56
04-03_B |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,78

Bestand:tool rekenresultaten sorteren_eba.xIsx/B3_wegverkeer

Bijlage 3
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M.2011.1588.21

Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

toets- kavel Afrika- | Aida- | Amerika-| Amster- Belgié- | Boven- | Dorps- |Duitsland- | Europa- | Juliana- | Nederland- | Osijlaan | Schinkel- | School- | Zwaard- Dene-
punt id. weg schouw weg damstraat laan langs straat laan weg laan laan weg straat | slootse- [ marken/ | cum.weg-
weg Itali€laan | verkeer*

04-03_C _[Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,60
04-03_D [Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,16
04-04_A _[Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,55
04-04_B _[Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,17
04-04_C _[Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,11
04-04_D [Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,78
05-01_A |Leidse Wallen <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,06
05-01_B |Leidse Wallen <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,75
05-01_C |Leidse Wallen <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,06
05-01_D |Leidse Wallen <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,11
06-01_A |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-01_B |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,89
06-01_C |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,76
06-02_A |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-02_B |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-02_C |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,93
06-03_A |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-03_B |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,01
06-03_C |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,16
07-01_A |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,13
07-01_B |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,06
07-01_C |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,09
07-02_A |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,44
07-02_B |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,23
07-02_C |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 | <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,10
07-03_A _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,02
07-03_B |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,43
07-03_C _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 | <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,31
07-04_A |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,26
07-04_B _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,18
07-04_C _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 | <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,08
07-05_A |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,20
07-05_B |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,23
07-05_C |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 |<40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,11
08-01_A |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,73
08-01_B |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,18
08-01_C |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,13
08-02_A |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,72
08-02_B |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,46
08-02_C |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,88
08-03_A |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,67
08-03_B |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,49
08-03_C |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,47
08-04_A |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,70
08-04_B |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,02
08-04_C _|Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,29
09-01_A [Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,97 <40 <40 55,38
09-01_B |Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,06 <40 <40 56,86
09-02_A _[Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,10 <40 <40 51,83
09-02_B _[Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,89 <40 <40 54,06
09-03_A _[Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,07 <40 <40 49,55
09-03_B__[Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,86 <40 <40 51,95
09-04_A _[Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,53 <40 <40 53,23
09-04_B _[Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,74 <40 <40 55,78
10-01_A |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,52
10-01_B |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,00
10-01_C |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,32

Bestand:tool rekenresultaten sorteren_eba.xIsx/B3_wegverkeer

Bijlage 3
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M.2011.1588.21

Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

toets- kavel Afrika- | Aida- | Amerika-| Amster- Belgié- | Boven- | Dorps- |Duitsland- | Europa- | Juliana- | Nederland- | Osijlaan | Schinkel- | School- | Zwaard- Dene-
punt id. weg schouw weg damstraat laan langs straat laan weg laan laan weg straat | slootse- [ marken/ | cum.weg-
weg Itali€laan | verkeer*

10-02_A |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,75
10-02_B |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,71 <40 <40 <40 <40 44,49
10-02_C |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,50 <40 <40 <40 <40 46,84
10-03_A |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,75
10-03_B _|Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,52
10-03_C |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,25
10-04_A |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,10
10-04_B |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,91
10-04_C |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,18
10-05_A |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,71
10-05_B |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,13
10-05_C |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,94
11-01_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,03 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,38
11-01_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 62,49 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 62,75
11-01_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 63,07 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 63,32
11-01_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 63,13 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 63,46
11-01_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 63,14 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 63,53
11-01_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 63,11 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 63,56
11-02_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 62,23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,37 62,46
11-02_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 64,19 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,39 64,36
11-02_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 64,67 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,15 64,83
11-02_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 64,87 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,87 65,03
11-02_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 64,86 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,41 65,03
11-02_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 64,88 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,35 65,06
11-03_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 61,48 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,47 61,94
11-03_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 62,77 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,87 63,23
11-03_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 63,55 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,32 63,96
11-03_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 64,16 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,51 64,51
11-03_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 64,51 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,68 64,85
11-03_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 64,80 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,51 65,11
11-04_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 58,24 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,60 59,94
11-04_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,85 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,72 61,34
11-04_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,53 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,11 61,84
11-04_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 61,14 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,34 62,28
11-04_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 61,40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,90 62,42
11-04_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 61,61 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,90 62,56
11-05_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,69 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,54 58,75
11-05_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 57,73 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,48 60,31
11-05_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 58,56 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,06 60,59
11-05_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,20 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,62 60,84
11-05_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,44 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,17 60,80
11-05_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,46 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,30 60,71
11-06_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,87 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,04 57,68
11-06_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,18 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,73 58,50
11-06_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,03 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,19 58,60
11-06_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,70 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,83 58,70
11-06_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 57,41 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,24 59,00
11-06_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 57,84 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,43 59,23
11-07_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,39 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,25
11-07_B _|Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,46 56,81
11-07_C _|Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,83 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,20 56,73
11-07_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,61 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,72 56,81
11-07_E _|Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,06 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,27 56,87
11-07_F _|Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,34 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,63 56,94
11-08_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,80 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,73
11-08_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,81 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,51
11-08_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,61 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,06
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Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

toets- kavel Afrika- | Aida- | Amerika-| Amster- Belgié- | Boven- | Dorps- |Duitsland- | Europa- | Juliana- | Nederland- | Osijlaan | Schinkel- | School- | Zwaard- Dene-
punt id. weg schouw weg damstraat laan langs straat laan weg laan laan weg straat | slootse- [ marken/ | cum.weg-
weg Itali€laan | verkeer*

11-08_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,92 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,63
11-08_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,20
11-08_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,16 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,27
11-09_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,69 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,27
11-09_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,26 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,89
11-09_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,68
11-09_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,84 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,03
11-09_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,22 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,93
11-09_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,80 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,10
11-10_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,70 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,42
11-10_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,37
11-10_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,01 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,13
11-10_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,21
11-10_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,53
11-10_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,59 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,83
11-11 A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 57,5 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 57,76
11-11 B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,25 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,52
11-11 C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,68 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,28
11-11 D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,81 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,29
11-11 E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,88 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,42
11-11 F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,76 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,41
12-01_B [Centrum-West 61,75|<40 55,38 <40 <40 <40 <40 <40 55,47 <40 43,69 <40 <40 <40 <40 <40 63,48
12-01_C [Centrum-West 61,69|<40 55,23 <40 <40 <40 <40 <40 56,05 <40 44,21 <40 <40 <40 <40 <40 63,52
12-01_D [Centrum-West 61,4|<40 54,94 <40 <40 <40 <40 <40 56,29 <40 44,43 <40 <40 <40 <40 <40 63,35
12-01_E [Centrum-West 61,1|<40 54,7 <40 <40 <40 <40 <40 56,35 <40 44,46 <40 <40 <40 <40 <40 63,12
12-01_F [Centrum-West 60,78|<40 54,39 <40 <40 <40 <40 <40 55,45 <40 44,49 <40 <40 <40 <40 <40 62,71
12-02_A [Centrum-West 60,5|<40 54,1 <40 <40 <40 <40 <40 55,34 <40 44,14 <40 <40 <40 <40 <40 62,46
12-02_B [Centrum-West 60,17|<40 53,69 <40 <40 <40 <40 <40 54,93 <40 44,09 <40 <40 <40 <40 <40 62,11
12-02_C [Centrum-West 59,78|<40 53,27 <40 <40 <40 <40 <40 54,92 <40 44,04 <40 <40 <40 <40 <40 61,81
12-02_D [Centrum-West 59,45|<40 52,57 <40 <40 <40 <40 <40 54,9 <40 43,96 <40 <40 <40 <40 <40 61,51
12-02_E |Centrum-West 59,13|<40 52,21 <40 <40 <40 <40 <40 54,9 <40 43,92 <40 <40 <40 <40 <40 61,27
12-02_F |Centrum-West 58,82|<40 52,04 <40 <40 <40 <40 <40 54,86 <40 43,86 <40 <40 <40 <40 <40 61,06
12-03_B _|Centrum-West 61,58|<40 55,25 <40 <40 <40 <40 <40 57,08 <40 45,36 <40 <40 <40 <40 <40 63,67
12-03_C _|Centrum-West 61,35|<40 54,97 <40 <40 <40 <40 <40 57,56 <40 45,83 <40 <40 <40 <40 <40 63,61
12-03_D _|Centrum-West 61,11|<40 54,62 <40 <40 <40 <40 <40 57,67 <40 45,92 <40 <40 <40 <40 <40 63,46
12-03_E _|Centrum-West 60,75|<40 54,35 <40 <40 <40 <40 <40 57,65 <40 45,95 <40 <40 <40 <40 <40 63,21
12-03_F |Centrum-West 60,44|<40 53,87 <40 <40 <40 <40 <40 56,8 <40 45,87 <40 <40 <40 <40 <40 62,75
12-04_A [Centrum-West 60,13|<40 53,42 <40 <40 <40 <40 <40 56,55 <40 45,65 <40 <40 <40 <40 <40 62,44
12-04_B [Centrum-West 59,8([<40 53 <40 <40 <40 <40 <40 56,34 <40 45,46 <40 <40 <40 <40 <40 62,15
12-04_C [Centrum-West 59,41|<40 52,39 <40 <40 <40 <40 <40 56,31 <40 45,35 <40 <40 <40 <40 <40 61,84
12-04_D [Centrum-West 59,09|<40 51,89 <40 <40 <40 <40 <40 56,27 <40 45,26 <40 <40 <40 <40 <40 61,59
12-04_E [Centrum-West 58,77|<40 51,63 <40 <40 <40 <40 <40 56,21 <40 45,14 <40 <40 <40 <40 <40 61,38
12-04_F [Centrum-West 58,47|<40 51,4 <40 <40 <40 <40 <40 56,12 <40 45,04 <40 <40 <40 <40 <40 61,17
12-05_B _|Centrum-West 59,14|<40 54,42 <40 <40 <40 <40 <40 57,91 <40 50,17 <40 <40 <40 <40 <40 62,64
12-05_C _|Centrum-West 59,03]|<40 54,02 <40 <40 <40 <40 <40 58,23 <40 50,19 <40 <40 <40 <40 <40 62,64
12-05_D _|Centrum-West 58,91|<40 53,56 <40 <40 <40 <40 <40 58,28 <40 50,1 <40 <40 <40 <40 <40 62,55
12-05_E _|Centrum-West 58,76|<40 53,2 <40 <40 <40 <40 <40 58,3 <40 49,91 <40 <40 <40 <40 <40 62,43
12-05_F |Centrum-West 58,57|<40 52,77 <40 <40 <40 <40 <40 57,5 <40 49,69 <40 <40 <40 <40 <40 61,99
12-06_A _|Centrum-West 58,4(<40 52,33 <40 <40 <40 <40 <40 57,44 <40 49,43 <40 <40 <40 <40 <40 61,83
12-06_B _|Centrum-West 58,2(<40 51,82 <40 <40 <40 <40 <40 57,1 <40 49,16 <40 <40 <40 <40 <40 61,56
12-06_C _|Centrum-West 57,94|<40 51,41 <40 <40 <40 <40 <40 57 <40 48,91 <40 <40 <40 <40 <40 61,35
12-06_D _|Centrum-West 57,67|<40 50,88 <40 <40 <40 <40 <40 56,92 <40 48,65 <40 <40 <40 <40 <40 61,13
12-06_E _|Centrum-West 57,44|<40 50,4 <40 <40 <40 <40 <40 56,83 <40 48,37 <40 <40 <40 <40 <40 60,94
12-06_F _|Centrum-West 57,23|<40 50,19 <40 <40 <40 <40 <40 56,71 <40 48,1 <40 <40 <40 <40 <40 60,78
12-07_B [Centrum-West 57,07|<40 50,9 <40 <40 <40 <40 <40 57,28 <40 54,62 <40 <40 <40 <40 <40 61,68
12-07_C [Centrum-West 57,1[<40 51,13 <40 <40 <40 <40 <40 57,72 <40 54,32 <40 <40 <40 <40 <40 61,82
12-07_D [Centrum-West 57,07|<40 51,13 <40 <40 <40 <40 <40 57,83 <40 53,85 <40 <40 <40 <40 <40 61,78
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Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

toets- kavel Afrika- | Aida- | Amerika-| Amster- Belgié- | Boven- | Dorps- |Duitsland- | Europa- | Juliana- | Nederland- | Osijlaan | Schinkel- | School- | Zwaard- Dene-
punt id. weg schouw weg damstraat laan langs straat laan weg laan laan weg straat | slootse- [ marken/ | cum.weg-
weg Itali€laan | verkeer*
12-07_E [Centrum-West 57,03|<40 51,07 <40 <40 <40 <40 <40 57,76 <40 53,33 <40 <40 <40 <40 <40 61,65
12-07_F [Centrum-West 56,94|<40 51 <40 <40 <40 <40 <40 57,72 <40 52,79 <40 <40 <40 <40 <40 61,53
12-08_A _|Centrum-West 56,9(<40 50,77 <40 <40 <40 <40 <40 57,02 <40 52,06 <40 <40 <40 <40 <40 61,12
12-08_B _|Centrum-West 56,82|<40 50,3 <40 <40 <40 <40 <40 56,96 <40 51,54 <40 <40 <40 <40 <40 60,97
12-08_C _|Centrum-West 56,58|<40 49,97 <40 <40 <40 <40 <40 56,54 <40 51,05 <40 <40 <40 <40 <40 60,63
12-08_D _|Centrum-West 56,44|<40 49,84 <40 <40 <40 <40 <40 56,38 <40 50,57 <40 <40 <40 <40 <40 60,46
12-08_E _|Centrum-West 56,29|<40 49,58 <40 <40 <40 <40 <40 56,29 <40 50,11 <40 <40 <40 <40 <40 60,31
12-08_F _|Centrum-West 56,14|<40 49,32 <40 <40 <40 <40 <40 56,2 <40 49,68 <40 <40 <40 <40 <40 60,16
12-09_B _|Centrum-West 57,56|<40 51,1 <40 <40 <40 <40 <40 55,53 <40 49,55 <40 <40 <40 <40 <40 60,65
12-09_C |Centrum-West 57,71|<40 51,57 <40 <40 <40 <40 <40 56,13 <40 49,58 <40 <40 <40 <40 <40 60,97
12-09_D _|Centrum-West 57,58|<40 51,7 <40 <40 <40 <40 <40 56,29 <40 49,51 <40 <40 <40 <40 <40 60,97
12-09_E |Centrum-West 57,53|<40 51,82 <40 <40 <40 <40 <40 56,3 <40 49,37 <40 <40 <40 <40 <40 60,96
12-09_F |Centrum-West 57,42|<40 51,86 <40 <40 <40 <40 <40 56,33 <40 49,09 <40 <40 <40 <40 <40 60,92
12-10_A _|Centrum-West 57,35|<40 51,61 <40 <40 <40 <40 <40 55,51 <40 48,91 <40 <40 <40 <40 <40 60,57
12-10_B _|Centrum-West 57,04|<40 51,22 <40 <40 <40 <40 <40 55,49 <40 48,72 <40 <40 <40 <40 <40 60,37
12-10_C |Centrum-West 56,8|<40 51,02 <40 <40 <40 <40 <40 55,15 <40 48,53 <40 <40 <40 <40 <40 60,12
12-10_D _|Centrum-West 56,64|<40 50,78 <40 <40 <40 <40 <40 55,06 <40 48,33 <40 <40 <40 <40 <40 59,98
12-10_E _|Centrum-West 56,54|<40 50,57 <40 <40 <40 <40 <40 55,02 <40 48,12 <40 <40 <40 <40 <40 59,89
12-10_F |Centrum-West 56,41|<40 50,33 <40 <40 <40 <40 <40 54,99 <40 47,9 <40 <40 <40 <40 <40 59,79
13-01_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,29 46,86 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,44 61,52
13-01_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,79 46,97 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,77 61,89
13-01_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,74 47,59 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,58 61,77
13-01_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,5 47,82 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,19 61,45
13-01_E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,18 48,04 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,75 61,07
13-01_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,82 48,36 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,3 60,7
13-02_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,83 48,61 <40 <40 <40 <40 <40 <40 58,95 60,45
13-02_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,44 48,81 <40 <40 <40 <40 <40 <40 58,54 60,09
13-02_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,06 49,22 <40 <40 <40 <40 <40 <40 58,14 59,8
13-03_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,28 48,27 <40 <40 <40 <40 <40 <40 62,63 63,16
13-03_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,25 49,03 <40 <40 <40 <40 <40 <40 62,74 63,37
13-03_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,37 49,72 <40 <40 <40 <40 <40 <40 62,32 63,06
13-03_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,27 50,38 <40 <40 <40 <40 <40 <40 61,77 62,62
13-03_E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,09 50,5 <40 <40 <40 <40 <40 <40 61,2 62,16
13-03_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,85 50,66 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,64 61,71
13-04_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,27 50,92 <40 <40 <40 <40 <40 <40 60,21 61,36
13-04_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,04 51,14 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,72 60,98
13-04_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,83 51,34 <40 <40 <40 <40 <40 <40 59,25 60,65
13-05_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,44 43,84 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,82 56,6
13-05_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,92 44,68 <40 <40 <40 <40 <40 <40 57,46 58,17
13-05_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,96 45,51 <40 <40 <40 <40 <40 <40 57,7 58,48
13-05_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,37 45,87 <40 <40 <40 <40 <40 <40 57,57 58,42
13-05_E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,41 45,58 <40 <40 <40 <40 <40 <40 57,4 58,26
13-05_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,34 46,04 <40 <40 <40 <40 <40 <40 57,21 58,13
13-06_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,2 46,17 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,82 57,84
13-06_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,18 47,06 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,6 57,7
13-06_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,18 47,78 <40 <40 <40 <40 <40 <40 56,38 57,61
13-07_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,99 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,37 50,4
13-07_B _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,94 52,29
13-07_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,09 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,84 53
13-07_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,85 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,14 53,4
13-07_E _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,76 48,92 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,48 53,64
13-07_F _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,15 49,4 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,67 53,9
13-08_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,34 49,88 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,43 53,88
13-08_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,43 50,08 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,46 53,96
13-08_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,49 50,45 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,49 54,27
13-09_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,91 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,55 51,02
13-09_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,48 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,4 52,25
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M.2011.1588.21

Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

toets- kavel Afrika- | Aida- | Amerika-| Amster- Belgié- | Boven- | Dorps- |Duitsland- | Europa- | Juliana- | Nederland- | Osijlaan | Schinkel- | School- | Zwaard- Dene-
punt id. weg schouw weg damstraat laan langs straat laan weg laan laan weg straat | slootse- [ marken/ | cum.weg-
weg Itali€laan | verkeer*
13-09_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,06 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,3 53,17
13-09_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,83 <40 <40 <40 <40 <40 <40 47,8 53,16
13-09_E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,58 50,24 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,45 53,6
13-09_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,9 50,65 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,68 53,94
13-10_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,11 50,84 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,85 54,12
13-10_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,19 50,9 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,91 54,26
13-10_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,22 50,95 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,89 54,36
13-11 A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,01 51,23
13-11 B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,69 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,45 52,69
13-11_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,33 53,52
13-11 D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,88 45,95 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,74 53,78
13-11 E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41 46,37 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,15 54,14
13-11 F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,04 46,78 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,48 54,46
13-12_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41 47,72 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,68 54,7
13-12_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,99 48,1 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,74 54,85
13-12_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,87 48,31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 52,8 55,03
13-13_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,19 45,33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,23 54,39
13-13_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,84 45,82 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,91 56,03
13-13_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,95 46,44 <40 <40 <40 <40 <40 <40 55,27 56,52
13-13_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,45 46,08 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,62 55,94
13-13_E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,46 46,51 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,82 56,14
13-13_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,42 46,94 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,85 56,23
13-14_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,02 47,18 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,84 56,21
13-14_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,95 47,56 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,74 56,18
13-14_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,79 47,87 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,62 56,19
14-01_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,83 53,93
14-01_B |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,41 54,53
14-01_C |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,49 54,71
14-01_D |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,05 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,38 54,68
14-01_E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,61 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,19 54,56
14-01_F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,01 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,95 54,4
14-02_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,4 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,67 54,24
14-03_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,03 53,11
14-03_B |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,67 53,76
14-03_C |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,75 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,76 54
14-03_D |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,32 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,7 54,03
14-03_E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,92 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,56 53,98
14-03_F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,32 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,38 53,86
14-04_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,64 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,17 53,73
14-05_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,61 54,81
14-05_B |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,95 55,17
14-05_C |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,8 55,27
14-05_D |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,52 55,23
14-05_E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 54,15 54,94
14-05_F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,3 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,77 54,65
14-06_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,68 <40 <40 <40 <40 <40 <40 53,36 54,4
14-07_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,51 52,19
14-07_B |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,54 53,49
14-07_C |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,7 53,78
14-07_D |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,73 54,19
14-07_E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,57 54,08
14-07_F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,33 53,97
14-08_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,94 53,97
14-09_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,64 50,25
14-09_B |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 48,48 51,77
14-09_C |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,21 52,78
14-09_D |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,66 53,44
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M.2011.1588.21
Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

toets- kavel Afrika- | Aida- | Amerika-| Amster- Belgié- | Boven- | Dorps- |Duitsland- | Europa- | Juliana- | Nederland- | Osijlaan | Schinkel- | School- | Zwaard- Dene-
punt id. weg schouw weg damstraat laan langs straat laan weg laan laan weg straat | slootse- [ marken/ | cum.weg-
weg Itali€laan | verkeer*

14-09_E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,67 53,46
14-09_F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,59 53,38
14-10_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,68 53,61
14-11 A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,38
14-11 B |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,75 47,02
14-11_C |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,83 48,07
14-11 D |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46 48,67
14-11 E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,2 48,86
14-11 F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,25 48,34
14-12_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 46,76 51,54
14-13_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-13_B |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,91
14-13_C |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,96
14-13_D |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,48
14-13_E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,38
14-13_F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,31 44,54
14-14_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,39 44,94
14-15_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 49,69 49,95
14-15_B |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,01 51,31
14-15_C |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 40,95 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,03 51,54
14-15_D |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,88 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,12 51,74
14-15_E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,3 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51,08 51,81
14-15_F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,55 <40 <40 <40 <40 <40 <40 51 51,76
14-16_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,03 <40 <40 <40 <40 <40 <40 50,8 51,59
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M.2011.1588.21

Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

Rekenresultaten wegverkeer BP Stadscentrum- Dorpsstraat Zoetermeer

30 km/uur wegen
peiljaar 2022 met planbijdrage

waarden onder 40 dB zijn niet weergegeven

Lden (dB) per weg, exclusief aftrek art. 110g Wgh

toets- kavel Aida- Amster- Dorps- | Duitsland- | Juliana- | Osijlaan | Schinkel-
punt id. schouw | damstraat | straat laan laan weg
01-01_A |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 45,61 <40 <40 <40 <40
01-01_B _|Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 47,53 <40 <40 <40 <40
01-01_C |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 49,14 <40 <40 <40 <40
01-02_A _|Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 45,89 <40 <40 <40 <40
01-02_B _|Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 47,31 <40 <40 <40 <40
01-02_C |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 48,80 <40 <40 <40 <40
01-03_A |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 41,66 <40 <40 <40 <40
01-03_B |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 43,84 <40 <40 <40 <40
01-03_C |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 45,08 <40 <40 <40 <40
01-04_A _|Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
01-04_B _|Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 40,52 <40 <40 <40 <40
01-04_C |Achter Dorspstraat 4-6 <40 <40 44,30 <40 <40 <40 <40
02-01_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 50,93 <40 <40 <40 <40
02-01_B _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 51,45 <40 <40 <40 <40
02-01_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 51,43 <40 <40 <40 <40
02-02_A _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 42,75 <40 <40 <40 <40
02-02_B _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 43,06 <40 <40 <40 <40
02-02_C _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 43,32 <40 <40 <40 <40
02-03_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
02-03_B _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
02-03_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
02-04_A _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
02-04_B _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
02-04_C _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 40,97 <40 <40 <40 <40
02-05_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
02-05_B _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 42,37 <40 <40 <40 <40
02-05_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 43,71 <40 <40 <40 <40
02-06_A _|Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 47,41 <40 <40 <40 <40
02-06_B |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 47,86 <40 <40 <40 <40
02-06_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 <40 <40 48,01 <40 <40 <40 <40
03-01_A |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
03-01_B |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
03-02_A |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
03-02_B _|Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
03-03_A |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
03-03_B _|Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
03-04_A |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
03-04_B _|Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
03-05_A |Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
03-05_B _|Delftse Wallen 15 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-01_A |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-01_B |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-01_C |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-01_D |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-02_A |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-02_B _|Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-02_C _|Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-02_D |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-03_A _|Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-03_B _|Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-03_C _|Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-03_D |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-04_A _|Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-04_B _|Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-04_C |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
04-04_D |Delftse Wallen 23 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
05-01_A |Leidse Wallen <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
05-01_B |Leidse Wallen <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
05-01_C |Leidse Wallen <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
05-01_D |Leidse Wallen <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-01_A |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-01_B |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-01_C |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-02_A |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-02_B |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-02_C |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-03_A _|Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-03_B _|Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
06-03_C |Achter Dorspsstraat 74 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-01_A _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-01_B _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-01_C |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-02_A _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-02_B _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-02_C _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-03_A _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-03_B _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-03_C |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-04_A _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-04_B _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
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Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

toets- kavel Aida- Amster- Dorps- |Duitsland- [ Juliana- | Osijlaan | Schinkel-
punt id. schouw | damstraat | straat laan laan weg
07-04_C |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-05_A |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-05_B |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
07-05_C |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
08-01_A |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
08-01_B |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,73
08-01_C |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,66
08-02_A |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,43
08-02_B |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 43,14
08-02_C |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 44,08
08-03_A |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
08-03_B |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
08-03_C |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,32
08-04_A |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
08-04_B |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
08-04_C |Achter Dorpsstraat 183 <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,87
09-01_A [Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
09-01_B [Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 42,23
09-02_A [Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
09-02_B |Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 41,08
09-03_A [Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
09-03_B |Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
09-04_A |[Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
09-04_B [Schoolstraat <40 <40 <40 <40 <40 <40 45,12
10-01_A |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-01_B |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-01_C |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-02_A |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-02_B |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-02_C |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-03_A |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-03_B |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-03_C |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-04_A |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-04_B |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-04_C |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-05_A |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-05_B |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
10-05_C |Achter Dorpsstraat 130-132 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-01_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-01_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-01_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-01_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-01_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-01_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-02_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-02_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-02_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-02_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-02_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-02_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-03_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-03_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-03_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-03_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-03_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-03_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-04_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-04_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-04_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-04_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-04_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-04_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-05_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-05_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-05_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-05_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-05_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-05_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-06_A |Europaweg/Aidaschouw 44,59 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-06_B |Europaweg/Aidaschouw 45,25 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-06_C |Europaweg/Aidaschouw 45,29 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-06_D |Europaweg/Aidaschouw 44,87 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-06_E |Europaweg/Aidaschouw 44,66 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-06_F |Europaweg/Aidaschouw 44,47 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-07_A |Europaweg/Aidaschouw 53,77 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-07_B _|Europaweg/Aidaschouw 53,17 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-07_C |Europaweg/Aidaschouw 52,04 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-07_D |Europaweg/Aidaschouw 50,84 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-07_E |Europaweg/Aidaschouw 49,7 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-07_F |Europaweg/Aidaschouw 48,82 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-08_A |Europaweg/Aidaschouw 53,52 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-08_B |Europaweg/Aidaschouw 52,92 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-08_C |Europaweg/Aidaschouw 51,75 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-08_D _|Europaweg/Aidaschouw 50,72 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-08_E |Europaweg/Aidaschouw 49,5 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-08_F |Europaweg/Aidaschouw 48,43 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-09_A |Europaweg/Aidaschouw 52,97 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-09_B |Europaweg/Aidaschouw 52,51 <40 <40 <40 <40 <40 <40
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Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

toets- kavel Aida- Amster- Dorps- |Duitsland- [ Juliana- | Osijlaan | Schinkel-
punt id. schouw | damstraat | straat laan laan weg
11-09_C |Europaweg/Aidaschouw 51,4 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-09_D |Europaweg/Aidaschouw 50,38 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-09_E |Europaweg/Aidaschouw 49,31 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-09_F |Europaweg/Aidaschouw 48,43 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-10_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-10_B |Europaweg/Aidaschouw 40,8 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-10_C |Europaweg/Aidaschouw 41,15 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-10_D |Europaweg/Aidaschouw 41,17 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-10_E |Europaweg/Aidaschouw 40,85 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-10_F |Europaweg/Aidaschouw 40,78 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-11_A |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-11_B |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-11_C |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-11_D |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-11_E |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
11-11_F |Europaweg/Aidaschouw <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-01_B |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-01_C |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-01_D |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-01_E |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-01_F |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-02_A |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-02_B |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-02_C |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-02_D |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-02_E |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-02_F |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-03_B |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-03_C |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-03_D |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-03_E |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-03_F |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-04_A |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-04_B |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-04_C |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-04_D |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-04_E |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-04_F |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-05_B |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-05_C |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-05_D |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-05_E |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-05_F |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-06_A |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-06_B |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-06_C |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-06_D |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-06_E |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-06_F |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-07_B |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-07_C |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-07_D |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-07_E |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-07_F |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-08_A |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-08_B |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-08_C |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-08_D |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-08_E |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-08_F |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-09_B |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-09_C |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-09_D |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-09_E |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-09_F |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-10_A |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-10_B |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-10_C |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-10_D |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-10_E |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
12-10_F |Centrum-West <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-01_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-01_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 40,81 <40 <40 <40
13-01_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 42 <40 <40 <40
13-01_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 42,12 <40 <40 <40
13-01_E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 42,08 <40 <40 <40
13-01_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 42,03 <40 <40 <40
13-02_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 41,53 <40 <40 <40
13-02_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 41,47 <40 <40 <40
13-02_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 41,42 <40 <40 <40
13-03_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-03_B _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-03_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 41,51 <40 <40 <40
13-03_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 41,77 <40 <40 <40
13-03_E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 41,73 <40 <40 <40
13-03_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 41,69 <40 <40 <40
13-04_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 41,65 <40 <40 <40
13-04_B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 41,6 <40 <40 <40
13-04_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 41,55 <40 <40 <40
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Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

toets- kavel Aida- Amster- Dorps- |Duitsland- [ Juliana- | Osijlaan | Schinkel-
punt id. schouw | damstraat | straat laan laan weg
13-05_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-05_B _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-05_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-05_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-05_E _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-05_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-06_A _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-06_B _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-06_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-07_A _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-07_B _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-07_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-07_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-07_E _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-07_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-08_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-08_B _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-08_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-09_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-09_B _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-09_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-09_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-09_E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-09_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-10_A _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-10_B _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-10_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-11 A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-11 B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-11_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-11 D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-11 E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-11 F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-12_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-12 B _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-12_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-13_A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-13_B _|Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-13_C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-13_D |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-13_E |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-13_F |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-14 A |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-14 B |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
13-14 C |Denemarkenlaan <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-01_A |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-01_B |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-01_C |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-01_D |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-01_E |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-01_F |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-02_A |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-03_A |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-03_B |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-03_C |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-03_D |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-03_E |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-03_F |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-04_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-05_A |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-05_B |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-05_C |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-05_D |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-05_E |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-05_F |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-06_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-07_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-07_B |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-07_C |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-07_D |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-07_E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-07_F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-08_A |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-09_A |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-09_B |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-09_C |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-09_D |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-09_E |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-09_F |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-10_A |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-11_A |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-11_B |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-11_C |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-11_D |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-11_E |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-11_F |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-12_A |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-13_A |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-13_B |[Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40

Bestand:tool rekenresultaten sorteren_eba.xIsx/B3_wegverkeer (2)
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toets- kavel Aida- Amster- Dorps- |Duitsland- [ Juliana- | Osijlaan | Schinkel-
punt id. schouw | damstraat | straat laan laan weg
14-13 C |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-13 D |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-13 E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-13 F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-14 A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-15_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-15_B |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-15_C |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-15_D |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-15_E |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-15_F |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40
14-16_A |Italielaan 33 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40

Bestand:tool rekenresultaten sorteren_eba.xIsx/B3_wegverkeer (2)

Bijlage 3

Pagina:5/5



M.2011.1588.21.R001v2 d G m

Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

Bijlage 4

Rekenresultaten railverkeerslawaai

Adviseurs voor bouw, industrie, verkeer, milieu en software



M.2011.1588.21
Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (

BP00017)

Rekenresultaten railverkeer Stadscentrum- Dorpsstraat

peiljaar 2022
waarden onder 40 dB zijn niet weergegeven
Lden (dB)

Bijlage 4

> voorkeursgrenswaarde (55 dB)
> ontheffingswaarde (68 dB)

*spectrum wegverkeer

cumulatief | cumulatief

::::si d. kavel ch:‘g)te HSL Randstadrail Traject 530 rail weg + rail

Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB)*
01-01_A |Achter Dorspstraat 4-6 1,5 <40 <40 <40 41,84 44,51
01-01_B |Achter Dorspstraat 4-6 4,5 <40 44,25 40,78 45,87 47,61
01-01_C |Achter Dorspstraat 4-6 7,5 <40 46,04 <40 47,07 48,72
01-02_A |Achter Dorspstraat 4-6 1,5 <40 <40 <40 <40 43,24
01-02_B |Achter Dorspstraat 4-6 4,5 <40 41,73 41,68 44,71 47,16
01-02_C |Achter Dorspstraat 4-6 7,5 <40 44,73 41,09 46,29 48,64
01-03_A |Achter Dorspstraat 4-6 1,5 <40 <40 <40 <40 41,75
01-03_B |Achter Dorspstraat 4-6 4,5 <40 42,31 <40 44,48 46,49
01-03_C |Achter Dorspstraat 4-6 7,5 <40 43,86 <40 45,23 46,97
01-04_A |Achter Dorspstraat 4-6 1,5 <40 <40 <40 41,20 43,24
01-04_B |Achter Dorspstraat 4-6 4,5 <40 43,22 40,65 45,14 46,40
01-04_C |Achter Dorspstraat 4-6 7,5 <40 45,42 40,67 46,68 47,52
02-01_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 1,5 <40 42,11 <40 43,83 48,20
02-01_B |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 4,5 <40 42,55 42,59 45,58 49,48
02-01_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 7,5 <40 44,18 42,65 46,50 50,16
02-02_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 1,5 <40 <40 <40 41,23 43,43
02-02_B |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 4,5 <40 40,81 42,41 44,74 46,09
02-02_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 7,5 <40 41,65 43,92 45,99 48,40
02-03_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 1,5 <40 41,97 40,97 44,52 44,84
02-03_B |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 4,5 <40 42,61 43,81 46,28 47,60
02-03_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 7,5 <40 45,17 44,84 48,04 49,58
02-04_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 1,5 <40 46,58 41,84 47,85 46,88
02-04_B |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 4,5 <40 47,14 43,53 48,72 48,10
02-04_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 7,5 <40 48,28 44,26 49,75 50,09
02-05_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 1,5 <40 46,84 41,73 48,02 47,39
02-05_B |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 4,5 <40 47,23 43,32 48,72 48,45
02-05_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 7,5 <40 48,27 44,35 49,76 49,89
02-06_A |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 1,5 <40 <40 41,40 43,60 46,86
02-06_B |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 4,5 <40 <40 43,82 44,97 48,47
02-06_C |Achter Dorpsstraat 9 t/m 31 7,5 <40 40,79 44,73 46,20 49,79
03-01_A |Delftse Wallen 15 1,5 <40 46,84 42,18 48,14 48,12
03-01_B |Delftse Wallen 15 4,5 <40 47,85 44,04 49,38 49,56
03-02_A |Delftse Wallen 15 1,5 <40 <40 42,00 42,77 46,43
03-02_B |Delftse Wallen 15 4,5 <40 <40 44,07 44,70 49,79
03-03_A |Delftse Wallen 15 1,5 <40 <40 41,00 42,80 47,10
03-03_B |Delftse Wallen 15 4,5 <40 <40 42,63 44,48 48,86
03-04_A |Delftse Wallen 15 1,5 <40 <40 40,93 43,12 44,44
03-04_B |Delftse Wallen 15 4,5 <40 43,17 44,59 46,98 47,58
03-05_A |Delftse Wallen 15 1,5 <40 47,88 41,62 48,81 47,58
03-05_B |Delftse Wallen 15 4,5 <40 48,75 41,91 49,57 48,31
04-01_A |Delftse Wallen 23 1,5 <40 <40 44,32 45,00 56,83
04-01_B |Delftse Wallen 23 4,5 <40 <40 45,00 45,72 56,58
04-01_C |Delftse Wallen 23 7,5 <40 <40 44,79 45,89 55,84
04-01_D |Delftse Wallen 23 10,5 <40 41,63 44,49 46,40 55,05
04-02_A |Delftse Wallen 23 1,5 <40 <40 43,23 44,09 53,04
04-02_B |Delftse Wallen 23 4,5 <40 <40 45,34 46,08 53,75
04-02_C |Delftse Wallen 23 7,5 <40 <40 45,07 46,16 53,06
04-02_D |Delftse Wallen 23 10,5 <40 41,59 44,62 46,48 52,90
04-03_A |Delftse Wallen 23 1,5 <40 <40 43,67 44,07 50,97
04-03_B |Delftse Wallen 23 4,5 <40 <40 44,88 45,44 52,19
04-03_C |Delftse Wallen 23 7,5 <40 40,67 44,54 46,08 52,09
04-03_D |Delftse Wallen 23 10,5 <40 43,56 43,93 46,82 51,79
04-04_A |Delftse Wallen 23 1,5 <40 <40 44,42 45,17 52,88
04-04_B |Delftse Wallen 23 4,5 <40 <40 45,55 46,15 53,52
04-04_C |Delftse Wallen 23 7,5 <40 <40 45,18 46,34 53,48
04-04_D |Delftse Wallen 23 10,5 <40 43,13 44,80 47,10 53,25
05-01_A |Leidse Wallen 1,5 <40 <40 <40 40,73 56,12
05-01_B |Leidse Wallen 4,5 <40 <40 42,50 43,12 55,85

Bestand: tool rekenresultaten sorteren_eba.xIsx/B4_rail

Pagina:1/6



M.2011.1588.21 Bijlage 4
Bestemmingsplan Stadscentrum - Dorpsstraat (BP00017)

cumulatief | cumulatief

::::si d. kavel H(();g)te HSL Randstadrail Traject 530 rail weg + rail

Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) | Lden (dB)*
05-01_C [Leidse Wallen 7,5 <40 <40 43,74 44,49 55,22
05-01_D [Leidse Wallen 10,5 <40 <40 42,60 43,96 54,29
06-01_A [Achter Dorspsstraat 74 1,5 <40 <40 <40 <40 <40
06-01_B [Achter Dorspsstraat 74 4,5 <40 <40 41,71 42,03 42,88
06-01_C [Achter Dorspsstraat 74 7,5 <40 <40 47,21 47,64 49,24
06-02_A [Achter Dorspsstraat 74 1,5 <40 <40 <40 <40 <40
06-02_B [Achter Dorspsstraat 74 4,5 <40 <40 <40 <40 <40
06-02_C [Achter Dorspsstraat 74 7,5 <40 <40 45,86 46,66 48,38
06-03_A [Achter Dorspsstraat 74 1,5 <40 <40 <40 <40 <40
06-03_B |Achter Dorspsstraat 74 4,5 <40 <40 40,71 41,31 42,72
06-03_C [Achter Dorspsstraat 74 7,5 <40 <40 46,25 47,05 48,66
07-01_A |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 1,5 <40 <40 44,52 44,97 48,95
07-01_B |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 4,5 <40 <40 45,40 45,78 49,86
07-01_C |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 7,5 <40 <40 46,51 47,02 50,91
07-02_A _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 1,5 <40 <40 41,33 41,84 47,07
07-02_B |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 4,5 <40 <40 43,06 43,56 47,98
07-02_C _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 7,5 <40 <40 46,63 47,23 50,15
07-03_A |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 1,5 <40 <40 41,74 42,01 43,62
07-03_B _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 4,5 <40 <40 43,10 43,44 45,01
07-03_C _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 7,5 <40 <40 45,94 46,50 48,62
07-04_A |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 1,5 <40 <40 43,89 44,54 48,17
07-04_B _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 4,5 <40 <40 44,52 45,19 49,03
07-04_C _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 7,5 <40 <40 45,71 46,46 49,99
07-05_A |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 1,5 <40 <40 45,19 45,65 49,13
07-05_B |Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 4,5 <40 <40 46,28 46,74 50,16
07-05_C _|Achter Dorpsstraat 69 t/m 93 7,5 <40 <40 46,96 47,55 51,02
08-01_A |Achter Dorpsstraat 183 1,5 <40 <40 43,19 43,73 46,79
08-01_B |Achter Dorpsstraat 183 4,5 <40 <40 47,29 48,12 50,41
08-01_C |Achter Dorpsstraat 183 7,5 42,68 <40 47,08 48,49 52,01
08-02_A |Achter Dorpsstraat 183 1,5 <40 <40 43,57 44,15 46,13
08-02_B |Achter Dorpsstraat 183 4,5 <40 <40 47,03 47,85 49,80
08-02_C |Achter Dorpsstraat 183 7,5 41,60 <40 46,70 47,94 51,71
08-03_A |Achter Dorpsstraat 183 1,5 <40 <40 43,56 43,93 46,78
08-03_B |Achter Dorpsstraat 183 4,5 <40 <40 46,31 46,97 49,62
08-03_C |Achter Dorpsstraat 183 7,5 40,61 <40 46,88 47,87 51,37
08-04_A |Achter Dorpsstraat 183 1,5 <40 <40 44,30 44,67 48,55
08-04_B |Achter Dorpsstraat 183 4,5 <40 <40 47,49 48,07 51,04
08-04_C |Achter Dorpsstraat 183 7,5 41,41 <40 47,27 48,34 52,12
09-01_A [Schoolstraat 1,5 <40 <40 41,00 41,92 55,47
09-01_B [Schoolstraat 4,5 <40 <40 45,49 46,50 57,03
09-02_A |[Schoolstraat 1,5 <40 <40 <40 <40 51,83
09-02_B [Schoolstraat 4,5 <40 <40 43,12 44,61 54,27
09-03_A _|Schoolstraat 1,5 <40 <40 41,50 41,75 49,86
09-03_B _|Schoolstraat 4,5 <40 <40 45,49 46,33 52,43
09-04_A _|Schoolstraat 1,5 <40 <40 41,74 42,58 53,39
09-04_B [Schoolstraat 4,5 <40 <40 44,72 45,72 55,96
10-01_A |Achter Dorpsstraat 130-132 1,5 <40 <40 40,56 41,02 43,73
10-01_B |Achter Dorpsstraat 130-132 4,5 <40 <40 42,71 43,22 44,65
10-01_C |Achter Dorpsstraat 130-132 7,5 <40 <40 46,16 46,82 48,01
10-02_A |Achter Dorpsstraat 130-132 1,5 <40 <40 <40 41,75 44,83
10-02_B |Achter Dorpsstraat 130-132 4,5 <40 <40 41,94 43,15 45,71
10-02_C |Achter Dorpsstraat 130-132 7,5 <40 <40 45,35 46,21 48,20
10-03_A |Achter Dorpsstraat 130-132 1,5 <40 <40 <40 <40 41,75
10-03_B [Achter Dorpsstraat 130-132 4,5 <40 <40 <40 42,03 43,98
10-03_C |Achter Dorpsstraat 130-132 7,5 <40 <40 44,49 45,73 46,95
10-04_A |Achter Dorpsstraat 130-132 1,5 <40 <40 <40 <40 41,10
10-04_B |Achter Dorpsstraat 130-132 4,5 <40 <40 <40 <40 41,91
10-04_C |Achter Dorpsstraat 130-132 7,5 <40 <40 42,53 42,92 45,42
10-05_A |Achter Dorpsstraat 130-132 1,5 <40 <40 <40 <40 42,71
10-05_B [Achter Dorpsstraat 130-132 4,5 <40 <40 41,02 41,60 44,32
10-05_C [Achter Dorpsstraat 130-132 7,5 <40 <40 44,84 45,46 47,35
11-01_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 60,38
11-01_B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 62,75
11-01_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 63,32
11-01_D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 63,46

Bestand: tool rekenresultaten sorteren_eba.xIsx/B4_rail
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cumulatief | cumulatief

::::si d. kavel H(();g)te HSL Randstadrail Traject 530 rail weg + rail

Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) | Lden (dB)*
11-01_E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 63,53
11-01_F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 63,56
11-02_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 62,46
11-02_B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 64,36
11-02_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 64,83
11-02_D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 65,03
11-02_E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 65,03
11-02_F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 65,06
11-03_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 61,94
11-03_B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 63,23
11-03_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 63,96
11-03_D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 64,51
11-03_E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 64,85
11-03_F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 65,11
11-04_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 59,94
11-04_B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 61,34
11-04_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 61,84
11-04_D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 62,28
11-04_E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 62,42
11-04_F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 62,56
11-05_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 58,75
11-05_B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 60,31
11-05_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 60,59
11-05_D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 60,84
11-05_E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 60,80
11-05_F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 60,71
11-06_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 57,68
11-06_B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 58,50
11-06_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 58,60
11-06_D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 58,70
11-06_E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 59,00
11-06_F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 59,23
11-07_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 56,25
11-07_B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 56,81
11-07_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 56,73
11-07_D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 56,81
11-07_E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 56,87
11-07_F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 56,94
11-08_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 55,73
11-08_B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 56,51
11-08_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 56,06
11-08_D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 55,63
11-08_E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 55,20
11-08_F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 55,27
11-09_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 55,27
11-09_B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 55,89
11-09_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 56,68
11-09_D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 55,03
11-09_E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 54,93
11-09_F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 55,10
11-10_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 53,42
11-10_B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 55,37
11-10_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 56,13
11-10_D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 56,21
11-10_E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 56,53
11-10_F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 56,83
11-11_A |Europaweg/Aidaschouw 1,5 <40 <40 <40 <40 57,76
11-11 B |Europaweg/Aidaschouw 4,5 <40 <40 <40 <40 59,52
11-11_C |Europaweg/Aidaschouw 7,5 <40 <40 <40 <40 60,28
11-11 D |Europaweg/Aidaschouw 10,5 <40 <40 <40 <40 60,29
11-11 E |Europaweg/Aidaschouw 13,5 <40 <40 <40 <40 60,42
11-11 F |Europaweg/Aidaschouw 16,5 <40 <40 <40 <40 60,41
12-01_B |Centrum-West 4,5 <40 47,45 <40 47,76 63,53
12-01_C |Centrum-West 7,5 <40 48,96 <40 49,12 63,58
12-01_D |Centrum-West 10,5 <40 49,03 <40 49,18 63,42

Bestand: tool rekenresultaten sorteren_eba.xIsx/B4_rail
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cumulatief | cumulatief

::::si d. kavel H(();g)te HSL Randstadrail Traject 530 rail weg + rail

Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) | Lden (dB)*
12-01_E |Centrum-West 13,5 <40 49,36 <40 49,49 63,20
12-01_F |Centrum-West 16,5 <40 49,38 <40 49,53 62,79
12-02_A |Centrum-West 19,5 <40 49,37 <40 49,53 62,55
12-02_B |Centrum-West 22,5 <40 49,37 <40 49,59 62,21
12-02_C |Centrum-West 25,5 <40 49,42 <40 49,65 61,92
12-02_D |Centrum-West 28,5 <40 49,54 <40 49,8 61,63
12-02_E |Centrum-West 31,5 <40 49,53 <40 49,84 61,40
12-02_F |Centrum-West 34,5 <40 49,53 <40 49,88 61,19
12-03_B _[Centrum-West 4,5 <40 46,55 <40 46,91 63,71
12-03_C |Centrum-West 7,5 <40 47,46 <40 47,71 63,66
12-03_D [Centrum-West 10,5 <40 47,83 <40 48,03 63,51
12-03_E [Centrum-West 13,5 <40 48,22 <40 48,41 63,27
12-03_F |Centrum-West 16,5 <40 48,34 <40 48,52 62,82
12-04_A |Centrum-West 19,5 <40 48,61 <40 48,79 62,52
12-04_B |Centrum-West 22,5 <40 48,61 <40 48,85 62,23
12-04_C [Centrum-West 25,5 <40 48,71 <40 48,99 61,93
12-04_D [Centrum-West 28,5 <40 48,82 <40 49,15 61,69
12-04_E [Centrum-West 31,5 <40 48,86 <40 49,25 61,49
12-04_F [Centrum-West 34,5 <40 48,87 <40 49,28 61,28
12-05_B [Centrum-West 4,5 <40 45,32 <40 45,67 62,68
12-05_C [Centrum-West 7,5 <40 45,95 <40 46,25 62,68
12-05_D |Centrum-West 10,5 <40 46,62 <40 46,9 62,60
12-05_E |Centrum-West 13,5 <40 47,24 <40 47,48 62,49
12-05_F |Centrum-West 16,5 <40 47,72 <40 47,94 62,06
12-06_A |Centrum-West 19,5 <40 48,14 <40 48,38 61,91
12-06_B |Centrum-West 22,5 <40 48,33 <40 48,63 61,65
12-06_C |Centrum-West 25,5 <40 48,5 <40 48,87 61,45
12-06_D |Centrum-West 28,5 <40 48,65 <40 49,05 61,24
12-06_E |Centrum-West 31,5 <40 48,69 <40 49,12 61,06
12-06_F |Centrum-West 34,5 <40 48,6 <40 49,05 60,90
12-07_B |Centrum-West 4,5 <40 45,28 <40 45,59 61,73
12-07_C |Centrum-West 7,5 <40 46,31 <40 46,61 61,88
12-07_D |Centrum-West 10,5 <40 47,12 <40 47,32 61,84
12-07_E |Centrum-West 13,5 <40 47,88 <40 48,08 61,73
12-07_F |Centrum-West 16,5 <40 48,46 <40 48,64 61,62
12-08_A |Centrum-West 19,5 <40 48,79 <40 49 61,23
12-08_B |Centrum-West 22,5 <40 48,99 <40 49,26 61,09
12-08_C [Centrum-West 25,5 <40 49,15 <40 49,5 60,77
12-08_D [Centrum-West 28,5 <40 49,24 <40 49,61 60,60
12-08_E [Centrum-West 31,5 <40 49,17 <40 49,58 60,46
12-08_F [Centrum-West 34,5 <40 49,23 <40 49,65 60,32
12-09_B |Centrum-West 4,5 <40 46,55 <40 46,81 60,73
12-09_C |Centrum-West 7,5 <40 47,57 <40 47,77 61,06
12-09_D |Centrum-West 10,5 <40 48 <40 48,19 61,06
12-09_E |Centrum-West 13,5 <40 48,48 <40 48,68 61,06
12-09_F |Centrum-West 16,5 <40 48,8 <40 49,01 61,03
12-10_A |Centrum-West 19,5 <40 48,78 <40 49,05 60,69
12-10_B |Centrum-West 22,5 <40 48,89 <40 49,22 60,50
12-10_C |Centrum-West 25,5 <40 49,08 <40 49,45 60,27
12-10_D |Centrum-West 28,5 <40 49,18 <40 49,57 60,14
12-10_E |Centrum-West 31,5 <40 49,17 <40 49,59 60,05
12-10_F |Centrum-West 34,5 <40 49,17 <40 49,58 59,96
13-01_A |Denemarkenlaan 1,5 <40 42,37 <40 42,68 61,55
13-01_B |Denemarkenlaan 4,5 <40 42,07 <40 42,54 61,91
13-01_C |Denemarkenlaan 7,5 <40 42,64 <40 43,07 61,80
13-01_D |Denemarkenlaan 10,5 <40 43,31 <40 43,71 61,48
13-01_E |Denemarkenlaan 13,5 <40 44,01 <40 44,45 61,11
13-01_F |Denemarkenlaan 16,5 <40 44,53 <40 44,97 60,75
13-02_A |Denemarkenlaan 19,5 <40 44,79 <40 45,25 60,51
13-02_B |Denemarkenlaan 22,5 <40 44,94 <40 45,39 60,15
13-02_C |Denemarkenlaan 25,5 <40 45,07 <40 45,53 59,87
13-03_A |Denemarkenlaan 1,5 <40 <40 <40 <40 63,16
13-03_B |Denemarkenlaan 4,5 <40 <40 <40 <40 63,37
13-03_C |Denemarkenlaan 7,5 <40 <40 <40 <40 63,06
13-03_D [Denemarkenlaan 10,5 <40 <40 <40 40,68 62,63
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Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) | Lden (dB)*
13-03_E [Denemarkenlaan 13,5 <40 40,77 <40 41,26 62,18
13-03_F [Denemarkenlaan 16,5 <40 41,31 <40 41,82 61,73
13-04_A [Denemarkenlaan 19,5 <40 41,73 <40 42,3 61,38
13-04_B |Denemarkenlaan 22,5 <40 41,92 <40 42,64 61,01
13-04_C |Denemarkenlaan 25,5 <40 42,13 <40 42,98 60,68
13-05_A |Denemarkenlaan 1,5 <40 <40 <40 <40 56,60
13-05_B |Denemarkenlaan 4,5 <40 <40 <40 <40 58,17
13-05_C |Denemarkenlaan 7,5 <40 <40 <40 <40 58,48
13-05_D |Denemarkenlaan 10,5 <40 <40 <40 <40 58,42
13-05_E |Denemarkenlaan 13,5 <40 <40 <40 40,54 58,29
13-05_F |Denemarkenlaan 16,5 <40 <40 <40 41,09 58,17
13-06_A |Denemarkenlaan 19,5 <40 40,85 <40 41,58 57,89
13-06_B |Denemarkenlaan 22,5 <40 41,27 <40 42,06 57,75
13-06_C |Denemarkenlaan 25,5 <40 41,52 <40 42,45 57,67
13-07_A |Denemarkenlaan 1,5 <40 <40 <40 <40 50,40
13-07_B |Denemarkenlaan 4,5 <40 <40 <40 <40 52,29
13-07_C |Denemarkenlaan 7,5 <40 <40 <40 <40 53,00
13-07_D |Denemarkenlaan 10,5 <40 <40 <40 <40 53,40
13-07_E |Denemarkenlaan 13,5 <40 <40 <40 <40 53,64
13-07_F |Denemarkenlaan 16,5 <40 <40 <40 <40 53,90
13-08_A |Denemarkenlaan 19,5 <40 <40 <40 40,9 53,98
13-08_B |Denemarkenlaan 22,5 <40 41,1 <40 41,63 54,07
13-08_C |Denemarkenlaan 25,5 <40 41,23 <40 41,8 54,38
13-09_A |Denemarkenlaan 1,5 <40 <40 <40 <40 51,02
13-09_B |Denemarkenlaan 4,5 <40 <40 <40 <40 52,25
13-09_C |Denemarkenlaan 7,5 <40 <40 <40 <40 53,17
13-09_D |Denemarkenlaan 10,5 <40 <40 <40 <40 53,16
13-09_E |Denemarkenlaan 13,5 <40 40,78 <40 41,77 53,73
13-09_F |Denemarkenlaan 16,5 <40 41,57 <40 42,44 54,07
13-10_A |Denemarkenlaan 19,5 <40 42,38 <40 43,2 54,27
13-10_B |Denemarkenlaan 22,5 <40 42,8 <40 43,66 54,42
13-10_C |Denemarkenlaan 25,5 <40 43,04 <40 43,9 54,53
13-11_A |Denemarkenlaan 1,5 <40 <40 <40 <40 51,23
13-11 B |Denemarkenlaan 4,5 <40 <40 <40 <40 52,69
13-11_C |Denemarkenlaan 7,5 <40 <40 <40 <40 53,52
13-11 D |Denemarkenlaan 10,5 <40 44,75 <40 45,19 54,03
13-11 E |Denemarkenlaan 13,5 <40 45,81 <40 46,2 54,43
13-11 F |Denemarkenlaan 16,5 <40 46,05 <40 46,46 54,74
13-12_A |Denemarkenlaan 19,5 <40 46,36 <40 46,74 54,98
13-12_B |Denemarkenlaan 22,5 <40 46,49 <40 46,87 55,13
13-12_C |Denemarkenlaan 25,5 <40 46,62 <40 47 55,31
13-13_A |Denemarkenlaan 1,5 <40 <40 <40 <40 54,39
13-13_B |Denemarkenlaan 4,5 <40 <40 <40 <40 56,03
13-13_C |Denemarkenlaan 7,5 <40 42,02 <40 42,69 56,60
13-13_D |Denemarkenlaan 10,5 <40 46,29 <40 46,63 56,15
13-13_E |Denemarkenlaan 13,5 <40 46,81 <40 47,13 56,36
13-13_F |Denemarkenlaan 16,5 <40 46,97 <40 47,29 56,46
13-14 A |Denemarkenlaan 19,5 <40 47,1 <40 47,45 56,45
13-14 B |Denemarkenlaan 22,5 <40 47,23 <40 47,59 56,42
13-14 C |Denemarkenlaan 25,5 <40 47,36 <40 47,71 56,44
14-01_A [Italielaan 33 1,5 <40 40,71 <40 41,05 54,03
14-01 B [Italielaan 33 4,5 <40 40,69 <40 41,29 54,62
14-01_C |[Italielaan 33 7,5 <40 41,64 <40 42,13 54,82
14-01_D |Italielaan 33 10,5 <40 <40 <40 <40 54,68
14-01_E |Italielaan 33 13,5 <40 <40 <40 <40 54,56
14-01_F |Italielaan 33 16,5 <40 <40 <40 <40 54,40
14-02_A |Italielaan 33 19,5 <40 <40 <40 <40 54,24
14-03_A |Italielaan 33 1,5 <40 <40 <40 <40 53,11
14-03_B |Italielaan 33 4,5 <40 <40 <40 <40 53,76
14-03_C |Italielaan 33 7,5 <40 <40 <40 <40 54,00
14-03_D |Italielaan 33 10,5 <40 <40 <40 <40 54,03
14-03_E |Italielaan 33 13,5 <40 <40 <40 <40 53,98
14-03_F |Italielaan 33 16,5 <40 <40 <40 <40 53,86
14-04_A |Italielaan 33 19,5 <40 <40 <40 <40 53,73
14-05_A |Italielaan 33 1,5 <40 <40 <40 <40 54,81
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Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) Lden (dB) | Lden (dB)*
14-05_B |Italielaan 33 4,5 <40 <40 <40 <40 55,17
14-05_C |Italielaan 33 7,5 <40 <40 <40 40,9 55,34
14-05_D |Italielaan 33 10,5 <40 <40 <40 <40 55,23
14-05_E |Italielaan 33 13,5 <40 <40 <40 <40 54,94
14-05_F |Italielaan 33 16,5 <40 <40 <40 <40 54,65
14-06_A |Italielaan 33 19,5 <40 <40 <40 <40 54,40
14-07_A |Italielaan 33 1,5 <40 48,26 <40 48,32 52,87
14-07_B |[Italielaan 33 4,5 <40 51,36 <40 51,42 54,46
14-07_C |Italielaan 33 7,5 <40 51,69 <40 51,74 54,75
14-07_D |Italielaan 33 10,5 <40 51,77 <40 51,84 55,10
14-07_E |Italielaan 33 13,5 <40 51,77 <40 51,87 55,01
14-07_F |[Italielaan 33 16,5 <40 51,7 <40 51,83 54,92
14-08_A |Italielaan 33 19,5 <40 51,64 <40 51,77 54,91
14-09_A |[Italielaan 33 1,5 <40 50,19 <40 50,23 51,73
14-09_B |[Italielaan 33 4,5 <40 54,72 <40 54,74 54,24
14-09_C [Italielaan 33 7,5 <40 54,78 <40 54,81 54,86
14-09_D |Italielaan 33 10,5 <40 54,71 <40 54,75 55,26
14-09_E |[Italielaan 33 13,5 <40 54,56 <40 54,63 55,24
14-09_F |Italielaan 33 16,5 <40 54,37 <40 54,47 55,13
14-10_A [Italielaan 33 19,5 <40 54,09 <40 54,19 55,20
14-11 A |Italielaan 33 1,5 <40 54,24 <40 54,25 50,97
14-11 B |[Italielaan 33 4,5 <40 59,11 <40 59,12 55,44
14-11_C |Italielaan 33 7,5 <40 58,73 <40 58,74 55,31
14-11_D [Italielaan 33 10,5 <40 58,48 <40 58,49 55,24
14-11_E |[Italielaan 33 13,5 <40 58,15 <40 58,18 55,06
14-11 F [Italielaan 33 16,5 <40 57,78 <40 57,83 54,68
14-12_A [Italielaan 33 19,5 <40 57,66 <40 57,71 55,59
14-13_A |[Italielaan 33 1,5 <40 52,39 <40 52,41 48,39
14-13 B |Italielaan 33 4,5 <40 56,97 <40 56,98 53,27
14-13_C |Italielaan 33 7,5 <40 56,81 <40 56,83 53,15
14-13_D |Italielaan 33 10,5 <40 56,56 <40 56,58 53,01
14-13 E [Italielaan 33 13,5 <40 56,42 <40 56,45 53,04
14-13_F |Italielaan 33 16,5 <40 56,27 <40 56,32 52,81
14-14 A |[Italielaan 33 19,5 <40 56,13 <40 56,18 52,76
14-15_A |[Italielaan 33 1,5 <40 49,72 <40 49,75 51,38
14-15_B [Italielaan 33 4,5 <40 53,06 <40 53,08 53,33
14-15_C [Italielaan 33 7,5 <40 53,69 <40 53,71 53,70
14-15_D |Italielaan 33 10,5 <40 53,28 <40 53,3 53,68
14-15_E [Italielaan 33 13,5 <40 52,83 <40 52,85 53,57
14-15_F |[Italielaan 33 16,5 <40 52,27 <40 52,31 53,37
14-16_A |Italielaan 33 19,5 <40 51,98 <40 52,03 53,17
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