dGm?~

Rapport M.2011.1588.17.R001
Bestemmingsplan Oosterhage - Businessstrook
Oosterheem (BP00002)

Akoestisch onderzoek

Status: DEFINITIEF (versie 2)

Van Pallandtstraat 9-11 Casuariestraat g Lavendelheide 2 Geerweg 11 info@dgmr.nl
Postbus 153 Postbus 370 Postbus 671 Postbus 640 www.dgmr.nl
6800 AD Arnhem 2501 C) Den Haag 9200 AR Drachten 6130 AP Sittard

T +31 (0)26 351 21 41 T +31 (0)70 350 39 99 T +31 (0)512 §2 23 24 T +31 (0)46 411 39 30

Adviseurs voor bouw, industrie, verkeer, milieu en software



M.2011.1588.17.R001 dG mR

Akoestisch onderzoek bestemmingsplan Oosterhage - Businessstrook Oosterheem

Colofon
Rapportnummer: M.2011.1588.17.R001
Plaats en datum: Arnhem, 31 oktober 2012
Versie: 002 Status: DEFINITIEF
Opdrachtgever: Gemeente Zoetermeer
Postbus 15
2700 AA ZOETERMEER
Opdrachtnummer: BP00002
Contactpersoon: Mevrouw I. Hordijk
Telefoon: 079 346 90 68
Fax: 079 346 98 12
E-mail: i.hordijk@zoetermeer.nl
Uitgevoerd door: DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V.
Informatie: ing. P.C. (Perry) Prince
E-mail: ppr@dgmr.nl
Telefoon: 070 350 39 99
Fax: 026 443 58 36
Auteur(s): ing. P.C. (Perry) Prince
ing. M.H.M. (Michel) van Kesteren /
Eindverantwoordelijke: | ing. M.H.M. (Michel) van Kesteren /
Verwerkt door: PPR|BR /

i
©DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V. Alle rechten voorbehouden. Wilt u (delen van) dit rapport kopiéren of
vermenigvuldigen, vraagt u dan schriftelijk toestemming daarvoor bij DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V.



M.2011.1588.17.R001v2 d G

Akoestisch onderzoek bestemmingsplan Oosterhage - Businessstrook Oosterheem

Inhoudsopgave Pagina

1. INLEIDING. . .iiiittitmmiieeiiiiiireeeeiiieeeseseeninninnssssssesensesesssnmmmssssnsessssssessasssnssssssssssssssssssssnsnnn
2. SITUATIE .iivviiiiiiiiuniniisiisinisenissiniesiimsessesssesssossssmeetsnssssssssnnsasensssessssasennnesessssssssaessesnes
21 HOQEIE WAAIEN ..ccceiiiiiecicccccccr e e
3. WET- EN REGELGEVING ......ccuttuuumuuunrenneecermniesnssmnmmmssssssnsssssssssmmsmmmeeeeemmeemmmeesemmmemmsermeene
3.1 WegVerkeerslaWaai .. c..eeeeereiiiisierrrrerississcsnrrrrreneeessessessensessssssrnseesessesnsssnrnnsneesess
3.2 RaIIVErkeerslawaai .....uueiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiniiiin s snrsseresssssssssssnrrnessaes
3.3 Vaststellen hogere grenswaarden .......ccoomieriiieersiiiisimmmiesmeeieeren
4, UITGANGSPUNTEN. .. .ctttireeeersirrrrrersssisssnrrrrreeesessssesssnnnnnnsessssesnessessssessansesssasssssssssnens
4.1 Reken- en meetvoorschrift (QEIUIA) ....vvvvevrrerrrrireeerrnrnrrrererrerrrrrenreeenn
4.2 VerkeerSgBGEVENS. ...covurrreerirrerrissirrrrrrseesiesansnnnnnnrressssssnnnessesssssssnneesesssssssssssnnns
5. REKENRESULTATEN t1tiiiicimmttniieriinecsimmninsississiosisensssttsssssiinmmessssssessnsnmenmeesssssssnssssnneees
5.1  WegVerkeer 2022 .....ccceiiiiiiiiiiiiiiiiiccir e reees s s s s s s e s s s s e s s e s e e e n e e e s
5.2 Mogelijke Maatregelen ...
53 30 KM/UUEN WEGEN c.eeiiiiiireiiiiiiiireerieeereestriersstesesarssssenssterrrrresaaaaaassaaaasaaaasasssseasasens

5.4 RAIVETKEET 11ttt
5.5 Cumulatie weg- en railverkeer

6. CONCLUSIE

Bijlage 1a : Plankaart Businessstrook Oosterheem

Bijlage 1b : Plankaart Oosterhage

Bijlage 2a : Situering toetspunten

Bijlage 2b : Invoergegevens wegen

Bijlage 2c¢ : Invoergegevens Randstadrail

Bijlage 2d : Invoergegevens HSL

Bijlage 3a : Rekenresultaten wegverkeer

Bijlage 3b : Rekenresultaten railverkeer

Bijlage 4 : Rekenresultaten cumulatieve geluidsbelasting

Bijlage S : Toepassingsbereik maatregelen Geluidreducerend asfalt



M.2011.1588.17.R001v2 a G 'F"??_R

Akoestisch onderzoek bestemmingsplan Oosterhage - Businessstrook Qosterheem

Inleiding

In opdracht van de gemeente Zoetermeer heeft DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V. een
onderzoek naar het milieuaspect geluid verricht ten behoeve van de herziening/actualisatie van

het bestemmingsplan Oosterhage - businessstrook Oosterheem (kenmerk gemeente Zoetermeer:
BP00002).

Een nieuw bestemmingsplan is nodig, omdat in het kader van het Meerjarenprogramma
herziening Bestemmingsplannen 2011-2013 het bestemmingsplan Oosterhage - businessstrook
Oosterheem moet worden geactualiseerd. Het doel van het akoestisch onderzoek is het in beeld
brengen van de relevante geluidsbronnen en de gevolgen van het plan voor de geluidsniveaus op
de kavelgrenzen van de te ontwikkelen kavels en bestaande gebouwen langs de Hugo de
Grootlaan en de Aletta Jacobslaan in het deelgebied Businessstrook Oosterheem.

In het deel Businessstrook Oosterheem worden kinderdagverblijven mogelijk gemaakt.
Een kinderdagverblijf wordt sinds 1 juli 2012 in het Besluit geluidhinder als ander geluidsgevoelig
gebouw genoemd. Ter plaatse van de kinderdagverblijven zal geluidsbelasting van alle relevante
bronnen worden berekend en worden getoetst aan de voorkeursgrenswaarde uit de
Wet geluidhinder.

De modellering vindt plaats op basis van de uitgangspunten van het nieuwe bestemmingsplan.
De resultaten van dit onderzoek kunnen gebruikt worden ter onderbouwing van de wijziging van
het bestemmingsplan. De uitgangspunten voor het onderzoek zijn:

e De digitale ondergrond plankaart Oosterhage_Businessstrook Oosterheem
(NL.IMRO.0637.BP00002-0002def.dwg) en de plankaart deelgebied Businessstrook
Oosterheem (NL.IMRO.0637.BP00002-0002-Businesspark.jpg), ontvangen op 09/10/2012.

e Excel-bestand met de ontwikkeling binnen het plangebied geleverd door de gemeente
Zoetermeer op 9 oktober 2012.

e De verkeersgegevens (Shape-files verkeersintensiteiten inclusief plan BP Oosterhage -
Businessstrook Oosterheem) aangeleverd door de gemeente Zoetermeer op 9 februari 2012.

Leeswijzer

De situatie binnen het plangebied wordt beschreven in hoofdstuk 2. Het wettelijk kader wordt
beschreven in hoofdstuk 3. In hoofdstuk 4 wordt ingegaan op de gehanteerde uitgangspunten en
het akoestisch overdrachtsmodel. Een overzicht van de rekenresultaten en beoordeling van de

situatie wordt gegeven in hoofdstuk 5. Tot slot volgt een samenvatting en de condusie in
hoofdstuk 6.
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Situatie

Het plangebied bestaat uit twee delen, het bedrijventerrein Oosterhage (inclusief een deel van het
bedrijventerrein Dwarstocht) en de Businessstrook Oosterheem. Het bedrijventerrein Oosterhage
wordt begrensd door de Martin Luther Kinglaan, de Olof Palmelaan, de Verlengde Australiéweg,
Nieuwe Hoefweg en het HSL tracé (tot aan de Thomas Morelaan). De Businessstrook Oosterheem
is het bedrijven- en kantorengebied langs de Willem Dreeslaan, Hugo de Grootlaan en
Aletta Jacobslaan. In bijlagen 1a en 1b is een gedetailleerde weergave te zien van de plankaarten.

Langs de Businessstrook Oosterheem worden kinderdagverblijven en kleinschalige ‘sociaal-
medische functies’ mogelijk gemaakt. Er zal geen beperking in het bestemmingsplan worden
gesteld aan de openingstijden van deze bestemmingen.

De kavels ten noorden van de Hugo de Grootlaan en de Aletta Jacobslaan moeten nog worden
ontwikkeld. Een deel van de kavels langs de Willem Dreeslaan is deels bebouwd en deels
ontwikkeld.

In het deelgebied Oosterhage zijn geen geluidsgevoelige bestemmingen gepland. Met de
vaststelling van het bestemmingsplan wordt verwacht dat de verkeersintensiteiten toenemen.
Op het bedrijventerrein is voorzien in categorie 3.1 bedrijven. In Figuur 1 is een weergave te zien
van de situering van het bestemmingsplan Oosterhage - Businessstrook Oosterheem.

=18

Figuur 1: Situering bestemmingspian Oosterhage — Businessstrook Oosterheem

Op het bedrijventerrein is voorzien in categorie 3.1 bedrijven. In Figuur 1 is de ligging en
begrenzing van het plangebied weergegeven, linksboven het deelgebied businessstrook
Oosterheem, onder en rechts het deelgebied Oosterhage.



2.1

M.2011.1588.17.R001v2 dG mR

Akoestisch onderzoek bestemmingsplan Oosterhage - Businessstrook Oosterheem

Hogere waarden

Als in het verleden reeds een hogere waarde is vastgesteld voor een bepaalde ontwikkellocatie,
dient dit eerst inzichtelijk te worden gemaakt. Binnen het plangebied zijn in het verleden echter
geen hogere waarden verleend.
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Wet- en regelgeving

De Wet geluidhinder (Wgh) biedt het wettelijk kader voor de toegestane geluidsbelasting vanwege
weg- en railverkeerslawaai bij geluidsgevoelige bestemmingen, waaronder woningen,
kinderdagverblijven, scholen en gezondheidszorggebouwen. Rond de genoemde geluidsbronnen
geldt op grond van deze wet een aandachtsgebied (geluidszone). Als binnen dit gebied woningen
en/of andere geluidsgevoelige bestemmingen (zoals kinderdagverblijven, scholen en
gezondheidszorggebouwen) planologisch mogelijk worden gemaakt moet onderzocht worden of
wordt voldaan aan de wettelijke normen.

De Wet geluidhinder is slechts van toepassing voor zover het gaat om geluidsgevoelige
bestemmingen binnen de geluidszone van een (spoor)weg. Binnen deze zone wordt de
geluidsbelasting berekend.

Wegen die geen zone hebben, en waarop de Wet geluidhinder dus niet van toepassing is, zijn:
e Wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied.
o Wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/uur geldt.

Geluidsgevoelige bestemmingen

In de Wet geluidhinder wordt een beperkt aantal typen objecten beschermd, de zogenoemde
geluidsgevoelige objecten:

¢ Woningen - gebouwen die voor bewoning gebruikt worden of daartoe bestemd zijn.

e Geluidsgevoelige terreinen:

- terreinen die behoren bij andere gezondheidszorggebouwen dan algemene, categorale en
academische ziekenhuizen, alsmede verpleeghuizen, voor zover deze bestemd zijn of
worden gebruikt voor de in die gebouwen verleende zorg;

- woonwagenstandplaatsen.

¢ Andere geluidsgevoelige gebouwen (art. 1.2 Bgh):

- Onderwijsgebouwen en kinderdagverblijven;

- ziekenhuizen en verpleeghuizen;

- andere gezondheidszorggebouwen dan ziekenhuizen en verpleeghuizen die zijn
aangegeven in het Besluit geluidhinder (verzorgingstehuizen, psychiatrische inrichtingen,
medisch centra, poliklinieken, medische kleuterdagverblijven).

De aanwijzing van een kinderdagverblijf als "ander geluidsgevoelig gebouw" geldt niet voor de
delen van een gebouw die een andere bestemming hebben dan de verblijfsruimten zoals genoemd
in art. 1.1 lid 1 onder d Bgh. Als geluidsgevoelige ruimte van een kinderdagverblijf zijn in artikel
1.1 lid 1 onder d Bgh als volgt aangewezen: onderzoeks-, behandelings-, recreatie- of
conversatieruimte alsmede woon- en slaapruimte.
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Geluidsbelasting

De jaargemiddelde geluidsbelasting (Lgen-waarde) wordt bepaald door het gewogen gemiddelde

van de volgende geluidsniveaus:

e Het equivalente geluidsniveau (Le,) over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur).

e Het equivalente geluidsniveau (Leq) over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur), verhoogd met
5dB.

e Het equivalente geluidsniveau (L.,) over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur), verhoogd met
10 dB.

Bij de bepaling van de geluidsbelasting wordt de waarde voor de avond- en nachtperiode buiten
beschouwing gelaten, voor zover deze gebouwen in de betrokken periode niet als zodanig worden
gebruikt. De geluidsbelasting Lngn is niet van toepassing als het kinderdagverblijf in de
nachtperiode niet overeenkomstig de bestemming wordt gebruikt (artikel 1.6 Bgh).

Wegverkeerslawaai

Grenswaarden wegverkeerslawaai

De voorkeursgrenswaarde voor de geluidsbelasting afkomstig van wegverkeer voor nieuwe
woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen, zoals scholen, kinderdagverblijven en
gezondheidszorggebouwen bedraagt 48 dB. In bepaalde gevallen kunnen door het bevoegd gezag

hogere waarden vastgesteld worden. De maximaal toegestane hogere waarde bedraagt 63 dB
voor stedelijke situaties/wegen.

Aftrek op de berekende resultaten

Voor zover geen sprake is van specifieke omstandigheden wordt de berekende geluidsbelasting

verminderd met de aftrek ex artikel 110g van de Wet geluidhinder alvorens toetsing aan de

grenswaarden plaatsvindt. De hoogte van de aftrek is geregeld in artikel 3.6 van het Reken- en

meetvoorschrift geluidhinder 2006, en bedraagt:

e 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/uur of meer bedraagt.

e 5dB voor de overige wegen.

o 0 dB bij de bepaling van de geluidswering van de gevel.

Er is voor dit onderzoek geen sprake van specifieke omstandigheden die een afwijking van het
bovenstaande vereisen (het betreft normale wegen met een bijbehorend verkeersbeeld). In het
huidige onderzoek is daarom een aftrek van 2 dB en 5 dB op rekenresultaten toegepast.
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Omvang geluidszones

In artikel 74 Wgh zijn de geluidszones gedefinieerd. De geluidszones zijn te beschouwen als
aandacht- of onderzoeksgebieden. Ze hebben niets te maken met de ligging van
voorkeursgrenswaarde van contouren,

Tabel 2
Zonebreedten
breedte van de geluidzone
aantal rijstroken buitenstedelijk gebied stedelijk gebied
5 of meer 600 m 350m
3of4 400 m 350 m
1of2 250 m 200 m

In artikel 1 Wgh zijn de definities opgenomen van stedelijk en buitenstedelijk gebied.

Deze definities luiden:

¢ Buitenstedelijk: het gebied buiten de bebouwde kom (bepaald door borden komgrens) en het
gebied (binnen en buiten de bebouwde kom) binnen de zone van een autoweg of
autosnelweg.

e Stedelijk: het gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering van de gebieden binnen de
zone van een autoweg of autosnelweg.

Wegen die geen zone hebben, en waarop de Wet geluidhinder dus niet van toepassing is, zijn:
e Wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied.
e Wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/uur geldt.

Raad van State

Op 3 september 2003 heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State uitgesproken
(nr. 200203751/1:Abcoude) dat, ondanks het feit dat de 30 km/uur wegen niet onderzoeksplichtig
zijn, nog niet geconcludeerd mag worden dat een plan aanvaardbaar is vanuit het oogpunt van
een goede ruimtelijke onderbouwing (goed woon- en leefklimaat, zoals opgenomen in het
Bouwbesluit). Daarom dient ook bij 30 km/uur zones steeds onderzocht te worden of wordt
voldaan aan de voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder.

Inrichting en regelgeving moeten hand in hand gaan. Een snelheidsregime van 50 km/uur past
niet bij een 30 km/uur inrichting. Dat eenvoudige “duurzaam veilig” beginsel is door de
Raad van State bevestigd.

Railverkeerslawaai

De voorkeursgrenswaarde voor woningen en andere geluidsgevoelige terreinen binnen de
geluidszone van een spoorlijn bedraagt 55 dB. Voor andere geluidsgevoelige gebouwen
(kinderdagverblijven, scholen, zorggebouwen en dergelijke) geldt een voorkeursgrenswaarde van
53 dB. Er kunnen zich echter situaties voordoen dat maatregelen om een geluidsbelasting te
verlagen niet doeltreffend genoeg zijn, of dat voorgestelde maatregelen stuiten op bezwaren van
stedenbouwkundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard.
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In dat geval kunnen door het bevoegd gezag hogere waarden verleend worden tot en met de
maximaal toegestane hogere waarde van 68 dB voor woningen en andere geluidsgevoelige
gebouwen en 63 dB op de grens van geluidsgevoelige terreinen.

Voor de verlenging van de Randstadrail in Oosterheem wenst de gemeente Zoetermeer aan te
sluiten bij de beoordelingssystematiek van de Wet geluidhinder, hoewel voor het relevante
gedeelte van de Randstadrail geen zone is vastgesteld.

Vaststellen hogere grenswaarden

Het College van B&W van de gemeente Zoetermeer is volgens artikel 110a lid 1 Wgh bevoegd tot

het vaststellen van een hogere grenswaarde voor dit plangebied als de voorkeurswaarde van

48 dB door het wegverkeerslawaai en de voorkeursgrenswaarde van 55 dB of 53 dB voor

railverkeerlawaai wordt overschreden.

De hogere grenswaarden worden vastgesteld op grond van Hoofdstuk VI en VII van de

Wet geluidhinder. Artikel 76 bepaalt dat bij vaststelling van een bestemmingsplan als bedoeld in

de Wet ruimtelijke ordening, de hoogst toelaatbare waarden in acht moeten worden genomen.

Voor het verkrijgen van een hogere waarde dan de voorkeursgrenswaarde dient de procedure

gevolgd te worden, zoals in het Besluit geluidhinder is opgenomen. Voor de vaststelling van de

hogere waarden dient voldaan te worden aan een aantal criteria (art. 110a, lid S Wgh):

e De toepassing van maatregelen (bron- en overdrachtsmaatregelen) gericht op het
terugbrengen van de te verwachten geluidsbelasting op de gevels is onvoldoende doeltreffend
of.

e Deze maatregelen ontmoeten overwegende bezwaren van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard. Bij bezwaren van

financiéle aard moet er sprake zjn van bovenmatige kosten, alsmede het ontbreken van
alternatieven.

Het afwegingskader voor het verlenen van een hogere waarde besluit is door de gemeente
Zoetermeer vastgelegd in het Hogere waarde beleid, vastgesteld d.d. 29 september 2009.

Wanneer woningen, kinderdagverblijven, onderwijsgebouwen en de gezondheidszorggebouwen
(hospice) zijn gelegen in meer dan één zone mag de gecumuleerde geluidsbelasting niet
onaanvaardbaar hoog zijn. De geluidswering van de buitengevel moet voldoen aan de eisen van
het Bouwbesluit 2012.

10
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Uitgangspunten

Reken- en meetvoorschrift (geluid)

De berekeningen van de geluidsbelasting afkomstig van het weg- en railverkeer zijn verricht met een
door DGMR ontwikkeld computerprogramma (Geomilieu versie 1.91) dat is gebaseerd op
standaardrekenmethode II van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, hoofdstuk 3,
Weg (bijlage III). Ook de berekeningen van de geluidsbelasting afkomstig van het spoor zijn verricht
met Geomilieu (versie 1.91), deze zijn echter gebaseerd op standaardrekenmethode II van het
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, hoofdstuk 4, Spoorweg (bijlage IV).

In de berekening wordt met alle factoren die van belang zjn rekening gehouden, zoals
afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en luchtdemping, helling- en kruispunt-
correcties. Er is gerekend met één reflectie en een sectorhoek van twee graden. De rekenmodellen
zijn ingevoerd ten opzichte van het Rijksdriehoekscodrdinatenstelsel. De berekeningen zijn
uitgevoerd op verschillende rekenhoogten boven het plaatselijk maaiveld, afhankelijk van de
maximale bouwhoogte van de ontwikkellocatie. De ligging van de beoordelingspunten in het
plandeel businessstrook Oosterheem is te vinden in bijlage 2a.

Verkeersgegevens

Wegverkeer

Voor de berekening van de geluidsbelastingen zijn de verkeersgegevens met de verkeersbijdrage
gebruikt met uitvoering van de nieuwe ontwikkelingen in het plan. De verkeersgegevens voor het
peiljaar 2022 van de relevante wegen ten behoeve van het bestemmingsplan Oosterhage -
businessstrook Oosterheem zijn aangeleverd in een shape-bestand door de gemeente Zoetermeer
("OosterhageDwarstocht-mBP1_GeoMilieuWegImp” van Goudappel Coffeng 09/02/2012).

De motorvoertuigen zijn verdeeld over de categorie€n personenauto’s (lichte motorvoertuigen (Iv),
middelzware motorvoertuigen (mv) en zware motorvoertuigen (zv)). Intabel 3 zijn de
verkeersgegevens opgenomen van de maatgevende wegen in het bestemmingsplan en de maximale
etmaalintensiteit inclusief de extra verkeersbewegingen die door invulling van de onbenutte
plancapaciteit in het bestemmingsplan worden veroorzaakt. De intensiteiten betreffen
weekdaggemiddelden. In bijlage 2b is een weergave te zien van de invoergegevens in het
akoestisch model voor het wegverkeer in en rond het bestemmingsplan.

11
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Gegevens van de wegen binnen het plandeel businessstrook Oosterheem

Tabel 3

met de maximale wegvakintensiteiten inclusief planbijdrage in 2022

max. max. etmaal
wegdek- . .
straatnaam verharding snelheid intens.
(km/uur) (mvt/etm)
Aletta Jacobslaan Referentie wegdek 50 13,553
Hugo de Grootlaan Referentie wegdek 50 12112
Willem Dreeslaan Referentie wegdek 50 21.028
Oostweg ZSA semi dicht 50 28.330
Tobias Asserlaan Referentie wegdek 50 5.025
Peursumstraat Referentie wegdek 50 7.370
Stephensonstraat Referentie wegdek 50 7.698 7
Parallelweg Willem Dreeslaan Referentie wegdek 30 2.213
Zwammerdamstraat Klinkers 30 1.394
Absrechtstraat Referentie wegdek 30 643
Hagensteinstraat Referentie wegdek 30 3.497
Putterhoekstraat Referentie wegdek 30 1.830
Railverkeer

De gegevens van Randstadrail zijn door de stadsregio Haaglanden in januari 2012 aangeleverd en
betreffen de intensiteiten van de dienstregeling voor de toekomstige situatie. De HTM voertuigen
(type Regio Citadis) worden volgens het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 ingedeeld in
categorie 10 en berekend met 3 rekeneenheden per voertuig. In bijlage 2c zin de intensiteiten op
het traject door het bestemmingsplangebied weergegeven.

Voorts ligt het bestemmingsplan binnen de zone van de HSL spoorlijn (Prorail traject 515).
Voor het toekomstige peiljaar 2022 zijn de intensiteiten en de voertuigen gemodelleerd zoals die
in het akoestisch onderzoek van het tracébesluit uit april 1998 beschreven staan. Het op het HSL-
tracé toegepaste “Rheda-spoor” krijgt in de modelberekening een toeslag van 3 dB volgens het
Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. De bovenbouw is ingevoerd met als bovenbouw betonnen
dwarsliggers in een voegloze spoorstaaf. In tabel 4 zijn de invoergegevens op het HSL- spoor
weergegeven die conform het tracébesluit HSL-zuid zijn gemodelleerd. In bijlage 2d zijn de
invoergegevens voor het railverkeer op het HSL-spoor weergegeven.

Tabel 4
Invoergegevens intensiteiten HSL-spoortraject 515 per spoor voor de toekomstige situatie

voertuig cat. | Aantal(D) | Aantal(A) | Aantal(N)

Cat. 8 20.0 14.0 8.8
Cat. 9/1 5.8 5.5 11
Cat. 9/2 23.2 22.0 4.4
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Rekenresultaten

Op basis van de in de geldende planologische regeling bestaande gebruik- en bouw-
mogelijkheden kunnen binnen het plandeel “Businessstrook QOosterheem” kinderdagverblijven
worden gevestigd. De toetsing van de geluidsbelasting vanwege het weg- en railverkeer is gedaan
op de gevels van de gerealiseerde bebouwing en op de rand van de met “GD,
Gemengde Doeleinden” aangeduide te ontwikkelen vlakken. Een overzicht van de naamgeving van
de toetspunten is weergegeven in bijlage 2a.

Wegverkeer 2022

De geluidsbelasting van de aanwezige geluidsbronnen (zoneplichtige wegen) is berekend en
getoetst voor de mogelijke locaties voor de kinderdagverblijven. Enkel de locaties met
geluidsbelastingen boven de voorkeursgrenswaarde zijn gepresenteerd. In bijlage 3a zijn de
onafgeronde rekenresultaten voor alle “GD-locaties” ten gevolge van de zoneplichtige wegen
weergegeven. In de tabel 5 staan de rekenresultaten wegverkeer (Lqen) van de geluidsbelasting
per zoneplichtige weg inclusief aftrek conform artikel 110g Wgh.

Tabel 5

Maximale geluidsbelastingen Lgen (dB), incl. aftrek ex art.110g Wgh,
vanwege het wegverkeer voor het peiljaar 2022, de zoneplichte wegen

Toetspunt / locatie gebouw / kavel geluidsbron max. Lden
hoogte (m) (dB)
gebWD10b / 7.5 gebouw Willem Dreeslaan 10 Aletta Jacobslaan 51
gebWD12b /4.5 gebouw Willem Dreeslaan 12 Aletta Jacobslaan 49
kAJO1b / 4.5 kavel Aletta Jacobslaan 01 Aletta Jacobslaan 63
kAJ02b / 4.5 kavel Aletta Jacobslaan 02 Aletta Jacobslaan 62
kAJ03c/ 4.5 kavel Aletta Jacobslaan 03 Aletta Jacobslaan 61
gebwD10b / 7.5 gebouw Willem Dreeslaan 10 Hugo de Grootlaan 49
gebWD12b/ 4.5 gebouw Willem Dreeslaan 12 Hugo de Grootlaan 52
kHGO1c/ 4.5 kavel Hugo de Grootlaan 01 Hugo de Grootlaan 61
kHGO02c / 4.5 kavel Hugo de Grootlaan 02 Hugo de Grootlaan 62
gebWDO01b/ 10.5 | gebouw Willem Dreeslaan 01 Willem Dreeslaan 61
gebwD02b / 7.5 gebouw Willem Dreeslaan 02 Willem Dreeslaan 61
gebwD03a/ 7.5 gebouw Willem Dreeslaan 03 Willem Dreeslaan 61
gebWD04a / 7.5 gebouw Willem Dreeslaan 04 Willem Dreeslaan 60
gebwDO05a / 4.5 gebouw Willem Dreeslaan 05 Willem Dreeslaan 60
gebWD06a / 4.5 gebouw Willem Dreeslaan 06 Willem Dreeslaan 60
gebWDO07a / 4.5 gebouw Willem Dreeslaan 07 Willem Dreeslaan 60
gebwD08a / 4.5 gebouw Willem Dreeslaan 08 Willem Dreeslaan 60
gebWD09%a /4.5 gebouw Willem Dreeslaan 09 Willem Dreeslaan 60
gebWD10a / 7.5 gebouw Willem Dreeslaan 10 Willem Dreeslaan 60
gebWD11la/ 4.5 gebouw Willem Dreeslaan 11 Willem Dreeslaan 60
gebWD12a/ 4.5 gebouw Willem Dreeslaan 12 Willem Dreeslaan 60
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Vervolg Tabel 5
Maximale geluidsbelastingen Lgen (dB), indl. aftrek ex art.110g Wgh,
vanwege het wegverkeer voor het peiljaar 2022, de zoneplichte wegen

Toetspunt / locatie gebouw / kavel geluidsbron max. Lden
| hoogte (m) (dB)
kwD01a/ 7.5 kavel Willem Dreeslaan 01 Willem Dreeslaan 60
kwDO02a /4.5 kavel Willem Dreeslaan 02 Willem Dreeslaan 61
gebwDO01a / 10.5 gebouw Willem Dreeslaan 01 Oostweg 54
gebWD02a / 10.5 gebouw Willem Dreeslaan 02 Oostweg 53
gebwD02a / 10.5 gebouw Willem Dreeslaan 02 Tobias Asserlaan 51
kAJO1d /7.5 kavel Aletta Jacobslaan 01 Peursumstraat 51
kAJ02a / 10.5 kavel Aletta Jacobslaan 02 Peursumstraat 52
gebWDO01a/ 7.5 gebouw Willem Dreeslaan 01 Stephonsonstraat 53

De geluidsbelasting overschrijdt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB ten gevolge van de in
tabel 5 weergegeven bronnen. Het is in het plandeel Businessstrook Oosterheem niet mogelijk de
“Gemengde Doeleinde” locaties te bestemmen zonder aanvraag van hogere waarden ten gevolge
van de zoneplichtige wegen. De maximale geluidsbelasting ter plaatse van de ontwikkellocaties

bedraagt 63 dB ten gevolge van de Aletta Jacobslaan, de maximale ontheffingswaarde van 63 dB
wordt niet overschreden.

Mogelijke maatregelen

B&W van de gemeente Zoetermeer is volgens artikel 110a lid 1 Wgh bevoegd tot het vaststellen
van een hogere grenswaarde voor een plangebied als de voorkeurswaarde door het lawaai ten
gevolge van het wegverkeer wordt overschreden.

De hogere grenswaarden worden vastgesteld op grond van Hoofdstuk VI (hoofdstuk
wegverkeerslawaai) van de Wet geluidhinder. Artikel 76 bepaalt dat bij vaststelling van een
bestemmingsplan als bedoeld in de Wet ruimtelijke ordening, de hoogst toelaatbare waarden in
acht moeten worden genomen, die op grond van artikel 82 en 83 kunnen worden toegestaan voor
geluid ten gevolge van het wegverkeer.

Voor het verkrijgen van een hogere waarde dan de voorkeurswaarde dient de procedure gevolgd
te worden, zoals in het Besluit geluidhinder is opgenomen. Voor de vaststelling van de hogere
waarden dient voldaan te worden aan een aantal criteria (artikel 110a, lid 5 Wgh}:

e de toepassing van maatregelen (bron- en overdrachtsmaatregelen) gericht op het
terugbrengen van de te verwachten geluidsbelasting op de gevels is onvoldoende doeltreffend
of;

o deze maatregelen ontmoeten overwegend bezwaren van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard. Bij bezwaren van
financiéle aard moet er sprake zijn van bovenmatige kosten, alsmede het ontbreken van
alternatieven.

14
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Wanneer de woning of andere geluidsgevoelige bestemming is gelegen in meer dan één zone mag
de gecumuleerde geluidsbelasting niet onaanvaardbaar hoog zijn. De geluidswering van de
buitengevel moet voldoen aan de eisen van het Bouwbesluit. Een uitgebreidere toelichting op
onder meer de toepasbaarheid van geluidsreducerend asfalt is opgenomen in bijlage 5.

30 km/uurwegen

De maximale snelheid op de parallelwegen Willem Dreeslaan, Zwammerdamstraat, Abrechstraat,
Hagesteinstraat, Puttershoekstraat is 30 km/ uur. Deze wegen zijn niet zoneplichtige in het kader
van de Wgh. Voor de geluidgevoelige bestemmingen kan de geluidsbelasting vanwege deze
wegen echter maatgevend zijn. In het kader van een goede ruimtelijke ordening dient rekening
gehouden te worden met de hoogte van de geluidsbelasting. In bijlage 3a staan de berekende
onafgeronde geluidsbelastingen vanwege de 30 km/uur wegen per toetspunt weergegeven.

Railverkeer

De berekeningen van de geluidsbelasting is uitgevoerd voor de toekomstige situatie in het peiljaar
2022. De geluidsbelastingen vanwege de Randstadrail (traject 542) en het spoortracé van de HSL
(traject 515) zijn hierin opgenomen.

De berekende geluidsbelastingen vanwege het gezoneerde railverkeer (Lgen) Overschrijdt de
voorkeursgrenswaarde voor kinderdagverblijven (=53 dB) ter plaatse van de locaties met
Gemengde Doeleinden in het plandeel businessstrook Oosterheem niet. In bijlage 3b zijn de
onafgeronde rekenresultaten voor alle toetspunten op alle “"GD-locaties” vanwege het railverkeer
weergegeven.

Het Randstadrailtracé binnen het plangebied dat vanaf de halte Seghwaert naar de halte Javalaan
loopt, is niet gezoneerd. De geluidsbelasting vanwege de Randstadrail is apart berekend en wordt
getoetst aan de grenswaarden van het railverkeer. In tabel 6 is een overzicht weergegeven van de
maximale geluidsbelasting (zonder aftrek) vanwege Randstadrail op de “GD- vlakken”. In bijlage
3b zijn de onafgeronde rekenresultaten voor alle “*GD- locaties” vanwege het niet-gezoneerde
Randstadrail-tracé in Oosterheem apart weergegeven.

Tabel 6
Maximale geluidsbelastingen Lge, (dB)

vanwege Randstadrail voor het peiljaar 2022

Toetspunt / locatie gebouw / kavel max. Lden
hoogte (m) (dB)
kAJO1c/ 7.5 kavel Aletta Jacobslaan 01 56
kAJO2b / 7.5 kavel Aletta Jacobslaan 02 57
kAJ03b/ 7.5 kavel Aletta Jacobslaan 02 57
kHGO1b/ 10.5 kavel Hugo de Grootlaan 01 57
kHGO2b / 7.5 kavel Hugo de Grootlaan 02 56
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Cumulatie weg- en railverkeer

In de onderstaande tabel zijn de berekende geluidsbelastingen wegverkeer (Lqen) €n railverkeer
(Lgen) VooOr de locaties met “Gemengde Doeleinden” in het plandeel businessstrook Oosterheem
weergegeven. De cumulatie heeft plaatsgevonden conform het RMG2006, bijlage 1. In bijlage 4
staan de berekende gecumuleerde geluidsbelastingen per toetspunt weergegeven.

Tabel 8

Maximale cumulatieve geluidsbelastingen Lden (dB) voor het peiljaar 2022

locatie gebouw / kavel wegverkeer RandstadRail railverkeer cumulatie
totaal Oosterheem totaal* weg + rail

kavel Aletta Jacobslaan 01 69 56 57 69
kavel Aletta Jacobslaan 02 67 57 58 67
kavel Aletta Jacobslaan 03 67 57 58 67
kavel Hugo de Grootlaan 01 66 57 57 66
kavel Hugo de Grootlaan 02 68 56 56 68
gebouw Willem Dreeslaan 01 67 39 41 67
gebouw Willem Dreeslaan 02 66 39 413 66
gebouw Willem Dreeslaan 03 66 40 43 66
gebouw Willem Dreeslaan 04 65 40 44 65
gebouw Willem Dreeslaan 05 66 38 413 66
gebouw Willem Dreeslaan 06 66 39 45 66
gebouw Willem Dreeslaan 07 66 40 45 66
gebouw Willem Dreeslaan 08 66 40 47 66
gebouw Willem Dreeslaan 09 66 42 47 66
gebouw Willem Dreeslaan 10 66 48 49 66
gebouw Willem Dreeslaan 11 66 42 43 66
gebouw Willem Dreeslaan 12 65 48 45 65
kavel Willem Dreeslaan 01 67 44 45 66
kavel Willem Dreeslaan 02 67 44 48 67

*railverkeer totaal is inclusief het niet-gezoneerde Randstadrailtracé
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Conclusie

De gemeente Zoetermeer is bezig met de actualisatie van bestemmingsplan Oosterhage -
Businessstrook Oosterheem (BP00002). In opdracht van de gemeente heeft DGMR Industrie,
Verkeer en Milieu B.V. een onderzoek verricht naar het milieuaspect geluid ten behoeve van dit
bestemmingsplan. Het onderzoek geeft de gemeente inzicht in de toekomstige situatie voor de
mogelijke realisatie van kinderdagverblijven in de “Gemengde Doeleinde” (GD) vlakken in het
plandeel Businessstrook Oosterheem. Volgens het Besluit geluidhinder 2012 worden
kinderdagverblijven als geluidgevoelig aangeduid.

In het plandeel Businessstrook Qosterheem moeten de kavels ten noorden van de Hugo de
Grootlaan en de Aletta Jacobslaan nog worden ontwikkeld. Een deel van de kavels langs de Willem
Dreeslaan is deels bebouwd en deels ontwikkeld. In het deelgebied Oosterhage zijn geen
geluidsgevoelige bestemmingen gepland.

Uit de berekeningen blijkt dat de locaties waar het bestemmingsplan de kinderdagverblijven
toelaat, sprake is van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeer (48 dB).
Algemeen kan geconcludeerd worden dat in de toekomstige situatie, de geluidsbelasting vanwege
wegverkeer op de aanliggende wegen voor nagenoeg alle vlakken bestemd voor Gemengde
Doeleinden (GD) hoger is dan de voorkeursgrenswaarde (=48 dB). De maximale geluidsbelasting
(tot 63 dB) is berekend voor de kavels aan de Aletta Jacobslaan vanwege deze weg. De kavels en
gebouwen langs de Hugo de Grootlaan en de Willem Dreeslaan hebben een geluidsbelasting van
maximaal 62 dB vanwege de aanliggende wegen. Andere wegen die een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde op één van de locaties veroorzaken zijn de Oostweg, Tobias Asserlaan,
Peursumstraat en Stephensonstraat.

De voorkeursgrenswaarde voor kinderdagverblijven voor railverkeerslawaai vanwege de HSL (53
dB) wordt niet overschreden.

Het verlengde Randstadrailtracé van Seghwaert naar de Javalaan is geen gezoneerde spoorweg.
De gemeente Zoetermeer heeft ervoor gekozen de geluidsinvioed van dit deel van het tracé te
beoordelen als railverkeerslawaai. Op de locaties langs de Hugo de Grootlaan en de Aletta
Jacobslaan overschrijdt het lawaai vanwege de Randstadrail de voorkeursgrenswaarde van 53 dB;
de maximaal berekende geluidsbelasting bedraagt 57 dB. De maximale grenswaarde van 68 dB
wordt vanwege het tracé niet overschreden.

De hoogst berekende gecumuleerde geluidsbelasting (weg- en railverkeer) is 69 dB.
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Bij de definitieve bestemming voor een kinderdagverblijf op deze locaties dient rekening te
worden gehouden met het hogere waarden beleid. De uitkomsten van het onderzoek kunnen
gebruikt worden voor het verlenen van hogere waarden. Bij realisatie van de nieuwe
bestemmingen dient rekening te worden gehouden met de aanvullende voorwaarden voor het
toekennen van een hogere waarde zoals omschreven in het gemeentelijke hogere waarden beleid
bij nieuwe situaties.

Arnhem, 31 oktober 2012
DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V.
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Plankaarten

Adviseurs voor bouw, industrie, verkeer, milieu en software



d @’
B[l |Nily PJ @
il ||
A J qu
i — ) AARN i
5 Bl% E
@) ; \ 4
|
| i
duizidide }
3 g g ! 2 |
S 15§ 0 B3R 08 BAREN] O I
ity NEHIUHHHTA ©
3 @

(.l{.) aben

LA

§1n‘ ﬁcmu




B e T TR AR PAPE] .
= W AN

P Ny
= _.Wn,r/u 2\ T
._.\.__. z_ﬁm N

= o .|
P

|
i

|

.1
Ih
HEE

I
of]

;};Hé;




dGm*~

Bijlage 2

M.2011.1588.17.R001v2
Akoestisch onderzoek bestemmingsplan Oosterhage - Businessstrook Oosterheem

Invoergegevens

Adviseurs voor bouw, industrie, verkeer, milieu en software
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Bijlage 2b
8P O o
\
Invoergegevens wegen GeoMilieu
[ TemiD naam Wk V (k)| atm | Ve RO | Vo WA | Yo WEN| WM [WH (A)] WM | WL Vo Rl (W] W] W
e ©) ™ | ® ")
U i
155639 |maranderveenitraat [tewone slementenverhardmg (30Kl 30 360 51 | 09 | 10 | 07 | 05 |98 05| 02 ) 02 [ 02 | 60 | o1
165700 |martandervesnitraat gewons elementenverharding (10m/h) 30 524 51 | 08 | 10 [ 07 |05 |9 20 | 07 | 08 | 10 | 02 | 03
155656 _|Aarlanderverastrsat [gewone clementenverharding (30km/h] 30 1592 51 | 03 | 10 | 07 | 05 | %. 17 | 06 | 07 | 08 | 02 | o2
165669 |Aaclanderveensirast sewone clementenverharding (30m/h) 30 524 1 | s1 | os [ 10| o7 |05 (9% 20 | 07 | 08 | 10 | 02 | 03
165655 _|abwrechtstraat 30 543 | 61 | 51 [ 00 | 10 | 07 | 05 [ % B | 20| 07 | 08 | 10 | 021 03
165654 [mosrechtstraat [sewone clementenverharding (30km) 30 | 643 | 61 | 51 | 09 | 10] 07 |05 ][5 B | 20 07 | 08 | 10 | 02 | 03
165623 _|ewa Jacobalaan referenvewegder 50 524 | 60 | 51 [ 09 | 10 | 07 |05 |9 10 [ 03 | 04 | 05 | 01 [ 01
155625 _[Aeta Jacobalaan [retercnvewegden 50 | 4897 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 | 984 9 |04 01| 02 | 02 | 00| 01
165622 |Wewa Jacabsdaan 50 | 5330 | 60 | 51 | 08 | 10 | 67 | os | o7 9 | 08| 03 | 03 | 04 [ 01 ] 01
165620 [Wlets facobslsan referentiewegdek 50 | 3649 | 61 | 49 | 09 | 09 | 07 |05 | o0 | 58 | 963 58 | 20 | 23 | 28 | 05 | 08
165621 [alewa sacobusan feferenuewegder 50| 897 51 | 50 | 09 | 10 | 07 | 05 [9a8| .1 [o80] 28 | 09 | 11 | 14 | 03 | 0a
165635 _|nieta Jacobslaan reterentiewegdek 50| 6448 | 61 | 50 | 09 | 10 | 07 | 05 [ 839 8 |976] 35 ] 12 | 14 | 17 | 03 | 05
166138 |iena Jacobulsan retecenvewegaer 50| 5310 | 60 | 51 | 00 | 10 | 07 | 05 | 980 990 |9s2] 07 | 02 | 03 | 03 [ o1 | o1
166137 |weta Jacohulsan retecenteweqder 50| 5482 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 | 984 | 991 {953| 04 | 01 | 02 | 02 | 0o | 01
168139 [ewa Jacobsiaan R 50| 4686 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 {981 | 891 | 992 06 | o 0. 03 | 01 | 01
166494_|Wetta Jacabstaan gewone elementenverharding (30m/h] 30 | 3247 [ 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 |96 | 986 | 987 | 16 | 05 | 0. 08 | 01 | 02
166493 |t acobsiaan reterentiewegdek 50 | 8335 | 61 | 50 | 09 | 10 | 07 | 05 | 948 | 981 | 980 2. 14 | 03 | 04
166133 |Wetta Jacobslaan (elerentiewegdek 50 | 10000 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 | 982 | 991 | 992 G ) 03 [ 01 [ 01
165638 _|aeta sacobslaan [eterenvewegdex 50 1794 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 | 576 | 989 | 980 4 | os [ o1 | o1
165636 _|Aleta sacobilaan [Feferenvewegdex 50 | 5861 | 65 | 41 | 07 | 05 | 07 | a5 | 903 | 90 | 853 X 4 | 34 | 10 | 19
165639 |wlewta Jacobslaan [erecenveweqder 50 | 8242 | 61 | 50 | 09 | 10 | 07 | 05 [ 947 | 981 | 679 1 14 | 03 | oa
165641 [etta acobilaan refecenuewegdek 50 | 12966 | 65 | a1 | 07 | 09 | 07 | 05 [ 930 | 671 | 566 1 X 23 | 07 | 13
165640 _|Wetta Jacobsiaan Feferentioweedek 50 | 7105 | 61 | 50 | 00 | 70 | 07 |05 | 950 982 [o80| 28 | O i 13 | 02 | 04
165668 [Ammerstolstrast growone clementenvesharding (306mn) 30 | 2173 | 60 | 51 10 | 07 |05 [563 | 086 | 985 18 | 0 0. 05 | 02 | 03
166313 |australieweg referentiewegdek 50| 5220 | 65 | 38 08 | 06 | 04 | 784 | 508 | 808 | 156] 64 | 100 | 53 | 22 | 89
175299 |australiewes rererenuewegen 70| 16196 | 65 | a0 | 08 | 08 | 07 | 04 | 831 | 925 | 851 120 & 77 | a1 | 16 | 68
179298 |austratieweg [referentieweqden 70| 12572 | 64 | 40 | 08 | 09 | 07 | 04 | 868 | 845 | 88s| 92 | 3. 59 | 31 | 12 | 52
166310 |austrabieweg reterentiewegsen 50 | 4145 | 65 | 40 | 08 | 09 | 07 | 04 | Ba2| 934 | 861 112 71 | 38 | 15 | 63
179300 |Australieweg 254 sermi dic_por 70| 12572 | 64 | 40 | 08 | 05 | 07 | 04 | 868 | 945 | B85 | 92 59 | 31 | 12 | 52
166334 _|mustrahewey reterentiewegdek 50 373 | 63 | a3 | 08 | 10 | 07 | 05 993 [99s| - | - = S =
166347 _|austratiowey reterentiewsgdex 50 | 7es8 | 64 | a1 09 | 07 | 05 B| 950 | 895| 84 | 32 | 53 | 39 | 11 | a7
166346 |austaliewey Feterentiewegaex 50| eu1 s | 30 08 | 07 | 0a | BL 41| 129 52 | 82 | a4 | 18 | 73
166663 [austrabewes [eterenuewegdek 50 | sos0 | 64 | a S | B9 6] 75| 29 | 48 | 26 | 10 [ a2
166354 |mustabewsg referentiewegaek 50| sw04 3 4 | 82 5 | 843 127] 51 | 81 | 43 | 17 | 72
166329 [musralieweg reteremiewegdek 50| 7800 4 4 | 843 | o3 2| 79 | 31 | 104 | 70 | 28 | 30
166352 [aunraliewey reterentiewegdex 70| 28768 | 6. 4 4 | 847 | o3 6| 108 43 | 69 | 37 | 14 | 61
166332 [ausratiewey reterentiewegder 50 1091 a | a1 X 7 | 05 | 900 959 {914 68 | 26 | 43 | 23 | 09 | 38
166330 " refecentiewegden 50| 5202 | 64 | a1 8 | 09 | 07 | 05 904 ] 960 [91B] 46 | 18 | 60 | a1 | 16 | 17
166331 |Austrabiewes 254 semi dicht_ppe 7 14748 | 64 | a1 | 08 | 09 | 07 | 05 | 899 | 958 [913| 69 | 26 | 44 | 23 | 09 [ 38
166333 |mustraieweg IZsm«u wch_ppr 7 17773 | 64 | 40 | 08 | 09 | 07 | 04 | 855 940 874 102] 40 | 65 | 35 | 14 | 57
166349 |austratieweg [reterentiewegdek 7 16196 | 65 | 40 | 0B | 08 | 07 | 04 | 831 929 | 851|120 48 | 7.7 | a1 | 16 | 68
166315 [musralieweg 7 12179 | 64 | a1 | 08 07 | 05 | 883 | 952 [898| 81 | 31 | 51 | 28 | 11 | a6
166312 |musatieweg 70| 9512 | 64 | 42 | 08 07 | 05 [924 | 6568 | 936] 50 | 19 | 32 | 17 | 06 | 28
166311 |aunaliewee 70| 13657 | 64 | a1 | 08 | 09 | 07 | 05 | 839 | 958 | 913 | 65 | 26 | a4 | 23 | 0s | 39
166314 _|ausaliewes 70 | 17395 | 65 | a0 | 08 [ 0 07 | 04 [ 852 | 039 [87.1] 104 a1 14 [ 59
166350 70 | 10085 | 65 | 40 | 08 | 05 | 07 | 04 | 838 | 933 | A58 | 115 [ a6 1. B
179295 70 | 10085 | 65 | 40 | 08 | 05 | 07 | 04 | B38| 933 |58 | 115 [ a6 1. B
179296 70 | €669 | 64 | a1 | 08 | 09 | 07 | 05 [ 905 | 962 [922| 61 | 23 i 0 4
179297 252 semi dicht_ppr 70 | 16196 | 65 | 40 | 08 | 08 | 07 | 0.4 [ 831 ] 929 | 51| 120] 48 | 77 | a1 | 1 3
179294 referenuewegde 70 | 6665 | 64 | 41 | 08 | 05 | 07 | 05 | 509 | 962 | 922 61 [ 23 | 39 | 21 | o 4
166351 referentiewegdek 70 [ 12572 | 64 | 40 | 08 | 09 | 07 | 04 {868 ] 545 | 885] 92 | 36 | 59 1 [ 12 | 52
166353 254 sem dih_por 70 | 6669 | 64 | a1 | 08 | 05 | 07 | 0s [ 900 | 962 |822]| 61| 23 [ 39 1 3 | 34
179253 |musatiewsq referentiewsadek 70 | 10085 | 65 | 40 | 08 | 09 | 07 | 04 | 838 ] 933 [ 858 115| 46 | 73 9 [ 15 | 65
165698 st [etecenueweqder 30 1283 | 60 | 51 | 05 | 10 | 07 | 05 | 972 | 988 (988 13 | 04 | 0% 6 | o1 | 02
181852 |Beathuizensiraat reterenuewegde 30 328 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 |05 |83 991 j993] 05| 02 | 02 | 02 | 00 | 01
165671 |penthuizensiraat [reterentiewegdek 30 1618 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 |05 {974 589 [ 989| 11| 04 | 04 [ 05 | 01 | 02
166182 |Frankinstrast [reterentiewrgaek 50| 15223 | 65 | 30 | 08 | 09 | 07 | 04 | 916 ] 561 [852( 46 | 20 | 76 13 | 68
166179 [rrankimatrast [eterentiewegaex 50 | 28320 | 65 | 35 | 08 | 09 | 07 | 04 [913 | 6590 | 847 | 48] 21 | 7. 13 | 70
166177 |Franklinstraat 254 semi dich_por 50 | 10750 | 65 | 40 | 07 | 10 | 07 |05 [837| 970 | 882 33 | 14 03 | a8
135 _|Frankimstrast I(mm clementenverharding (0km/h) 50 | 7372 | 65 | 39 | 08 | 09 [ 07 |04 | 915| 960 | 851 a7 | 20 9 | 13 | 68
166205 [rrankinstrast [referentiewegdek 50 | 6471 | 65 | 35 | 08 | 05 | 07 | 04 {920 963 [860]| a4 | 1. 7 [ 12 | 64
201 [Frankinstraat [etereniewegdek 50 | 638 | 65 | 35 | 08 | 05 | 07 | 04 | 516 | 561 [853 | a6 | 2. 9 [ 12 | 67
166198 _|Frankimstraat referentiewegdex 50 | 7372 | 65 | 35 | 08 | 09 | 07 | 04 {o15| %60 [851| a7 | 2 B 9 [ 13 | 68
166183 |frankimstraat reterentieweqden 50 | 12839 | 65 | 35 | 08 | 0 07 | 04 | 918 | 962 | B57 | 45 | 1. 74 | 28 | 12 | 65
166184 |Frankimstrast Fetereneweqder 50 | 34977 | 65 | 3B | 08 | 09 | 07 | 04 | 878 | 544 |790] 69 | 31 | 109 | 43 | 19 | 97
166157 |Frankiinstrast [eterentiewegder 50 | 7851 | 65 | 30 | 08 | 09 | 07 |04 | 916 561 [853] 46 | 20 33 | 12 | 67
165697 |Gouderakstraat [Fererenuewegder 30 328 | 60 | 51 | 05 | to | 07 | 05 | 983 [ 951 j993] 05 | 02 02 [ 00 | 01
Gouderatstraat referentiewegdek 30 543 | 61 | 51 | 05 | 10 | 07 | 05 [ 961 | 985 | 984 | 20 | 07 10 | 02 | 03
Gouderakstraat Feterentiewegdex 30 328 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 | 983 | 991 {993 ] 05 | 02 2 | o0 | 01
Gouderakstraat reterentiewegdek 30 328 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 | 983 | 991 | 89. 2 2 | 00 | 01
165685 Gouderakstraat retecentiewegder 30 328 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 0s | 983 | 991 | 89, 2 2 | 00 | 01
[ 165651 |ragestemsraat Feferenewsgdek 30 3497 | 61 | 50 | 00 | 09 | 07 | 05 | 835 | 977 [ 978 ] 3. 8 [ 03 | 05
165633 [pagesteinsirant referentiewegdek 30 2632 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 [ 970 088 {988 ] 1 06 | 01 | 02
165653 |nagesteinstrast [retereniewegdex 30 867 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 |05 | 073 988 | 989 12 | 0. 06 | 01 | 02
165678 _|Hagesteinstraat eterenieweqden 30 S11_ | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 | 986 | 852 [894 )| 03 | o1 01 | 00 | 00
165676 |Fagestomstraat retecentiewesser 30 511 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 | 986 ] 992 | 984 03 | o1 ) 01 | 00 | o0
[ 164885 |Raerswoudesvan [sewone ciementenverharding (30km/) 30 1796 | €0 | 51 | 09 | 1o | 067 | 05 | 571 ] 988 |988] 13 | 64 | o 06 | 01 | 02
165652 |eicopmrast [refereniewegdek 30 | 5240 | 61 | 49 | 09 | 09 | 07 |05 | o914 | 971 | 967 52 | 18 [ 2. 25 | 05 | 08
165677 referentiewegdek 30 | 2539 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 974 | 980 |89 11| 04 | 04 | 05 | 01 [ 02
165674 30 675 | 60 | 51 | 08 | 10 [ 07 |05 974 ] 089 |989| 11| 04 | 04 | 05 [ 01 ] 02
165683 |Hekendorpatraat reterentieweqden 30 55 | €0 | 51 | 09 [ 10 | 07 Jos [o75] o989 [9s0] 10| 03 | 04 | 05 [ 01 [ 01
[ 165632 [hodenpiimvant [Feferentiewsgder 30 830 | 60 | 51 | 05 | 10 | 07 | 05 | 979 890 [ 951] 07 ] 02 | 03 | 04 | 01 | o1
165664 _|vtugo de Grootiaan [referentiewegark 50 | 7034 | 65 | a2 | 07 | 10 05 [ 950 078 |76 25 | 10 | 11 | 16 | 04 | 08
reterentiewsgaek 50| 4663 4 | a2 7 | 10 7.0 | 986 | 986 13 | 05 | 05 | 08 | 02 | 04
reterentiewegdex 50| 5904 a | a2 7 | 10 73| 987 |o87] 11| 04 | 04 | 07 | 02 | o0a
reterentiewegder 50| 2537 s | a1 7 | 09 | o 20| 967 | 962 | 44 | 19 | 19 | 27 | 08 | 15
165650 |Hugo de Groatisan referentiewsgdek 50 | 7480 | 65 | a2 7 | 10 | 07 |05 |58 | 978 {975 26 | 11 | 11 | 16 | 04 | 08
165643 _|Hugo de Grootiaan referentiewegdek 50 | 6303 | 65 | 42 | 07 | 10 | 07 | 05 946 | 977 |74 27 | 11 | 12 | 17 | 05 | o8
[cterentiewegaek 50 | 4457 | 64 | 42 | 07 | 10 | 07 | 05 967 | 985 |esa| 15 | 06 | 06 | 09 | 02 | 65
[reterentiewegder 50 | 5738 | 64 | 42 | 07 | 10 | 07 | 05 {970 %86 | 986] 12 | 05 | 05 | 08 | 02 | 04
165661 |ugo de Grootizan referentiewegden 50 1241 | 64 | 43 | 08 | 10 | 07 | 05 [984 | 891 [952| 04 | 02 | 02 | 02 | 01 | o1
165673 _|Huge de Grootiaan eteremiewegdek 50 | 4930 | 64 | 42 | 07 | 10 | 07 | 05 [97.1] 986 {986 12 | 05 | 05 | 07 | 02 | 04
165672 [Hogo de Grootiaan reterentiewegde 50 865 | 64 | 42 | 07 | 10 | 07 |05 | %3] 983 | 983} 17| 07 | 07 | 10 | 03 | 06
165670 |Hoto de Grootiaan [eterentiewegae 50 | 5795 | 64 | 42 | 07 | 10 | 07 | 05 {970 886 |986] 12| 05 | 05 | 08 | 02 | 04
165675 |Hugo de Grootaan referentiewsgdex 50 | 5712 | 64 | 42 | 07 | 10 | 07 | 05 973 | 087 [087] 11 | 04 | 04 | 07 | 02 | 0a
166480 _|Hugo de Groatisan referentieweadek 50 | 4847 | 64 | 42 | 08 | 10 | 07 | 05 [ 975 o88s |988| 09 | 04 | 04 | 06 | 02 | 03
166394 |Hugo de Grootiaan jeeterentiewegdek 50 9777 6.4 4.2 0.7 10 0.7 05 97.3 98.7 58.7 1.1 04 04 0.7 0.2 04
166352_|Hugo de Grootiaan 50 | 8532 | 60 | 51 | 09 | 10 | 07 | 05 | 980 890 |92 07 | 02 | 03 | 03 | 01 | o1
165644 de Grootiaan [etereniewsgdek 50 5849 | 65 | 42 | 07 | 10 | 07 | 05 [549] 978 |676] 26 | 11 | 11 | 16 | 04 | 09
165645 |m.. de Grootlaan [referentiewegdex 50 1176 | 64 | 42 | 07 | 10 | 07 | 05 {960 | 982 [981] 18 | 08 | 08 | 12 | 03 | 06
165667 _|Hugo de Groatizan referentiewegder 50 | 7200 | 64 | 42 | 07 | 10 | 07 | 05 952 | 979 |977] 24 | 10 | 10 | 15 | 04 | o8
165646 |Hugo de Groatisan cclerentiewsgdek 50 | 7025 | 65 | 42 | 07 | 10 | 07 | 05 [951] 979 [977] 24 | 10 | 10 | 15 | 04 | 68
165648 _|Hugo de Grootisan i 50 | 12512 | 65 | a1 | 07 | 09 | 07 |05 931 o71 [967 | 37| 16 | 16 | 23 | 06 | 13
165647 |Hogo de Grootiaan [reterentiewogdek S0 | 6663 | 65 | 41 | 07 | 05 | 07 | 05 | 514 965 | 959 a7 | 20 | 20 | 39 | 08 | 16
166178 |Keninstrant [Fererentiemegden 30 | 2604 | 65 | 38 | 08 | 09 | 07 | 04 | 889 | 948 | 806 63 | 28 | 101 | 35 | 17 | 90
164517 |Martin Luther Kinglaan [(eteremiemegdet 50 | 4254 | 61 | 49 | 09 | 09 | 07 | 05 | 891 | %64 [ 957 68 | 23 | 28 | 33 | 06 | 10
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Biflage 2h
Akoestisch BF O O
Ham 10 naam Wogdak Vmjmr)| wtm | % LD % TWLH] WM [WH(A)] WH | WLV |5 LV (A)] WLV | % MV | wrm_ﬁ L3
| It (0} {N) m L1 {0) (A} N {o
164616 iMarun Luther Kinglaan reterentiewegdek 50 4595 6.1 5.0 03 0.3 0.7 05 %__9-? 97.. 4., 15 1.7 2% .4 0.
164615 |Martin Luthee Kinglaan referentiewegdek 50 4720 6.1 50 03 03 0.7 05 | 911 J:L -4__9‘17 4 13 16 1. .4 0.
166665 [Martin Luther Kinglaan Iutnmnu‘m;deﬁ S0 4100 6.1 49 0.9 03 0.7 05 { 89.0 | 95. 95, [X 24 28 3. .6 1.
166732 |Martin tuther Kinglsan [referentiewsgder 50 | 454 | 61 | 49 | 09 [ 05 | 67 |05 {ea1] 6a [8s7] 68 [ 23 | 28 [ 3 6 | 1
166610 [Martin Luther Kingaan referentiewegdek 50 4655 6.1 5.0 0.9 0. 0.7 0.5 | 92, 9_7 87.2 | 43 15 1.7 2. .4 0.
166167 [Nieuwe Hoefweg 50 11235 6.5 32 10 06 04 | 84, 0., 799 | 93 5.5 125 5. 7.
166366 [Nieuwe Hoefweg referentiewegdek 50 10475 6.6 32 10 06 04 | 856 ] 91 6| BS 45 115 5.1 6.
166370 |[Nieuwe Hoefweg referentiewegdek 50 11236 6.6 32 1.0 06 04 | B4. _'_90. .8 | 8.3 5.5 12.5 5.6 . 7.
166369 |Nieuwe Hoefweg referentiewegdek 50 10475 6.6 32 1.0 . 06 04 | 85. —"i“ .6 | 85 45 115 5.1 33 6.
166368 |Nieuwe Hoetweg refe 50 21711 6.6 3.2 10 0.3 06 04 | B49 | 507 1 807 | BO 52 120 53 35 5.9
166705 [Nieuws Hoefweg referentiewegdek 70 21711 6.6 32 1.0 039 0.6 04 | Ba9 | 507 | BD.7 | 89 5.2 12.0 53 35 6.9
166342 |Otof Palmelaan referentiewegdek ?E‘___ 3153 6.1 4.9 039 0.9 0.7 05 | 911 | 97.0 EE.G 5.4 1.8 22 2.6 0.5 0.8
166340 [Olof Palmelaan referentiewegdek 50 3451 6.1 5.0 09 0.8 0.7 0S5 | 818 ) 972 | 969 | 49 1.6 2.0 23 0.4 0.7
166338 |Otof Paimelaan referentiewegdek 50 3243 6.1 49 09 08 07 0S | 814 ) 971 | 957 | 52 18 2.1 25 05 0.8
166343 |otof Palmelaan referentiewsgdek 50 4385 6.1 43 039 03 0.7 05 | 895 | 965 | 9553 | 65 2.2 2.7 31 0.6 10
referentiewegdek 50 5596 6.5 39 0.8 0.3 0.7 04 | 92.7 | 966 | B2.2 | 3.9 17 6.6 2.5 11 58
166360 |olof Paimetasn referentiewegdek 50 5175 6.5 40 0.7 10 0.7 05 | 950 | 976 916 ] 25 11 4.2 1.5 0.7 38
166358 ‘ﬂn( Paimelasn referentiewegdek 50 4873 6.5 4.0 0.7 1.0 0.7 05 | 94B | 975 | 911 | 26 1.1 45 1.6 0.7 4.0
166194 |ofof Paimelaan referentiewegdek 50 17796 6.2 47 0.5 0.8 0.7 05 | 844 | 548 | 33B | 100 | 36 42 48 0.8 15
154E88 |Otof Paimelaan jreferentiewegdek 50 9272 6.5 4.0 0.7 1.0 0.7 05 | 843 973 [ 802 ] 28 13 50 18 08 44
164887 |olof Paimelaan [25A semi dicht_ppr 50 9272 6.5 40 0.7 10 0.7 065 | 843 973 [ 902 ] 28 13 5.0 18 0.8 44
166335 |oiof Palmelasn referentiewegdek 50 3461 6.1 5.0 09 09 0.7 05 | 919 | 573 | 969 | 49 1.6 2.0 23 0.4 0.7
166337 |ofof Palmelasn referentiewegdek 50 2294 6.1 4.9 09 09 0.7 05 | 915 ] 971 } 967 | 51 1.7 2.1 25 05 0.7
166336 Iunl Paimelasn referentiewegdek 50 2507 6.1 5.0 039 05 0.7 05 } 921 ] 973 | 570| 47 1.6 1.5 23 0.4 0.7
164740 |otaf Paimetaan 254 semi dicht_por 50 4280 6.1 49 0.9 0.5 0.7 05 | 893 | 564 | 958 | 6.6 23 2.7 32 0.6 10
166362 |0fo! Patmetaan lvelmum‘ﬂﬁ 50 4743 6.5 4.0 07 10 0.7 05 | 940 | 972 [ 896 | 31 13 52 19 08 4.7
179283 |Otof Paimelaan F& semi dicht_ppe 50 5596 6.5 33 08 08 0.7 04 | 927 | 96 | 87.2 | 35 17 5.6 25 1.1 58
166684 |0tof Palmelaan referentiewegdek 50 4698 6.1 49 09 08 07 0S5 | 883 961 [ 954 | 7.3 26 3.0 5 0.7 1.1
166664 | oiaf Palmelaan jreferentiewegdek 50 5039 6.5 40 0.7 10 0.7 05 | 944 | 573 | 903 29 1.2 4.9 18 0.8 43
179284 |0iaf Palmelaan referentiewegdek 50 6488 6.5 39 0.8 0.3 0.7 04 | 922 | 963 | B63 | 43 18 7.0 26 1.1 63
179287 Iﬂnl Paimelaan |254 semi dicht_por 50 4385 6.1 49 0.9 0.9 0.7 05 | B9S | 965 | 959 | 65 22 2.7 3.1 0.6 1.0
179286 |otof Paimelaan referentiewegdek 50 4620 6.1 49 0.9 0.8 0.7 05 | 500 | 9.7 | 861 | 62 2.1 25 3.0 0.6 08
179285 |Olof Paimetaan referentiewegdek 50 4280 6.1 49 09 08 0.7 0S5 | B93 | 954 | 558 | 66 23 2.7 32 0.6 10
166371 |Otof Palmelaan jreferentiewegdek 50 B906 6.2 47 09 08 0.7 05 | 841 947 1937|102 37 43 43 10 16
166364 |0taf Palmelasn JZ5A semi dicht_ppr 50 5833 6.5 38 0.8 09 0.7 04 | 929 | 957 | B76 | 38 1.6 5.3 2.4 1.0 5.6
166363 |0icf Paimelaan Z5A semi dicht_pps 50 6488 6.5 3.9 08 095 0.7 04 | 922 | 963 | 863 | 43 18 7.0 2.6 1.1 6.3
166373 [ml Palmelaan referentiewegdek 50 17796 6.2 4.7 09 08 0.7 05 | 844 | 948 | 938 | 100 | 3.6 4.2 48 08 1.5
166479 |Olof Paimelasn referentiewegdek 50 3225 6.1 439 0.9 0.8 0.7 05 | 904 | 968 | 963 | 59 20 24 28 05 08
1656409 |oiof Paimetaan referentiewegdek 50 8830 62 47 09 08 0.7 0S5 | 847 ] 945 | 935 | 58 35 42 47 05 1.5
166374 |Oio! Paimetaan referentiewegdek 50 8830 6.2 47 09 08 0.7 05 | 847 ] 943 | 935 | 5.8 35 42 47 053 15
179283 {0taf Palmelaan JZ5A semi dicht_ppr 50 8906 6.2 4.7 0.9 08 07 05 | 842 | 547 1937 | 102]| 37 4.3 49 1.0 16
179250 lﬂn! Palmelasn jreferentiewegdek 50 8306 6.2 4.7 0.9 09 0.7 05 | 841 ]| 847 | 93.7 | 102 3.7 4.3 4.9 10 16
164471 |olof Psimelasn 50 9374 6.1 43 0.9 0.3 0.7 05 | 908 | 969 | 964 | 56 19 23 27 05 0.8
179288 |olof Palmelaan 50 4698 6.1 439 0.9 0.8 0.7 05 | 883 | 9.1 | 854 ] 7.3 26 3.0 35 0.7 11
179251 [olof Paimelaan 50 8850 62 47 0.9 03 0.7 05 | 847 ] 945 | 935 | 58 35 42 47 0.3 15
173301 |otof Paimetasn 50 9971 6.1 49 039 09 0.7 05 | 895 | 865 | 959 | 65 2.2 2.7 31 0.6 10
175252 |0laf Patmelasn 50 8830 6.2 47 09 09 0.7 05 | 847 ] 549 [ 935 ] 98 3.5 42 4.7 0.9 1.5
166891 |Otof Palmelssn {referentiewegdek 50 1091 6.4 4.1 0.8 0.9 0.7 05 | 900 | 959 | 9t4 | 68 2.6 4.3 23 0.9 38
166688 |olof Paimelaan referentiewegdek 50 1464 6.1 5.0 0.9 08 0.7 05 | 917 ] 972 [ 968 | 50 17 20 24 05 0.7
164479 |Otof Paimelaan refecentiewegdek 50 8816 6.1 5.0 09 0.3 0.7 05 ]| 922} 974 [ 370 | 46 1.6 1.9 22 04 0.7
164478 [otof Palmelaan 254 sermi dicht_ppe 50 9374 6.1 49 09 053 0.7 05 | 9508 | 969 | 964 | 5.6 1.9 2.3 2.7 05 0.8
164737 |olot Paimetaan gewone dlementenverharding (30km/h} 30 655 6.6 38 0.8 0.3 0.7 04 | 856 | 533 ] 752 ) B3 38 12.9 52 2.3 115
164738 |0tof Patmelaan Ilewu\l eiementenverharding |30km/Mh} 30 2213 6.5 40 0.7 10 0.7 05 [ 953 | 977 | 821 23 1.0 39 1.4 0.6 35
164733 |0tof Paimelaan JZ5A semi dicht_ppe 50 4620 6.1 43 0.9 0.3 0.7 05 1900 | 9.7 [ 961 ]| 62 2.1 2.5 3.0 0.6 0.9
164472 |olof Palmelaan [25A semi dicht_ppr 50 3371 6.1 4.9 0.9 0.9 0.7 05 | 835 | 965 | 8583 | 65 2.2 2.7 31 0.6 10
166896 |oosterheemplein 50 4430 60 5.1 039 10 0.7 05 | 988 ] 99.2 | 994 | 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0
166135 |Oostecheemplein referentiewegdek 50 5053 6.0 5.2 03 10 0.7 05 | 988 | 993 ]934} 01 0.0 0.1 0.1 0.0 00
166672 JoosTWEG 254 semi dicht_ppr 50 13667 5.4 4.1 08 09 0.7 05 | 839 | 959 [ 914 68 26 4.3 23 0.9 38
166123 |00STWEG ln(ev!ﬂllmldtﬁ 50 15157 6.1 LE] 0.3 0.5 0.7 05 ] 893 | 8965 | 958 | 6.6 23 2.7 32 0.6 10
166204 |00sTWEG Irﬂevtmimldek 50 6471 6.4 4.1 0.8 0.9 0.7 05 | 914 | 964 | 92.7 | 5.7 2.2 3.6 19 0.7 32
166316 |oosTwec Imltm( dicht_ppr 50 17782 64 41 08 08 0.7 05 | B75 | 948 | 89.2 | 87 34 5.5 30 11 45
166319 |oosTwec 254 semi dicht_ppr 50 17194 64 a0 08 09 0.7 04 | 865 | 544 | 883 | 54 3.7 6.0 3.2 12 53
166181 |oosTweG lw serni dicht_por 50 14168 6.4 41 0.8 083 07 05 | 810 | 963 924| 60 23 38 2.0 0.8 34
166180 |00STWEG llSAlemluhl.W 50 14162 6.4 41 0.8 0.3 0.7 05 | 90.2 | 960 | 816 | 6.6 2.5 4.2 2.2 0.9 37
166322 |00STWEG referentiewegdek 70 18214 6.4 41 08 0.9 0.7 05 | 890 | 955 | 805 | 7.6 29 48 2.6 1.0 4.3
166397 {oosTWEG referentiewsgdek 70 21307 6.5 4.0 0.8 0.9 0.7 04 | B45 | 936 | 864 | 110 | 43 7.0 37 1.5 6.2
166344 |opticaweg referentiewsgdek 50 20378 62 47 039 0.3 0.7 05 | 847 ] 943 | 935 | 58 35 42 47 09 15
164914 50 5768 62 47 03 03 0.7 05 | 842 | 948 | 937 ] 101 | 36 43 43 10 15
166345 | 50 9768 6.2 47 08 038 0.7 05 | 842 | 548 [937] 101 ]| 36 43 43 10 1.5
166306 [Opticaweg reterentiewegdek 50 12653 6.4 4.1 0.8 0.3 0.7 05 | 879 | 950 | B9S5S | B4 3.2 5.3 2.8 1.1 4.7
166348 |Opticaweg ireferentiewegdek 50 16562 6.4 4.0 0.8 0.9 0.7 04 | 868 | 9456 | B8S | 5.2 36 58 3.1 2 5.2
164313 |opricaweg referentiewegdek 50 20378 6.2 4.7 0.9 0.9 0.7 05 | B47 | 949 | 939 | 58 35 42 4.7 15
164912 |opticaweg jreferentiewegdek 50 10609 6.2 48 0.9 039 0.7 05 | 851 ] 951 | %41 | 85 34 4.0 4.6 14
166973 |paralielweg witlem dreesiaan referentiewegdek 30 1099 6.2 48 0.9 09 0.7 05 | 857 ] 853 | 943 | 91 32 38 4.4 . 14
166972 |paratietweg willem dreeslaan referentiewsgdek 30 1090 6.2 48 0.9 0.! 0.7 05 | 856 | 952 | 943 ] 9.2 3.3 3.9 4.4 0. 1.4
166976 [paratietweg willem dreeslasn referentiewegdek 30 1125 6.2 48 0.9 0.! 0.7 05 | 858 | 953 | %544 | 9.0 3.2 38 4.3 1.4
66975 vill 4 30 1114 6.2 48 0.9 0.! 0.7 05 | 85.7 | 953 Ii‘.z 5.1 3.2 38 4.4 1.4
64473 [Paralieiweg_ODlof Paimelaan referentiewegdek 30 696 6.3 44 0.8 0. 0.6 04 | 732 | 906 [ 885]|176]| 7.0 8.2 85 . 29
64480 |Paralielweg Dlef Paimelaan jreferentiewsgdek 30 702 6.3 44 0.8 0.7 0.6 0.5 73_5l 507 {887 | 174 | 638 8.0 8.4 1.8 2.9
165611 [Peursumstraat ewone elementenverharding (30km/h) 30 3178 6.1 51 09 1.0 0.7 05 | 957 | 984 | 983 | 23 0.7 0.8 11 02 03
165642 |Prursumstraat referentiewegdek 50 8900 6.1 5.1 03 10 0.7 05 } 955 | 983 | 882 | 24 08 0.9 12 .2 03
166495 |Pewrsumstraat referentiewegdek 30 7370 6.1 50 05 0.9 0.7 05 1919 | 973 | 565 | 48 1.6 20 23 .4 0.7
165614 [Peursumstraat [gewone elementenverharding (30km/h) 30 2108 6.0 52 0.9 0.7 05 | 989 | 993 | 995 | 0.1 0.0 0.0 0.0 0 0.0
165627 [Piershilstraat referentiewegdek 30 433 6.1 49 0.9 .7 05 ]| 911] 970 [ 965 ]| 5.4 18 2.2 26 .5 0.8
165607 {Poortugaalstraat i 30 501 60 52 0.9 ! .7 05 | 989 ] 993 1955 | 0.1 00 0.0 0.1 .0 .0
166136 50 5424 60 5.1 .9 10 .7 0.5 8. 890 | 99.2 ) 0.7 0.3 0.3 .1 .1
165605 referent 30 901 6.0 52 .9 10 0.7 05 8. 993 | 995 | 0.1 0.0 0.1 0 0
165606 _|Poortugaalstraat referentiewegdek 30 901 6.0 52 .9 10 0.7 05 8. 99.3 | 995 | 0.1 00 0.1 0 0
165628 [Poortugaalstraat referentiewegdek 30 1218 6.0 5.1 09 10 0.7 05 7. 990 | 951 | 08 0.3 4 .1 .1
165629 |Poortugaalstraat referentiewegdek 30 1218 6.0 5.1 0.9 10 0.7 05 1978 ] 990 [ 99.1] 08 B 0.3 4 0.1 .1
165624 |Poortugaalstraat referentiewegdek 50 5521 6.0 5.1 039 .0 0.7 05 | 983 ] 993 | 993 05 [+ 02 .2 0.0 .1
165608 |Poortugaalitrast reterentiewegde 30 [ 50 | 51 | 09 0 | 07 | os [983] 991 | 953 05 [ o. 02 | 02 | 00
IlTﬁ!lﬂ PRINSES MAXIMAPLEIN referentiewegdek 50 20850 6.4 4.0 [ .9 0.7 04 | 856 34.1 7.5 | 101 | 4! .4 3.4 13
166318 [PRINSES MAXIMAPLEIN referentiewegdek 50 21478 6.4 40 08 £} 0.7 04 | 86.4 94.4 8.2 | 9.5 3. 13
166317 [PRINSES MAXIMAPLEIN referentiewegdek 50 3657 6.5 33 08 0. 07 04 | Bl .2 3.7 | 132 .4 4. 18 1
166321 |PRINSES MAXIMAPLEIN referentiewegdek 50 20403 6.4 41 08 0.7 05 | 831 951 1897 ] 83 . 2. 11 4.
166327 |PRAINSES MAXIMAPLEIN referentiewegdek 50 15689 6.5 40 08 0.7 04 | 841 | 934 860} 113} 4. & 38 15 6.
166328 [PRINSES MAXIMAPLEIN referentiewegdek 50 23495 6.5 40 08 0.7 04 | 841 ] 934 [86.1] 112 44 7.1 38 15 6.
166323 |PRINSES MAXIMAPLEIN 50 218% 6.5 33 038 . 0.7 04 | 806 | 518 | 828 139 56 83 47 19 7.9
166324 |PRINSES 50 16259 6.4 4.1 0.8 0.9 0.7 05 | 89.1| 955 | 806 | 7.5 2.9 4.7 2.5 10 4.2
165626 referentiewegdek 30 [)] el - = = =) = = = = = = = = = =
165613 referentiewegdek 30 5340 6.1 50 09 .9 0.7 05 | 91 4. 17 2.4 .4 0.7
165612 [Putter referentiewegdek 30 572 6.1 49 0.9 .9 0.7 05 | 89. 2. 31 .6 10
165643 |Putter jreferentiewegdek 30 2510 6.1 0.9 .3 0.7 0. 93. 1. 19 .3 0.6
165634 |Putterthoekstraat [reterentiewegde 30 1830 | 6.0 5 0.9 0 | 07 | 05 | 979 | 7 | o. . 0.4 1 | 01
166620 |schiebeoekstraat [gewone elementeaverharding (30km/h} 30 3284 6.0 5. 0.9 .0 0.7 0. 96.7 1.6 0. 0.6 08 .1 02
I ¢ewone elementenverharding (30km/} 30 38 60 | 5 09 0 | 67 | 05 | 930 — 1 - - -
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Bijlage 2t
Akoestisch onderzoek BP Ousterhage- businessstrook Oosterheem
[ Tam 1D naam 3 v (imjoun)]  etm | WHV | W2V [ WV | IV ]

e b= intans. {m (D) (A} (N)

166662 sstraat gewone elementenverharding {30km/h) 30 1745 05 0.7 0.1 0.2
166130 [schuddebewrsstrast ewone elementenverharding (30km/h) 50 2653 0.1 0.1 00 00
166129 |schuddebewrsstraat gewone elementenverharding (30km/h) 30 4033 0.7 09 02 03
166606 _|schuddebeursstraat [gewone elementenverharding (30km/h) a0 784 = - - -
166140 _|schuddebeursstraat gewane elementenverharding {30km/m} 30 1156 - - = =
166491 |schuddebeursstraat jgewone elementenverharding (30km/Mh) 30 2655 0.7 0.8 02 0.3
166605 | B (30kmyh) 30 1194 = = = =
166302 [sportscheg rotonde referentiewegdek 50 2124 31 36 07 11
gdek 50 2155 28 33 0.6 1.0

Sportscheg rotonde referentiewegdek 50 2157 2.8 33 0.6 1.0
Stephensonstraat referentiewegdek 50 4109 5.0 18 08 44

166107 |stephensanstrast referentiewegdek 50 3581 4.3 16 07 38
164850 |stephensonstraat referentiewegdek 50 386 02 02 0.0 0.1
164849 |step reterentiewegdek 50 2764 3.0 11 05 26
Stephensonstraat referentiewegdek 50 15651 26 31 06 10
Stephensoastraat referentiewegdek 50 1450 23 27 05 08

164848 |Stephensonstraat refe 50 2152 A X i 3 . 37 13 0.6 33
Stephensonstraat referentiewegdek 50 3589 6.5 40 07 10 07 05 | 957 | 979 ] 929 | 21 09 35 13 0.5 31

166189 referentiewegdek 50 3838 6.5 40 0.7 10 07 05 952 977 | 918 | 24 10 4.1 1.5 0.6 36
166191 fstephensonstraat referentiewegdek 50 11542 6.1 4.9 0.9 0.5 0.7 05 | 883 | 961 [ 954 ] 7.3 26 30 35 0.7 11
166125 |TOBIAS ASSERLAAN referentiewegdek 50 2637 6.1 5.0 0.5 10 07 05 | 851 | 982 | 981} 2.7 0.9 11 13 02 04
166126 |TOBIAS ASSERLAAN refe 50 1974 6.0 51 03 10 07 05 | 988 | 932 | 994 | 02 0.1 0.1 01 0.0 00
165680 |TOBLAS ASSERLAAN 50 14908 6.1 4.9 08 09 07 05 | 892 | 864 | 958 | 6.7 23 28 32 06 10
165679 | TORIAS ASSERLAAN referentiewegdek 50 4506 6.2 48 09 09 07 05 | 855 952 | 943 | 9.2 33 38 4.4 09 14
166691 | TORIAS ASSERLAAN referentiewegdek 50 2388 6.1 5.0 09 10 0.7 05 | 947 | 981 [ 9758 | 28 10 12 14 03 04
166713 |TORIAS ASSERLAAN lsewone elementenverharding {30km/h) 50 23% 6.0 52 08 10 0.7 05 | 990 | 993 | 955 - - - - -
166128 [TOBIAS ASSERLAAN referentiewegdek 50 2524 6.0 5.1 05 10 07 05 | 988 | 992 {994 02 01 01 01 0.0 00
166131 [TOBIAS ASSERLAAN {referentiewegdek. 50 2364 6.1 5.0 0.9 1.0 0.7 05 | 94.7 | 981 | 973 ] 30 1.0 1.2 14 0.3 0.4
165682 |willem Dreeslaan referentiewegdek 50 15131 6.1 49 0.9 09 0.7 05 | 898 )| 966 | 961 ] 62 2.1 26 30 06 03
165681 |witlem Dreestaan 50 10402 6.1 49 0.9 03 0.7 05 | 908 | 968 [ 964| 56 1.9 23 2.7 85 [+h:]
165683 |willen Dreeslaan reterentiewegdek 50 10625 6.1 50 08 29 0.7 05 1917 | 972 1968 | 50 17 20 24 04 07
166974 |willem Dreestaan referentiewegdek 50 9288 6.1 49 07 05 | 914 ] 971 | 967 | 5. 1. 21 15 05 08
166971 |willem Dreeslaan 50 9526 6.1 5.0 07 05 | 924 1 974 | 971 | 4. 1. 18 22 04 0.7
165659 |wiflem Dreestaan gdek 50 10413 6.1 49 07 05 | 908 | 969 | 964 1! 23 27 05 0.8
165637 |willem Dreestasn referentiewegdek 50 12309 6.5 4.1 07 05 | 823 | 96B | 963 1. 8 26 07 14
165657 _|willem Dreeslaan 50 1896 6.4 43 07 05 | 983 | 93.0 | 992 . 0. .2 03 0.1 02
165658 hlm Dreeslaan reterentiewegdek 50 10615 6.1 5.0 . 0.7 05 | 91.7 | 972 | 968 | 5. 1. ] 24 0.4 0.7
[Zwammerdamstraat gewone elementenverharding (30km/h) 30 503 6.0 52 1. 0.7 05 | 990 | 993 | 935 0. = - - = =

166615 [gewone elernentenverharding (30km/h) 30 607 6.0 5.2 14 0.7 05 | 99.0 | 993 | 995 O - - -

166652 gewone elementenverharding {30km/h) 30 1394 6.0 5.1 14 07 05 | 965 | 986 | 986 | &. 0.6 0.7 08 02 02
166652 Ilwmerﬂmﬂnl jgewone elementenverharding {30km/h) 30 1394 6.0 5.1 1 0.7 05 | 965 | 986 | 986 | 1. 0.6 0.7 0.8 02 0.2
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Bijlage 3

M.2011.1588.17.R001v2
Akoestisch onderzoek bestemmingsplan Qosterhage - Businessstrook Oosterheem

Rekenresultaten

Adviseurs voor bouw, industrie, verkeer, milieu en software
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M.2011.1588.17

Bijlage 3b
Bestemmingsplan Oosterhage - businessstrook Oosterheem (BP00002), Zoetermeer
Geluidsbelastingen Lden (dB) railverkeer
(alleen waarden boven de 20 dB worden getoond)
"Cumualatie zonder het niet-gezoneerde Randstadrailtracé in het BP Oosterheem
kave! Ii T Hoogte | Randstadrail Randsta.drail HSL “railverkeer railverkeer
locatie (m) Oosterheem overig totaal gezon. totaal
gebWDO01a_A 15 30.21 20.61 36.65 36.76 37.63
gebwDO01la_B 4.5 32.97 22.34 36.93 37.08 38.50
gebWDO1a_C 7.5 33.89 23.39 36.92 37.11 38.80
b= FebWDOla_D 10.5 31.38 22.46 22.46 31.90
2! gebWD01b_A 15 32.88 26.56 26.66 33.82
é gebwDO0O1b_B 4.5 35.54 29.31 29.39 36.49
g, gebwDO1b_C 7.5 37.28 31.39 31.47 38.29
o gebwDO1b_D 10.5 37.55 31.66 31.70 38.56
E gebwDO1c_A 1.5 33.73 30.46 30.59 35.45
§ gebWDO1c_B 4.5 35.85 35.08 35.16 38.53
% gebWDO01c_C 7.5 38.71 37.19 37.25 41.06
% FebWDOlc_D 10.5 38.00 36.67 36.70 40.41
Qo gebwDO1d_A 1.5 34.48 20.23 36.91 37.01 38.93
gebwD01d_B 4.5 36.71 21.81 37.94 38.04 40.44
gebwDO01d_C 7.5 38.57 22.84 38.00 38.13 41.37
gebwDO01d_D 10.5 37.44 22.08 22.08 37.57
gebWD02a_A 1.5 30.40 20.50 33.74 33.94 35.53
gebWD02a_B 4.5 32.06 21.87 38.55 38.65 39.51
gebWD02a_C 7.5 32.85 22.63 40.01 40.09 40.84
o gebwWD02a_D 10.5 31.22 20.44 33.87 34.07 35.89
<! gebwDO02b_A 15 32.67 34.06 34.15 36.48
f_E gebwDO02b_B 4.5 35.40 38.58 38.63 40.32
g gebwD02b_C 7.5 36.28 39.85 39.89 41.46
o gebwD02b_D 10.5 36.15 33.99 34.15 38.28
5 |gebwno2c A 15 3357 39.07 39.08 40.15
S |gebwbo2c_B 4.5 36.04 40.53 40.55 41.87
g gebwD02c_C 7.5 37.32 41.50 41.53 42.93
2 gebwDO02c_D 10.5 37.16 38.69 38.75 41.04
& gebwD02d_A 15 32.45 34.64 34.70 36.73
gebw002d_B 4.5 34.79 37.21 37.26 39.21
gebwD02d_C 7.5 39.42 39.51 39.55 42.50
IgebWDOZd_D 10.5 37.95 37.21 37.23 40.61
gebwD03a_A 15 3397 35.03 35.07 37.57
IEebWDOSa_B 4.5 36.46 37.30 37.33 39.93
|g‘ebWDOSa_C 7.5 38.20 39.68 39.72 42.04
@ gebwD03a_D 10.5 38.07 36.00 36.06 40.19
< |gebwDO3b_A 15 35.92 34.89 34,95 38.47
f_E gebwWD03b_B 4.5 38.14 37.17 37.24 40.72
§ gebWDO03b_C 7.5 39.20 20.44 39.45 39.51 42.37
o gebwDO03b_D 10.5 38.78 19.00 38.84
EJ gebWDO03c_A 15 33.08 33.23 33.32 36.22
§ gebwDO03c_B 4.5 35.53 35.78 35.87 38.71
g gebWDO03c_C 7.5 40.38 21.24 39.28 39.36 42.91
S gebWDO03c_D 10.5 38.23 36.87 36.87 40.62
3 gebwDO03d_A 1.5 27.49 36.31 36.34 36.87
gebWDO03d_B 4.5 29.62 38.40 38.44 38.98
gebWD03d_C 7.5 33.55 20.50 40.72 40.77 41.52
gebwD03d_D 10.5 33.79 37.28 37.32 38.92
£ o gebWD04a_A 1.5 36.76 37.66 37.70 40.27
% OI gebWDO04a_B 4.5 38.88 40.21 40.25 42.63
2 § |eebwD04a_C 7.5 40.06 20.31 40.97 41.01 43.57
% = |gebWD04b_A 15 33.40 33.10 33.21 36.31
§ 5 |esbwpoab_B 4.5 35.99 36.07 36.18 39.10
o gebwD04b_C 7.5 40.33 23.09 40.03 40.12 43.24
= .~ clgebWbD05a_A 1.5 35.57 29.77 30.01 36.63

Bestand:Resultaten_geluid Lden/Rail 2022
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M.2011.1588.17

Bijlage 3b
Bestemmingsplan Oosterhage - businessstrook Oosterheem (BP00002), Zoetermeer

havel |1+ etspunt | HOOEt Randstadrail | Randstadrail - ¥ ailverkeer railverkeer
locatie (m) Oosterheem overig totaal gezon. totaal
2 & DlgebwDO05a_B 45 37.81 35.89 35.98 40.00
@n 2 3|gebwD0sb_A 1.5 34.78 39.62 39.63 40.86
OJgebWD05b_B 4.5 36.36 42.36 42.37 43.34
: ¢ clgebWDO06a_A 1.5 36.88 28.83 29.14 37.55
3 @ =|gebwD06a_B 4.5 38.86 35.11 35.23 40.42
@n 2 §[gebwDosb_A 1.5 35.99 40.60 40.60 41.89
OJgebWD06b_B 4.5 37.46 44.35 44.36 4517
- ggebwoo7a:ﬁT 1.5 38.13 26.94 27.23 38.47
3 & S|gebwDo07a_B 4.5 39.78 30.40 30.64 40.28
@n 2 3|eebWD07b_A 1.5 37.03 40.27 40.28 41.96
OlgebWD07b_B 45 38.17 43.45 43.46 44.59
: ¢ EgebWDOBa:A 1.5 37.85 4237 42.38 43.69
3 & &|gebwD08a_B 4.5 39.68 45.53 45.54 46.54
© 3 $[zebwposh_A 15 37.17 32.44 32.56 38.46
OlgebWD08b_B 4.5 38.50 34.87 34.99 40.10
s e g gebWD09%a_A 1.5 40.52 42.21 4222 44.47
2 @ =[gebwD03a_8 4.5 41.63 44.96 44.97 46.62
@n 2 3|gebWD0O9b_A 1.5 39.68 32.98 33.05 40.54
OlgebwD09b_B 4.5 40.51 35.63 35.72 41,75
IgebWDma__A 1.5 41.69 4114 41.15 44.44
gebwD10a_B 4.5 42.73 43.62 43,63 46.21
£ o |gebwD10a_C 7.5 43.85 45.77 45.78 47.93
g %’ gebWD10b_A 15 45.96 40.69 40.70 47.10
z & [gebWD10b_B 45 47.05 4214 42.14 48,27
_§ $ |gebwD10b_C 7.5 47.85 4357 43.57 49.23
¢ O |gebWwD10c_A 15 41.96 34.15 34.21 42.64
gebwD10c_B 4.5 43.18 37.12 37.19 44.15
2ebWD10c_C 7.5 44.34 21.50 41,74 41,78 46.26
£ IgebWDlla:A 15 40.44 30.97 31.11 40.93
2 ~ |gebwD11a_B 4.5 4151 34.64 34.75 42.35
2 § gebWD11b_A 15 4131 39.89 39.90 43.67
2 % [gebwbiib B 45 42.39 41,85 41.86 45.14
% g gebWD11c_A 1.5 39.29 40.08 40.09 42.72
| gebWD11c_B 4.5 40.26 43.30 43.31 45.06
gebWD12a_A 1.5 4211 28.84 29.12 42.33
£ . |eebwp12a B 4.5 43.35 34.58 34.73 43.91
2 |gebWD12b_A 1.5 46.27 41,02 41,03 47.41
2 § gebWD12b_B 45 47.63 4252 42,53 48.80
2 % [gebwbizc A 1.5 42.69 43.42 43.42 46.08
§ 5 |eebwbizc_B 4.5 43.95 45.28 45,29 47.68
= gebWD12d_A 1.5 34.45 38.05 38.10 39.66
gebwD12d_B 4.5 36.15 21.18 4113 4117 42.36
kAJOla_A 1.5 49.64 42.98 42.99 50.50
kAJOla_B 4.5 52,04 44.73 44.74 52.78
kAJOla_C 7.5 53.29 45,25 45.26 53.93
kAJOla_D 10.5 53.51 42.66 42.67 53.86
kAJO1b_A 1.5 50.51 43.49 43.50 51.29
., [|kwoib_s 4.5 52.99 45.53 45,54 53.72
S, [kAIO1b_C 7.5 54.31 46.61 46.62 54.99
§ {kal01b_D 10.5 54.49 41,68 41.69 54.71
% [kAaJ0ic_A 1.5 52.61 43.28 43.29 53.10
S |kasoic_B 45 54.97 44.95 44.96 55.39
o kAJOlc_C 7.5 56.36 46.84 46.85 56.82
£ [0 o 10.5 56.26 44,02 44.03 56.51
S |kaoid A 15 51.91 43.18 43.19 52.46
3 [|kao01d B 4.5 54.22 45.22 45.23 54.74
kAJO1d_C 7.5 55.43 46.88 46.88 56.00
kAJO1d_D 10.5 55.15 44.85 44.85 55.54
kAJOle_A 1.5 50.06 43,89 43.90 51.01
kAJOle B 4.5 51.82 45,70 4571 52.77
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Bestemmingsplan Qosterhage - businessstrook Oosterheem (BP00002), Zoetermeer

Bijlage 3b

kavel id toetspunt Hoogte | Randstadrail Randsta.drail HSL #railverkeer railverkeer
locatie (m) Oosterheem overig totaal gezon. totaal
kAJOle_C 7.5 52.88 46.57 46.58 53.80
kAJOle_D 10.5 52.83 43.71 43.73 53.34
kAIO2a_A 1.5 52.42 43.95 43.95 53,00
kAJO2a_B 45 54.41 45.46 45.46 54.94
kAJO2a_C 7.5 55.94 47.44 47.44 56.53
kAJO2a_D 10.5 55.96 44.36 44 36 56.25
kAJO2b_A 1.5 53.49 44.41 44.42 54.00
o |ra02n8 4.5 55.38 45.80 45.81 55.83
o, [ka02b_C 7.5 57.24 47.66 47.67 57.70
& [kas02b D 10.5 57.20 44.56 44.56 57.43
% [kal02c_A 1.5 53.02 45.46 45.46 53.72
g  |kai02c_B 4.5 54.97 47.13 47.13 55.63
@ [kAJO2c_C 7.5 57.14 49.87 49.87 57.89
£ [ka02c D 105 57.00 4437 44.38 57.24
< [kao2d A 15 52.17 4523 4524 52.97
3 |kal02d 8 4.5 53.57 46.71 46.71 54.39
kAJO2d_C 75 55.41 49.40 49.40 56.39
kAJO2d_D 10.5 55.39 44.20 44.21 55.71
kAJO2e_A 15 52.69 45.87 45.87 53,51
kAJO2e_B 45 53.35 47.89 47.89 54,44
kAJO2e_C 7.5 54.53 49.86 49.86 55.80
kAJO2e_D 10.5 54,17 44.31 44.31 54.60
kAJO3a_A 1.5 52.12 4514 45.14 52.91
kAJO3a_B 4.5 53,55 46.73 46.73 54,37
kAJO3a_C 7.5 55.56 49.40 49.40 56.51
kAJO3a_D 10.5 55.54 44.24 44.25 55.85
kAJO3b_A 1.5 52.88 45,02 45.02 53.55
v |rao3b B 45 54.80 46.41 46.41 55.39
S, [kai03b_C 7.5 57.07 49.16 49.16 57.73
& [kAa03b_D 10.5 56.96 44.07 44.08 57.18
% [kao3c_A 1.5 52.23 45.47 45.47 53.06
g [kAl03c B 4.5 54.40 46.88 46.88 55.11
®  |kAJ03c_C 7.5 56.79 48.63 48.63 57.42
£ [«a03c 0 10.5 57.15 46.52 46.52 57.52
% kAJO3d_A 1.5 51.80 45.12 45.12 52.65
3 [ka03d B 4.5 53.17 46.79 46.79 54.07
kAJ03d_C 7.5 55.16 48.30 48.30 55.98
kAJO3d_D 10.5 55.61 46.56 46.56 56.12
kAJO3e_A 1.5 52.29 43,51 43,51 52.84
kAJO3e_B 45 53,09 45.08 45.08 53.73
kAJO3e_C 7.5 54.17 46.34 46.34 54.84
kAJO3e_D 10.5 54.00 43.80 43.80 54.39
kHGOla_A 1.5 53.00 21.10 29.83 30.38 53.03
kHGO1a_B 4.5 54.33 2233 30.43 31.06 54.35
|kHGo1a_C 7.5 55.62 22.95 30.68 31.36 55.63
kHGO1a_D 10.5 55.77 20.96 28.04 28.82 55.78
kHGO1b_A 1.5 53.43 20.91 23.99 25.72 53.44
- ({kHGO1b_B 45 55.70 21.76 26.57 27.81 55.71
2l kHGO1b_C 7.5 57.23 22.52 25.85 27.51 57.24
& |kHGO1b_D 10.5 57.31 20.03 22.93 57.31
5 |kHGO1c A 1.5 53,12 33.49 33.64 53,17
6 |kHGO1c_B 45 55.34 20.49 34.92 35.08 55.38
S |kHGO1c_C 7.5 57.26 22.35 34.10 34.38 57.29
gn fkHGo1c_D 10.5 57.12 20.89 25.70 26.95 57.13
T JkHGO1d_A 1.5 52.58 30.36 30.61 52.61
> [kHGo1d_B 45 54.42 20.17 33.63 33.83 54.47
> lkHGO1d_C 7.5 56.31 21.96 36.26 36.42 56.36
kHGO1d_D 10.5 56.11 20.72 22.72 56.11
kHGO1le_A 1.5 52.35 20.98 31.17 31.57 52.38
kHGO1e_B 4.5 53.24 21.97 34.28 34.53 53.30
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Bestemmingsplan Oosterhage - businessstrook Oosterheem (BP00002), Zoetermeer

Bijlage 3b

> gz
|ok2,¢e|:; i toetentnt Ht::ng)te I;ao:tti::::;amll Ran:vs:::rail HSL railverkeer railverkeer
totaal gezon. totaal
kHGO1e_C 7.5 54.46 22.69 34,51 34.78 54,51
kHGOle_D 10.5 54.13 20.42 26.47 27.44 54,14
kHG02a_A 1.5 52.02 35.32 35.39 52.13
kHG02a_B 45 54.58 39.24 39.29 54,70
kHG02a_C 7.5 55.73 20.91 41.45 41.49 55.89
kHG02a_D 10.5 55.43 23.39 24.63 55.43
kHGO2b_A 1.5 52.38 35.22 35.30 52.47
~ |kHGO2b_B 45 55.01 38.96 39,01 55.12
3 kHGO2b_C 7.5 56.31 20.74 41.11 41.15 56.45
8 ]kHG02b_D 10.5 56.16 22.96 24.42 56.16
5 [kHGO2c_A 1.5 50.37 34.72 34.82 50.50
o |kHGO2c_B 45 52.92 38.74 38.79 53.09
% kHGo2c_C 7.5 54.30 20.40 42.71 42.74 54,59
gn kHGO2c_D 10.5 54.27 28.20 28.74 54,28
I |kHGO2d_A 1.5 4957 34.49 34,58 49.72
2 [kHGo2d_8 4.5 51.85 37.99 38.05 52.03
~  |kHG02d_C 7.5 53.10 20.21 43.80 43.82 53.58
kHG02d_D 10.5 53.05 20.27 53.05
kHGO02e_A 1.5 50.23 37.01 37.06 50.44
kHGO2e_B 4.5 51.97 38.77 38.81 52.18
kHGO02e_C 7.5 53.01 43.47 43.50 53.48
kHGO2e_D 10.5 52.18 34.08 34.20 52.25
kwDO1a_A 15 38.35 21.30 34.87 35.06 40.02
kwD01a_B 45 41.27 23.58 37.61 37.78 42.88
E 5', kwD01a_C 7.5 43.55 24.71 37.55 37.77 44.58
§ § [kwpoia D 10.5 42.45 20.95 20.95 42.48
% ¢ |kwpoib_a 1.5 37.78 20.29 37.88 37.95 40.88
2 S [kwooib_B 4.5 41.00 22.79 39.60 39.69 43.40
kwDO01b_C 7.5 43.17 24.64 41.36 41.45 45.41
kwDO01b_D 10.5 42.63 21.14 21.15 42.66
kwDO02a_A 1.5 38.17 42.05 42.07 43.56
kwD02a_B 45 40.91 21.82 44.92 44.95 46.40
E 8, kwD02a_C 7.5 43.94 22.83 45.69 45,71 47.93
§ & |kwpo02a_D 10.5 42.84 33.55 33.72 43.35
% 2 |kwoboab_a 1.5 38.10 42.10 42.12 43.57
3 5 [kwpo2b_B 45 40.28 20.59 45.07 45.09 46.33
kwD02b_C 7.5 42.76 22.86 44.82 44.85 46.94
kwD02b_D 10.5 42.85 38.09 38.14 44.12
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Rekenresultaten cumulatieve geluidsbelasting
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M.2011.1588.17

Akoestisch onderzoek BP Oosterhage- businessstrook Oosterheem

Cumulatieve geluidsbelastingen weg en railverkeer

Lden (dB), alleen waarden boven de 20 dB worden getoond

kavel locatie [id toetspunt hoogte wegen cum. RandstadRail railverkeer: HSL +] tot. cum. weg+
(m) Oosterheem gezon. RR rail
1.5 63.09 30.21 36.76 63.10
4.5 64.30 32.97 37.08 64.31
7.5 64.40 33.89 37.11 64.41
p=) 10.5 64.33 31.38 22.46 64.33
i 15 65.69 32.88 26.66 65.69
é 4.5 66.57 35.54 29.39 66.57
@ 7.5 66.63 37.28 31.47 66.63
o 10.5 66.52 37.55 31.70 66.52
5 15 65.52 33.73 30.59 65.52
E 4.5 66.23 35.85 35.16 66.23
§ 7.5 66.26 38.71 37.25 66.27
§ 10.5 66.14 38.00 36.70 66.15
= 15 53.61 34.48 37.01 53.68
4.5 54.89 36.71 38.04 54.96
7.5 55.33 38.57 38.13 55.41
10.5 55.46 37.44 22.08 55.49
1.5 63.54 30.40 33.94 63.54
4.5 64.64 32.06 38.65 64.65
7.5 64.75 32.85 40.09 64.76
o 10.5 64.68 31.22 34.07 64.68
<! 1.5 65.43 32.67 34.15 65.43
f_E 4.5 66.28 35.40 38.63 66.29
g 75 66.32 36.28 39.89 66.33
o 10.5 66.16 36.15 34.15 66.16
E 1.5 65.50 33.57 39.08 65.51
E 4.5 66.22 36.04 40.55 66.23
g 7.5 66.24 37.32 41.53 66.25
'§, 10.5 66.07 37.16 38.75 66.08
@ 1.5 57.24 32.45 34.70 57.26
4.5 58.12 34.79 37.26 58.15
7.5 58.53 39.42 39.55 58.58
10.5 58.74 37.95 37.23 58.77
1.5 65.62 33.97 35.07 65.62
4.5 66.23 36.46 37.33 66.23
7.5 66.18 38.20 39.72 66.19
@ 10.5 65.97 38.07 36.06 65.98
P 1.5 65.49 35.92 34.95 65.49
_'_:E 4.5 66.08 38.14 37.24 66.09
§ 7.5 65.99 39.20 39.51 66.00
o 10.5 65.77 38.78 65.77
5 1.5 56.33 33.08 33.32 56.35
§ 4.5 57.11 35.53 35.87 57.14
§ 7.5 57.43 40.38 39.36 57.50
2 10.5 57.72 38.23 36.87 57.76
& 15 62.24 27.49 36.34 62.25
4.5 63.12 29.62 38.44 63.13
7.5 63.28 33.55 40.77 63.29
gebwD03d_D 10.5 63.26 33.79 37.32 63.27
£ o gebWDO4a:A 1.5 64.51 36.76 37.70 64.52
% S, gebwD04a_B 4.5 65.30 38.88 40.25 65.31
=2 E gebWD04a_C 7.5 65.29 40.06 41.01 65.30
% e gebWD04b_A 1.5 55.86 33.40 33.21 55.88
-§ g gebwD04b_B 4.5 56.48 35.99 36.18 56.52
o gebWD04b_C 7.5 56.97 40.33 40.12 57.05
3 < EebWDOSa:A 1.5 65.59 35.57 30.01 65.59
3 5 _:_'3 n |gebwD05a_B 4.5 66.07 37.81 35.98 66.07
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M.2011.1588.17

Akoestisch onderzoek BP Qosterhage- businessstrook Oosterheem

kavel locatie |id toetspunt hoogte wegen cum. RandstadRail rallverkeer: HSL +{ tot.cum. weg +
{m) Oosterheem gezon. RR rail
T3 g < |gebwD0sb_a 15 53.46 34.78 39.63 53.57
a gebWDO05b_B 45 54.23 36.36 42.37 54.38
2 <! gebWD06a_A 1.5 65.85 36.88 29.14 65.85
3 _E _‘_:‘? o [gebwDO06a_B 4.5 66.28 38.86 35.23 66.29
ts 8 © [gebwD06b_A 15 53.66 35.99 40.60 53.79
) gebWD06b_B 45 54.24 37.46 44.36 54.47
R ! gebWDO7a:A 1.5 65.83 38.13 27.23 65.83
3 5 _§ ~ [gebWwD07a_B 4.5 66.34 39.78 30.64 66.34
R ©  |eebwDo7b_A 15 53.79 37.03 40.28 53.92
a gebWDO07b_8 4.5 54.38 38.17 43.46 54.57
> <! gebWDOSa:A 1.5 66.04 37.85 42.38 66.05
3 5 _._E « [gebWDO08a_B 45 66.43 39.68 45.54 66.45
@D g g S lgebwD08b_A 1.5 54.25 37.17 32.56 54.30
S gebWDO08b_B 45 54.94 38.50 34.99 55.00
s ! gebWD09%a_A 1.5 65.41 40.52 42.22 65.43
3 5 _§ o« |sebwD09a_B 4.5 66.02 41.63 44.97 66.04
@n S ¢ S lgebwD09b_A 1.5 55.36 39.68 33.05 55.42
& gebWDO09%b_B 45 55.80 40.51 35.72 55.88
gebWDlOa-A 1.5 65.58 41.69 41.15 65.59
gebWD10a_B 4.5 66.17 42.73 43,63 66.19
E g gebWD10a_C 7.5 66.12 43.85 45.78 66.15
S g' gebWD10b_A 1.5 62.46 45.96 40.70 62.51
3 gebWD10b_B 45 63.47 47.05 42,14 63.52
_§ o gebWD10b_C 7.5 63.67 47.85 43,57 63.73
=] gebWD10c_A 1.5 55.93 41,96 34.21 56.02
gebWD10c_B 45 56.87 43.18 37.19 56.97
gebWD10c_C 7.5 57.40 44.34 41.78 57.54
£ gebWD11a_A 1.5 64.74 40.44 31.11 64.75
g~ gebWD11a_B 45 65.57 4151 34.75 65.58
2 5 gebWD11b_A 1.5 61.07 4131 39.90 61.10
§ v gebWD11b_B 45 62.19 42.39 41.86 62.23
2 g gebWD11c_A 1.5 55.91 39.29 40.09 56.00
= gebWD11c_B 45 56.34 40.26 43.31 56.48
gebWD12a_A 1.5 64.23 42.11 29.12 64.24
E o gebwD12a_B 4.5 65.26 43.35 34.73 65.27
g - zebWD12b_A 1.5 61.97 46.27 41.03 62.03
2 5 gebWD12b_B 4.5 63.04 47.63 42.53 63.11
§ T gebWD12c_A 1.5 57.48 42.69 43.42 57.61
2 g zebWD12c_B 4.5 58.03 43.95 45.29 58.19
0 gebWD12d_A 1.5 60.58 34.45 38.10 60.60
zebWD12d_B 45 61.82 36.15 41.17 61.84
kAJO1a_A 1.5 65.10 49.64 42.99 65.16
kAJOla_B 45 65.52 52.04 44.74 65.61
kAJOla_C 7.5 65.56 53.29 45.26 65.67
kAJO1a_D 10.5 65.50 53.51 42.67 65.61
kAJO1b_A 1.5 67.86 50.51 43,50 67.90
» kAJO1b_B 4.5 67.94 52.99 45.54 68.00
S, kAJO1b_C 7.5 67.66 54.31 46.62 67.75
§ kAJO1b_D 10.5 67.25 54.49 41.69 67.34
= kAJO1c_A 1.5 68.40 52.61 43.29 68.45
§ kAJO1c_B 4.5 68.53 54.97 44,96 68.61
o kAJO1c_C 7.5 68.22 56.36 46.85 68.34
_ﬁ kAJO1c_D 10.5 67.80 56.26 44.03 67.92
:‘a kAJO1d_A 1.5 65.03 51.91 43.19 65.12
& |kas01d_B 45 65.71 54.22 45.23 65.84
kAJO1d_C 7.5 65.79 55.43 46.88 65.96
kAJO1d_D 10.5 65.74 55.15 44.85 65.90
kAJO1le_A 1.5 62.47 50.06 43.90 62.59
kAJOle_B 4.5 63.31 51.82 45.71 63.46
kAJOle_C 7.5 63.55 52.88 46.58 63.73
kAJO1e_D 10.5 63.63 52.83 43.73 63.79
kAl02a_A 15 64.68 52.42 43.95 64.79
kAJO2a_B 4.5 65.37 54.41 45.46 65.52
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Akoestisch onderzoek BP Oosterhage- businessstrook Oosterheem

kavel locatie [id toetspunt hoogte wegen cum. RandstadRail rallverkeer: HSL +] tot. cum. weg+
{m) Oosterheem gezon. RR rall

kAJO2a_C 75 65.46 55.94 47.44 65.67
kAJO2a_D 10.5 65.39 55.96 44.36 65.59
kAJO2b_A 1.5 66.99 53.49 44.42 67.07
kAJO2b_B 45 67.22 55.38 45.81 67.34

3, kAJO2b_C 75 67.02 57.24 47.67 67.21
g kAJO2b_D 10.5 66.69 57.20 44,56 66.88
= kAJO2c_A 1.5 66.21 53.02 45.46 66.30
g kAJO2c_B 45 66.27 54.97 47.13 66.41
® kAJO2¢_C 75 66.00 57.14 49.87 66.24
£ kAJ02¢c_D 10.5 65.62 57.00 44.38 65.85
.Zf, kAJO2d_A 1.5 62.16 52.17 45.24 62.36
8 kAJO2d_B 45 62.95 53.57 46.71 63.18
kAJ02d_C 75 63.09 55.41 49.40 63.43
kAJO2d_D 10.5 63.16 55.39 44.21 63.45
kAJO2e_A 1.5 61.05 52.69 45.87 61.34
kAJO2e_B 45 61.89 53.35 47.89 62.18
kAJ02e_C 75 62.31 54.53 49.86 62.66
kAJO2e_D 10.5 62.46 54.17 44.31 62.73
kAJO3a_A 1.5 62.38 52.12 45.14 62.57
kAJO3a_B 45 63.10 53.55 46.73 63.32
kAJO3a_C 75 63.20 55.56 49.40 63.54
kAJO3a_D 10.5 63.23 55.54 44.25 63.52
kAJO3b_A 1.5 66.26 52.88 45.02 66.35

" kAJO3b_B 45 66.27 54.80 46.41 66.40
S, kAJO3b_C 75 65.92 57.07 49.16 66.16
& kAJO3b_D 10.5 65.49 56.96 44.08 65.72
z kAJO3c_A 1.5 66.51 52.23 45.47 66.59
g kAJO3c_B 45 66.57 54.40 46.88 66.69
- kAJO3c_C 75 66.20 56.79 48.63 66.41
£ kAJO3c_D 10.5 65.74 57.15 46.52 65.98
; kAJO3d_A 1.5 61.66 51.80 45.12 61.87
3 kAJO3d_B 45 62.73 53.17 46.79 62.95
kAJ03d_C 75 62.89 55.16 48.30 63.21
kAJO3d_D 10.5 62.96 55.61 46.56 63.29
kAJO3e_A 1.5 59.47 52.29 43,51 59.83
kAJO3e_B 45 60.54 53.09 45.08 60.88
kAJO3e_C 7.5 61.03 54.17 46.34 61.41
kAJO3e_D 10.5 61.30 54.00 43.80 61.63
[knGo1a_A 1.5 60.60 53.00 30.38 60.89
kHGO1a_B 45 61.62 54.33 31.06 61.92
kHGO1a_C 75 61.84 55.62 31.36 62.22
|kHGo1a_D 10.5 61.89 55.77 28.82 62.28
kHGO1b_A 1.5 65.01 53.43 25.72 65.13

- kHGO1b_B 45 65.15 55.70 27.81 65.33
j kHGO1b_C 75 64.83 57.23 27.51 65.10
8 kHGO1b_D 10.5 64.41 57.31 22.93 64.72
3 |kHGOo1c_A 1.5 65.99 53.12 33.64 66.08
&5 [kHGo1c_8 45 66.19 55.34 35.08 66.33
3 [kHGo1c_c 75 65.92 57.26 34.38 66.14
gn kHGO1c_D 10.5 65.54 57.12 26.95 65.77
T |[xHGo1d_A 1.5 63.74 52.58 30.61 63.87
: [kHGo1d_8 45 64.40 54.42 33.83 64.57
= lkHGo1d_c 75 64.43 56.31 36.42 64.68
|kHGo1d_b 10.5 64.34 56.11 22.72 64.58
|xHGo1e_A 1.5 59.44 52.35 31.57 59.77
|kHGo1e_B 45 60.44 53.24 34.53 60.76
[kHGo1e_C 75 60.87 54.46 3478 61.24
[kHGo1e_D 10.5 61.03 54.13 27.44 61.36
|kAGo2a_A 15 65.07 52.02 35.39 65.16
|xHGo2a_B 45 65.54 54.58 39.29 65.68
{kHGo2a_c 75 65.52 55.73 41.49 65.70
|xHGo2a_D 10.5 65.37 55.43 24.63 65.54
[kHGo2b_A 1.5 67.47 52.38 35.30 67.52

~ kHG02b_B 45 67.58 55.01 39.01 67.67
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kavel locatie |id toetspunt hoogte wegen cum. RandstadRall rallverkeer: HSL +] tot. cum. weg +
{m) Oosterheem gezon. RR rall
21 kHGO02b_C 7.5 67.26 56.31 41.15 67.39
k] kHG02b_D 10.5 66.81 56.16 24.42 66.95
§ kHGO2c_A 1.5 67.19 50.37 34.82 67.23
5 kHGO02c_B 4.5 67.29 52.92 38.79 67.35
s kHGO02c_C 7.5 67.02 54.30 42.74 67.11
go kHG02c_D 10.5 66.63 54.27 28.74 66.73
T kHGO02d_A 1.5 64.04 49.57 34.58 64.11
% kHG02d_B 4.5 64.65 51.85 38.05 64.74
= kHG02d_C 7.5 64.84 53.10 43.82 64.97
kHGO02d_D 10.5 64.85 53.05 20.27 64.96
kHGO02e_A 1.5 62.32 50.23 37.06 62.43
kHG02e_B 4.5 63.07 51.97 38.81 63.21
kHG02e_C 7.5 63.29 53.01 43.50 63.46
kHGO02e_D 10.5 63.17 52.18 34.20 63.31
kwDO01a_A 1.5 65.78 38.35 35.06 65.79
kwDO01a_B 4.5 66.28 41.27 37.78 66.29
E 8  [kwbolac 75 66.16 43.55 37.77 66.17
§ E kwD01a_D 10.5 65.93 42.45 20.95 65.94
% 3 1kwDO01b_A 1.5 60.69 37.78 37.95 60.71
E g kwDO01b_B 4.5 61.99 41.00 39.69 62.02
kwD01b_C 7.5 62.70 43.17 41.45 62.73
kwDO01b_D 10.5 62.61 42.63 21.15 62.63
kwD02a_A 1.5 66.26 38.17 42.07 66.27
kwD02a_B 4.5 66.67 40.91 44,95 66.69
E 8| kwD02a_C 7.5 66.50 43.94 45.71 66.53
g E kwD02a_D 10.5 66.23 42.84 33.72 66.24
% 9 1kwDO02b_A 1.5 61.45 38.10 42.12 61.48
E g kwD02b_B 4.5 62.52 40.28 45.09 62.56
kwD02b_C 7.5 62.98 42,76 44.85 63.03
kWDO02b_D 10.5 63.17 42.85 38.14 63.19
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Maatregelenonderzoek

De overschrijding van de voorkeursgrenswaarde heeft consequenties voor de realisatie van
geluidsgevoelige bestemmingen. Maatregelen om de geluidsbelasting te verlagen kunnen
betrekking hebben op de bron (geluidreducerend asfalt, verlaging van rijsnelheid) of de
overdracht (eventuele afscherming). Een andere optie is realisatie van een scherm gekoppeld aan
de gevel van gebouwen. Ook realisatie van niet geluidsgevoelige bestemmingen aan de kant van
de geluidbron, die een afschermende functie ten opzichte tot achterliggende geluidsgevoelige
bestemmingen kunnen hebben behoort tot de mogelijkheden.

Bronmaatregelen

Met de toepassing van GeluidReducerend Asfalt (GRA) kan op betrekkelijk eenvoudige wijze 2 tot
4 dB geluidsreductie worden gehaald. De kwaliteit is echter wel productgebonden en
locatieafhankelijk. In stedeliike omgevingen worden met name Dunne Deklagen toegepast. De

duurzaamheid, de mate van geluidsreductie en de afname van de geluidreducerende werking
variéren hierbij sterk.

Door de samenstelling van GRA is dit product niet overal toepasbaar. Een groot aantal factoren
spelen een rol bij de keuze om wel of niet een dunne deklaag aan te brengen:

e Wringing van het asfalt als gevolg van afslaande bewegingen van het verkeer bekort de
levensduur waardoor toepassing van een GRA bij kruisingen niet geschikt is;

e Bij veel in-/uitritten kort op elkaar of bij een in-/uitrit waar veel gebruik van wordt
gemaakt, geldt hetzelfde als bij kruisingen;

e De overgang van een GRA naar conventioneel asfalt moet niet te dicht bij een woning
liggen. In veel gevallen ervaren omwonenden als gevolg van de overgang tussen de twee
verhardingen meer hinder van geluid dan in de situatie zonder dunne deklagen;

e Bij de aanwezigheid van een markering op het GRA ervaart men meer hinder van geluid
ten gevolge van deze markering dan op conventioneel asfalt. Dit speelt met name bij
kruispunten (met stopstrepen ed.) een rol.

e Veel bomen langs de weg zorgen voor vervuiling van het GRA. Dit heeft effect op de
geluid reducerende werking van het asfalt en de levensduur.

De situatie ter plaatse bepaalt daarmee in sterke mate of toepassing van het GRA mogelijk is.

De levensduur van het GRA is korter dan de levensduur van conventioneel asfalt (DAB, SMA 0/6).
Dit heeft te maken met de open structuur van het asfalt. Deze structuur zorgt voor een goede
absorptie van geluid, maar de levensduur wordt daarmee bekort. Een andere belangrijke factor bij
de levensduur van GRA is de gewenste geluidsreductie. Hoe groter de gewenst geluidsreductie
hoe korter de technische levensduur van het GRA. Dit geldt ook andersom, hoe langer de
technische levensduur van het asfalt des te geringer is de geluidsreductie. Daarnaast is de
geluidstechnische levensduur van GRA beperkt; de geluidsreductie neemt in de tijd flink af.
Monitoring in de provincie Gelderland heeft uitgewezen dat na 4 tot 5 jaar nauwelijks nog sprake
is van geluidsreductie.



M.2011.1588.17
Bestemmingsplan Oosterhage - businessstrook Oosterheem, Zoetermeer Bijlage 5

Bij het toepassen van GRA zal dus een goede afweging gemaakt moeten worden tussen
levensduur en geluidsreductie. Welke reductie van geluid is nodig en hoe kan dit zo lang mogelijk
gerealiseerd worden tegen zo laag mogelilke kosten? Hoewel het nieuwe reken- en
meetvoorschrift al uitgaat van een gemiddelde geluidsreductie gedurende de totale levensduur,
blijft voor de wegbeheerder van belang dat hij een goede afweging maakt tussen de kosten en
geleverde kwaliteit (geluidsreductie en levensduur).

Een groot aantal gemeenten en provincies is door wisselende ervaringen behoudend in het
gebruik van GRA. Er wordt gerekend met een gemiddelde levensduur van 7 tot 8 jaar, maar in de
praktijk blijkt dit vaak te optimistisch. Het gevolg is dat GRA vaker en eerder vervangen moet
worden dan verwacht.

De aanlegkosten van GRA zijn hooguit iets hoger dan de kosten voor de aanleg van conventioneel
asfalt. Uit onderzoek blijkt dat de investeringskosten 0- 15% hoger zijn t.0.v. conventioneel asfalt.
Als gevolg van de kortere levensduur en de extra behandelingen van GRA zijn de gemiddelde
jaarlijkse onderhoudskosten echter aanzienlijk hoger dan van conventioneel asfalt.

GRA vraagt een andere onderhoudsstrategie. In de praktijk komt dit er op neer dat er geen
tussentijdse reparaties worden uitgevoerd, maar dat frequent groot onderhoud wordt uitgevoerd.
Uitgaande van een levensduur van 32 jaar wordt de deklaag bij conventioneel asfalt 1x vervangen
en 2x klein onderhoud. Bij GRA wordt er 3x vervangen.

De gemiddelde jaarlijkse onderhoudskosten van GRA liggen daardoor ca. 10 - 40 % hoger dan bij
conventioneel asfalt.

Naast het GRA biedt het verlagen van de snelheid een mogelijkheid om de geluidbelasting te
reduceren. Dit stuit doorgaans echter op grote bezwaren van verkeerskundige aard, omdat
hiermee de doorstroming van het verkeer in het gedrang komt. De gemeente dient hiervoor de
afweging te maken in hoeverre dit een gewenste of realistische maatregel is.

Overdrachtsmaatregelen

Het toepassen van geluidsafschermende maatregelen in de vorm van schermen of aarden wallen
is, gelet op ruimtelijke situatie binnen de bebouwde kom vaak niet realiseerbaar. Deze
overdrachtsmaatregelen ontmoeten bezwaren van technische, verkeerskundige en
stedenbouwkundige aard. Schermmaatregelen zijn in stedelijke situaties vaak niet gewenst. In
geval van hoogbouw zijn schermen vaak niet effectief omdat de noodzakelijke reductie niet
gerealiseerd wordt. Er zijn dan uitzonderlijk hoge schermen nodig voor de hoger gelegen
verdiepingen.

Het plaatsen van geluidschermen zal voor de bouw van een geluidsgevoelige bestemming
financieel vaak niet doelmatig zijn. De kosten van een geluidsscherm wegen niet op tegen
maatregelen die bij de ontvanger genomen kunnen worden.

Ontvangermaatregelen

Ontvangermaatregelen bestaan uit het akoestisch gunstig indelen van de woning enfof het
verbeteren van de geluidswering van de uitwendige scheidingsconstructie teneinde de
geluidsbelasting in het gebouw te beperken. Dergeliike maatregelen kunnen in deze situatie
overwogen worden. Als op een gevel de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden zal
bovendien een dove gevel moeten worden gerealiseerd of zal door middel van afschermende
vliesgevel de gevel van de geluidsgevoelige ruimten kunnen worden afgeschermd.



