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SAMENVATTING

Op de eerste verdieping van de Trompflat aan de Witte de Withlaan 1d in Voorschoten zijn
zeven appartementen en een kantoorruimte gerealiseerd. De kantoorruimte wil men wijzigen
in vijf nieuwe appartementen. Nabij het plangebied liggen enkele drukke wegen. Ten behoe-
ve van de ruimtelijke onderbouwing van de plannen is een akoestisch onderzoek uitgevoerd
en is de situatie beoordeeld aan de hand van de Wet geluidhinder. Doel van dat onderzoek
is het bepalen van de geluidbelasting binnen het plangebied voor zover deze wordt veroor-
zaakt door het relevante wegverkeer.

De nieuwe appartementen liggen in de geluidzone van de Trompweg, de Leidseweg, de
Admiraal de Ruytersingel en de Witte de Withlaan. Voor deze wegen geldt dat de breedte
van de zone 200 meter bedraagt langs iedere weg.
De overige wegen liggen op grotere afstand van het plangebied en/of de verkeersintensiteit
is er dusdanig gering, dat deze wegen niet relevant zijn met betrekking tot de geluidbelas-
ting.

Uit het onderzoek blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van het verkeer op de:
 Leidseweg en de Admiraal de Ruytersingel voldoet aan de voorkeurswaarde van 48 dB uit

de Wet geluidhinder;
 Trompweg en de Witte de Withlaan bij enkele nieuwe appartementen hoger is dan de

voorkeurswaarde van 48 dB, maar ruim lager is dan de ten hoogst toelaatbare geluidbe-
lasting van 63 dB uit de Wet geluidhinder.

Gezien de situatie en de berekende waarden zijn er binnen het bouwplan geen reële maat-
regelen mogelijk om de geluidbelasting ten gevolge van de Trompweg en de Witte de
Withlaan bij de nieuwe appartementen te reduceren tot maximaal 48 dB (de voorkeurswaar-
de). Om de nieuwe appartementen te kunnen realiseren moet de gemeente Voorschoten de
volgende hogere waarden, ten gevolge van het wegverkeerslawaai, vaststellen en vastleg-
gen in het kadaster:

Tabel Vast te stellen hogere waarden in dB, inclusief aftrek 5 dB art.110g Wgh

Appartement
Zie figuur 1.2

Hoogte
m+mv

Vast te stellen hogere waarde per weg
Trompweg Witte de Withlaan

1 6 51 52
2 6 54 51
3 6 54 n.v.t.

De gecumuleerde geluidbelasting (zonder aftrek art.110g Wgh) ten gevolge van al het weg-
verkeer bedraagt maximaal 61 dB. Deze geluidbelasting is van belang bij de bepaling van de
karakteristieke geluidwering van de gevels zoals bedoeld in het Bouwbesluit.
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1. INLEIDING

Op de eerste verdieping van de Trompflat aan de Witte de Withlaan 1d in Voorschoten zijn
zeven appartementen en een kantoorruimte gerealiseerd. De kantoorruimte wil men wijzigen
in vijf nieuwe appartementen. Nabij het plangebied liggen enkele drukke wegen. Ten behoe-
ve van de ruimtelijke onderbouwing van de plannen is een akoestisch onderzoek uitgevoerd
en is de situatie beoordeeld aan de hand van de Wet geluidhinder. Doel van dat onderzoek
is het bepalen van de geluidbelasting binnen het plangebied voor zover deze wordt veroor-
zaakt door het relevante wegverkeer.

In figuur 1.1 is de ligging van het bouwplan en de directe omgeving weergegeven. In
figuur 1.2 zijn de vijf nieuwe appartementen weergegeven.

2. WET GELUIDHINDER EN GEMEENTELIJK GELUIDBELEID

2.1 Wet geluidhinder

2.1.1 Zones langs wegen

Volgens de Wet geluidhinder bevindt zich aan weerszijden van elke weg een geluidzone,
waarvan de breedte afhankelijk is van het aantal rijstroken van de weg en de aard van de
omgeving (stedelijk of buitenstedelijk gebied). Binnen deze zone gelden de grenswaarden
van de Wet geluidhinder.

Als het stedelijk gebied wordt gedefinieerd:
het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor de toepassing van hoofdstukken VI (zones langs
wegen) en VII (zones langs spoorwegen) voor zover het betreft een autoweg of autosnelweg als be-
doeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990, met uitzondering van het gebied
binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs die autoweg of autosnelweg.

Het buitenstedelijk gebied wordt gedefinieerd als:
het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor de toepassing van hoofdstukken VI (zones langs
wegen) en VII (zones langs spoorwegen) voor zover het betreft een autoweg of autosnelweg als be-
doeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990, het gebied binnen de bebouwde
kom, voor zover liggend binnen de zone langs die autoweg of autosnelweg.

Als breedten van de zones gelden de volgende waarden:

Aard van het gebied Aantal rijstroken
Zonebreedte in m aan

weerszijden van de weg *

Stedelijk gebied
1 of 2

3 of meer
200
350

Buitenstedelijk gebied
1 of 2
3 of 4

5 of meer

250
400
600

*: ook de ruimte boven en onder de weg behoort tot de zone langs de weg.

Er is geen sprake van een zone langs een weg indien:
de weg ligt binnen een als woonerf aangeduid gebied;

of
voor de weg een maximum snelheid van 30 km/uur geldt.
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Het plangebied ligt binnen de bebouwde kom. Er is geen sprake van de aanwezigheid van
een auto(snel)weg, zodat er in de zin van de Wet geluidhinder sprake is van een stedelijk
gebied. De nieuwe appartementen liggen in de geluidzone van de Trompweg, de Leidseweg,
de Admiraal de Ruytersingel en de Witte de Withlaan. Voor deze wegen geldt dat de breedte
van de zone 200 meter bedraagt langs iedere weg.

De overige wegen liggen op grotere afstand van het plangebied en/of de verkeersintensiteit
is er dusdanig gering, dat deze wegen niet relevant zijn met betrekking tot de geluidbelas-
ting.

2.1.2 Grenswaarden voor woningen binnen zones langs wegen

De grenswaarde voor de toelaatbare etmaalwaarde van de equivalente geluidbelasting van
woningen binnen zones langs wegen is 48 dB. In bijzondere gevallen, nader aangegeven in
de Wet geluidhinder in artikel 83, is een hogere waarde mogelijk. De maximaal toelaatbare
geluidbelasting is voor nieuwe woonbestemmingen in een stedelijke situatie 63 dB.

Burgemeester en wethouders zijn binnen de grenzen van de gemeente bevoegd tot het
vaststellen van een hogere waarde voor de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting. Het
vaststellen van hogere waarde kan alleen als de toepassing van maatregelen, gericht op het
terugbrengen van de te verwachten geluidbelasting, vanwege de weg, van de uitwendige
scheidingsconstructie van de betrokken woningen tot 48 dB onvoldoende doeltreffend zijn
danwel, overwegende bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, ver-
voerskundige, landschappelijke of financiële aard.

2.1.3 Aftrek artikel 110g Wet geluidhinder

Op basis van artikel 110g van de Wet geluidhinder mag bij de bepaling van de geluid-
belasting een aftrek van maximaal 5 dB worden toegepast. Dit omdat de geluidproductie van
motorvoertuigen in de toekomst afneemt.

Op basis van artikel 3.6 van de Regeling “Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006” van
de minister van VROM, van 12 december 2006, nr. LMV 2006 332519, geldt de volgende
aftrek:

a. 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoer-
tuigen 70 km/uur of meer bedraagt

b. 5 dB voor de overige wegen

In de toelichting op artikel 3.6 van de hiervoor genoemde regeling wordt de reden voor de te
hanteren aftrek door de minister toegelicht.

2.2 Gemeentelijk geluidbeleid

Momenteel heeft de gemeente Voorschoten nog geen vastgesteld geluidbeleid. Daarom is in
overleg met de gemeente besloten om te toetsen aan de eisen uit de Wet geluidhinder (zie
paragraaf 2.1).
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3. GEGEVENS MET BETREKKING TOT HET AKOESTISCH ONDERZOEK

3.1 Weg(verkeer)gegevens

Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van door de gemeente Voorschoten verstrekte in-
formatie. In bijlage 1 zijn de verkeersgegevens uitgewerkt. Voor het onderzoek is uitgegaan
van het jaar 2020.

De maximaal toegestane rijsnelheid op alle onderzochte wegen is voor alle voertuigcatego-
rieën 50 km/uur.

De wegdekken van alle onderzochte wegen bestaan uit dicht asfaltbeton met een fijne op-
pervlaktetextuur. Een uitzondering is de Witte de Withlaan, waar het wegdek bestaat uit ele-
mentenverharding in keperverband (klinkers).

Alleen de kruising van de Trompweg met de Leidseweg is geregeld met verkeerslichten. De
wegen liggen vrijwel op dezelfde maaiveld hoogte als die van het bouwplan. De wegen heb-
ben geen hellingen van betekenis.

3.2 Stedenbouwkundige gegevens

Voor het uitvoeren van het onderzoek is gebruik gemaakt van diverse digitale tekeningen
van het onderzoeksgebied en de directe omgeving. Dit materiaal is voor de duur van het on-
derzoek beschikbaar gesteld via de gemeente Voorschoten en Architectenbureau Gerrit van
der Vijver uit Leiderdorp.

De hoogtes van gebouwen en overige stedenbouwkundige gegevens, die niet beschikbaar
waren via de hiervoor vermelde tekeningen, zijn verkregen uit de website van Google Earth
(street view).

De vijf nieuwe appartementen worden in het noordelijke deel van de eerste verdieping gerea-
liseerd (zie figuur 1.2).

In het gebied waarbinnen de berekeningen zijn uitgevoerd, is de bodem als akoestisch zacht
beschouwd, met uitzondering van die locaties waar sprake is van een akoestisch harde bo-
dem, zoals de wegen en fiets- en voetpaden. Alle relevante afschermende en reflecterende
objecten zijn in beschouwing genomen.

4. GEHANTEERDE ONDERZOEKSMETHODE

Ten behoeve van het akoestisch onderzoek is een simulatiemodel opgesteld van het
onderzoeksgebied (zie figuren 2 en 3). Met behulp van dit simulatiemodel zijn de benodigde
berekeningen uitgevoerd. Dit is gedaan in overeenstemming met de in bijlage III van het
‘Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006” gegeven rekenmethode II.
Berekend zijn de geluidbelastingen uitgedrukt in Lden. De berekeningen zijn uitgevoerd met
één reflectie en een zichthoek van 20.
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In het simulatiemodel zijn de gebouwen beschouwd als blokken met een reflectiecoëfficiënt
van 0,8 en een tophoekcorrectie van 0 dB. Binnen het onderzoeksgebied zijn de waarden
van de geluidbelasting bepaald op alle gevels van de nieuwe woningen, op een
representatieve hoogte van 6 m boven het plaatselijke maaiveld. De posities van de
rekenpunten zijn gegeven in figuur 3.

De invoergegevens van het model zijn gegeven in de figuren 2 en 3 en de bijlagen 2 t/m 5.

5. RESULTATEN EN BESPREKING PER WEG

5.1 Trompweg

5.1.1 Resultaten

In figuur 4.1 en in bijlage 6.1 zijn de berekeningen van de geluidbelasting weergegeven. Uit
de berekening blijkt dat de nieuwe appartementen een geluidbelasting (Lden) zullen ondervin-
den van maximaal 54 dB. Dit is hoger dan de voorkeurswaarde van 48 dB, maar lager dan
de ten hoogst toelaatbare geluidbelasting van 63 dB.

In totaal zal bij drie appartementen de geluidbelasting hoger zijn dan 48 dB (appartementen
1 t/m 3, zie figuren 1.2 en 4.1)

5.1.2 Beschouwde maatregelen

Binnen het bouwplan zijn in principe de volgende maatregelen denkbaar om de geluidbelas-
ting op de gevels van de drie appartementen te reduceren:
1. een geluidscherm op de terreingrens van het bouwplan
2. de afstand tussen de weg en de drie appartementen vergroten
3. een geluidscherm aan de geluidbelaste gevels
4. de geluidbelaste gevels voorzien van loggia’s
5. de geluidbelaste gevels uitvoeren als dove gevel1

Ad.1.: Om de geluidbelasting te reduceren tot de voorkeurswaarde is, gezien de situatie en
de hoogte van de geluidbelasting, een lang en hoog geluidscherm nodig. Een derge-
lijk geluidscherm is in deze situatie geen reële optie (lang kan niet ivm de toegang tot
de Witte de Withlaan) en vanuit stedenbouwkundig en vanuit financieel oogpunt ook
niet gewenst.

Ad. 2.: Het betreft hier een bestaand gebouw. Het is dus niet mogelijk om de afstand tussen
de weg en de nieuwe appartementen te verruimen.

Ad. 3 en 4: Met een geluidscherm aan de gevel kan de voorgevel uitgevoerd worden als niet
geluidbelaste gevel. Door het toepassen van loggia’s kan de geluidbelasting op de
gevels binnen de loggia met 2 tot 5 dB gereduceerd worden. Het betreft hier een be-
staand gebouw en het is vanuit architectonisch en stedenbouwkundig oogpunt niet
gewenst om voor deze appartementen dergelijke maatregelen te treffen.

1
een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een geluidwering die ten minste gelijk is aan

het verschil tussen de geluidbelasting van die constructie en 33 dB, alsmede een constructie waarin bij uitzondering te ope-
nen delen aanwezig zijn, mits die delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige ruimte (artikel 1b lid 5 Wgh.)
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Ad. 5: Het toepassen van dove gevels wordt normaliter alleen toegepast indien de ten
hoogst toelaatbare geluidbelasting overschreden wordt, wat hier niet het geval is. Een
dove gevel legt beperkingen op aan de indeling van de appartementen en het uiterlijk
van de gevel. Het is voor de nieuwe appartementen niet gewenst om gevels uit te
voeren als dove gevel.

Het nader uitwerken van de kosten van deze maatregelen, is alleen zinvol als één van de
maatregelen reëel zou zijn. Dit is in de voorliggende situatie niet het geval.

Buiten het bouwplan kan het bestaande wegdek (dicht asfaltbeton) vervangen worden door
een stiller wegdek. Het toepassen van een stiller wegdektype (bijvoorbeeld van het type
dunne deklagen 2 of 2 laags ZOAB (fijn)) kan een extra geluidreductie opleveren van 4 à
5 dB. Na het toepassen van deze stille wegdektypen kan nog niet voldaan worden aan de
voorkeurswaarde. Daarbij zijn stille wegdektype in deze situatie niet geschikt. Nabij de krui-
singen en de opstelstroken is sprake van veel wringend, optrekkend en afremmend verkeer,
waardoor dit type wegdek snel zal beschadigen.
Indien het wegdek vervangen wordt, is dit een zaak van de gemeente. Zij kunnen middels
een kosten/batenanalyse afwegen of dit een doelmatige investering is. Normaliter geldt dat
het vervangen van het wegdek voor de realisatie van enkele appartementen vanuit financieel
oogpunt niet reëel is.

5.1.3 Conclusie geluidbelasting Trompweg

De geluidbelasting ten gevolge van het verkeer op de Trompweg is bij de drie nieuwe appar-
tementen hoger dan de voorkeurswaarde, maar lager dan de ten hoogst toelaatbare geluid-
belasting.

Gezien de situatie en de berekende waarden zijn er binnen het bouwplan geen reële maat-
regelen mogelijk om de geluidbelasting bij de nieuwe appartementen te reduceren tot maxi-
maal 48 dB (de voorkeurswaarde). Om deze appartementen te kunnen realiseren moet de
gemeente Voorschoten, ten gevolge van het wegverkeerslawaai op de Trompweg, de vol-
gende hogere waarden vaststellen en vastleggen in het kadaster:
 2 appartementen 54 dB zie figuur 1.2, appartement nummer 2 en 3
 1 appartement 51 dB zie figuur 1.2, appartement nummer 1

5.2 Leidseweg

In figuur 4.2 en in bijlage 6.2 zijn de berekeningen van de geluidbelasting weergegeven ten
gevolge van het verkeer op de Leidseweg. Uit de berekeningen blijkt dat de geluidbelastin-
gen (Lden) bij de nieuwe appartementen maximaal 48 dB bedraagt. Hiermee wordt voldaan
aan de voorkeurswaarde van 48 dB uit de Wet geluidhinder.

5.3 Admiraal de Ruytersingel

In figuur 4.3 en in bijlage 6.3 zijn de berekeningen van de geluidbelasting weergegeven ten
gevolge van het verkeer op de Admiraal de Ruytersingel. Uit de berekeningen blijkt dat de
geluidbelastingen (Lden) bij de nieuwe appartementen maximaal 35 dB bedraagt. Hiermee
wordt ruim voldaan aan de voorkeurswaarde van 48 dB uit de Wet geluidhinder.
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5.4 Witte de Withlaan

5.4.1 Resultaten

In figuur 4.4 en in bijlage 6.4 zijn de berekeningen van de geluidbelasting weergegeven ten
gevolge van het verkeer op de Witte de Withlaan. Uit de berekening blijkt dat de nieuwe ap-
partementen een geluidbelasting (Lden) zullen ondervinden van maximaal 52 dB. Dit is hoger
dan de voorkeurswaarde van 48 dB, maar lager dan de ten hoogst toelaatbare geluidbelas-
ting van 63 dB.

In totaal zal bij twee appartementen de geluidbelasting hoger zijn dan 48 dB (appartementen
1 en 2, zie figuren 1.2 en 4.4)

5.4.2 Beschouwde maatregelen

Ter reductie van de geluidbelasting ten gevolge van het verkeer op de Witte de Withlaan zijn
in principe dezelfde geluidreducerende maatregelen denkbaar als voor de Trompweg (zie
paragraag 5.1.2). Ook ten aanzien van de geluidbelasting ten gevolge van de Witte de
Withlaan geldt dat maatregelen ter reductie van de geluidbelasting niet reëel zijn.

5.4.3 Conclusie geluidbelasting Witte de Withlaan

De geluidbelasting ten gevolge van het verkeer op de Witte de Withlaan is bij de twee nieu-
we appartementen hoger dan de voorkeurswaarde, maar lager dan de ten hoogst toelaatba-
re geluidbelasting.

Gezien de situatie en de berekende waarden zijn er binnen het bouwplan geen reële maat-
regelen mogelijk om de geluidbelasting bij de nieuwe appartementen te reduceren tot maxi-
maal 48 dB (de voorkeurswaarde). Om deze appartementen te kunnen realiseren moet de
gemeente Voorschoten, ten gevolge van het wegverkeerslawaai op de Witte de Withlaan, de
volgende hogere waarden vaststellen en vastleggen in het kadaster:
 1 appartementen 52 dB zie figuur 1.2, appartement nummer 1
 1 appartement 51 dB zie figuur 1.2, appartement nummer 2

5.5 Samenvatting en conclusies geluidbelastingen per weg

Uit de berekeningen blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van het verkeer op de:
 Leidseweg en de Admiraal de Ruytersingel voldoen aan de voorkeurswaarde van 48 dB

uit de Wet geluidhinder;
 Trompweg en de Witte de Withlaan bij enkele nieuwe appartementen hoger kunnen zijn

dan de voorkeurswaarde van 48 dB, maar ruim lager zijn dan de ten hoogst toelaatbare
geluidbelasting van 63 dB uit de Wet geluidhinder.

Gezien de situatie en de berekende waarden zijn er binnen het bouwplan geen reële maat-
regelen mogelijk om de geluidbelasting ten gevolge van de Trompweg en de Witte de
Withlaan bij de nieuwe appartementen te reduceren tot maximaal 48 dB (de voorkeurswaar-
de). Om de nieuwe appartementen te kunnen realiseren moet de gemeente Voorschoten,
ten gevolge van het wegverkeerslawaai, de volgende hogere waarden vaststellen en vast-
leggen in het kadaster:
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Tabel Vast te stellen hogere waarden in dB, inclusief aftrek 5 dB art.110g Wgh

Appartement
Zie figuur 1.2

Hoogte
m+mv

Vast te stellen hogere waarde per weg
Trompweg
Zie figuur 4.1

Witte de Withlaan
Zie figuur 4.4

1 6 51 52
2 6 54 51
3 6 54 n.v.t.

6. BOUWBESLUIT EN CUMULATIE GELUID

Om te voldoen aan de eisen van het Bouwbesluit (artikel 3.1), moet een voldoende karakte-
ristieke geluidwering (GA;k) van de gevels worden bereikt. Daarmee moet bij het ontwerp van
de woningen rekening worden gehouden. In het Bouwbesluit worden eisen gesteld voor de
karakteristieke geluidwering GA;k van de uitwendige scheidingsconstructies van de verblijfs-
gebieden en verblijfsruimten in nieuw te bouwen woningen. Deze eisen zijn voor:
 verblijfsgebieden: GA;k = [geluidbelasting Lden - 33 ], met een ondergrens van 20 dB

 verblijfsruimten: GA;k = [geluidbelasting Lden - 35 ]

Bij de bepaling van een vereiste waarde van de geluidwering mag de aftrek, conform artikel
110g van de Wet geluidhinder, niet in rekening worden gebracht en moet worden uitgegaan
van de totale gecumuleerde geluidbelasting vanwege alle relevante wegen. In figuur 5 en in
bijlage 7 zijn de gecumuleerde geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeer weergege-
ven.

De gecumuleerde geluidbelasting (zonder aftrek art.110g Wgh) bedraagt maximaal 61 dB.
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