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1. INLEIDING EN SAMENVATTING

In opdracht van Fam. Van der Wulp is onderzoek verricht naar de geluidbelasting ter
hoogte van de nieuwbouwwoning aan de Molendijk 168 te Klaaswaal ten gevolge van
wegverkeer op de Molendijk en Smitsweg. Ten behoeve van de planologische inpassing
van de voornoemde woning alsmede enkele andere opstallen wordt een nieuw
bestemmingsplan opgesteld. Het onderhavige onderzoek vormt een onderdeel van de
toelichting bij dit bestemmingsplan.

Figuur 1 toont de (schematische) ligging van het bouwplan in de omgeving alsmede de
beschouwde wegen en gehanteerde beoordelingsposities voor het milieuaspect geluid.

De geluidbelasting ter hoogte van de woning ten gevolge van wegverkeer is getoetst aan
de grenswaarden zoals opgenomen in de Wet geluidhinder (Wgh).

Uit de resultaten van het onderzoek is het volgende af te leiden (peiljaar 2020):

- Ten gevolge van wegverkeer op de Molendijk bedraagt de geluidbelasting (Lgen) ter
hoogte van de beoogde nieuwbouw ten hoogste 52 dB. Hiermee wordt de
voorkeursgrenswaarde met 4 dB overschreden. Wel wordt aan de maximale
grenswaarde van 53 dB voldaan;

- Ten gevolge van wegverkeer op de Smitsweg bedraagt de geluidbelasting (Lgen) ter
hoogte van de noordgevel ten hoogste 49 dB. Hiermee wordt de
voorkeursgrenswaarde marginaal (1 dB(A)) overschreden. Aan de maximale
grenswaarde van 53 dB wordt ruimschoots voldaan;

- Vanwege de geluidbelasting door het wegverkeer op de Molendijk en Smitsweg
(geéxtrapoleerd naar het peiljaar 2020, inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) is een
hogere grenswaarde van respectievelijk 52 en 49 dB(A) voor de nieuwbouwwoning
noodzakelijk;

- Zonder aftrek ex artikel 110g Wgh bedraagt de gecumuleerde geluidbelasting (Lgen)
ten hoogste 56 dB ter hoogte van de voorgevel (oostzijde). De noodzakelijke
karakteristieke geluidwering G,«, om een binnenniveau van 33 dB te bewerkstelligen
(eis uit Bouwbesluit), is minimaal 23 dB.

Daar de gecumuleerde geluidbelasting op het oostelijk gelegen dakviak 58 dB
bedraagt dient de geluidwering van het dak minstens 25 dB te zijn om een
binnenniveau van 33 dB op de eerste verdieping te waarborgen.

Het aspect wegverkeerslawaai levert derhalve geen belemmering op voor de
voorgenomen planologische inpassing van de woning/schuur middels een
bestemmingsplan. Wel dient, ten gevolge van een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde, een hogere waarde procedure te worden gevolgd.
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2. GRENSWAARDEN EN WETTELIJKE ASPECTEN

De geluidbelasting in dB (A-gewogen) ten gevolge van wegverkeer wordt berekend als
Lgen, hetgeen in de Wet geluidhinder (Wgh) als volgt is gedefinieerd:

De geluidbelasting Lgen (day, evening, night) op een plaats en vanwege een bron over
alle perioden van 07.00-19.00 uur, van 19.00-23.00 uur en van 23.00-07.00 uur van een
jaar als omschreven in bijlage I, onderdeel 1, van richtlijn nr. 2002/49/EG van het
Europees Parlement en de Raad van de Europese Unie van 25 juni 2002.

In de Wgh worden ten aanzien van het geluid van wegverkeer onder andere de volgende
begrippen gehanteerd:

Zones rondom verkeerswegen

Rondom verkeerswegen worden zones gelegd waarbinnen volgens de wet een zekere
maximale geluidbelasting niet overschreden mag worden. Buiten de zones worden geen
geluideisen gesteld. Bepaalde wegen zijn niet zoneplichtig. Dit zijn wegen waarvoor een
maximale snelheid van 30 km/uur geldt en wegen die binnen een woonerf liggen. In
onderhavige situatie bedraagt de zone aan weerszijden van de beschouwde wegen 250
meter.

Maximaal toelaatbare geluidbelasting langs wegen

In de Wet geluidhinder en het Besluit geluidhinder zijn normen gesteld ten aanzien van de
geluidbelasting op de gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen
vanwege een weg. De normstelling gaat ervan uit dat de geluidbelasting een bepaalde
voorkeursgrenswaarde niet mag overschrijden. Deze voorkeursgrenswaarde bedraagt
48 dB. Voor woningen in buitenstedelijk gebied als het onderhavige mogen B&W in principe
een hogere waarde vaststellen tot maximaal 53 dB.

Vermindering geluidbelasting vanwege wegverkeer in de toekomst

Op grond van ontwikkelingen in de toekomst en het treffen van geluidreducerende
maatregelen aan motorvoertuigen, is te verwachten dat het verkeer in de (nabije) toekomst
minder geluid zal produceren dan nu het geval is. Binnen de wet is middels artikel 110g de
mogelijkheid gecreéerd om voor wegverkeer bij voorbaat deze vermindering in
geluidproductie in de geluidbelasting door te voeren. Op basis van dit wetsartikel mag
namelijk op de berekende dan wel gemeten geluidbelasting van wegen met een rijsnelheid
van minder dan 70 km/uur, een aftrek van 5 dB toegepast worden. Op de geluidbelasting
vanwege wegen met een rijsnelheid van 70 km/uur of meer, mag een aftrek van maximaal
2 dB toegepast worden. Dit mag echter alleen geschieden bij het toetsen van de
geluidbelasting buiten voor de gevel aan de normstelling en niet bij de berekening van de te
verwachten geluidbelasting binnen, in de geluidgevoelige vertrekken.
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In de onderhavige situatie bedraagt de toegestane aftrek voor de Molendijk en Smitsweg
respectievelijk 5 en 2 dB daar de maximum rijsnelheid respectievelijk 60 en 80 km/uur
bedraagt.

Binnengeluidniveau (Bouwbesluit)

In het Bouwbesluit worden eisen gesteld aan de geluidwerende kwaliteiten van gevels
van woningen. Deze geluidwering dient bij nieuwe woningen zodanig te zijn, dat het
geluidniveau in een verblijfsruimte ten gevolge van wegverkeer niet meer bedraagt dan
33 dB. Conform het Bouwbesluit dient de karakteristieke geluidwering van een gevel
sowieso ten minste 20 dB(A) (industrie) of 20 dB (wegverkeer) te bedragen. De
karakteristieke geluidwering is derhalve pas mogelijk kritisch bij een geluidbelasting
wezenlijk hoger dan 53 dB.
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3. UITGANGSPUNTEN

3.1. Algemeen

Ten behoeve van het onderhavige onderzoek is uitgegaan van de volgende
bouwtekeningen verstrekt door de architect: Nieuwbouw landhuis, Fam. Van der Wulp,
ontwerp, plattegrond, gevels en doorsnede d.d. 10 december 2009.

Voor de positionering van het plangebied in de omgeving is gebruik gemaakt van
tekeningen van de architect. De noordgevel (voorgevel) van de bestaande woning
bevindt zich circa 50 m uit de wegas van de Molendijk. Figuur 1 toont de (schematische)
ligging van de woning in de omgeving alsmede de beschouwde wegen en gehanteerde
beoordelingsposities.

Het bebouwde opperviak van de woning bedraagt circa 125 m* en kent een nokhoogte
van 7,7 m ten opzichte van het plaatselijke maaiveldniveau. De woning kent 1 verdieping
met daarboven een berging. Aldus bevinden de geluidgevoelige ruimten zich op een
beoordelingshoogte van 1,5 m (begane grond) en 4,5 m (1° verdieping).

Bouwvergunningafgifte is pas mogelijk in combinatie met het vaststellen van een nieuw
(postzegel)bestemmingsplan. Bij de toetsing van het bestemmingsplan hoort een
beoordeling van de inpasbaarheid van het plan gericht op het milieuaspect
wegverkeergeluid ter hoogte van de beoogde woonvoorziening.

3.2. Wegverkeer

De planlocatie bevindt zich binnen de zone van twee provinciale wegen, te weten: de
N488 (Molendijk) en de N489 (Smitsweg).

De maximum rijsnelheid op de Molendijk, gelegen aan de oostzijde van de woning,
bedraagt 60 km/uur. Voor de Smitsweg (gelegen aan de noordoostzijde) geldt een
maximum rijsnelheid van 80 km/uur. De aftrek ex artikel 110g Wgh bedraagt voor de
Molendijk en de Smitsweg respectievelijk 5 en 2 dB. Het gehele wegdek bestaat uit fijn
asfalt.

De gehanteerde jaargemiddelde verkeersintensiteiten voor het prognosejaar 2020 zijn
gebaseerd op verkeerstellingen uitgevoerd in het jaar 2008 door de Provincie Zuid-
Holland (zie bijlage |, pagina 2 en 3). De jaargemiddelde verkeersintensiteit bedroeg in
2008 voor de Molendijk en Smitsweg respectievelijk 5.843 en 6.003 motorvoertuigen per
etmaal.
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Na extrapolatie met een groeifactor van 1,5% per jaar bedraagt de verkeersintensiteit
voor het prognosejaar 2020 respectievelijk 6.986 en 7.177 motorvoertuigen per etmaal.
Voor de onderverdeling naar een etmaalperiode is gebruik gemaakt van de standaard
verdeling voor een ‘streekweg’ uit de Standaard Rekenmethode | (SRM I).

In bijlage | is een overzicht gegeven van de gehanteerde verkeersintensiteiten voor het
prognosejaar 2020 per categorie per periode per uur zoals toegepast in het akoestisch
rekenmodel.

Het akoestisch rekenmodel met betrekking tot wegverkeer is opgenomen in bijlage II.

F 19195-3-RA 7
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4. MODELVORMING EN REKENRESULTATEN

4.1. Akoestische modelvorming

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens Standaard Rekenmethode Il van het “Reken- en
meetvoorschrift wegverkeerslawaai” 2006 van het Ministerie van VROM, hoofdstuk 3:
Weg. Voor de standaard bodemfactor is 0,8 aangehouden daar de gehele omgeving
agrarisch gebied (grasland) betreft. De wegen zijn gemodelleerd met een bodemfactor
van 0,0 (akoestisch hard). Voor de relevante verharde terreinen in de omgeving is tevens
een bodemfactor van 0,0 gehanteerd. Verder zijn er geen additionele bodemgebieden in
het rekenmodel verwerkt. Beoordelingsposities zijn, daar waar het akoestisch relevante
geveldelen betreffen, gesitueerd op 1,5 en 4,5 m hoogte boven maaiveldniveau.

4.2. Resultaten van berekeningen

In tabel 1 zijn de berekende geluidniveaus (Lg4en) ten gevolge van de beschouwde weg ter
hoogte van de gehanteerde beoordelingsposities gegeven. Hierbij is de aftrek ex artikel
110g Wgh zoals eerder beschreven voor beide wegen reeds verdisconteerd.

Tabel 1 Berekende geluidbelasting wegverkeer na aftrek ex Wgh
Positie | Omschrijving Lgen in dB ten gevolge van wegverkeer | Cumulatie geluid-
(fig. 1) per beoordelingshoogte belasting t.g.v.
Molendijk Smitsweg Molendijk en
(60 km/uur) (80 km/uur) Smitsweg
1,5m 45m 15m 45m 1,5m 4,5m
1 Oostzijde (voorgevel) 50 52 48 49 52 54
2 Oostzijde (voorgevel) 50 51 48 48 52 53
3 Qostzijde (entree) 50 - a7 - 52 -
4 Noordzijde (zijgevel) 47 49 48 49 50 52
5 Zuidzijde (zijgevel) 47 48 39 40 47 49
6 Westzijde (achtergevel) <30 <30 <30 <30 <30 <30

Met verwijzing naar tabel 3 kan het volgende worden opgemerkt:

- Positie 3, h = 45 m bevindt zich ter hoogte van het rieten dak op de eerste
verdieping. Hierin zijn geen te openen delen verwerkt, het dak is geheel gesloten.
Aldus blijft toetsing van de geluidbelasting ter hoogte van dit gebouwdeel buiten
beschouwing (aangegeven met een ‘—' geen relevante beoordelingspositie);

- Op basis van de rekenresultaten kan de westelijke achtergevel beschouwd worden
als geluidluwe gevel, ook indien de gecumuleerde geluidbelasting wordt beschouwd.

Bijlage 1l geeft tevens de rekenresultaten op alle beoordelingshoogtes (exclusief aftrek
ex Wgh).
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5. BEOORDELING

5.1. Wegverkeergeluid

In tabel 2 zijn de equivalente geluidniveaus (Lg4en) ten gevolge van wegverkeer getoetst
aan de gestelde voorkeursgrenswaarde.

Tabel 2 Toetsing geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer (na aftrek ex Wgh)
Positie Lden in dB ten gevolge van Voorkeurs-
" den gevolg Overschrijding
(fig. 1) wegverkeer grenswaarde
Molendijk Smitsweg Molendijk Smitsweg
15m 45m 15m 15m 15m 45m 15m 15m
1 50 52 48 49 48 2 1
2 50 51 48 48 48 2 3 -
3 50 - 47 - 48 2 - -
4 47 49 48 49 48 - 1 1
5 47 48 39 40 48 - - -
6 <30 <30 <30 <30 48 - - -

Uit tabel 2 volgt dat de voorkeursgrenswaarde met maximaal 4 dB wordt overschreden.

5.2. Mogelijk te treffen maatregelen

Ten behoeve van het beperken van de geluidbelasting bij de geluidgevoelige
bestemming (de woning) worden twee maatregelen beschouwd, te weten: een
geluidreducerend wegdek en plaatsing van een geluidscherm.

Geluidreducerend wegdek type ‘dunne deklaag 2’

Het geluidreducerende wegdek dat kan worden aangebracht is een zogeheten categorie
Dunne deklaag 2, conform de CROW-publicatie 200. Dit type wegdek heeft een
geluidreductie (Cyeggex) Van circa 4 dB bij 80 km/uur. Hierbij dient opgemerkt te worden
dat de Molendijk een maximum rijsnelheid van 60 km/uur kent.

Resultaten van kostenonderzoeken zijn nooit geschikt om algemeen te gebruiken. Dit
komt doordat er enorm veel keuzes te maken zijn in de aannames. Op basis van
kentallen vanuit meerdere onderzoeken is de verwachting dat in veel gevallen het
toepassen van dunne deklagen circa 5 - 10% hogere investeringskosten met zich
meebrengt en dat afhankelijk van de onderhoudsstrategie de onderhouds- en
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vervangingskosten tot circa 40% hoger kunnen liggen dan bij toepassing van
conventionele wegdektypen.*

Geluidscherm

Teneinde de geluidbelasting ter hoogte van de woning met 4 dB te reduceren is een
scherm met een lengte van circa 60 m noodzakelijk indien het scherm op circa 12 m uit
de wegas van de Molendijk wordt geplaatst. De hoogte van het scherm dient minimaal
3,5 m te bedragen. De kosten voor de plaatsing van een geluidscherm blijkt in de praktijk
tussen de € 200,- en € 400,- per m’ te liggen. In het onderhavige geval is aldus sprake
van € 42.000,-- - € 84.000,--, aan kosten voor de realisatie van een effectief
geluidscherm.

Beoordeling

De ontheffingscriteria om een verzoek voor een hogere waarde te kunnen honoreren zijn

voor wegverkeer omschreven in artikel 110a, lid 5, Wgh: de toepassing van maatregelen

die zonder verhoging van de maximaal toelaatbare grenswaarden getroffen zouden

dienen te worden zijn:

- onvoldoende doeltreffend, dan wel:

- ontmoeten overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige,
vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard.

De ontheffingsgrond is in deze duidelijk. Gezien de ligging van de woning ten opzichte
van de weg zijn er geen stedenbouwkundig aanvaardbaar te achten voorzieningen
denkbaar die enige geluidreductie zouden kunnen bewerkstelligen. In het voorliggende
geval staan tevens de kosten, gepaard gaande met de realisatie van één van de
beschreven maatregelen, niet in relatie tot de te verwachten geluidreductie.

! Lezing M+P - raadgevende ingenieurs op het Congres Geluid Trillingen en Luchtkwaliteit d.d. 5 en 6
november 2008, Stille wegdekken in de praktijk: berekening, toepassing, beleid, kosten en baten.
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6. CONCLUSIE

Uit de resultaten van het onderzoek is het volgende af te leiden (peiljaar 2020):

- Ten gevolge van wegverkeer op de Molendijk bedraagt de geluidbelasting (Lgen) ter
hoogte van de beoogde nieuwbouw ten hoogste 52 dB. Hiermee wordt de
voorkeursgrenswaarde met 4 dB overschreden. Wel wordt aan de maximale
grenswaarde van 53 dB voldaan;

- Ten gevolge van wegverkeer op de Smitsweg bedraagt de geluidbelasting (Lgen) ter
hoogte van de noordgevel ten hoogste 49 dB. Hiermee wordt de
voorkeursgrenswaarde marginaal (1 dB(A)) overschreden. Aan de maximale
grenswaarde van 53 dB wordt ruimschoots voldaan;

- Vanwege de geluidbelasting door het wegverkeer op de Molendijk en Smitsweg
(geéxtrapoleerd naar het peiljaar 2020, inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) is een
hogere grenswaarde van respectievelijk 52 en 49 dB(A) voor de nieuwbouwwoning
noodzakelijk;

- Zonder aftrek ex artikel 110g Wgh bedraagt de gecumuleerde geluidbelasting (Lgen)
ten hoogste 56 dB ter hoogte van de voorgevel (oostzijde). De noodzakelijke
karakteristieke geluidwering G,«, om een binnenniveau van 33 dB te bewerkstelligen
(eis uit Bouwbesluit), is minimaal 23 dB.

Daar de gecumuleerde geluidbelasting op het oostelijk gelegen dakviak 58 dB
bedraagt dient de geluidwering van het dak minstens 25 dB te zijn om een
binnenniveau van 33 dB op de eerste verdieping te waarborgen.

Het aspect wegverkeerslawaai levert derhalve geen belemmering op voor de
voorgenomen planologische inpassing van de woning/schuur middels een

bestemmingsplan. Wel dient, ten gevolge van een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde, een hogere waarde procedure te worden gevolgd.

Zoetermeer,

\J

Dit rapport bestaat uit:

11 pagina's en 1 figuur.
Bijlage |  bevat 5 pagina's.

Bijlage Il bevat 6 pagina’s en 1 figuur.
Bijlage Il bevat 3 pagina's.
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Wegverkeergegevens

BIJLAGEI
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Jaarverdeling
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5513 100.0F ¢
T 2 5K 55 0 54 e e e B b N —
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3 118 176.9 % 1829 €4.7 3 128 60.4 % 23 4.5 % 18 21,5
g &0 B2.3 % 28%% 162.5 % 218 102.0 = G0 1065.2 %
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n ¥
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BIJLAGE Il Rekenresultaten PEUTZ
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Bijlage IlI: Rekenresultaten Peutz bv
Smitsweg (zonder aftrek art. 110g Wgh) F 19195-1

Model: F 19195 - Molendijk Klaaswaal - Update 17-12-2009 - F 19195 - Molendijk Klaaswaal - F 19195 - Molendijk Klaaswaal
Bijdrage van Groep Smitsweg op alle ontvangerpunten
Rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
Positie 1_ Oostzijde (voorgevel) 1,5 48,6 46,2 40,8 49,9
Positie 1_ Oostzijde (voorgevel) 4,5 49,8 47,4 42,0 51,1
Positie 2_ Oostzijde (voorgevel) 1,5 48,2 45,8 40,3 49,5
Positie 2_ Oostzijde (voorgevel) 4,5 49,2 46,8 41,4 50,5
Positie 3_ Oostzijde (entree/dak) 1,5 48,1 45,7 40,3 49,4
Positie 3_ Oostzijde (entree/dak) 4,5 49,4 47,0 41,6 50,7
Positie 4_ Noordzijde (zijgevel) 1,5 48,7 46,3 40,9 50,0
Positie 4_ Noordzijde (zijgevel) 4,5 49,17 47,2 41,8 51,0
Positie 5_ zZuidzijde (zijgevel) 1,5 39,9 37,5 32,1 41,2
Positie 5_ zuidzijde (zijgevel) 4,5 40,7 38,3 32,8 42,0
Positie 6_ Westzijde (achtergevel) 1,5 =2 e -
Positie 6_ Westzijde (achtergevel) 4,5 = - - -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.43 18-12-2009 11:06:50



Bijlage Ill: Rekenresultaten Peutz bv
Molenweg (zonder aftrek art. 110g Wgh) F 191951

Model: F 19195 - Molendijk Klaaswaal - Update 17-12-2009 - F 19195 - Molendijk Klaaswaal - F 19195 - Molendijk Klaaswaal
Bijdrage van Groep Molendijk op alle ontvangerpunten
Rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
Positie 1_ Oostzijde (voorgevel) 1,5 53,7 51,3 45,8 55,0
Positie 1_ Oostzijde (voorgevel) 4,5 55,5 53,1 47,6 56,8
Positie 2_ Oostzijde (voorgevel) 1,5 53,3 50,9 45,4 54,6
Positie 2_ Oostzijde (voorgevel) 4,5 55,2 52,8 47,3 56,5
Positie 3_ Oostzijde (entree/dak) 1,5 54,0 51,5 46,1 55,3
Positie 3_ Oostzijde (entree/dak) 4;5 55,8 53,3 47,9 53,1
Positie 4_ Noordzijde (zijgevel) 1,5 50,7 48,2 42,8 52,0
Positie 4_ Noordzijde (zijgevel) 4,5 52,4 50,0 44,5 53,7
Positie 5_ Zuidzijde (zijgevel) 1,5 50,2 47,8 42,3 51,5
Positie 5_ Zuidzijde (zijgevel) 4,5 52,0 49,6 44,2 53,3
Positie 6_ Westzijde (achtergevel) 1,5 i = e ==
Positie 6 Westzijde (achtergevel) 4,5 e, g -- .-

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.43 18-12-2009 11:07:02





