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1. Inleiding. 
 

In opdracht van buro SRO is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de 
geluidbelasting ten gevolge van de activiteiten van de Plus supermarkt op de 
gevels van bestaande en nieuwe woningen in een herstructureringsgebied in 
Schoonhoven Noord. 
 
Onderzocht wordt hoe de geluidbelasting zich verhoudt tot de van toepassing 
zijnde wetgeving op het gebied van geluidhinder en welke maatregelen eventueel 
genomen zouden moeten worden om deze geluidhinder tot het wettelijk 
toegestane niveau te beperken. Toetsing van geluid vindt plaats binnen 
meerdere ‘compartimenten”; het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau, het 
maximale geluidniveau (“piekniveau”), en het equivalente niveau.  
 

 
2. Situatiebeschrijving. 

 
Een deel van Schoonhoven wordt in fasen geherstructureerd. Bestaande, 
verouderde, woningen en winkels worden opgeknapt dan wel gesloopt en nieuw 
gebouwd. In dit onderzoek wordt de geluidbelasting ten gevolge van de nieuwe 
vestiging van de Plus supermarkt berekend en getoetst. De Plus wordt gebouwd 
aan het Juweliershof op begane grondniveau als onderdeel van een complex met 
appartementen op de tweede verdieping en hoger. De bewoners van deze 
appartementen kunnen hun auto parkeren op het parkeerdek boven de Plus. Dit 
parkeerdek is geen onderdeel van dit onderzoek; de parkeerplekken zijn niet 
toegankelijk voor de bezoekers van de Plus.  
De bezoekerstoegang van de Plus bevindt zich aan de westzijde van het pand, 
aan de oostzijde van het pand is een inpandige laad- en losplaats gedacht. 
Laden en lossen kan zich dus geheel binnen gebeuren.  Op het niveau van het 
parkeerdek wordt een condensor geplaatst. De leverancier van de condensor 
heet technische gegevens geleverd van deze condensor waaronder het 
geluidvermogen, zie figuur 1. 

Figuur 1: situering laad/losplaats in de supermarkt (gestippeld, rechts). 
 
Ten noorden van de Plus zullen nieuwe woningen worden gebouwd. Verder 
bevinden zich rond de Plus bestaande woningen.  
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Het gebied rond de Plus is geheel openbaar gebied. De supermarkt heeft geen 
eigen terrein om het parkeren voor bezoekers te faciliteren. Ten opzichte van de 
huidige situatie zal in de eindsituatie globaal hetzelfde aantal openbare 
parkeerplaatsen beschikbaar zijn. Overigens bevinden zich meer winkels in de 
nabije omgeving (de nabijgelegen bestaande Lidl wordt uitgebreid) zodat de 
aanwezige parkeerplaatsen voor bezoekers van alle winkels beschikbaar zijn.  
Voor wat betreft het parkeren van bezoekers aan de Plus is uitgegaan van de 
eindsituatie zoals geschetst door buro SRO waar het aantal en de situering van 
de meest nabij gelegen parkeerplaatsen is getoond. 
 
 

3. Wettelijk kader. 
 

Het onderhavige onderzoek wordt uitgevoerd op basis van het Besluit algemene 
regels inrichtingen milieubeheer (Barim).  
Tevens wordt het geluid van en naar de inrichting voor zover het op de openbare 
weg rijdt beoordeeld op basis van de circulaire die door het toenmalige ministerie 
van VROM is uitgegeven onder de benaming “geluidhinder veroorzaakt door 
wegverkeer van en naar de inrichting” van 29 februari 1996.  
 
Activiteitenbesluit. 
 
De geluidbelasting vanwege de Plus moet wettelijk voldoen aan het “Besluit 
algemene inrichtingen milieubeheer”, soms het Activiteitenbesluit genoemd of 
Barim. De grenswaarden voor de geluidbelasting op de gevels van 
geluidgevoelige bestemmingen zijn opgenomen in artikel 2.17 van dit besluit.  
Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau LA,Lrt en het maximale geluidniveau 
mag op de gevel niet hoger zijn dan: 
 
Tabel 1: grenswaarden in dB(A) op gevels a.g.v. inrichtingen. 

periode tijd LA,rLt LAmax 
dag 7:00-19:00 50 70 

avond 19:00-23:00 45 65 
nacht 23:00-7:00 40 60 

 
Voor het geluid dat het gevolg is van laden en lossen geldt echter dat op grond 
van artikel 2.17b van het activiteitenbesluit dat de maximale geluidniveau’s 
(LAmax) als gevolg van laden en lossen zijn voor zover die plaats hebben in de 
dagperiode uitgezonderd van toetsing.  
 
Verkeer van en naar de inrichting. 
 
De door het toenmalige ministerie van VROM uitgegeven circulaire van 29-2-
1996 behandelt het geluid vanwege het verkeer van en naar de inrichting, in dit 
geval de supermarkt. In het kort komt het erop neer dat het geluid vanwege het 
verkeer van en naar de inrichting van belang is zolang dit geluid nog kan worden 
onderscheden van het overige wegverkeersgeluid. Zodra de voertuigen die aan 
de inrichting zijn te relateren opgegaan zijn in het heersende verkeersbeeld, is de 
hinder daarvan niet meer herkenbaar en daarom niet toe te rekenen aan de 
betreffende inrichting. Ten aanzien van dit onderzoek kan op basis van de 
huidige verkeersintensiteit en de te verwachten verkeersintensiteit worden 
gesteld dat het verkeer van en naar de Plus niet meer herkenbaar is zodra de 
auto’s rijden op de Mr. Kesperstraat (komende vanuit de Edelsmiddreef).  
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Geluid vanwege verkeer van en naar de inrichting wordt alleen berekend voor 
zover het verkeer niet op het terrein van de inrichting rijdt. Het gaat dus om het 
verkeer op de openbare weg wat toe te rekenen is aan de supermarkt. De 
grenswaarden van het equivalente geluidniveau LAeq, geldend op de gevels van 
geluidgevoelige bestemmingen, luiden als volgt 
 
 

 50 dB(A) tussen 7:00 en 19:00 uur; 
 45 dB(A) tussen 19:00 en 23:00 uur; 
 40 dB(A) tussen 23:00 en 7:00 uur. 

 
Het geluid wordt berekend op basis van de door VROM in 1999 uitgegeven 
Handleiding Meten en rekenen industrielawaai. De normering komt overeen met 
de oude voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai zoals die voor 1 juli 
2007 gold.  
 
 

4. Uitgangspunten. 
 
Zoals hierboven beschreven dient er voor wat betreft de beoordeling van het 
geluid vanwege de Plus onderscheid te worden gemaakt tussen het geluid op het 
terrein van de supermarkt en geluidbronnen die zijn te relateren aan de 
supermarkt maar die zich voordoen op de openbare weg tezamen met andere 
geluidbronnen. 
 
4.1 Representatieve bedrijfssituatie Plus. 
 
Geluid geproduceerd binnen de supermarkt beperkt zich tot vrachtverkeer voor 
het aanleveren van goederen en de reeds genoemde condensor op het dak van 
de supermarkt. De representatieve bedrijfssituatie is gebaseerd op de vrijdag, de 
drukste weekdag. 
 
Vrachtwagens. 
 
Gegevens die duidelijk bieden ten aanzien van de hoeveelheid voertuigen en het 
tijdstip van de levering zijn opgesteld door Plus Retail. Samengevat gaat het om 
de volgende aantallen vrachtwagens per etmaal: 

 Dagperiode: 3 zware vrachtwagens; 
 Nachtperiode: 1 zware vrachtwagen. 

 
De levering vindt plaats via de ’ s Heerenbergstraat waar zich ook de ingang 
bevindt voor leveringen. Laden en lossen gebeurt inpandig. Tijdens het 
laden/lossen is de toegangsdeur gesloten. De geluiduitstraling naar de omgeving 
bij gesloten toegangsdeuren is te verwaarlozen ten opzichte van de directe 
uitstraling van andere geluidbronnen.  
 
Voor de bepaling van de geluidbelasting vanwege de supermarkt (formeel “de 
inrichting”) wordt het geluid van de vrachtwagen in de berekening betrokken 
zolang de vrachtwagen zich nog binnen de inrichting bevindt. Dat zal zich 
beperken tot de momenten dat de vrachtwagen in- en uitrijdt maar nog niet het 
gebouw heeft verlaten. Op dat moment is de toegangsdeur nog open en rijdt de 
vrachtwagen er juist doorheen. Zodra de vrachtwagen op de openbare weg rijdt 
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hoort dit geluid bij het “verkeer van en naar de inrichting”. Tijdens insteken staat 
de koeling op de vrachtwagen (alleen bij vervoer van vriesproducten) uit.   
 
Zodra de vrachtwagen zich geheel op de openbare weg bevindt behoort dit 
geluid bij “het verkeer van en naar de inrichting”. Dan is de rijsnelheid 15 km/uur. 
 
Condensor. 
 
De condensor, fabricaat LU-VE, heeft een bronvermogen van Lw=59 dB(A). 
 
 
4.2 Verkeer van en naar de inrichting. 
 
Voor de bepaling van de hoeveelheden verkeer van en naar de supermarkt zijn 
te verwachten bezoekersaantallen verstrekt door Plus Retail. De drukste dag van 
de week is de vrijdag. Op deze dag zijn er 1700 bezoekers te verwachten. Van 
deze 1700 zullen er naar verwachting 80% met de auto komen evenredig 
verdeeld over de openingstijd (8:00-21:00). De rijsnelheid van de auto’s bedraagt 
10 km/uur. Van deze groep bezoekers wordt verondersteld dat 60% de gevulde 
winkelwagen mee neemt naar de auto, en retourneert. De loopsnelheid bedraagt 
4 km/uur. De overige 40% zet de boodschappen bij de kassa over in een 
boodschappentas.  
 
Voor wat betreft het aantal parkeerplaatsen is uitgegaan van 26 parkeerplaatsen 
ten noorden van de Plus, 97 parkeerplaatsen ten westen van de Plus en 27 
parkeerplaatsen ten zuiden van de Plus, conform het “eindbeeld openbare 
ruimte” wat buro SRO heeft opgesteld. De bezoekers die met de auto komen zijn 
evenredig verdeeld over deze parkeerplaatsen. Aangenomen wordt dat globaal 
een derde van de bezoekers vanuit het zuiden komt (Edelsmiddreef), een derde 
vanuit het westen (Albert Plesmanstraat) en een derde vanuit het noorden 
(eveneens Edelsmiddreef).  
 
Ook de eerder genoemde vrachtwagens die rijden op de openbare weg behoren 
bij het verkeer van en naar de inrichting. De snelheid van de vrachtwagens bij het 
achteruit insteken bedraagt 3 km/uur, voor het wegrijden vanuit de laad/losplaats 
6 km/uur. 
 
4.3 gebruikte documenten. 
 
Voor dit project is gebruik gemaakt van tekeningen van buro SRO, onder andere 
‘eindbeeld openbare ruimte”. Tevens heeft buro SRO een digitale ondergrond 
geleverd.  
Plus Retail heeft gegevens geleverd betreffende de aanleveringen van goederen, 
hoeveelheid en tijd, technische gegevens over de condensor. Bronvermogens 
van diverse voertuigen zijn conform de algemeen gangbare data en uit een 
beschikbare bibliotheek van Weel geluidadvies.  
 
4.4 bronvermogens.  
 
In de modelvorming zijn de volgende bronvermogens aangehouden. 

 Rustig rijdende zware vrachtwagen: Lw=103 dB(A); 
 Manoeuvrerende zware vrachtwagen: Lw=99 dB(A); 
 Winkelwagen op betonstraatstenen: Lw= 87 dB(A); 
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 Condensor: Lw=59 dB(A); 
 Personenwagen: Lw=89 dB(A). 

 
Voor de piekniveaus ten gevolge van het starten en stoppen van de vrachtwagen 
is uitgegaan van een piekniveau van 103 dB(A) ten gevolge van een iets 
verhoogd toerental bij gasgeven. Het piekniveau is daarmee 4 dB(A) hoger ten 
opzichte van de rustig manoeuvrerende vrachtwagen. 
 
 

5. Rekenresultaten. 
 
Met het programma “Winhavik” versie 8.51 is de geluidbelasting berekend op de 
gevels van de omliggende woningen. In de berekening zijn alle voor geluid 
relevante omgevingskenmerken betrokken door deze in het rekenmodel in te 
brengen. Berekend is het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau met 
geluidbronnen van de supermarkt, het maximale geluidniveau Lmax, ook weer op 
basis van bronnen van de supermarkt en het geluid van en naar de supermarkt.  
 
Een uitdraai van het rekenmodel (grafisch) is weergegeven in bijlage 3. 
 
De geluidbelasting is berekend op relevante waarneemhoogten. Er is gerekend 
met één geluidreflectie (conform de Handleiding).   
 
Directe hinder. 

 
Figuur 2: geluidbelasting Plus, directe hinder 
 
De geluidbelasting bedraagt overal minder dan LAr,Lt=50 dB. De hoogste waarde 
is te vinden tegenover de laad/losdeur. Daar bedraagt de geluidbelasting 48 dB 
op de voorgevel van de tegenoverliggende woning. De voorkeursgrenswaarde 
voor industrielawaai wordt niet overschreden.  
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Indirecte hinder. 
 

Figuur 3: geluidbelasting Plus, indirecte hinder 
 
De geluidbelasting die het gevolg is van (verkeers-)bewegingen op de openbare 
weg die te relateren zijn aan Plus bedraagt maximaal LAeq=60 dB(A). De hoogste 
geluidbelasting treedt op bij de appartementen boven de toegang van de Plus en 
is voor een groot deel het gevolg van het rijden met winkelwagens. Deze 
geluidbelasting is niet laag maar nog wel acceptabel. De hoogst toelaatbare 
waarde bedraagt LAeq=65 dB(A). De geluidbelasting zou kunnen worden 
gereduceerd door het wegdek te voorzien van asfalt, of stille straatstenen. Ook 
een looppad voorzien van een (giet-)kunststof in de directe omgeving van de 
toegangsdeur kan de geluidbelasting iets doen verlagen.  
 
Ter plaatse van de gevel van omliggende woningen bedraagt de geluidbelasting 
veelal minder dan 50 dB(A), derhalve toelaatbaar. Een aantal woningen 
ondervindt een hogere geluidbelasting ten gevolge van het bezoekersverkeer, 
met name de woningen aan het Juweliershof. Echter, in de huidige situatie is hier 
reeds een weg aanwezig. Ook in de bestaande situatie is er een geluidbelasting  
vanwege verkeer door de straat. Het is wel waarschijnlijk dat de geluidbelasting 
iets hoger is dan in de bestaande situatie.  
 
Berekende waarden op basis van het verkeer van en naar de inrichting mag  de 
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) etmaalwaarde overschrijden als het 
binnenniveau (de geluidbelasting binnen in de woning) de waarde van 35 dB(A) 
etmaalwaarde niet overschrijdt. Van een standaard, normaal gebouwde woning 
mag verwacht worden dat de gevel ten minste een karakteristieke geluidwering 
heeft van 20 tot 22 dB(A). Hogere geluidbelastingen treden op bij de nieuwe 
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appartementen boven de supermarkt. De geluidwering van deze woningen boven 
de ingang van de supermarkt dient ten minste 25 dB(A) te bedragen; de 
geluidbelasting bedraagt daar LAeq=60 dB(A) (waarneempunt 2, zie figuur 4). Bij 
het ontwerp van de gevel dient hier rekening mee gehouden te worden.  
 
 
 
Maximaal geluidniveau Lmax. 

 
Figuur 4: ligging waarneempunten, zie tabel voor maximale geluidniveaus 
 
Het maximale geluidniveau Lmax ten gevolge van het arriveren/wegrijden van de 
vrachtwagen bedraagt maximaal Lmax=60 dB(A). 
De hoogste waarde treedt op bij de woningen aan de overzijde van de 
laad/losdeur en bij de nog te bouwen woningen ten noorden van de Plus. Deze 
waarden zijn toelaatbaar, het ten hoogste toegestane maximale geluidniveau in 
de nachtperiode bedraagt eveneens 60 dB(A). 
 
Tabel 2 toont de waarden van het maximale geluidniveau in alle perioden waar 
deze voorkomt. Voor de vrachtwagen is dat de dagperiode en de nachtperiode, 
voor de condensor is dat alle perioden. 
 

 Tabel 2: Lmax. 
wnp wnh bron bronnaam Lmax 

3 7 20 Lmax vrachtwagen 49 
3 10 20 Lmax vrachtwagen 50 
3 13 20 Lmax vrachtwagen 51 
3 16 20 Lmax vrachtwagen 51 
3 19 20 Lmax vrachtwagen 51 
4 7 1 condensor 33 
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4 10 20 Lmax vrachtwagen 35 
4 13 20 Lmax vrachtwagen 37 
4 16 20 Lmax vrachtwagen 38 
4 19 20 Lmax vrachtwagen 38 
6 7 20 Lmax vrachtwagen 58 
6 10 20 Lmax vrachtwagen 58 
7 7 20 Lmax vrachtwagen 56 
7 10 20 Lmax vrachtwagen 56 
7 13 20 Lmax vrachtwagen 56 
8 7 1 condensor 39 
8 10 1 condensor 38 
8 13 1 condensor 37 
9 1,5 20 Lmax vrachtwagen 65 
9 4,5 20 Lmax vrachtwagen 65 

10 1,5 20 Lmax vrachtwagen 62 
10 4,5 20 Lmax vrachtwagen 62 
11 1,5 20 Lmax vrachtwagen 60 
11 4,5 20 Lmax vrachtwagen 61 
12 1,5 20 Lmax vrachtwagen 55 
12 4,5 20 Lmax vrachtwagen 58 
13 1,5 20 Lmax vrachtwagen 36 
13 4,5 20 Lmax vrachtwagen 37 
14 1,5 20 Lmax vrachtwagen 47 
14 4,5 20 Lmax vrachtwagen 48 
15 4,5 20 Lmax vrachtwagen 57 
15 7,5 20 Lmax vrachtwagen 57 
15 10,5 20 Lmax vrachtwagen 57 
16 4,5 20 Lmax vrachtwagen 57 
16 7,5 20 Lmax vrachtwagen 57 
16 10,5 20 Lmax vrachtwagen 57 
17 1,5 20 Lmax vrachtwagen 24 
17 4,5 20 Lmax vrachtwagen 24 
18 4,5 1 condensor 1 
18 7,5 1 condensor 4 
19 1,5 20 Lmax vrachtwagen 47 
19 4,5 20 Lmax vrachtwagen 48 
20 1,5 20 Lmax vrachtwagen 28 
20 4,5 20 Lmax vrachtwagen 29 

n.b. Lmax vrachtwagen: dagperiode en nachtperiode 
Lmax condensor: alle perioden



Akoestisch onderzoek industrielawaai, Plus Schoonhoven Pagina 11 
projectnr. SRO.14.06 
Weel geluidadvies 

 
6. Conclusie. 

 
Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau vanwege de te realiseren supermarkt 
Plus in Schoonhoven bedraagt maximaal LA,Lrt=48 dB(A) en voldoet daarmee aan 
de grenswaarden uit het Activiteitenbesluit.  
 
Ten gevolge van het verkeer van en naar de inrichting bedraagt het equivalente 
geluidniveau LAeq maximaal 60 dB(A). Deze geluidbelasting is deels het gevolg 
van het rijden van winkelwagens op de openbare weg. Ook deze geluidbelasting 
valt nog binnen de gestelde normen. De geluidbelasting kan nog wel worden 
gereduceerd door een een stiller wegdek te kiezen, of een looproute met een 
(giet-)kunststof looplaag voor de winkelwagens. De gevel van de appartementen 
boven de ingang van de Plus dient over een karakteristieke geluidwering te 
beschikken van ten minste 25 dB(A).  
 
Het maximale geluidniveau Lmax leidt nergens tot een overschrijding. De hoogste 
waarde is 60 dB(A) op de voorgevels van de woningen aan de ’s 
Heerenbergstraat. Dit is tevens de ten hoogste toegestane waarde in de 
nachtperiode.  
 
Het plan aan de geluidgrenswaarden van het Besluit algemene regels 
inrichtingen milieubeheer en de Circulaire van 29 februari 1996. 
 
 
Amsterdam, 
Ing. C.M. Weel 
 
 
 
 
 
 
 
Bijlagen:  

1. grafische weergave van het rekenmodel. 
2. uitdraai van het invoermodel (data). 
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Bijlage 1: afdruk van het gehele rekenmodel, grafisch 
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Bijlage 2: uitdraai van het invoermodel (data). 
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