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F 24 Aanzicht model toekomstsituatie

In onderstaande figuren wordt in een horizontale doorsnede op hoofdhoogte (1,75 meter
boven plaatselijk maaiveldniveau) de berekende hinderkans met kleurcontouren voor de

referentiesituatie en toekomstige situatie weergegeven. De kleuren zijn afgestemd op de
beoordelingscriteria uit de NEN 8100.
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[ 5.7 Windhinder in de referentiesituatie
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1 Inleiding

In en rond de Rijnhaven wordt gewerkt aan de Rotterdamse ‘binnenstad op twee oevers’, zoals
omschreven in de omgevingsvisie en in de ruimtelijke doorvertaling daarvan in de Koers Binnenstad en
Koers op Zuid. Op de Wilhelminapier, de Pols van Katendrecht en in de Rijnhaven zet de gemeente in op
een hoogstedelijk milieu bestaande uit een goede mix van wonen, werken en verblijven. In totaliteit
voorzien de plannen in ca. 8.000 nieuwe woningen, een stadspark en omvangrijk programma met
voorzieningen en werklocaties.

In 2019/2020 is door Royal HaskoningDHV een microsimulatie uitgevoerd van de verkeerssituatie bij de
Hillelaan met behulp van het softwarepakket VISSIM. Dit was bedoeld om de effecten van het
bouwverkeer en de huidige bouwstraat op de Brede Hilledijk te onderzoeken.

De (bouw)ontwikkelingen rond Katendrecht zorgen in de toekomst voor een flinke toename van het
verkeer en dat zorgt mogelijk voor afwikkelingsproblemen. Dit kan de bereikbaarheid en leefbaarheid van
Katendrecht verder onder druk zetten, waar in de huidige situatie in de spitsperiode soms al problemen
worden ervaren. Om Katendrecht te bereiken vanaf de Hillelaan (S122) zijn er twee toegangswegen. Aan
de noordzijde kan dat via de Brede Hilledijk (VRI 72050) en aan de zuidzijde via de Maashaven
Noordzijde (VRI 72020). Beide kruispunten met de Hillelaan zijn geregeld door verkeerslichten (zie ook
Figuur 1).
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Figuur 1 Katendrecht met de kruispunten op de Hillelaan

In opdracht van de gemeente Rotterdam heeft Royal HaskoningDHV nu opnieuw een VISSIM studie
uitgevoerd. Deze nieuwe studie was opgesplitst in twee fasen. In eerste instantie was de vraag of het
mogelijk is om de Hillelaan op beide kruispunten te versoberen naar één rechtdoorgaande rijstrook
(noord-zuid verbinding) en exclusieve rechtsafstroken. Daarmee wordt het mogelijk om het langzaam
verkeer (parallel aan de Hillelaan) conflictvrij af te wikkelen. Dit (eerste) onderzoek is in augustus 2023
uitgevoerd. Conclusies waren dat versobering naar één rijstrook en daarmee een conflictvrije afwikkeling
van het langzaam verkeer tot dusdanig grote afwikkelingsproblemen leidt, dat het verkeer aan alle kanten
vast komt te staan. De voornaamste reden hiervoor is dat op de Brede Hilledijk (vanuit Katendrecht) maar
één rijstrook beschikbaar is. Daarbij waren er ook twijfels over de modelcijfers voor 2030 en het
handhaven van de bouwstraat in deze simulaties. VVoor de resultaten van deze studie wordt verwezen
naar een PowerPoint presentatie van 8 augustus 2023 (zie bijlage 1).

15 maart 2024 BJ2298-MI-RP-240123-1701 1
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In november en december 2023 zijn daarom nieuwe simulaties uitgevoerd. Deze rapportage gaat in op de
resultaten van deze (tweede) studie. In hoofdstuk 2 zijn de gehanteerde uitgangspunten beschreven. De
resultaten van de simulaties zijn verwoord in hoofdstuk 3. In het vierde hoofdstuk staan de conclusies en
aanbevelingen beschreven.
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Nieuw ten opzichte van alle eerdere (VISSIM)studies is dat buslijn 77 is toegevoegd. Hierbij is de
volgende routering en frequentie aangehouden:

¢ Hillelaan (noord) en Brede Hilledijk (west): 6 bussen per uur per richting in spitsen;

e Hillelaan (noord) en Pretorialaan: 2 bussen per uur per richting in spitsen.

In de simulatie is het niet mogelijk om de prioriteit van bussen te laten afhangen van de stiptheid. Dit
betekent dat er op een standaard manier prioriteit voor het busverkeer wordt gegeven bij de kruispunten
met verkeerslichten. Hiervoor zijn wel in- en uitmeldpunten opgenomen.

2.3 Verkeerslichtenregelingen

De CCOL-regelingen die nu op straat actief zijn, zijn ook gebruikt in deze studie. Omdat er in 2030 veel
meer verkeer vanuit Katendrecht komt (vooral op de Brede Hilledijk) zijn de (maximum) groentijden hier
wel opgehoogd tot een waarde die realistisch wordt gezien. De maximum groentijden zijn daarom zo goed
mogelijk geoptimaliseerd. Deze regelingen zijn gebruikt voor variant 0 en variant 2 (zie paragraaf 3.1).

Voor de varianten met een andere rijstrookindeling (variant 1 en 3) zijn de

intergroentijden/ontruimingstijden van alle conflicten opnieuw bepaald met behulp van het programma
OTTO. De CCOL-regelingen zijn hierop aangepast.

15 maart 2024 BJ2298-MI-RP-240123-1701 B
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3

3.1

Resultaten simulaties

Overzicht varianten

Voordat ingegaan wordt op de resultaten zijn in deze paragraaf eerst de onderzochte varianten op een rij
gezet. De simulaties zijn uitgevoerd voor de volgende vier varianten:

Variant 0: Huidige vormgeving op straat (met bouwstraat).

Variant 1: Geen bouwstraat, maar twee rijstroken op Brede Hilledijk vanuit Katendrecht.

Variant 2: Extra rijstrook rechtdoor op Hillelaan vanuit Noorden (met bouwstraat).

Variant 3: Combinatie van variant 1 en 2 (zonder bouwstraat, twee rijstroken Brede Hilledijk en extra
rijstrook rechtdoor op Hillelaan).

Per variant zijn twee scenario’s onderzocht, namelijk 2030 stedelijke referentie en 2030 WLO Hoog. Voor
beide scenario's zijn zowel de ochtendspits als de avondspits onderzocht.

Met betrekking tot variant 1 zijn de volgende wijzigingen doorgevoerd. Op de Brede Hilledijk vanuit het
oosten is de rechterrijstrook een gecombineerde rijstrook voor rechtdoor en rechtsaf (fc02). De
linkerrijstrook is puur bedoeld voor linksafslaand verkeer (fc03) naar de Hillelaan zuid. Op de Brede
Hilledijk vanuit Katendrecht is dit vergelijkbaar. De rechterrijstrook (fc08) is bedoeld voor rechidoor en
rechtsaf en de linkerrijstrook (fc09) is bedoeld voor het verkeer richting het Wilhelminaplein. Het langzaam
verkeer dat de Hillelaan kruist is in deze variant in deelconflict met het gemotoriseerde verkeer. Deze
variant heeft daarmee veel weg van de situatie van voor 2020. Enige verschil is dat er geen volglichten
meer zijn bij het metrostation.

Figuur 4 Simulatie variant 1 ochtendspits 2030 WLO Hoog

3.2

Resultaten per spits

Bij het simuleren zijn de volgende verkeerskundige indicatoren onderzocht:

Verliestijden (algemeen);
Verliestijden per voertuigcategorie;
Wachtrijen per rijrichting;
Verliestijden per fietsrichting;
Rijtijden per busroute.
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4

4.1

Conclusies en aanbevelingen

Conclusies

De simulaties voor verschillende varianten op twee kruispunten op de Hillelaan levert de volgende
conclusies op:

4.2

De verliestijden (alle modaliteiten), wachtrijen voor het gemotoriseerde verkeer en de rijtiiden voor het
openbaar vervoer zijn in varianten VO en V2 aanzienlijk hoger dan V1 en V3.

Het noordelijke kruispunt (VRI 72050: Hillelaan — Brede Hilledijk) is het maatgevende kruispunt en is
in VO en V2 overbelast, waardoor forse wachtrijen ontstaan. Dit geldt voor beide spitsen en ook voor
beide scenario’s (stedelijke referentie en WLO Hoog). Dit laat zien dat één rijstrook op de Brede
Hilledijk vanuit Katendrecht (bij VO en V2) zorgt voor een overbelaste situatie.

Het zuidelijke kruispunt (VRI 72020: Hillelaan — Pretorialaan) levert solitair gezien geen problemen op.
Wel wordt de afwikkeling beinvioed door wachtrijvorming van het noordelijke kruispunt.

In de ochtendspits is de Brede Hilledijk oost (vanuit Laan op Zuid) nog wel een aandachtspunt. De
wachtrijvorming is (ook in V1 en V3) dusdanig lang dat dit tot overstaan kan leiden en waardoor de
capaciteit van deze weg niet optimaal wordt benut.

In de avondspits is de wachtrij op de Hillelaan noord (vanaf het Wilhelminaplein) het voornaamste
aandachtspunt. In VO zijn de wachtrijen veel te lang en leiden tot terugslag naar het Wilhelminaplein.
In de overige varianten zijn de wachtrijen duidelijk korter. V1 levert hier ook een maximale wachtrij van
250 meter in de stedelijke referentie, waardoor deze variant ook niet zo robuust lijkt.

De cyclustijden zijn in V1 en V3 iets lager dan VO en V2. Dit levert (in beide spitsen) een positief effect
op voor de verliestijden van het langzaam verkeer.

Variant V3 (twee rijstroken op Brede Hilledijk en twee rijstroken op Hillelaan) levert de beste resultaten
op voor alle modaliteiten en is het meest robuust,

Aanbevelingen

Deze studie levert de volgende adviezen op:

De huidige vormgeving (VO met de bouwstraat) levert grote problemen op in de toekomst. Op
kruispunt 72050 moet de capaciteit uitgebreid worden om een acceptabele verkeersafwikkeling te
bereiken. De simulaties tonen aan dat een extra rijstrook op de Brede Hilledijk vanuit Katendrecht een
zeer effectieve maatregel is. Aanbevolen wordt om hiervoor een extra rijstrook voor linksaf (fc09) te
maken met voldoende opstellengte (minimaal 85 meter voor V1), om de toekomstige groei van het
verkeer goed te faciliteren.

Op de Brede Hilledijk oost is het opstelvak voor linksaf (bij V1 en V3) erg kort en leidt tot lange
wachtrijen. Aanbevolen wordt om deze opstellengte te vergroten en deze zo lang mogelijk te maken
binnen de bestaande mogelijkheden. Een lengte van 80 tot 90 meter is aan te bevelen om de
capaciteit tijldens het groen op fc02 en/of fc03 optimaal te benuiten. Daarnaast wordt aanbevolen om
te onderzoeken of een apart opstelvak voor rechtsaf (fc01) inpasbaar is, zodat er een conflictvrije
afwikkeling met het langzaam verkeer mogelijk is, zoals dat in 2021 is gewijzigd.

Nader onderzoek doen naar het optimaliseren van de groentijden en het bepalen van de werkelijk
benodigde opstelstroken voor fc03 en fc09.

Een afweging maken tussen de varianten V1 (één rijstrook rechtdoor op Hillelaan noord, fc11 bij
72050) en V3 (twee rijstroken rechtdoor op Hillelaan noord, fc11 bij 72050). Bij V1 is de wachtrijlengte
op de Hillelaan vanaf het Wilhelminaplein kritisch te noemen. Dit levert ook problemen op voor de
bussen. De afweging zal vooral een beleidskeuze zijn om de Hillelaan weer uit te breiden naar twee
rijstroken voor rechtdoor.

15 maart 2024 BJ2298-MI-RP-240123-1701 15
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Naast bovenstaande adviezen geeft de studie nog een aantal aanbevelingen en overwegingen op:

Het fietspad aan de westzijde van de Hillelaan uitvoeren met een tweerichtingsbereden fietspad. Dit is
een wensbeeld dat de gemeente hier heeft. Dit betekent wel dat er vanuit verkeersveiligheidsoogpunt
een noocdzaak is dat fc11 op beide kruispunten niet in deelconflict geregeld wordt. Bij kruispunt 72020
is dat nu nog wel het geval. Aanbevolen wordt om te onderzoeken om een rechisaf verbod in te
stellen naar de Maashaven Noordzijde vanuit het noorden. Het verkeer kan Katendrecht ook via de
Brede Hilledijk (via aparte rijstrook fc10) bereiken.

In lijn met bovenstaande kan ook overwogen worden om bij kruispunt 72050 een linksaf verbod in te
stellen op de Hillelaan vanuit het zuiden naar de Brede Hilledijk naar Katendrecht. De huidige linksaf
richting (fc06) is onderdeel van de maatgevende conflictgroep op het maatgevende kruispunt. Dit
levert een lagere cyclustijd op, waardoor de verkeersafwikkeling voor alle modaliteiten verbetert. Het
verkeer vanuit Hillelaan zuid en Pretorialaan dat richting Katendrecht moet kan ook via de Maashaven
Noordzijde rijden. Aandachtspunt vormt daarbij wel de toegang naar parkeergarage Pols Noord.

Een nadere studie uitvoeren naar het kruispuntcomplex in relatie tot een verdere keuze naar
verkeerscirculatie, om zodoende optimalisatie in inrichting te bereiken om de overige deelconflicten in
de verkeersregeling op te heffen.

15 maart 2024 BJ2298-MI-RP-240123-1701 16
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Bijlage 1: Resultaten eerdere studie

De PowerPoint presentatie (d.d. 8 augustus 2023) is als apart document in te zien.
De filmpjes van deze simulaties zijn als aparte bestanden terug te kijken.
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Bijlage 2: Filmpjes VISSIM simulaties

De filmpjes van deze simulaties zijn als aparie bestanden terug te kijken.
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Invoergegevens wegen huidige situatie

Model:  Omgevingswet wegverkeer huidig mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam  Omschr. Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V(MR(N)) V(MR(P4)) V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV()) V(LV(P4)) V(NM(D)) VMV(A)) V(W (N)) V(V(P4)) VI(ZV(D))
428 Maashaven O.z. Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
429 Hillelaan Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
431 Brede Hilledijk Wl 50 50 50 — 50 50 50 50 50 50 50
13282  Laan op Zuid Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
13283 Vuurplaat Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
13295  Laan op Zuid Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
13296  Lodewijk Pincoffsweg Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
13297  Laan op Zuid Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
13298 Laan op Zuid Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
14191  Erasmusbrug Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
17577  Tolhuislaan Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
19673  Brede Hilledijk Wl 50 50 50 — 50 50 50 50 50 50 50
19674  Paul Krugerstraat Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
19680  Paul Krugerstraat Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
19681  Paul Krugerstraat Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
19682 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
30992  Pretorialaan Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
30993 Pretorialaan Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
30994  Paul Krugerstraat Wl 30 30 30 — 30 30 30 30 30 30 30
30995  Paul Krugerstraat Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
32558  Brede Hilledijk Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
32560 Hillelaan Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
33952  Laan op Zuid Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
33961 Laan op Zuid Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
33962  Laan op Zuid Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
36201 Otto Reuchlinweg Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
53614  Paul Krugerstraat Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
53643 Veemstraat Wl 50 50 50 — 50 50 50 50 50 50 50
53644 Veemstraat Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
53656 Maashavenstraat Wl 40 40 40 — 40 40 40 — 40 40 40 — 40
53657 Maashavenstraat Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
665573 Hilledifk Wl 30 30 30 — 30 30 30 30 30 30 30
666180 Katendrechtsestraat Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
666761 Brede Hilledijk Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
666765 Tolhuislaan Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30
666969 Posthumalaan Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
666971 Stieltjesstraat Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
668724 Maashaven O.z. Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50
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Invoergegevens wegen huidige situatie

Model:  Omgevingswet wegverkeer huidig mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam  V(ZV(A)) V(ZV(N)) V(ZV(P4)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) 3Int(P4) S%MR(D) S%MR(A) SMR(N) SMR(P4) SLV(D) SLV(A) SLV(N) SLV(P4) 3MV(D) SMV(A)
428 50 50 — 18032, 00 6,58 3,36 0,95 — — — — —— 96,38 97,85 9501 — 2,61 1,49
429 50 50 — 18248, 00 6,58 3,36 0,95 — — — — -~ 96,75 98,04 95,95 — 2,33 1,31
431 50 50 8708, 00 6,90 3,12 0,59 — — — 97,34 99,26 96,08 2,00 0,74
13262 50 50 — 14168, 00 6,58 3,36 0,95 — — — — -— 97,10 98,32 95,56 — 2,04 1,26
13283 50 50 — 4132, 00 6,90 3,15 0,58 — — — — -~ 97,19 98,46 91,67 — 2,11 1,54
13295 50 50 — 16368, 00 6,58 3,37 0,95 — — — — -~ 97,59 98,73 96,77 — 1,76 0,91
13296 30 30 — 2292,00 6,94 3,14 0,52 — — — — - 98,11 100,00 100,00 — 1,89 —
13297 50 50 — 13552, 00 6,57 3,36 0,96 — — — — -~ 96,97 98,24 95,38 — 2,13 1,32
13298 50 50 — 17636, 00 6,58 3,37 0,95 — — — — -—— 97,93 98,82 97,01 — 1,47 0,84
14191 50 50 — 30844, 00 6,58 3,37 0,94 — — — — -~ 97,54 98,65 97,25 — 1,77 0,96
17577 50 50 — 2540, 00 6,89 3,15 0,59 — — — — - 98,86 100,00 100,00 — 1,14 —
19673 50 50 6740, 00 6,90 3,12 0,59 — — — 96,77 98,57 95,00 2,37 1,43
19674 30 30 — 952,00 6,93 3,15 0,53 — — — — —- 96,97 100,00 100,00 — 3,03 —
19680 30 30 — 1556, 00 6,94 3,15 0,51 — — — — - 98,15 100,00 100,00 — 1,85 —
19681 30 30 — 2196,00 6,92 3,14 0,55 — — — — - 98,03 100,00 100,00 — 1,97 —
19682 30 30 — 1164,00 6,96 3,09 0,52 — — — — -- 97,53 100,00 100,00 — 2,47 —
30992 30 30 — 4316, 00 6,90 3,13 0,58 — — — — -~ 95,97 97,78 92,00 — 3,36 2,22
30993 30 30 — 3616, 00 6,91 3,10 0,58 — — — — —— 95,60 98,21 90,48 — 3,60 1,79
30994 30 30 1616, 00 6,93 3,09 0,56 — — — 94,64 98,00 88,89 4,46 2,00
30995 30 30 — 992,00 6,96 3,12 0,50 — — — — -- 97,10 100,00 100,00 — 2,90 —
32558 50 50 — 8200, 00 6,90 3,12 0,59 — — — — -~ 96,47 98,44 95,83 — 2,83 1,56
32560 50 50 — 19576, 00 6,58 3,36 0,95 — — — — —— 96,89 98,18 96,24 — 2,25 1,22
33952 50 50 — 17116, 00 6,58 3,36 0,95 — — — — -~ 96,98 98,26 9571 — 2,13 1,22
33961 50 50 — 16516, 00 6,58 3,37 0,95 — — — — —— 97,70 98,74 96,82 — 1,66 0,90
33962 50 50 — 16516, 00 6,58 3,37 0,95 — — — — -~ 97,70 98,74 96,82 — 1,66 0,90
36201 50 50 — 5052, 00 6,91 3,17 0,55 — — — — —— 98,85 99,38 96,43 — 0,86 0,62
53614 30 30 — 3720, 00 6,91 3,15 0,56 — — — — -~ 97,28 99,15 95,24 — 2,33 0,85
53643 50 50 8012, 00 6,91 3,16 0,55 — — — 98,19 99,21 97,73 1,44 0,79
53644 50 50 — 6220, 00 6,91 3,17 0,55 — — — — -~ 98,60 99,49 97,06 — 1,16 0,51
53656 40 40 — 2944, 00 6,93 3,12 0,54 — — — — -- 95,10 97,83 100,00 — 3,92 2,17
53657 50 50 — 2944,00 6,93 3,12 0,54 — — — — -- 95,10 97,83 100,00 — 3,92 2,17
665573 30 30 1588, 00 6,93 3,09 0,57 — — — 95,45 97,96 88,89 3,64 2,04
666180 30 30 — 800,00 7,00 3,00 0,50 — — — — —— 96,43 100,00 100,00 — 3,57 —
666761 50 50 — 5448,00 6,90 3,16 0,57 — — — — -— 97,34 98,84 100,00 — 2,13 1,16
666765 30 30 — 2396,00 6,93 3,13 0,54 — — — — - 98,80 100,00 100,00 — 1,20 —
666969 50 50 — 22324, 00 6,58 3,37 0,95 — — — — -~ 97,62 98,67 97,16 — 1,70 0,80
666971 50 50 — 5844,00 6,59 3,35 0,94 — — — — -~ 97,14 98,47 96,36 — 2,08 1,02
668724 50 50 — 18892, 00 6,58 3,35 0,95 — — — — -~ 96,14 97,79 95,53 — 2,73 1,58
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Invoergegevens wegen huidige situatie

Model:  Omgevingswet wegverkeer huidig mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam MV (N) 3MV(P4) %ZV(D) %ZV(A) SZV(N) %3V (P4)
428 2,92 — 1,01 0,66 1,17 —
429 2,89 — 0,92 0,65 1,16 —
431 3,92 0,67 — —

13262 2,96 — 0,86 0,42 1,48 —
13283 8,33 — 0,70 — — —
13295 1,94 — 0,65 0,36 1,29 —
13296 — — — — — —
13297 3,08 — 0,90 0,44 1,54 —
13298 1,80 — 0,60 0,34 1,20 —
14191 2,06 — 0,69 0,38 0,69 —
17577 — — — — — —
19673 5,00 0,86 — —

19674 — — — — — —
19680 — — — — — —
19681 — — — — — —
19682 — — — — — —
30992 8,00 — 0,67 — — —
30993 9,52 — 0,80 — — —
30994 11,11 0,89 — —

30995 — — — — — —
32558 4,17 — 0,71 — — —
32560 2,69 — 0,85 0,61 1,08 —
33952 3,07 — 0,89 0,52 1,23 —
33961 1,91 — 0,64 0,36 1,27 —
33962 1,91 — 0,64 0,36 1,27 —
36201 3,57 — 0,29 — — —
53614 4,76 — 0,39 — — —
53643 2,27 0,36 — —

53644 2,94 — 0,23 — — —
53656 — — 0,98 — — —
53657 — — 0,98 — — —
665573 11,11 0,91 — —

666180 — — — — — —
666761 — — 0,53 — — —
666765 — — — — — —
666969 1,90 — 0,68 0,53 0,95 —
666971 3,64 — 0,78 0,51 — —
668724 3,35 — 1,13 0,63 1,12 —
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Invoergegevens wegen huidige situatie

Model:  Omgevingswet wegverkeer huidig mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam  Omschr. Wegdek V(MR(D)) A)) V(MR(N)) V(MR(P4)) V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(LV(P4)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) MV (P4)) V(ZV(D))
668866 Posthumalaan Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
669148 Brede Hilledijk Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
669166 Paul Krugerstraat Wl 30 30 30 -- 30 30 30 30 30 30 30
669167 Pretorialaan Wl 30 30 30 -- 30 30 30 - 30 30 30 - 30
669762 Laan op Zuid Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
669765 Laan op Zuid Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
669786 FKatendrechtsestraat Wl 30 30 30 -- 30 30 30 - 30 30 30 - 30
669792 Veerlaan Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
670046 Brede Hilledijk Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
670178 WILHELMINAKADE Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
694549 Otto Reuchlinwey Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
694550 Otto Reuchlinweg Wl 50 50 50 -- 50 50 50 50 50 50 50
694551 Prinsendan Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
694552 Prinsendan Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
694553 Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
699596 Hillelaan Wl 50 50 50 -- 50 50 50 - 50 50 50 - 50
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Invoergegevens wegen huidige situatie

Model:  Omgevingswet wegverkeer huidig mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Neam  V(ZV(A)) VI(ZV(N)) V(3V(P4)) Totaal aantal %Int (D) nt(a) $Int(N) %Int(P4) SMR(D) SMR(A) SMR(N) S%MR(P4) 3LV(D) SLV(A) SLV(N) SLV(P4) 3MV(D) %MV (A)
668866 50 50 — 19576, 00 6,58 3,36 0,95 — — - - —— 96,89 98,18 96,24 - 2,25 1,22
669148 50 50 — 8200, 00 6,90 3,12 0,59 — — - - -~ 96,47 98,44 95,83 - 2,83 1,56
669166 30 30 — 800,00 7,00 3,00 0,50 — - —- 96,43 100,00 100,00 -- 3,57 —
669167 30 30 — 3176,00 6,93 3,09 0,57 — — - - -~ 95,45 97,96 88,89 -- 3,64 2,04
669762 50 50 — 13844, 00 6,57 3,36 0,96 — — - - -~ 97,14 98,49 95,49 - 1,98 1,08
669765 50 50 — 18336, 00 6,58 3,37 0,95 — - —— 97,18 98,22 96,55 - 2,07 1,13
669786 30 30 — 2424,00 6,93 3,14 0,54 — - - 98,81 100,00 100,00 - 1,19 —
669792 50 50 — 800,00 7,00 3,00 0,50 — - - - - 96,43 100,00 100,00 -- 3,57 —
670046 50 50 — 6632, 00 6,91 3,11 0,59 — — - - -~ 96,72 99,03 94,87 - 2,40 0,97
670178 50 50 — 4880, 00 6,91 3,18 0,55 — — - - —— 98,81 99,35 96,30 -- 0,89 0,65
694549 50 50 — 808,00 6,93 3,22 0,50 — — - - -~ 94,64 96,15 100,00 -- 3,57 3,85
694550 50 50 — 5096, 00 6,91 3,18 0,55 — - —— 98,86 99,38 96,43 -- 0,85 0,62
694551 50 50 — 10540, 00 6,57 3,38 0,95 — - —— 98,85 99,44 98,00 -- 0,87 0,56
694552 50 50 — 5448,00 6,57 3,38 0,95 — - —- 98,88 99,46 98,08 -- 0,84 0,54
694553 50 50 — 5092,00 6,58 3,38 0,94 — — - - —— 98,81 99,42 97,92 -- 0,90 0,58
699596 50 50 — 800,00 7,00 3,00 0,50 — - - - —— 96,43 100,00 100,00 -- 3,57 —
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Invoergegevens wegen huidige situatie

voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Model: Omgevingswet wegverkeer huidig mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen,

Naam MV (N) %2ZV(D)  %ZV(R)  %3V(N)
668866 2,69 0,85 0,61 1,08
669148 4,17 0,71 — —
669166 — — — —
669167 11,11 0,91 — —
669762 3,01 0,88 0,43 1,50
669765 2,30 0,75 0,65 1,15
669786 — — — —
669792 — — — —
670046 5,13 0,87 — —
670178 3,70 0,30 — —
694549 — 1,79 — —
694550 3,57 0,28 — —
694551 2,00 0,29 — —
694552 1,92 0,28 — —
694553 2,08 0,30 — —
699596 — — — —
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Invoergegevens wegen toekomstige situatie

Model: Omgevingswet wegverkeer mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam Omschr. Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V(MR(N)) V(MR(P4)) VI(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(LW (P4)) V(W (D)) V(MV(A)) VMV(N)) V(MV(P4)) V(ZV(D)) V(ZV(A))
Maashaven 428 Wi 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Hillelaan 429 Wil 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Brede Hill 431 Wil 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Laan op Zu 13282 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Vuurplaat 13283 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Laan op Zu 13295 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Lodewiik P 13296 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Laan op Zu 13297 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Laan op Zu 13298 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Erasmusbru 14191 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Tolhuislaa 17577 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Brede Hill 19673  wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Paul Kruge 19674 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Paul Kruge 19680 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Paul Kruge 19681 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30

19682 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Pretoriala 30992 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Pretoriala 30993 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Paul Kruge 30994 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Paul Kruge 30995 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Brede Hill 32558 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Hillelaan 32560 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Laan op Zu 33952 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Laan op Zu 33961 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Laan op Zu 33962 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Otto Reuch 36201 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Paul Kruge 53614 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Veemstraat 53643 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Veemstraat 53644 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Maashavens 53656 Wl 40 40 40 — 40 40 40 — 40 40 40 — 40 40
Maashavens 53657 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Hilledifk 665573 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Katendrech 666180 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Brede Hill 666761 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Tolhuislaa 666765 Wl 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30 30 — 30 30
Posthumala 666969 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Stieltjess 666971 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
Maashaven 668724 Wl 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50 50 — 50 50
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Invoergegevens wegen toekomstige situatie

Model: Omgevingswet wegverkeer mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam VI(ZV(N)) V(ZV(P4)) Totaal aantal 3%Int(D) %Int(A) SInt(N) 3Int(P4) SMR(D) SMR(A) SMR(N) SMR(P4) SLV(D) SLV(A) SLV(N) SLV(P4) 3MV(D) 3MV(A) SMV(N)
Maashaven 50 — 17904, 00 6,59 3,33 0,96 — — — — — 95,34 97,32 94,15 — 3,39 1,84 4,09
Hillelaan 50 — 15880, 00 6,59 3,34 0,95 — — — — -~ 95,03 97,17 94,04 — 3,54 1,89 3,97
Brede Hill 50 — 13020, 00 6,91 3,11 0,58 — — — —— 94,44 97,04 94,67 — 4,22 2,47 5,33
Laan op Zu 50 — 15624, 00 6,58 3,37 0,95 — — — — -~ 97,57 98,67 96,62 — 1,75 0,95 2,03
Vuurplaat 50 — 4648, 00 6,91 3,12 0,58 — — — — -~ 96,88 98,62 92,59 — 2,49 1,38 7,41
Laan op Zu 50 — 18384, 00 6,58 3,37 0,95 — — — — - 97,77 98,87 96,57 — 1,65 0,81 2,29
Lodewiik P 30 — 2300, 00 6,91 3,13 0,57 — — — — -~ 98,11 100,00 100,00 — 1,89 — —
Laan op Zu 50 — 15672, 00 6,58 3,36 0,95 — — — — -~ 97,48 98,67 96,64 — 1,84 0,95 2,01
Laan op Zu 50 — 19732, 00 6,58 3,37 0,95 — — — — -~ 98,00 98,95 97,33 — 1,46 0,75 1,60
Erasmusbru 50 — 30804, 00 6,58 3,36 0,95 — — — — -~ 96,84 98,26 95,90 — 2,27 1,16 2,73
Tolhuislaa 50 — 2816, 00 6,92 3,09 0,57 — — — — -~ 96,92 100,00 100,00 — 2,05 — —
Brede Hill 50 — 8028, 00 6,91 3,11 0,57 — — — —— 94,41 96,80 95,65 — 4,32 2,40 4,35
Paul Kruge 30 — 1232, 00 6,90 3,17 0,57 — — — — -~ 97,65 100,00 100,00 — 2,35 — —
Paul Kruge 30 — 2040, 00 6,91 3,19 0,54 — — — — -~ 98,58 100,00 100,00 — 1,42 — —
Paul Kruge 30 — 2648, 00 6,91 3,13 0,57 — — — — -~ 98,36 100,00 100,00 — 1,64 — —

30 — 1220, 00 6,97 3,11 0,49 — — — — -~ 97,65 100,00 100,00 — 2,35 — —
Pretoriala 30 — 6060, 00 6,91 3,14 0,56 — — — — -~ 96,90 98,42 94,12 — 2,63 1,58 5,88
Pretoriala 30 — 5512, 00 6,91 3,14 0,56 — — — — -~ 96,85 98,84 93,55 — 2,62 1,16 6,45
Paul Kruge 30 — 1692, 00 6,91 3,07 0,59 — — — -~ 94,87 98,08 90,00 — 4,27 1,92 10,00
Paul Kruge 30 — 1080, 00 6,94 3,06 0,56 — — — — -~ 97,33 100,00 100,00 — 2,67 — —
Brede Hill 50 — 8348, 00 6,90 3,13 0,59 — — — — -~ 96,53 98,47 95,92 — 2,78 1,53 4,08
Hillelaan 50 — 20272, 00 6,58 3,34 0,96 — — — — -~ 95,73 97,49 94,33 — 3,07 1,62 3,61
Laan op Zu 50 — 20164, 00 6,58 3,35 0,95 — — — — -~ 96,08 97,63 94,79 — 2,79 1,63 3,65
Laan op Zu 50 — 18568, 00 6,58 3,37 0,95 — — — — -~ 97,79 98,88 96,61 — 1,64 0,80 2,26
Laan op Zu 50 — 18568, 00 6,58 3,37 0,95 — — — — -~ 97,79 98,88 96,61 — 1,64 0,80 2,26
Otto Reuch 50 — 6396, 00 6,91 3,17 0,55 — — — — -~ 98,42 99,01 97,14 — 1,36 0,99 2,86
Paul Kruge 30 — 4684, 00 6,92 3,14 0,56 — — — — - 97,22 98,64 96,15 — 2,47 1,36 3,85
Veemstraat 50 — 9968, 00 6,91 3,16 0,55 — — — -~ 97,68 98,73 96,36 — 1,89 1,27 3,64
Veemstraat 50 — 8224, 00 6,92 3,15 0,55 — — — — -~ 98,07 99,23 95,56 — 1,58 0,77 4,44
Maashavens 40 — 6784, 00 6,90 3,15 0,57 — — — — -~ 97,86 99,07 100,00 — 1,71 0,93 —
Maashavens 50 — 6784, 00 6,90 3,15 0,57 — — — — -~ 97,86 99,07 100,00 — 1,71 0,93 —
Hilledifk 30 — 2228, 00 6,91 3,10 0,58 — — — -~ 9,10 98,55 92,31 — 3,25 1,45 7,69
Katendrech 30 — 800, 00 7,00 3,00 0,50 — — — — -~ 96,43 100,00 100,00 — 3,57 — —
Brede Hill 50 — 6436, 00 6,90 3,15 0,57 — — — — -~ 97,75 99,01 100,00 — 1,80 0,99 —
Tolhuislaa 30 — 2660, 00 6,92 3,20 0,53 — — — — -~ 97,83 98,82 100,00 — 2,17 1,18 —
Posthumala 50 — 23024, 00 6,58 3,35 0,95 — — — — -~ 96,50 98,06 95,87 — 2,51 1,30 2,75
Stieltjess 50 — 8496, 00 6,58 3,38 0,94 — — — — -~ 97,67 98,61 97,50 — 1,61 0,70 2,50
Maashaven 50 — 18872, 00 6,58 3,34 0,96 — — — — -~ 95,33 97,14 93,37 — 3,38 1,90 4,42
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Invoergegevens wegen toekomstige situatie

Model: Omgevingswet wegverkeer mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam SMV(P4) %7V (D) SZV(A) SZV(N) %V (P4)
Maashaven — 1,27 0,84 1,75 —
Hillelaan — 1,43 0,94 1,99 —
Brede Hill 1,33 0,49 —

Laan op Zu — 0,68 0,38 1,35 —
Vuurplaat — 0,62 — — —
Laan op Zu — 0,58 0,32 1,14 —
Lodewiik P — — — — —
Laan op Zu — 0,68 0,38 1,34 —
Laan op Zu — 0,54 0,30 1,07 —
Erasmusbru — 0,89 0,58 1,37 —
Tolhuislaa — 1,03 — — —
Brede Hill 1,26 0,80 —

Paul Kruge - - - . -
Paul Kruge - - - . -
Paul Kruge - - - . -

Pretoriala - 0,48 - - .
Pretoriala - 0,52 - - .
Paul Kruge 0,85 - _

Paul Kruge - — - —— -
Brede Hill - 0,69 - - .
Hillelaan - 1,20 0,88 2,06 -
Laan op Zu - 1,13 0,74 1,56 —
Laan op Zu - 0,57 0,32 1,13 —
Laan op Zu - 0,57 0,32 1,13 —
Otto Reuch - 0,23 - — —_
Paul Kruge - 0,31 — - _
Veemstraat 0,44 - .

Veemstraat - 0,35 - - .
Maashavens - 0,43 - - .
Maashavens - 0,43 - - .
Hilledijk 0,65 - -

Katendrech - - - . -
Brede Hill - 0,45 - - .
Tolhuislaa - - - . -
Posthunala - 0,99 0,65 1,38 -
Stieltjess - 0,72 0,70 — -
Maashaven - 1,29 0,95 2,21 -
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Invoergegevens wegen toekomstige situatie

Model: Omgevingswet wegverkeer mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam Omschr. Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V(MR(N)) V(MR(P4)) V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(LV(P4)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) V(MV(P4)) V(ZV(D)) VI(ZV(A))
Posthumala 668866 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
Brede Hill 669148 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
Paul Kruge 669166 Wl 30 30 30 -= 30 30 30 -= 30 30 30 -= 30 30
Pretoriala 669167 Wl 30 30 30 -= 30 30 30 -= 30 30 30 -= 30 30
Laan op Zu 669762 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
Laan op Zu 669765 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
Katendrech 669786 Wl 30 30 30 -= 30 30 30 -= 30 30 30 -= 30 30
Veerlaan 669792 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
Brede Hill 670046 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
WILHELMINA 670178 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
Otto Reuch 694549 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
Otto Reuch 694550 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
Prinsendam 694551 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
Prinsendam 694552 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50

694553 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
Hillelaan 699596 Wl 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50 50 -= 50 50
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Invoergegevens wegen toekomstige situatie

Model:  Omgevingswet wegverkeer mei 2024

Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen,

voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam V(ZV(N)) V(ZV(P4)) Totaal aantal 3%Int(D) %Int(A) 3Int(N) 3Int(P4) SMR(D) SMR(A) SMR(N) SMR(P4) SLV(D) SLV(A) SLV(N) SLV(P4) 3MV(D) BMV(R) 3MV(N)
Posthumala 50 - 20272, 00 6,58 3,34 0,96 - - — — —— 95,73 97,49 94,33 -- 3,07 1,62 3,61
Brede Hill 50 - 8348, 00 6,90 3,13 0,59 -- - - — -~ 96,53 98,47 95,92 -- 2,78 1,53 4,08
Paul Kruge 30 800, 00 7,00 3,00 0,50 — - - — -~ 96,43 100,00 100,00 3,57 — —
Pretoriala 30 - 5108, 00 6,91 3,13 0,57 -- - — — -~ 97,17 98,75 93,10 -- 2,27 1,25 6,90
Laan op Zu 50 — 15060, 00 6,57 3,37 0,96 -- - - — -~ 97,47 98,62 96,53 -- 1,82 0,99 2,08
Laan op Zu 50 — 21312, 00 6,58 3,35 0,95 -- - - — -~ 96,36 97,90 96,04 2,64 1,40 2,97
Katendrech 30 - 2708, 00 6,91 3,18 0,55 -- - — — -~ 97,86 98,84 100,00 2,14 1,16 —
Veerlaan 50 - 800, 00 7,00 3,00 0,50 — - - — -~ 96,43 100,00 100,00 -- 3,57 — —
Brede Hill 50 - 8204, 00 6,91 3,12 0,57 -- - - — -~ 94,53 96,88 95,74 -- 4,23 2,34 4,26
WILHELMINA 50 - 6248, 00 6,91 3,17 0,54 -- - - — -~ 98,38 98,99 97,06 -- 1,39 1,01 2,94
Otto Reuch 50 - 808, 00 6,93 3,22 0,50 — - - — -~ 94,64 96,15 100,00 -- 3,57 3,85 —
Otto Reuch 50 6452, 00 6,91 3,18 0,54 -- - - — -~ 98,43 99,02 97,14 -- 1,35 0,98 2,86
Prinsendan 50 — 13444, 00 6,58 3,38 0,94 -- - — — -~ 98,42 99,12 98,41 -- 1,13 0,44 1,59
Prinsendan 50 - 6928, 00 6,58 3,38 0,94 -- - - — -~ 98,46 99,15 98,46 -- 1,10 0,43 1,54

50 — 6516, 00 6,58 3,38 0,94 — - - - -~ 98,37 99,09 98,36 -- 1,17 0,45 1,64
Hillelaan 50 - 6856, 00 6,90 3,11 0,60 -- - - — -~ 94,08 96,24 85,37 -- 4,65 2,82 9,76
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Invoergegevens wegen toekomstige situatie

Model: Omgevingswet wegverkeer mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam SMV(P4) 3ZV(D) SZV(A) %IV (N) 37V (P4)
Posthumala — 1,20 0,88 2,06 —
Brede Hill — 0,69 - - __
Paul Kruge - . -

Pretoriala - 0,57 - . -
Laan op Zu — 0,71 0,39 1,39 —
Laan op Zu — 1,00 0,70 0,99 —
Katendrech — - - - -
Veerlaan - - - . -
Brede Hill — 1,23 0,78 — __
WILHELMINA - 0,23 - — —_
Otto Reuch - 1,79 - . -
Otto Reuch 0,22 - —_

Prinsendan — 0,45 0,44 — —
Prinsendan — 0,44 0,43 — __

Hillelaan — 1,27 0,94 4,88 —
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Invoergegevens toetspunten

Model: Omgevingswet wegverkeer mei 2024
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekemmethode Wegverkeerslawaai - AREG, wegverkeer

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Namespace LokaalID Versie Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F  Gevel
WOl Hillelaan 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — —  Nee
W02  Hillelaan 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
W03  Hillelaan 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
W04  Nieuwbouw Bundweg 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
W05  Brede Hilledijk 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
W06  Brede Hilledijk 0,00 Relatief 1,50 4,50 — Nee
W07  Brede Hilledijk 0,00 Relatief 1,50 4,50 — Nee
W08  Brede Hilledijk 0,00 Relatief 1,50 4,50 — Nee
W09  Brede Hilledijk 0,00 Relatief 1,50 4,50 — Nee
W10  Veerlaan 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
Wil  Veerlaan 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
W12  Timorstraat 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
W13  Veerlaan 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
W14 Fenix woningen 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
001  The View II 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
002  The View II 0,00 Relatief 1,50 4,50 — -~ Nee
003  The View I 0,00 Relatief 1,50 4,50 — Nee
004  The View I 0,00 Relatief 1,50 4,50 — Nee
005  The View I 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
006  Santos 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
007 De Bund 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
008 De Bund 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
009  Oechies 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
010  Van Herk 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
0ll Codrico 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
012  Codrico 0,00 Relatief 1,50 4,50 — Nee
013  Codrico 0,00 Relatief 1,50 4,50 — Nee
014 Codrico 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
015 Codrico 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
016 Codrico 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
017  Codrico 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
018  Codrico 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
019  Codrico 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
020 Codrico 0,00 Relatief 1,50 4,50 — — — -~ Nee
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Rekenresultaten huidige situatie

Rapport: Resultatentabel
Model: Ongevingswet wegverkeer huidig mei 2024
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
Wol A Hillelaan 1,50 64
WOl B Hillelaan 4,50 65
W02 A Hillelaan 1,50 65
W02_B Hillelaan 4,50 66
WO3_A Hillelaan 1,50 64
WO3_B Hillelaan 4,50 65
Wo4_A Nieuwbouw Bundweq 1,50 65
W04 B Nieuwbouw Bundweq 4,50 65
W05_A Brede Hilledijk 1,50 62
W05_B Brede Hilledijk 4,50 62
Wo6_A Brede Hilledijk 1,50 61
W06 B Brede Hilledijk 4,50 62
WoT_A Brede Hilledijk 1,50 61
WOT_B Brede Hilledijk 4,50 62
Wos_A Brede Hilledijk 1,50 62
WO8_B Brede Hilledijk 4,50 62
Wo9_A Brede Hilledijk 1,50 65
W09 B Brede Hilledijk 4,50 64
W10 A Veerlaan 1,50 58
W10 B Veerlaan 4,50 59
Wil A Veerlaan 1,50 57
W1l B Veerlaan 4,50 57
Wiz A Timorstraat 1,50 53
Wil2_B Timorstraat 4,50 55
W13 A Veerlaan 1,50 57
W13 B Veerlaan 4,50 57
W14 A Fenix woningen 1,50 50
W14 B Fenix woningen 4,50 50

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten toekomstige situatie

Rapport: Resultatentabel
Model: Ongevingswet wegverkeer mei 2024
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
001 A The View IT 1,50 65
001°B The View IT 4,50 66
002 A The View IT 1,50 63
002_B The View IT 4,50 64
003 A The View I 1,50 62
003_B The View I 4,50 64
004 A The View I 1,50 48
004 The View I 4,50 47
005 A The View I 1,50 47
005_B The View I 4,50 48
006_A Santos 1,50 62
006_B Santos 4,50 65
007 A De Bund 1,50 64
007_B De Bund 4,50 65
008 A De Bund 1,50 62
008_B De Bund 4,50 63
009 A Oechies 1,50 61
009 B Oechies 4,50 62
010 A Van Herk 1,50 61
010_B Van Herk 4,50 62
011 A Codrico 1,50 58
011°B Codrico 4,50 59
012'A Codrico 1,50 55
012 B Codrico 4,50 56
013°A Codrico 1,50 46
013_B Codrico 4,50 47
014°A Codrico 1,50 40
0148 Codrico 4,50 41
015 A Codrico 1,50 43
015 B Codrico 4,50 43
016 A Codrico 1,50 43
016 B Codrico 4,50 43
017 A Codrico 1,50 43

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten toekomstige situatie

Rapport: Resultatentabel
Model: Ongevingswet wegverkeer mei 2024
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
017 B Codrico 4,50 43
018 A Codrico 1,50 43
0188 Codrico 4,50 44
019 A Codrico 1,50 37
019 B Codrico 4,50 37
020 A Codrico 1,50 38
020_B Codrico 4,50 38
WOl A Hillelaan 1,50 61
WOl B Hillelaan 4,50 65
Wo2_A Hillelaan 1,50 62
W02_B Hillelaan 4,50 65
WO3_A Hillelaan 1,50 61
WO3_B Hillelaan 4,50 65
Wo4_A Nieuwbouw Bundweq 1,50 66
W04 B Nieuwbouw Bundweq 4,50 67
W05_A Brede Hilledijk 1,50 63
WO05_B Brede Hilledijk 4,50 64
W06 A Brede Hilledijk 1,50 62
W06 B Brede Hilledijk 4,50 63
Wo7_A Brede Hilledijk 1,50 62
WO7_B Brede Hilledijk 4,50 62
Wos_A Brede Hilledijk 1,50 62
Wos B Brede Hilledijk 4,50 63
Wo9_A Brede Hilledijk 1,50 65
W09 B Brede Hilledijk 4,50 65
W10 A Veerlaan 1,50 56
W10 B Veerlaan 4,50 59
Wil A Veerlaan 1,50 55
W1l B Veerlaan 4,50 57
Wiz A Timorstraat 1,50 46
Wil2_B Timorstraat 4,50 50
W13 A Veerlaan 1,50 56
W13 B Veerlaan 4,50 56

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten toekomstige situatie

Rapport: Resultatentabel
Model: Ongevingswet wegverkeer mei 2024
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie:  Nee
Naan
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
Wil4_A Fenix woningen 1,50 47
W14 B Fenix woningen 4,50 48

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten toekomstige situatie inclusief tunnel

Rapport: Resultatentabel
Model : Omgevingswet Pols-Noord tunmel
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
001 A The View IT 1,50 65
001°B The View IT 4,50 66
002 A The View IT 1,50 63
002_B The View IT 4,50 64
003 A The View I 1,50 62
003_B The View I 4,50 64
004 A The View I 1,50 48
004 The View I 4,50 47
005 A The View I 1,50 47
005_B The View I 4,50 48
006_A Santos 1,50 62
006_B Santos 4,50 65
007 A De Bund 1,50 64
007_B De Bund 4,50 65
008 A De Bund 1,50 62
008_B De Bund 4,50 62
009 A Oechies 1,50 61
009 B Oechies 4,50 62
010 A Van Herk 1,50 61
010_B Van Herk 4,50 61
011 A Codrico 1,50 57
011°B Codrico 4,50 59
012'A Codrico 1,50 55
012 B Codrico 4,50 56
013°A Codrico 1,50 46
013_B Codrico 4,50 47
014°A Codrico 1,50 40
0148 Codrico 4,50 41
015 A Codrico 1,50 43
015 B Codrico 4,50 43
016 A Codrico 1,50 43
016 B Codrico 4,50 43
017 A Codrico 1,50 43

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten toekomstige situatie inclusief tunnel

Rapport: Resultatentabel
Model : Omgevingswet Pols-Noord tunmel
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
017 B Codrico 4,50 43
018 A Codrico 1,50 43
0188 Codrico 4,50 44
019 A Codrico 1,50 37
019 B Codrico 4,50 37
020 A Codrico 1,50 38
020_B Codrico 4,50 38
WOl A Hillelaan 1,50 61
WOl B Hillelaan 4,50 65
Wo2_A Hillelaan 1,50 62
W02_B Hillelaan 4,50 65
WO3_A Hillelaan 1,50 61
WO3_B Hillelaan 4,50 65
Wo4_A Nieuwbouw Bundweq 1,50 66
W04 B Nieuwbouw Bundweq 4,50 67
W05_A Brede Hilledijk 1,50 63
WO05_B Brede Hilledijk 4,50 64
W06 A Brede Hilledijk 1,50 62
W06 B Brede Hilledijk 4,50 63
Wo7_A Brede Hilledijk 1,50 62
WO7_B Brede Hilledijk 4,50 62
Wos_A Brede Hilledijk 1,50 62
Wos B Brede Hilledijk 4,50 62
Wo9_A Brede Hilledijk 1,50 65
W09 B Brede Hilledijk 4,50 65
W10 A Veerlaan 1,50 56
W10 B Veerlaan 4,50 59
Wil A Veerlaan 1,50 55
W1l B Veerlaan 4,50 57
Wiz A Timorstraat 1,50 46
Wil2_B Timorstraat 4,50 50
W13 A Veerlaan 1,50 56
W13 B Veerlaan 4,50 56

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten toekomstige situatie inclusief tunnel

Rapport: Resultatentabel
Model: Onmgevingswet Pols-Noord tunnel
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie:  Nee
Naan
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
Wil4_A Fenix woningen 1,50 -
W14 B Fenix woningen 4,50 -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluid als gevolg van tunnelmonden

Naam

001_A
001_B
001_C
001_D
002_A
002_B
002_C
002_D
003_A
003_B
003_C
003_D
004_A
004_B
004_C
004_D
005_A
005_B
005_C
005_D
006_A
006_B
006_C
006_D
007_A
007 B
007_C
007 D
007_E
008_A
008_B
008_C
008_D
008_E
009_A
009_B
009_C
009_D
009 _E
010_A
010_B
010_C
010_D
010_E
011 A
011 B
011 C
011D

Omschrijving X
The View |
The View |
The View I|
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
The View |
Santos
Santos
Santos
Santos

De Bund
De Bund
De Bund
De Bund
De Bund
De Bund
De Bund
De Bund
De Bund
De Bund
Oechies
Oechies
Oechies
Oechies
Oechies
Van Herk
Van Herk
Van Herk
Van Herk
Van Herk
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico

93660,76
93660,76
93660,76
93660,76

93675,4

93675,4

93675,4

93675,4
93684,36
93684,36
93684,36
93684,36
93519,33
93519,33
93519,33
93519,33
93521,85
93521,85
93521,85
93521,85
93613,04
93613,04
93613,04
93613,04
93554,87
93554,87
93554,87
93554,87
93554,87
93513,51
93513,51
93513,51
93513,51
93513,51
93441,47
93441,47
93441,47
93441,47
93441,47
93381,89
93381,89
93381,89
93381,89
93381,89
93288,11
93288,11
93288,11
93288,11

435304,7
435304,7
435304,7
435304,7
435340,6
435340,6
435340,6
435340,6
435387,4
435387,4
435387,4
435387,4
435342,4
435342,4
435342,4
435342,4

435305

435305

435305

435305
435284,8
435284,8
435284,8
435284,8
435265,6
435265,6
435265,6
435265,6
435265,6
435251,8
435251,8
435251,8
435251,8
435251,8
435228,2
435228,2
435228,2
435228,2
435228,2
435208,8
435208,8
435208,8
435208,8
435208,8
435176,5
435176,5
435176,5
435176,5

Hoogte Dag
1,5 42,2
45 415
105 431
16,8 44,6
1,5 20,6
45 20,1
10,5 20,5
16,8 21,8
1,5 203
4,5 19,9
10,5 20
16,8 21
1,5 241
45 24,1
10,5 26,2
16,8 26,2
1,5 32
45 334
10,5 34,7
16,8 34,9
1,5 43,8
45 456
10,5 48,1
16,5 48,2
1,5 523
45 54,7
10,5 54,9
35 53,8
60 52
1,5 62,8
45 629
10,5 62,3
35 56
60 52,7
1,5 501
45 52,2
10,5 52,9
35 52
60 50,5
1,5 43,8
45 43,7
10,5 46
35 46,2
60 45,6
1,5 393
45 3838
105 37,3
16,8 38,7

38,4
37,7
39,3
40,8
16,8
16,3
16,7

18
16,5
16,1
16,2
17,2
20,3
20,3
22,4
22,4
28,2
29,6
30,9
31,1

40
41,8
44,3
44,4
48,5
50,9
51,1

50
48,2

59
59,1
58,5
52,2
48,9
46,3
48,4
49,1
48,2
46,7

40
39,9
42,2
42,4
41,8
35,5

35
33,5
34,9

Avond Nacht

31,3
30,6
32,2
33,7
9,7
9,2
9,6
10,9
9,4
9
9,1
10,1
13,2
13,2
15,3
15,3
21,1
22,5
23,8
24
32,9
34,7
37,2
37,3
41,4
43,8
44
42,9
41,1
51,9
52
51,4
45,1
41,8
39,2
41,3
42
41,1
39,6
32,9
32,8
351
35,3
34,7
28,4
27,9
26,4
27,8

Lden

42,2
41,5
43,1
44,6
20,6
20,1
20,5
21,8
20,3
19,9
20,0
21,0
24,1
24,1
26,2
26,2
32,0
33,4
34,7
34,9
43,8
45,6
48,1
48,2
52,3
54,7
54,9
53,8
52,0
62,8
62,9
62,3
56,0
52,7
50,1
52,2
52,9
52,0
50,5
43,8
43,7
46,0
46,2
45,6
39,3
38,8
37,3
38,7



012_A
012 B
012_C
012D
013_A
013 B
013_C
013_D
014_A
014 B
014_C
014_D
015_A
015 _B
015_C
015_D
016_A
016_B
016_C
016_D
017_A
017_B
017_C
017 D
017_E
018_A
018_B
018 C
018_D
018 E
019_A
019 B
019 C
019_D
020_A
020_B
020_C
020_D
WO01_A
Wo01_B
WO01_C
WO01_D
W02_A
Wo02_B
W02_C
W02_D
WO03_A
WO03_B
W03_C
WO03_D

Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan

93238,63
93238,63
93238,63
93238,63
93191,82
93191,82
93191,82
93191,82
93231,38
93231,38
93231,38
93231,38
93308,76
93308,76
93308,76
93308,76
93372,97
93372,97
93372,97
93372,97
93405,17
93405,17
93405,17
93405,17
93405,17
93439,07
93439,07
93439,07
93439,07
93439,07
93377,01
93377,01
93377,01
93377,01
93325,44
93325,44
93325,44
93325,44
93768,02
93768,02
93768,02
93768,02
93753,95
93753,95
93753,95
93753,95
93742,53
93742,53
93742,53
93742,53

435162,5
435162,5
435162,5
435162,5
435186,5
435186,5
435186,5
435186,5
435231,6
435231,6
435231,6
435231,6
435272,9
435272,9
435272,9
435272,9
435294,1
435294,1
435294,1
435294,1
435298,8
435298,8
435298,8
435298,8
435298,8
435283,4
435283,4
435283,4
435283,4
435283,4
435254,9
435254,9
435254,9
435254,9
435238,1
435238,1
435238,1
435238,1
435422,6
435422,6
435422,6
435422,6
435362,7
435362,7
435362,7
435362,7
435265,5
435265,5
435265,5
435265,5

1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
16,5
45
90
150
1,5
16,5
45
90
150
1,5
16,5
45
60
1,5
16,5
45
60
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8

19,4
19,1
18,7
19,9
17,7
17,6
17,3

18

19
18,3
18,1
19,2
21,6
21,1
21,6
22,2
24,3

24
25,4
25,6
27,9
30,4
29,5
36,7
24,4
39,5
42,1

43
41,4
41,8

25
27,9
27,5
27,2
22,8
25,1
25,4
25,3
19,7
20,5
20,3
21,3
25,6
30,6
30,4
315
35,3
354
39,1
40,4

15,6
15,3
14,9
16,1
13,9
13,8
13,5
14,2
15,2
14,5
14,3
15,4
17,8
17,3
17,8
18,4
20,5
20,2
21,6
21,8
24,1
26,6
25,7
32,9
20,6
35,7
38,3
39,2
37,6

38
21,2
24,1
23,7
23,4

19
21,3
21,6
21,5
15,9
16,7
16,5
17,5
21,8
26,8
26,6
27,7
31,5
31,6
35,3
36,6

8,5
8,2
7,8

6,8
6,7
6,4
7,1
8,1
74
7,2
8,3
10,7
10,2
10,7
11,3
13,4
13,1
14,5
14,7
17
19,5
18,6
25,8
13,5
28,6
31,2
32,1
30,5
30,9
14,1
17
16,6
16,3
11,9
14,2
14,5
14,4
8,8
9,6
9,4
10,4
14,7
19,7
19,5
20,6
24,4
24,5
28,2
29,5

19,4
19,1
18,7
19,9
17,7
17,6
17,3
18,0
19,0
18,3
18,1
19,2
21,6
21,1
21,6
22,2
24,3
24,0
25,4
25,6
27,9
30,4
29,5
36,7
24,4
39,5
42,1
43,0
41,4
41,8
25,0
27,9
27,5
27,2
22,8
25,1
25,4
25,3
19,7
20,5
20,3
21,3
25,6
30,6
30,4
31,5
35,3
35,4
39,1
40,4



W04_A
Wo04_B
W04_C
W04 _D
WO5_A
WO05_B
WO05_C
WO05_D
WO06_A
W06_B
WO06_C
WO06_D
WO07_A
WO07_B
WO07_C
WO07_D
WO08_A
WO08_B
W08_C
W08 _D
W09_A
WO09_B
W09_C
W09 _D
W10_A
W10_B
W10_C
W10_D
W11_A
W11_B
W11_C
W11 D
W12_A
W12_B
W12_C
W12_D
W13_A
W13_B
W13_C
W13_D
W14_A
W14 _B
W14_C
W14 D

Nieuwbouw Bur
Nieuwbouw Bur
Nieuwbouw Bur
Nieuwbouw Bur
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Brede Hilledijk
Veerlaan
Veerlaan
Veerlaan
Veerlaan
Veerlaan
Veerlaan
Veerlaan
Veerlaan
Timorstraat
Timorstraat
Timorstraat
Timorstraat
Veerlaan
Veerlaan
Veerlaan
Veerlaan

Fenix woningen
Fenix woningen
Fenix woningen
Fenix woningen

93637,29
93637,29
93637,29
93637,29
93543,17
93543,17
93543,17
93543,17
93526,02
93526,02
93526,02
93526,02
93448,27
93448,27
93448,27
93448,27
93390,87
93390,87
93390,87
93390,87
93340,41
93340,41
93340,41
93340,41
93266,54
93266,54
93266,54
93266,54
93201,94
93201,94
93201,94
93201,94
93124,73
93124,73
93124,73
93124,73
93116,07
93116,07
93116,07
93116,07
93136,47
93136,47
93136,47
93136,47

435253,2
435253,2
435253,2
435253,2
435222,4
435222,4
435222,4
435222,4
435216,9
435216,9
435216,9
435216,9
435191,3
435191,3
435191,3
435191,3
435172,8
435172,8
435172,8
435172,8
435157,2
435157,2
435157,2
435157,2
435129,4
435129,4
435129,4
435129,4
435138,6
435138,6
435138,6
435138,6
435121,5
435121,5
435121,5
435121,5
435150,7
435150,7
435150,7
435150,7
435192,3
435192,3
435192,3
435192,3

1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8

44,4
44,4
45,2
45,7
57,7

59
58,7
56,1

63

63
62,3
61,2
48,3
50,2
51,3
51,1
43,6
43,7
46,1
46,6
40,7
40,4
41,8
43,5
33,9
36,1
36,5
37,7
33,5
35,7
35,6

34
31,7
31,4
30,9
31,4

16
15,4
14,8
15,9
16,2
16,1
15,7
16,4

40,6
40,6
41,4
41,9
53,9
55,2
54,9
52,3
59,2
59,2
58,5
57,4
44,5
46,4
47,5
47,3
39,8
39,9
42,3
42,8
36,9
36,6

38
39,7
30,1
32,3
32,7
33,9
29,7
31,9
31,8
30,2
27,9
27,6
27,1
27,6
12,2
11,6

11
12,1
12,4
12,3
11,9
12,6

33,5
33,5
34,3
34,8
46,8
48,1
47,8
45,2
52,1
52,1
51,4
50,3
37,4
39,3
40,4
40,2
32,7
32,8
35,2
35,7
29,8
29,5
30,9
32,6
23
25,2
25,6
26,8
22,6
24,8
24,7
23,1
20,8
20,5
20
20,5
51
4,5
3,9

53
5,2
4,8
55

44,4
44,4
45,2
45,7
57,7
59,0
58,7
56,1
63,0
63,0
62,3
61,2
48,3
50,2
51,3
51,1
43,6
43,7
46,1
46,6
40,7
40,4
41,8
43,5
33,9
36,1
36,5
37,7
33,5
35,7
35,6
34,0
31,7
31,4
30,9
31,4
16,0
15,4
14,8
15,9
16,2
16,1
15,7
16,4



Gezamenlijk geluid als gevolg van wegverkeer (inclusief effect tunnelmonden)

Naam Omschrijvii X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden

001_A The View || 93660,76 435304,7 1,5 64,9 61,5 55,1 65,3
001_B The View Il 93660,76 435304,7 45 66,1 62,4 56,1 66,4
001_C The View || 93660,76 435304,7 10,5 66,2 62,4 56,2 66,4
001_D The View Il 93660,76 435304,7 16,8 65,8 62,1 55,9 66,1
002_A The View Il 93675,4 435340,6 1,5 614 58,6 53,4 62,6
002_B The View Il 93675,4 435340,6 45 63,2 59,9 54,7 64,1
002_C The View Il 93675,4 435340,6 10,5 64,0 60,6 55,4 64,8
002_D The View Il 93675,4 435340,6 16,8 64,5 61,2 55,9 65,3
003_A The View| 93684,36 435387,4 1,5 611 58,5 53,5 62,5
003_B The View| 93684,36 435387,4 45 62,9 59,8 54,8 64,0
003_C The View| 93684,36 435387,4 10,5 63,6 60,4 55,3 64,6
003_D The View| 93684,36 435387,4 16,8 63,8 60,5 55,5 64,7
004_A The View| 93519,33 4353424 1,5 46,3 43,8 38,7 47,7
004_B The View| 93519,33 4353424 45 46,0 43,4 38,2 47,3
004 _C The View| 93519,33 4353424 10,5 46,0 43,2 38,1 47,2
004_D The View| 93519,33 4353424 16,8 46,9 44,0 38,9 48,1
005_A The View| 93521,85 435305 1,5 47,0 44,1 36,9 47,4
005_B The View| 93521,85 435305 45 484 45,1 37,9 48,6
005_C The View!| 93521,85 435305 10,5 494 45,6 38,5 49,3
005_D The View| 93521,85 435305 16,8 49,3 45,7 38,5 49,3
006_A Santos 93613,04 435284,8 1,5 625 58,8 51,9 62,5
006_B Santos 93613,04 435284,8 45 654 61,6 54,7 65,5
006_C Santos 93613,04 435284,8 10,5 65,6 61,7 54,9 65,6
006_D Santos 93613,04 435284,8 16,5 65,2 61,3 54,6 65,2
007_A DeBund  93554,87 435265,6 1,5 64,3 60,7 53,5 64,3
007_B DeBund  93554,87 435265,6 45 65,0 61,2 54,1 65,0
007_C De Bund  93554,87 435265,6 10,5 64,9 61,2 54,0 64,8
007_D DeBund  93554,87 435265,6 35 628 59,1 52,1 62,8
007_E DeBund  93554,87 435265,6 60 60,8 57,1 50,4 60,9
008_A DeBund  93513,51 435251,8 15 654 61,8 54,6 65,4
008_B DeBund  93513,51 435251,8 45 65,8 62,1 54,9 65,8
008_C DeBund  93513,51 435251,8 10,5 65,5 61,8 54,6 65,5
008_D DeBund  93513,51 435251,8 35 60,7 57,0 50,0 60,7
008_E DeBund  93513,51 435251,8 60 58,3 54,6 47,8 58,4
009_A Oechies 93441,47 435228,2 1,5 616 58,2 50,8 61,7
009 B Oechies 93441,47 435228,2 45 62,3 58,8 51,4 62,4
009_C Oechies 93441,47 4352282 10,5 62,3 58,7 51,3 62,3
009 D Oechies 93441,47 435228,2 35 604 56,8 49,5 60,4
009_E Oechies 93441,47 435228,2 60 58,5 54,8 47,7 58,5
010_A Van Herk  93381,89 435208,8 1,5 61,3 57,8 50,4 61,3
010_B Van Herk  93381,89 435208,8 45 62,0 58,4 50,9 61,9
010_C Van Herk 93381,89 435208,8 10,5 61,8 58,2 50,7 61,8
010_D Van Herk  93381,89 435208,8 35 59,8 56,1 48,8 59,7
010_E Van Herk 93381,89 435208,8 60 57,7 54,0 46,8 57,7
O11_A Codrico 93288,11 435176,5 1,5 575 54,3 47,0 57,7
011 B Codrico 93288,11 435176,5 45 59,2 55,5 48,2 59,2
011_C Codrico 93288,11 435176,5 10,5 57,5 53,7 46,4 57,4

011_D Codrico 93288,11 435176,5 16,8 58,6 54,8 47,5 58,6



012_A
012_B
012_C
012_D
013_A
013_B
013 C
013_D
014_A
014_B
014 C
014_D
015_A
015_B
015 _C
015_D
016_A
016_B
016 _C
016_D
017_A
017_B
017_C
017D
017 E
018_A
018 B
018_C
018_D
018_E
019 A
019 B
019 C
019 D
020_A
020_B
020_C
020_D
WO1_A
WO01_B
W01_C
WO01_D
WO02_A
W02_B
W02_C
W02_D
WO03_A
WO03_B
WO03_C
W03_D

Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Codrico
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan
Hillelaan

93238,63
93238,63
93238,63
93238,63
93191,82
93191,82
93191,82
93191,82
93231,38
93231,38
93231,38
93231,38
93308,76
93308,76
93308,76
93308,76
93372,97
93372,97
93372,97
93372,97
93405,17
93405,17
93405,17
93405,17
93405,17
93439,07
93439,07
93439,07
93439,07
93439,07
93377,01
93377,01
93377,01
93377,01
93325,44
93325,44
93325,44
93325,44
93768,02
93768,02
93768,02
93768,02
93753,95
93753,95
93753,95
93753,95
93742,53
93742,53
93742,53
93742,53

435162,5
435162,5
435162,5
435162,5
435186,5
435186,5
435186,5
435186,5
435231,6
435231,6
435231,6
435231,6
435272,9
435272,9
435272,9
435272,9
435294,1
435294,1
435294,1
435294,1
435298,8
435298,8
435298,8
435298,8
435298,8
435283,4
435283,4
435283,4
435283,4
435283,4
435254,9
435254,9
435254,9
435254,9
435238,1
435238,1
435238,1
435238,1
435422,6
435422,6
435422,6
435422,6
435362,7
435362,7
435362,7
435362,7
435265,5
435265,5
435265,5
435265,5

1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
16,5
45
90
150
15
16,5
45
90
150
1,5
16,5
45
60
1,5
16,5
45
60
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8

55,3
56,0
56,4
56,1
46,1
47,3
47,9
48,3
39,2
40,2
41,8
42,6
42,4
42,2
42,0
42,5
42,4
42,1
41,7
42,2
42,5
41,9
44,2
44,2
44,5
44,4
46,9
50,7
52,5
53,4
36,3
37,6
47,7
50,0
37,5
39,9
52,7
52,8
60,4
63,9
64,2
64,1
60,9
64,4
64,7
64,7
60,4
64,3
64,5
64,5

51,6
52,2
52,5
52,2
42,5
43,5
44,0
44,4
36,3
37,1
38,2
38,9
39,6
39,3
39,1
39,5
39,6
39,3
38,8
39,2
39,6
38,8
40,8
40,8
41,1
41,4
43,3
47,2
49,1
50,1
33,5
34,2
44,2
46,4
34,7
36,4
49,1
49,2
57,3
60,8
61,1
60,9
57,8
61,2
61,5
61,4
57,1
60,8
61,0
60,9

44,1
44,7
45,1
44,8
35,0
35,9
36,4
36,9
29,4
30,2
31,2
31,9
33,5
33,3
33,0
33,6
33,8
33,5
33,2
33,6
33,9
32,9
35,0
34,8
35,0
34,3
36,2
40,5
43,0
44,4
27,0
27,8
37,3
39,4
27,9
29,6
41,9
42,0
52,3
55,8
56,1
55,9
52,8
56,2
56,4
56,3
51,7
55,3
55,5
55,4

55,2
55,9
56,2
55,9
46,1
47,1
47,7
48,1
39,7
40,6
41,9
42,7
43,2
43,0
42,8
43,3
43,3
43,0
42,6
43,1
43,4
42,6
44,8
44,7
45,0
44,8
47,0
50,9
53,0
54,1
37,0
38,0
47,9
50,1
38,1
40,1
52,7
52,8
61,5
65,0
65,3
65,1
62,0
65,4
65,7
65,6
61,2
64,9
65,1
65,1



W04_A
Wo4_B
W04_C
Wo04_D
WO05_A
WO05_B
WO05_C
WO05_D
WO06_A
WO06_B
WO06_C
WO06_D
WO07_A
WO07_B
WO07_C
WO07_D
WO08_A
WO08_B
W08 _C
WO08_D
W09_A
WO09_B
W09_C
W09 _D
W10_A
W10_B
W10_C
W10_D
W11_A
W11_B
W11_C
W11_D
W12_A
W12_B
W12_C
W12_D
W13_A
W13_B
W13_C
W13_D
W14_A
W14 B
W14_C
W14 D

Nieuwbouv
Nieuwbouy
Nieuwbouv
Nieuwbouy
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Brede Hille
Veerlaan

Veerlaan

Veerlaan

Veerlaan

Veerlaan

Veerlaan

Veerlaan

Veerlaan

Timorstraa
Timorstraa
Timorstraa
Timorstraa
Veerlaan

Veerlaan

Veerlaan

Veerlaan

Fenix woni
Fenix woni
Fenix woni
Fenix woni

93637,29
93637,29
93637,29
93637,29
93543,17
93543,17
93543,17
93543,17
93526,02
93526,02
93526,02
93526,02
93448,27
93448,27
93448,27
93448,27
93390,87
93390,87
93390,87
93390,87
93340,41
93340,41
93340,41
93340,41
93266,54
93266,54
93266,54
93266,54
93201,94
93201,94
93201,94
93201,94
93124,73
93124,73
93124,73
93124,73
93116,07
93116,07
93116,07
93116,07
93136,02
93136,02
93136,02
93136,02

435253,2
435253,2
435253,2
435253,2
435222,4
435222,4
435222,4
435222,4
435216,9
435216,9
435216,9
435216,9
435191,3
435191,3
435191,3
435191,3
435172,8
435172,8
435172,8
435172,8
435157,2
435157,2
435157,2
435157,2
435129,4
435129,4
435129,4
435129,4
435138,6
435138,6
435138,6
435138,6
435121,5
435121,5
435121,5
435121,5
435150,7
435150,7
435150,7
435150,7
435192,4
435192,4
435192,4
435192,4

1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8
1,5
4,5
10,5
16,8

66,5
66,9
64,9
64,5
64,4
65,1
64,9
62,1
65,6
66,0
65,6
64,7
62,2
62,7
62,5
61,9
62,3
62,8
62,4
61,7
65,3
65,1
63,7
62,2
56,0
59,2
59,4
59,1
55,5
57,7
56,8
54,4
46,4
50,3
53,6
55,4
55,9
56,6
55,8
54,5
47,0
48,3
49,2
49,7

62,7
63,0
61,1
60,7
60,7
61,4
61,2
58,4
62,0
62,3
61,8
61,1
58,7
59,1
58,9
58,3
58,7
59,2
58,8
58,0
61,6
61,3
60,0
58,4
52,4
55,4
55,5
55,2
51,6
53,8
52,9
50,5
43,0
46,7
49,9
51,6
52,0
52,7
51,8
50,7
43,8
44,8
45,5
45,9

55,7
56,0
54,6
54,2
53,5
54,1
53,9
51,3
54,8
55,1
54,6
53,8
51,2
51,8
51,5
50,9
51,2
51,7
51,3
50,5
54,0
53,8
52,4
50,9
45,2
48,1
48,3
48,0
44,0
46,1
45,3
43,0
35,7
39,5
42,8
44,6
44,3
45,0
44,2
43,2
36,5
37,4
38,1
38,6

66,5
66,9
65,1
64,6
64,4
65,1
64,8
62,1
65,6
65,9
65,5
64,7
62,2
62,7
62,5
61,9
62,2
62,7
62,4
61,6
65,2
65,0
63,6
62,0
56,1
59,1
59,3
59,0
55,3
57,5
56,6
54,2
46,5
50,3
53,6
55,4
55,7
56,4
55,5
54,4
47,2
48,3
49,1
49,6
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dBv ision

novatie en oplossingen

Bijlagen:
Bijlage 1: Overzicht rekenmodellen
Bijlage 2: Toetstabel geluidwering en bijdrage nestgeluid
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Bijlage 1: Overzicht rekenmodel
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Model nestgeluid






dBvision
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Model Scheepvaart






dBvision
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Bijlage 2: Toetstabel geluidwering en bijdrage nestgeluid



































































































































































































































































































































































































































































































































































Rekenresultaten huidig

NO2 Concentratie [ug/m®] NO2 Achtergrond [ug/m® NO2 Bronbijdrage [ug/m?]

NO2 # Overschrijdingen uur limiet [-]

Rapport: Resultatentabel

Model: Luchtkwaliteit huidig
Resultaten voor model: Luchtkwaliteit huidig

Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2023

Naam Omschrijving

W01 Hillelaan 242
W02  Hillelaan 24,3
W03  Hillelaan 242
Wo4 Nieuwbouw Bundweg 24,0
W05  Brede Hilledijk 23,7
W06  Brede Hilledijk 23,4
W07  Brede Hilledijk 23,4
W08  Brede Hilledijk 23,4
W09  Brede Hilledijk 23,8
W10 Veerlaan 23,6
W11 Veerlaan 231
W12 Timorstraat 23,0
W13 Veerlaan 229
W14 Fenix woningen 22,8

Geomilieu V2022 .4 rev 1 Licentiehouder: Peutz bv

22,4
22,4
22,4
22,4
22,4

22,4
22,4
22,4
22,4
22,4

22,4
22,4
22,4
22,4

1,7

[eNeoNoNoNa) [eNeoNoNoNa)

[eNeoNoNa)

04-04-2024 11:47:26



Rekenresultaten huidig

Rapport:

Model:

Resultaten voor model:
Stof:

Zeezoutcorrectie:
Referentiejaar:

Naam Omschrijving

Resultatentabel
Luchtkwaliteit huidig
Luchtkwaliteit huidig
PM10 - Fijnstof

Nee

2023

PM10 Concentratie [ug/m?]

PM10 Achtergrond [ug/m?]

PM10 Bronbijdrage [ug/m?]

PM10 # Overschrijdingen 24 uur limiet [-]

W01 Hillelaan
Wo2 Hillelaan
W03 Hillelaan

W04  Nieuwbouw Bundweg

W05  Brede Hilledijk

W06  Brede Hilledijk
W07  Brede Hilledijk
W08  Brede Hilledijk
W09  Brede Hilledijk
W10  Veerlaan

W11 Veerlaan

W12 Timorstraat
W13  Veerlaan

W14  Fenix woningen

19,2
19,2
19,2
19,1
19,1

19,0
19,0
19,0
19,1
19,1

19,0
19,0
19,0
18,9
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18,9
18,9
18,9
18,9
18,9

18,9
18,9
18,9
18,9
18,9
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18,9
18,9
18,9

0,3
0,3
0,3
0,3
0,2

0,2
0,1
0,1
0,2
0,2

0,1
0,1
0,1
0,1

NNN NN NN N N

~N o~~~

04-04-2024 11:47:46



Rekenresultaten huidig

Rapport:
Model:

Resultaten voor model:

Stof:

Referentiejaar:

Resultatentabel
Luchtkwaliteit huidig
Luchtkwaliteit huidig
PM2.5 - Zeer fijnstof
2023

Naam Omschrijving PM2.5 Concentratie [ug/m®] PM2.5 Achtergrond [ug/m®] PM2.5 Bronbijdrage [ug/m?]
W01 Hillelaan 10,0 9,9 0,1
W02  Hillelaan 10,0 9,9 0,1
W03  Hillelaan 10,0 9,9 0,1
Wo4 Nieuwbouw Bundweg 10,0 9.9 0,1
W05  Brede Hilledijk 10,0 9,9 0,1
W06  Brede Hilledijk 10,0 9,9 0,0
W07  Brede Hilledijk 10,0 9,9 0,0
W08  Brede Hilledijk 10,0 9,9 0,0
W09  Brede Hilledijk 10,0 9,9 0,1
W10 Veerlaan 10,0 9.9 0,1
W11 Veerlaan 10,0 9.9 0,0
W12 Timorstraat 10,0 9.9 0,0
W13 Veerlaan 10,0 9.9 0,0
W14 Fenix woningen 10,0 9.9 0,0
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Rekenresultaten toekomstig

Rapport:
Model:

Resultaten voor model:

Resultatentabel
Luchtkwaliteit toekomstig
Luchtkwaliteit toekomstig

Stof: NO2 - Stikstofdioxide

Referentiejaar: 2023

Naam Omschrijving NO2 Concentratie [ug/m®] NO2 Achtergrond [ug/m® NO2 Bronbijdrage [ug/m® NO2 # Overschrijdingen uur limiet [-]
W01 Hillelaan 24,4 22,4 2,0 0
W02  Hillelaan 24,7 22,4 2,2 0
W03  Hillelaan 24,4 22,4 2,0 0
Wo4 Nieuwbouw Bundweg 24,8 22,4 2,3 0
W05  Brede Hilledijk 23,9 22,4 1,5 0
W06  Brede Hilledijk 23,8 22,4 1,3 0
W07  Brede Hilledijk 23,5 22,4 1,1 0
W08  Brede Hilledijk 23,5 22,4 1,1 0
W09  Brede Hilledijk 241 22,4 1,6 0
W10 Veerlaan 23,6 22,4 1,2 0
W11 Veerlaan 231 22,4 0,7 0
W12 Timorstraat 23,0 22,4 0,6 0
W13 Veerlaan 23,0 22,4 05 0
W14 Fenix woningen 22,8 22,4 0,4 0
o01 The View Il 24,4 22,4 1,9 0
002 The View Il 24,0 22,4 1,6 0
003 The View | 23,9 22,4 1,4 0
o04 The View | 23,0 22,4 0,6 0
o05 The View | 23,1 22,4 0,7 0
O06 Santos 241 22,4 1,7 0
oo7 De Bund 23,9 22,4 1,4 0
008 De Bund 23,5 22,4 1,0 0
009 Oechies 23,3 22,4 0,9 0
o10 Van Herk 23,3 22,4 0,9 0
o111 Codrico 23,1 22,4 0,7 0
o12 Codrico 23,0 22,4 0,6 0
o13 Codrico 22,9 22,4 0,4 0
O14 Codrico 22,8 22,4 0,4 0
o15 Codrico 22,9 22,4 0,4 0
O16 Codrico 22,9 22,4 0,5 0
o17 Codrico 22,9 22,4 0,5 0
o18 Codrico 23,0 22,4 0,6 0
o19 Codrico 23,0 22,4 0,5 0
020 Codrico 22,9 22,4 0,5 0
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Rekenresultaten toekomstig

Rapport:
Model:

Resultaten voor model:

Stof:
Zeezoutcorrectie:
Referentiejaar:

Naam Omschrijving

Resultatentabel
Luchtkwaliteit toekomstig
Luchtkwaliteit toekomstig
PM10 - Fijnstof

Nee

2023

PM10 Concentratie [ug/m?]

PM10 Achtergrond [ug/m?]

PM10 Bronbijdrage [ug/m?]

PM10 # Overschrijdingen 24 uur limiet [-]

W01 Hillelaan
Wo2 Hillelaan
W03 Hillelaan

W04  Nieuwbouw Bundweg

W05  Brede Hilledijk

W06  Brede Hilledijk
W07  Brede Hilledijk
W08  Brede Hilledijk
W09  Brede Hilledijk

W10  Veerlaan

W11 Veerlaan

W12 Timorstraat

W13  Veerlaan

W14  Fenix woningen
001 The View Il

002 The View I
003 The View |
004 The View |
005 The View |

006 Santos

007 De Bund
008 De Bund
009 Oechies
O10 Van Herk
o1 Codrico

012 Codrico
O13 Codrico
O14 Codrico
o15 Codrico
O16 Codrico

o017 Codrico
O18 Codrico
Oo19 Codrico
020 Codrico

19,2
19,2
19,2
19,2
19,1

19,1
19,0
19,0
19,1
19,1

19,0
19,0
19,0
18,9
19,2

19,2
19,1
19,0
19,0
19,2

19,1
19,1
19,0
19,0
19,0

19,0
19,0
18,9
18,9
19,0

19,0
19,0
19,0
19,0
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18,9
18,9
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18,9
18,9
18,9
18,9
18,9
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18,9

18,9
18,9
18,9
18,9
18,9

18,9
18,9
18,9
18,9
18,9

18,9
18,9
18,9
18,9

0,3
0,4
0,3
0,4
0,2

0,2
0,2
0,2
0,3
0,2

0,1
0,1
0,1
0,1
0,3

0,3
0,2
0,1
0,1
0,3

0,2
0,2
0,2
0,2
0,1

0,1
0,1
0,1
0,1
0,1

0,1
0,1
0,1
0,1
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Rekenresultaten toekomstig

Rapport:
Model:

Resultaten voor model:

Stof:
Referentiejaar:

Naam Omschrijving

Resultatentabel
Luchtkwaliteit toekomstig
Luchtkwaliteit toekomstig
PM2.5 - Zeer fijnstof
2023

PM2.5 Concentratie [ug/m?]

PM2.5 Achtergrond [ug/m?]

PM2.5 Bronbijdrage [ug/m?]

W01 Hillelaan
Wo2 Hillelaan
W03 Hillelaan

W04  Nieuwbouw Bundweg

W05  Brede Hilledijk

W06  Brede Hilledijk
W07  Brede Hilledijk
W08  Brede Hilledijk
W09  Brede Hilledijk

W10  Veerlaan

W11 Veerlaan

W12 Timorstraat

W13  Veerlaan

W14  Fenix woningen
001 The View Il

002 The View I
003 The View |
004 The View |
005 The View |

006 Santos

007 De Bund
008 De Bund
009 Oechies
O10 Van Herk
o1 Codrico

012 Codrico
o13 Codrico
O14 Codrico
o15 Codrico
O16 Codrico

o017 Codrico
O18 Codrico
Oo19 Codrico
020 Codrico

10,0
10,0
10,0
10,0
10,0

10,0
10,0
10,0
10,0
10,0

10,0
10,0
10,0
10,0
10,0

10,0
10,0
10,0
10,0
10,0

10,0
10,0
10,0
10,0
10,0

10,0
10,0
10,0
10,0
10,0

10,0
10,0
10,0
10,0

Geomilieu V2022.4 rev 1 Licentiehouder: Peutz bv

9,9
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99
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9,9
9,9
9,9
9,9
9,9

9,9
9,9
9,9
9,9
9,9

9,9
99
9,9
9,9
9,9

9,9
9,9
9,9
9,9

0,1
0,1
0,1
0,1
0,1

0,1
0,1
0,1
0,1
0,1

00
0,0
0,0
0,0
0,1

0,1
0,1
0,0
0,0
0,1

0,1
0,1
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
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Rekenresultaten tunnelmond

Rapport: Resultatentabel

Model: Luchtkwaliteit toekomstig - tunnel 50

Resultaten voor model: Luchtkwaliteit toekomstig - tunnel 50

Stof: NO2 - Stikstofdioxide

Referentiejaar: 2023

Naam Omschrijving Xcodrdinaat Y codrdinaat NO2 Concentratie [ug/m®] NO2 Achtergrond [ug/m® NO2 Bronbijdrage [ug/m?]
o01 The View Il 93660,76 435304,66 24,4 22,4 2,0
002 The View Il 93675,40 435340,57 241 22,4 1,6
003 The View | 93684,36 435387,37 23,9 22,4 1,5
o04 The View | 93519,33 435342,35 23,1 22,4 0,7
o05 The View | 93521,85 435304,96 23,3 22,4 0,9
O06 Santos 93613,04 435284,82 242 22,4 1,8
oo7 De Bund 93554,87 435265,62 24,4 22,4 2,0
008 De Bund 93513,51 435251,84 24,5 22,4 2,0
009 Oechies 93441,47 435228,17 23,4 22,4 1,0
o10 Van Herk 93381,89 435208,78 23,3 22,4 0,9
o111 Codrico 93288,11 435176,46 23,1 22,4 0,7
o12 Codrico 93238,63 435162,49 23,1 22,4 0,6
o13 Codrico 93191,82 435186,47 22,9 22,4 0,4
O14 Codrico 93231,38 435231,63 22,8 22,4 0,4
o15 Codrico 93308,76 435272,85 22,9 22,4 0,4
O16 Codrico 93372,97 435294,12 22,9 22,4 0,5
o17 Codrico 93405,17 435298,77 23,0 22,4 0,5
o18 Codrico 93439,07 435283,36 23,0 22,4 0,6
o19 Codrico 93377,01 435254,93 23,0 22,4 0,5
020 Codrico 93325,44 435238,07 22,9 22,4 0,5
W01 Hillelaan 93768,02 435422,63 24,4 22,4 2,0
W02  Hillelaan 93753,95 435362,72 24,7 22,4 2,2
W03  Hillelaan 93742,53 435265,49 24,5 22,4 2,0
W04  Nieuwbouw Bundweg 93637,29 435253,21 24,8 22,4 2,4
W05  Brede Hilledijk 93543,17 435222,43 256 22,4 3,2
W06  Brede Hilledijk 93526,02 435216,91 251 22,4 2,6
W07  Brede Hilledijk 9344827 435191,29 23,7 22,4 1,2
W08  Brede Hilledijk 93390,87 435172,77 23,6 22,4 1,1
W09  Brede Hilledijk 93340,41 435157,19 241 22,4 1,6
W10  Veerlaan 93266,54 435129,37 23,6 22,4 1,2
W11 Veerlaan 93201,94 435138,58 23,2 22,4 0,7
W12  Timorstraat 93124,73 435121,46 23,0 22,4 0,6
W13  Veerlaan 93116,07 435150,71 23,0 22,4 0,5
W14  Fenix woningen 93136,02 435192,43 22,8 22,4 0,4
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Rekenresultaten tunnelmond

Rapport: Resultatentabel

Model: Luchtkwaliteit toekomstig - tunnel 50
Resultaten voor model: Luchtkwaliteit toekomstig - tunnel 50
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2023

Naam NO2 # Overschrijdingen uur limiet [-]
o01
002
003
o04
o05

[eNeoNoNoNa)

Q006
007
008
009
o10

[eNeoNoNoNa)

o1
o12
o13
O14
o15

[eNeoNoNoNa)

o16
o17
o18
o19
020

[eNeoNoNoNa)

Wo1
Wo2
W03
W04
W05

[eNeoNoNoNa)

W06
Wo7
W08
W09
w10

[eNeoNoNoNa)

W11
w12
W13
W14

[eNeoNoNa)

Geomitieu V2022.4 rev 1 Licentiehouder: Peutz bv 08-05-202407:45:06



Rekenresultaten tunnelmond

Rapport: Resultatentabel

Model: Luchtkwaliteit toekomstig - tunnel 50

Resultaten voor model: Luchtkwaliteit toekomstig - tunnel 50

Stof: PM10 - Fijnstof

Zeezoutcorrectie: Nee

Referentiejaar: 2023

Naam Omschrijving Xcodrdinaat Y codrdinaat PM10 Concentratie [ug/m® PM10 Achtergrond [ug/m® PM10 Bronbijdrage [ug/m?]
W14  Fenix woningen 93136,02 435192,43 18,9 18,9 0,1
W13  Veerlaan 93116,07 435150,71 19,0 18,9 0,1
W12  Timorstraat 93124,73 435121,46 19,0 18,9 0,1
W11  Veerlaan 93201,94 435138,58 19,0 18,9 0,1
W10  Veerlaan 93266,54 435129,37 19,1 18,9 0,2
W09  Brede Hilledijk 93340,41 435157,19 19,1 18,9 0,3
W08  Brede Hilledijk 93390,87 435172,77 19,1 18,9 0,2
WO07  Brede Hilledijk 93448,27 435191,29 19,1 18,9 0,2
W06  Brede Hilledijk 93526,02 435216,91 19,3 18,9 0,4
WO05  Brede Hilledijk 93543,17 435222,43 19,4 18,9 0,5
W04  Nieuwbouw Bundweg 93637,29 435253,21 19,2 18,9 0,4
W03  Hillelaan 93742,53 435265,49 19,2 18,9 0,3
W02  Hillelaan 93753,95 435362,72 19,2 18,9 0,4
W01 Hillelaan 93768,02 435422,63 19,2 18,9 0,3
020 Codrico 93325,44 435238,07 19,0 18,9 0,1
o19 Codrico 93377,01 435254,93 19,0 18,9 0,1
o18 Codrico 93439,07 435283,36 19,0 18,9 0,1
o17 Codrico 93405,17 435298,77 19,0 18,9 0,1
016 Codrico 93372,97 435294,12 19,0 18,9 0,1
o15 Codrico 93308,76 435272,85 19,0 18,9 0,1
o14 Codrico 93231,38 435231,63 18,9 18,9 0,1
o13 Codrico 93191,82 435186,47 19,0 18,9 0,1
012 Codrico 93238,63 435162,49 19,0 18,9 0,1
Oo11 Codrico 93288,11 435176,46 19,0 18,9 0,1
o10 Van Herk 93381,89 435208,78 19,0 18,9 0,2
009 Oechies 93441,47 435228,17 19,0 18,9 0,2
008 De Bund 93513,51 435251,84 19,3 18,9 0,4
007 De Bund 93554,87 435265,62 19,2 18,9 0,4
006 Santos 93613,04 435284,82 19,2 18,9 0,3
005 The View | 93521,85 435304,96 19,0 18,9 0,2
004 The View | 93519,33 435342,35 19,0 18,9 0,1
003 The View | 93684,36 435387,37 19,1 18,9 0,3
002 The View Il 93675,40 435340,57 19,2 18,9 0,3
001 The View Il 93660,76 435304,66 19,2 18,9 0,4
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Rekenresultaten tunnelmond

Rapport: Resultatentabel

Model: Luchtkwaliteit toekomstig - tunnel 50
Resultaten voor model: Luchtkwaliteit toekomstig - tunnel 50
Stof: PM10 - Fijnstof

Zeezoutcorrectie: Nee

Referentiejaar: 2023

Naam PM10 # Overschrijdingen 24 uur limiet [-]
W14
W13
W12
W11
W10

~N NN~

W09
W08
Wo7
W06
W05

~N NN~

W04
W03
Wo2
Wo1
020

~N NN~

o19
o18
o17
o16
o15

~N NN~

O14
o13
o12
o1
o10

~N NN~

009
008
007
Q006
005

~N NN~

004
003
002
001

~N o~~~
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Rekenresultaten tunnelmond

Rapport: Resultatentabel

Model: Luchtkwaliteit toekomstig - tunnel 50

Resultaten voor model: Luchtkwaliteit toekomstig - tunnel 50

Stof: PM2.5 - Zeer fijnstof

Referentiejaar: 2023

Naam Omschrijving Xcodrdinaat Y codrdinaat PM2.5 Concentratie [ug/m®] PM2.5 Achtergrond [ug/m®] PM2.5 Bronbijdrage [ug/m?]
W14  Fenix woningen 93136,02 435192,43 10,0 9,9 0,0
W13  Veerlaan 93116,07 435150,71 10,0 9,9 0,0
W12  Timorstraat 93124,73 435121,46 10,0 9,9 0,0
W11  Veerlaan 93201,94 435138,58 10,0 9,9 0,0
W10  Veerlaan 93266,54 435129,37 10,0 9,9 0,1
W09  Brede Hilledijk 93340,41 435157,19 10,0 9,9 0,1
W08  Brede Hilledijk 93390,87 435172,77 10,0 9,9 0,1
WO07  Brede Hilledijk 93448,27 435191,29 10,0 9,9 0,1
W06  Brede Hilledijk 93526,02 435216,91 10,1 9,9 0,1
WO05  Brede Hilledijk 93543,17 435222,43 10,1 9,9 0,2
W04  Nieuwbouw Bundweg 93637,29 435253,21 10,0 9,9 0,1
W03  Hillelaan 93742,53 435265,49 10,0 9,9 0,1
W02  Hillelaan 93753,95 435362,72 10,0 9,9 0,1
W01 Hillelaan 93768,02 435422,63 10,0 9,9 0,1
020 Codrico 93325,44 435238,07 10,0 9,9 0,0
o19 Codrico 93377,01 435254,93 10,0 9,9 0,0
o18 Codrico 93439,07 435283,36 10,0 9,9 0,0
o17 Codrico 93405,17 435298,77 10,0 9,9 0,0
016 Codrico 93372,97 435294,12 10,0 9,9 0,0
o15 Codrico 93308,76 435272,85 10,0 9,9 0,0
o14 Codrico 93231,38 435231,63 10,0 9,9 0,0
o13 Codrico 93191,82 435186,47 10,0 9,9 0,0
012 Codrico 93238,63 435162,49 10,0 9,9 0,0
Oo11 Codrico 93288,11 435176,46 10,0 9,9 0,0
o10 Van Herk 93381,89 435208,78 10,0 9,9 0,0
009 Oechies 93441,47 435228,17 10,0 9,9 0,1
008 De Bund 93513,51 435251,84 10,1 9,9 0,1
007 De Bund 93554,87 435265,62 10,0 9,9 0,1
006 Santos 93613,04 435284,82 10,0 9,9 0,1
005 The View | 93521,85 435304,96 10,0 9,9 0,0
004 The View | 93519,33 435342,35 10,0 9,9 0,0
003 The View | 93684,36 435387,37 10,0 9,9 0,1
002 The View Il 93675,40 435340,57 10,0 9,9 0,1
001 The View Il 93660,76 435304,66 10,0 9,9 0,1
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f 1.2 Het gehanteerde 3D-model van de plansituatie








































Bijlage 1 Technisch inlegvel NEN 8100

Project Projectgegevens
Projectnaam Herontwikkeling Pols-Noord te Rotterdam
Opdrachtgever Gemeente Rotterdam

Projectleider

Datum

ir. M.A. Verbruggen
29 maart 2024

Model

Algemene gegevens van het model

Omvang gemodelleerd gebied
Kerngebied

Omgeving

Afmetingen model
Blokkeringsgraad
Gemodelleerd groen
Onderzochte windrichtingen

Onderzochte configuraties

1750 x 1600 meter

het gebied rondom de geplande nieuwbouw
bebouwing/begroeiing

1850 x 1700 x 710 meter

<10%

jaargemiddelde situatie

12 (rondom in stappen van 30 graden)

- Referentiesituatie

- Plansituatie

Computeropstelling

Specifieke gegevens van gebruikte programmatuur

Programmatuur

Algemeen

Rekenrooster

Turbulentiemodellering

Convectieve differentieschema's

OpenFoam 11
v FVM (eindige volume methode)
¥ drie-dimensionaal
v tijd-onafhankelijk
¥ isothermisch
Circa 42 miljoen cellen; verfijning t.p.v. de geplande bebouwing
k-e-RNG-turbulentiemodel
snelheidscom ponenten: Gauss
turbulentie grootheden: Gauss

scalaire variabelen: -

Randvoorwaarden

Gebruikte randvoorwaarden

Instroom profiel

Uitlaat

Boven-/zijwanden

logaritmisch snelheidsprof. en bijbehorende prof. voor k en €
windrichtingen 0, 30, 180, 210; zo=0,5 m

windrichting 240; zo=0,3 m

overige windrichtingen; z0=0,7 m

constante druk

gesloten, wrijvingsloos

Gegevensverwerking en -

beoordeling

Informatie voor locatie en beoordeling windklimaat

Amersfoortse coo6rd. locatie
Toegepaste eisen

Voor comfort

Doorlopen

Slenteren

Zitten

Regionale correctie

Voor gevaar

Gepresenteerde resultaten

X =093328Y = 435324

Vor[m/s] Gewenste kwaliteitskl. Overschrijdingskans [%] Beoordeling
p(Viok > VoRH)
5.0 < < 20 < matig
5.0 <C < 10 < matig
5.0 < <5 < matig
Geen correctie
p(Viok > VorG)
15 n.v.t 0,05 < p < 0,30 beperkt risico
15 n.v.t p = 0,30 gevaarlijk

windhinder: figuren met p (viok > voru)-waarden, gevaar: tekstueel

HD 8751-5-RA
1.1
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PEUIZ

De bezonning wordt berekend voor de plansituatie en voor de referentiesituatie. Het
camplete model met en zonder herontwikkeling Pols-Noord is weergegeven in f 2.3 en
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bestaande bebouwing
planologische ruimte
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f2.3 Plansituatie

bestaande bebouwing
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f2.5 Plansituatie

f2.6 referentiesituatie
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1 Situation und Aufgabenstellung

Im Rotterdamer Viertel Katendrecht soll das Gelédnde der Codrico Rotterdam BV am sudli-
chen Ufer des Rijnhaven entwickelt und umgestaltet werden. Die Umgestaltung ist Teil der
Entwicklung des gesamten Viertels im Rahmen des Masterplans Rijnhaven von einem Ha-
fen- und Industriegebiet-hin zu einem gemischten Wohn- und Arbeitsquartier.

Der ,Climate Impéct Atlas* [3y:ie Rof@eth rl?ﬁis}ﬂ/teorgloggal@ute prognostiziert

fur das Stadtgeblet von Rottérdam einen Anstieg der'Tage mit elherrHj\sttemperatur von
mehr als 30 °C (tropical day) auf bis zu 11 Tage pro Jahr im Jahr 2050. Die Anzahl der Nach-
te mit einer Minimaltemperatur von tber 20 °C (tropical night) kénnte bis dahin auf bis zu 3
Tage pro Jahr steigen. Da die Entwicklung des Plangebietes sowie dessen Umgebung die
Errichtung von Wohn- und Arbeitsraum vorsieht, sollte im Rahmen der Planung darauf ge-
achtet werden, die Umgebung in Bezug auf die Warmeentwicklung mdglichst positiv zu be-
einflussen.

Um die klimatischen Auswirkungen des Planvorhabens auf dessen Umgebung bewerten zu
kénnen werden mithilfe des mikroskaligen Stadtklimamodells ENVI-met in der Version 5.5.1
(Summer Release 2023) Simulationsrechnungen fiir den Ist- und Planfall und eine Haupt-
windrichtung fiir einen heiBen Sommertag durchgefiihrt. In die Berechnungen flieBen Ge-
baudestellungen und -hdéhen, der Vegetationshestand sowie die Oberflachenbeschaffenheit
ein.

Die Beurteilung der klimatischen Veranderungen erfolgt anhand der simulierten Temperatur-
verhéltnisse zu zwe;\Z/?/&chledenen Uhrzeiten sowie anhand der bioklimatischen KenngroRe
c

des PET-Wertesiam Na ittag TW rCFn die diverhé e in einer HBhe von
1,5 m iber Grund‘ausge ertjun da est Iit.

Die den Berechnungen der Istsituation zugrunde liegenden ortllchen Gegebenheiten sowie
die Abgrenzung des Plangebietes werden in Anlage 1 dargestellt. Anlage 2 beinhaltet einen
Uberblick iiber die lokalen Gegebenheiten fiir den Planfall.
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3 Ortliche Gegebenheiten

Auf dem Plangebiet befinden sich heute die Industriegebdude der Codrico Rotterdam BV, in
denen Nahrungs- und Futtermittel hergestellt werden. Die Bebauung besteht aus einem in
Ost-West-Richtung verlaufenden ca. 260 m lagen Gebdudekomplex. Zusatzlich schliet ein
Gebaude siudlich davo

Das Plangebiet Ilegt%:@; aendr c t)w Iche im ord% (Jcl'@ jinhaven und im

Siuden durch den Maashaven begrenzt W|rd Nordw stlich verlauft gneJleuwe Maas, von
dem die beiden Hafenbecken abgehen. Ostlich schlieRt Katendrecht an das Viertel Afrikaan-
derwijk an. Die Gebdude der Codrico BV liegen direkt am Rijnhaven. Ostlich grenzt das
Grundstiick an das Wohngeb&dude Bay House an. Sudlich verlauft die Stral’e Rijnhaven
Zuidzijde, entlang derer sidlich des Plangebietes verschiedene Gewerbebetriebe liegen.
Dariiber hinaus sind weiter siidlich weitere Wohn- und Gewerbegebaude angesiedelt und in
ca. 140 m Entfernung beginnt der Maashaven. Westlich des Plangebietes schlieBen das
Projekt Fenix | sowie weitere Wohn- und Gewerbegebaude an. Weiter westlich befinden sich
in etwa 500 m Entfernung der Kaappark und der Buizenpark an der \Westspitze von Katend-
recht.

Anlage 1 zeigt die aktuelle Situation auf dem Untersuchungsgebiet. Dieses ist fast vollstan-
dig bebaut. Nur im Westen an der StralRe Veerlaan befindet sich eine begriinte Flache.

Anlage 2 gibt eine Ubersicht iiber die zukiinftige Bebauungssituation. Im Zuge des Bauvor-
habens bleibt ein Teil der bestehenden Geb&dude erhalten und wird durch Neubauten inklusi-
ve eines Hochptmktes Osten des Plangebietes ergénzt.

L OT= A0
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4 Grundlagen

Die beschriebenen ortlichen Gegebenheiten werden fiir die klimatischen Untersuchungen in
Simulationsmodelle Uberfiihrt. Die Ergebnisse dieser Rechenmodelle werden im Anschluss
quantitativ und qualitativ bewertet werden. Zur Einordnung der Ergebnisse ist die Kenntnis
der zugrunde Ilegend/e/rVorgange und Grolken-welche das stadtische Mikroklima beeinflus-

sen entscheidend. Da er(«éﬁen i€ Grundlager’im F? Tut(zrr

4.1 Stadtklima

Durch die Umgestaltung der natiirlichen Oberflachen und ihrer Eigenschaften wird lokal das
Klima verandert. In urbanen Gebieten mit ihren zahlreichen kiinstlichen Materialien und For-
men resultiert daraus das Stadtklima [18].

411 Lufttemperatur

Durch die Uberwdrmung von Stadtgebieten, die im Allgemeinen als stadtische Wirmeinsel
bezeichnet wird, sind im Vergleich zur landlichen Umgebung bodennah héhere Lufttempera-
turen zu verzeichnen. Im Jahresmittel betragt der Temperaturunterschied zwischen 1 und
2 K, in den Sommermonaten kann die Differenz mehr als 10 K betragen [15]. Das Maximum
der stadtischen Warmeinsel bildet sich vor allem in den spaten Abendstunden sowie in der
Nacht aus. Tagsuber werden deutlich geringere Temperaturunterschiede zwischen Stadt und
Umland beobachtet [18].

Dem Uberwarmungseff t, der Ublicherweise vem Stadtrand hin zum Stadtzentrum zunimmt,
liegen verschledene Zu eine 3 erte Energiebilanz
dazu bei, dass |m St dtg aiy VF?::: raum-zeitliche A sp:vrﬁagu gen von Warmeinseln
auftreten. Kunstllche Baum lien konnjn g)i inres ge gen | R lexionsvermogens
und Warmeleitfahigkeit tagsiber die einfallende kurzwellige Sonnenelns rahlung besonders
gut absorbieren, was zur Bildung hoher Oberflichentemperaturen fiihren kann. Die tagsiiber
absorbierte Strahlung wird nachts in Form von langwelliger Rickstrahlung an die unteren
Luftschichten abgegeben, sodass daraus hohe néchtliche Temperaturen resultieren. Zum

anderen tragt die anthropogene Warmeerzeugung im privaten und gewerblichen Bereich zu
einer Erh6hung der Lufttemperatur bei.

Die raum-zeitliche Auspragung der stiadtischen Uberwdrmung hangt dabei von verschiede-
nen Faktoren ab. Dazu zahlen neben geografischen Gegebenheiten wie Lage, Topografie
und Relief auch meteorologischen Rahmenbedingungen wie Witterung und Wetterlagen.
Dariiber hinaus ist die Lufttemperatur in Stadten stark an die Bebauungsdichte, die Flachen-
nutzungsanteile (Versiegelung, Griin- und Wasserflachen), die thermischen Eigenschaften
der Oberflachen und den Grad der anthropogenen Warmefreisetzung gebunden [13].
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Fiir die menschliche Gesundheit stellen die erhéhten Lufttemperaturen im Stadtgebiet ein er-
héhtes Risiko dar. So erhdht sich die Gefahr fiir Hitzestress und vor allem &altere Menschen,
vorerkrankte Personen oder Kleinkinder kdnnen sich haufig nur unzureichend an die erhéhte
Warmebelastung anpassen.

4.1.2 Windfeld

Stadte, msbesonder ré@ﬁdte stellen durch éinen au G{(ﬂ‘achen StraBenzii-
gen, Parkplatzen un ver ch/(}ie ste JNeI enjﬂm%gerﬁt Jk uru?ﬁe Oberflache dar.
Dementsprechend Zeichnet sich ein Stadtkorper vor allem durch élnegﬁ)ohte aerodynami-
sche Rauigkeit gegeniiber dem nicht bebauten, unbewaldeten Umland aus [15].

Wesentliche Effekte einer erhdhten Oberflichenrauigkeit sind die Beeinflussung der Stro-
mungsrichtung, die Verminderung der bodennahen Windgeschwindigkeit durch Reibung an
der Oberflache, haufigere Windstillen sowie Auswirkungen auf das vertikale Windgeschwin-
digkeitsprofil. Dabei hangt der Reibungseinfluss mafRgeblich von der Oberflaichenbeschaf-
fenheit ab. Durch Wechselwirkungen zwischen der Bebauung und der Windstromung pragen
sich in Abhéngigkeit der Anordnung der Gebaude charakteristische Windfelder aus. Mit einer
zunehmend dichteren Bebauung wird die Strémung oberhalb sowie im Bereich innerhalb der
Bebauung zunehmend gestort. Jedoch sinkt in der Regel mit zunehmender Hohe der Wider-
stand, sodass in Abhangigkeit von der atmospharischen Schichtung und dem Grad der Bo-
denrauigkeit mit zunehmender Hohe hdhere Windgeschwindigkeiten auftreten [13]. Auch Ka-
nalisierungseffekte in StralRenschluchten kdnnen innerhalb eines Stadtgebietes zu hdheren
Windgeschwindigkeiten fiihren. Weiterhin kdnnen sich beim Durchstrémen der Stadtstruktu-
ren mechanisch und thermisch bedingte Turbulenzen ausbilden [16].

41.3 Blokllmayé;lﬁKongf - 7{ j r)

Das physiologische Wéarmeempfinden des Me schen wird nicht nur vﬁonJér Lufttemperatur,
sondern auch von den Einstrahlungsbedingungen (jahres- und tageszeitliche Varianz, Schat-
tenwurf, langwellige Abstrahlung von Objekten in der Umgebung), der Windgeschwindigkeit
sowie der Luftfeuchtigkeit beeinflusst [12]. Dabei ist die Lufttemperatur nicht immer der mal3-
gebliche Faktor, sondern je nach Situation und Tageszeit kdnnen auch die Strahlungs- und
Windverhéltnisse dominant sein. Charakteristisch fiir das Stadtklima sind Warmebelastun-
gen bis zum Hitzestress, die inshesondere aus der zusétzlichen Abstrahlung der erwéarmten
Gebéaude und der versiegelten Flachen sowie der infolge der erhdhten Rauigkeit gegeniiber
dem Umland reduzierten Windgeschwindigkeit resultieren.

In der VDI-Richtlinie 3787 Blatt 2 [10] werden verschiedene Methoden zur Quantifizierung
des bioklimatischen Komforts aufgefiihrt. Im Folgenden wird zur Beurteilung des Bioklimas
die physiologisch aquivalente Temperatur (PET) herangezogen. Die PET beschreibt das bio-
klimatische Empfinden bei wechselnden Umgebungsbedingungen. Eine bioklimatische Be-
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Der Climate Impact Atlas [3] liefert Informationen zur Entwicklung zukiinftiger Klimavariablen
und -kenntage aus den KNMI'14-Szenarien. Diese beruhen auf den Erkenntnissen des
IPCC Berichts von 2013 [4].

Die Abbildungen 4.1 veranschaulichen die zukiinftige Entwicklung der mittleren Lufttempera-
turen sowie der/ ‘Anzahl/der Tropentage (Tages aX|mum > 30 °C) und Tropennachte (Tages-
minimum > 20 °C) Lr/l'\:)t/@c?m (if Basis, dels Climat ft}gaf en Referenzzeit-
raum 1981-2010 so ie die Pr Je tion n/r di Ja rerzg:(; u jdle Zukunft wer-
den jeweils das Minimum und Maximum der genannten Kennwerte ausd KNMI"14-Szena-
rien abgebildet.

Bis zum Jahr 2050 ist demnach davon auszugehen, dass:
* die mittlere Lufttemperatur im Sommer um mindestens 1 °C ansteigen wird

* mindestens 5 heilBe Tage pro Jahr auftrete und mit bis zu 3,1 Tropennachten ge-
rechnet werden muss

Bis zum Jahr 2085 wird prognostiziert, das gegeniiber dem Referenzzeitraum:
+ die mittlere Lufttemperatur im Sommer um bis zu 3,9 °C ansteigen kdnnte

» sich die Anzahl der heien Tage mindestens verdoppelt und im Schnitt bis zu 11 Tro-
pennéchte pro Jahr auftreten kdnnen

Zuséatzlich glbt der Cli atf/ﬁ ct [a ku ft Uber die nfﬂn%@; efiihlten Tempe-
ratur (kurz: PT fur erceived Te per ture D ese/ﬂae ertungsgr rt auf dem PMV-
Modell sowie dem Klima-Michel und leitet ahnllch dem PET-Wert aus verschiedenen Gré3en
(Luft- und Strahlungstemperatur, Windgeschwindigkeit etc.) die Behaglichkeit im AuBenraum
ab [17]. Der PT-Wert ist fiir den Referenzzeitraum sowie das Worst-Case-Szenation fiir das
Jahr 2050 in Anlage 3 dargestellt. Die Karten zeigen, dass infolge des Klimawandels im ge-

samten Umfeld des Plangebietes mit deutlichen Erhéhungen der Gefiihlten Temperatur ge-
rechnet werden muss.

Die Prognosen verdeutlichen, dass die sommerliche Hitzebelastung in der Zukunft zum Teil
drastisch zunehmen wird. Bei der Planung von Bauvorhaben sollten daher klimatische Be-
lange beriicksichtigt und falls notwendig Optimierungen vorgesehen werden um auch in Zu-
kunft gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse gewahrleisten zu kénnen.
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5 Berechnungsmodell

Die infolge des Planvorhabens zu erwartenden Klimaanderungen im lokalen Umfeld des
Bauvorhabens werden mit dem mikroskaligen Stadtklimamodell ENVI-met in der Version
5.5.1 (Summer Release 2023) [9] firr die nachfolgend aufgefihrten Varianten mit der bei
sommerlichen \Nette;f?n auftretenden Hauptwindrichtung Suidost durchgefiihrt:

Istfall: aktueller Ggbaudebe ’leejer ck5| ?m/gv nB \@ en im
HafenbecKen und abg \ zur tigung gestellten
Gebaudemodell [2]

Planfall: zukiinftiger maximaler Geb&dudebestand entsprechend dem zur Verfiigung
gesteliten Gebdudemodell [2]

Anhand der Ergebnisse dieser beiden Varianten werden anschlieBend Planungsempfehlun-
gen zur Minimierung negativer lokalklimatischer Folgen erarbeitet.

51 Modellbeschreibung

ENVI-met in der Version 5.5.1 ist ein dreidimensionales nicht-hydrostatisches Modell zur Si-
mulation der Wechselwirkungen zwischen Oberflachen, Pflanzen und der Luft. Es wurde fiir
die Mikroskala mit typischen horizontalen Gitterauflésungen zwischen 0,5 und 5 m und typi-
schen Simulationszeiten zwischen 24 und 48 Stunden mit Zeitschritten zwischen 1 und 5 Se-
kunden entwickelt. Diese sowohl rdumlich als auch zeitlich sehr detaillierte Auflosung erlaubt
die Analyse kleinrdumiger Wechselwirkungen zwischen Gebé&uden, Oberflachen, Pflanzen

und derAtmosphére r e
Zur Berechnung nut tENVI-mgt v[rsc wdéne me)rm (L—ieman() rgekoppelt sind.

Einen Uberblick tiber die miteinander gekoppelten Modelle gibt die Anla

Als Ergebnis liefert das Rechenmodell die rdumlich und zeitlich variierenden Ausgabegrofien
fur Boden, Luft, Gebdude und Vegetation. Berechnet werden unter anderem Temperaturen,
Feuchte, Strahlungsparameter, bioklimatische Kenngr6Ren (z. B. PET- und PMV-Werte) so-
wie Windrichtung und Windgeschwindigkeit.

5.2 Aufbau der Rechengitter

Die Ausdehnung des Untersuchungsraumes wurde so gro3 definiert, dass zum einen das
gesamte Plangebiet abgedeckt ist und zum anderen Aussagen zu den klimatischen Auswir-
kungen in den umliegenden Fldchen getroffen werden kdnnen.
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Die Modellrechnungen erfordern die Definition eines Rechengebietes und eine Aufteilung
dieses Gebietes in viele quaderformige Rechenzellen. Fiir die vorliegende Untersuchung
wurde eine horizontale Gitterauflésung von 3,0 m realisiert. Mikroskalige Effekte durch Klein-
strukturen wie Bdume und Einzelgebdude werden bei dieser Gitterauflosung noch hinrei-
chend genau abgebildet. Die Ausdehnung des Rechengebietes betragt 900 m in x- und
800 min y- Rlchtung

Fir die Auﬂosung dA@el en m@ Vertlkjg %de mJ\J;rlg Ansatz mit in der

Hoéhe zunehmenden vertikalen Ausdehnungen der Gitterboxen gewahit Vd wurde fur die un-
teren zehn Schichten eine feine Vertikalauflosung von 1,0 m festgelegt. Ab der Modellhhe
von 8 m erhdht sich die vertikale Zellausdehnung um jeweils 18 %. Bei einer Anzahl von 35
Gitterzellen in z-Richtung ergibt sich hieraus eine maximale Modellhéhe von 573,5 m.

5.3 Eingangsdaten
5.3.1 Gebiude

Gebédude flieRBen in die ENVI-met Simulationsrechnungen mit ihrer Lage und H6he sowie
den verbauten Materialien und ihren thermischen und strahlungstechnischen Eigenschaften
ein.

Lage und Hohe der Bestandsbebauung aul3erhalb des Plangebietes im Untersuchungsge-
biet wurden aus dem Gebadudemodell der Niederlande [6] sowie den zur Verfligung gestell-
ten Gebaudedaten [2] /abgeleitet. Anlage 5 zeigt hierzu den beriicksichtigten Geb&udebe-
stand der IstfaIISImuI iong, in de auot(Tapla ﬁaupro kte in der Imgebung mitberiick-
sichtigt wurden. Anl ge 6, stel den G a)deb stand iJ;r ng d s Planvorhabens
dar, welcher auf Grundlage des ebaudemodells [2] abgeleltet Whrdenjur die Simulation
wurden die Gebdude mit ihrem maximalen Volumen beriicksichtigt.

Neben der Lage und H6he miissen den Geb&uden in ENVI-met auch thermische und strah-
lungstechnische Eigenschaften zugewiesen werden. Hier wurde bei den Gebdudewéanden
und -dédchern anhand von Luftbildern nach dunklen und hellen Oberflichen unterschieden
und das Reflexionsvermégen (Albedo) der duBersten Schicht angepasst. Die Rauminnen-
temperatur betragt bei allen Gebauden konstant 20 °C.

5.3.2 Vegetation

Neben den Gebauden ist die Vegetation eine weitere wichtige Einflussgrof3e zur Auspragung
des individuellen Stadtklimas. Der Einfluss von Bdumen und niedrigem Bewuchs auf das Mi-
kroklima kann mit ENVI-met detailliert untersucht werden. In den Simulationsrechnungen
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werden u.a. die Verschattung durch die Baumkronen, die Verdunstung und Transpiration der
Blatter und der Einfluss der Vegetation auf die Windverhéaltnisse beriicksichtigt.

Neben der Wuchsform (Breite und Héhe des Baumes) muss fir jeden im Modell platzierten
Baum die Belaubungsdichte vorgegeben werden, da diese Informationen liber die Licht-
durchlassigkeit enthalt. Diese wird im Anschluss in die von ENVI-met vorgegebenen Belau-
bungsklassen ubers7ﬁ Hierbei entspricht eine gerlnge L|chtdurchla55|gke|t einem sehr

dichten Belaubungsgrad ﬁr@ miftt re/LEhtd rchla55|gk t ejne dl(cﬁ Belaubungsgrad
und eine starke Lichfdurc as tel |ch en bungsgra J

Die Erfassung der Bdume im offentlichen und privaten Raum erfolgte mlthllfe des niederlan-
dischen Baumkatasters [8]. Da in diesem Fall die Lage und H8he, nicht aber deren Art be-

stimmt werden konnte, wurde diesen Baumen pauschal ein ,dichter* Belaubungsgrad zuge-
wiesen.

Fiir die Berechnungen zum Planfall wurden im Sinne eines Worst-Case-Szenarios keine
Baume innerhalb des Plangebietes beriicksichtigt, da zum Zeitpunkt der Untersuchung noch
keine AuBenanlagenplanung vorlag.

Unversiegelten Bereichen im Untersuchungsgebiet ohne Baumbewuchs wurde im Ist- und
Planfall pauschal ein niedriger Bewuchs (Gras, Rasen) mit einer Wuchshéhe von 10 cm zu-
gewiesen.

In Anlage 5 und Anlage 6 sind die in die Berechnungen eingehenden Vegetationsbestande
fur beide Planungssituationen dargestellt.

5.3.3 Oberflac74 6 a0 ﬁ 7{ j F)

Ein weiterer wichtiger Elnﬂussfaktor zur Auspragung des inners adﬁﬂsc n Klimas ist die
Oberflachenbeschaffenheit. So wird durch die erhdhte Oberflachenversiegelung die Ver-
dunstung gegeniber einer Freifliche reduziert, was zu einer Erhohung der Temperaturen
fuhrt. Uber versiegelten Flachen erfolgt zudem eine stirkere Warmespeicherung der einfal-
lenden kurzwelligen Strahlung. Diese Warme wird nachts wieder an die Umgebungsluft ab-
gegeben und sorgt fur eine gegeniiber dem Umland deutlich reduzierte Abkiihlung.

Die versiegelten Flachen im Bestand im und auBBerhalb des Plangebietes wurden anhand
aktueller Luftbilder erfasst. Fir StralRen wurde hierbei Asphalt, fir weitere versiegelte Fla-
chen wie z.B. Parkplatze Beton bzw. rotes Pflaster als Versiegelungsmaterial angenommen.

Abweichend von der aktuellen Bestandssituation wie sie in den Luftbildern zu sehen ist, wur-
de die Entwicklung des Rjinhavens entsprechend der Informationen aus dem Gebaudemo-
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dell [6] beriicksichtigt. Die Entwicklung sieht eine Teilaufschiittung des Hafenbeckens sowie
den Bau von Stegen vor.

Fiir den Planfall wurde die Oberflache innerhalb des Plangebietes als vollstandig versiegelt
angenommen, da noch keine detailliert Aulienanlagenplanung vorliegt. Diese Annahme bil-
det ein Worst-Case Szenario ab.

Anlage 7 und Anlage Z?@Fdl ins od I elnfllersende tFerﬂ ch( chaffenheiten fir
den Ist- und Planfall / j

5.3.4 Initialisierungsparameter

Innerhalb von ENVI-met kdnnen die tageszeitlichen Schwankungen der meteorologischen
Parameter Lufttemperatur und relative Feuchte entweder iber einen sogenanntes ,Full-For-
cing®, oder durch ein sogenanntes ,Simple-Forcing“ vorgegeben werden. Bei Ersterem wer-
den die Bedingungen am Einstrémrand fiir jede Stunde des Tages explizit vorgegeben. Hier-
zu ist ein Wetterdatensatz, beispielsweise aus einem Testreferenzjahr, notwendig. Beim Sim-
ple-Forcing wird fiir zwei Zeitpunkte innerhalb von 24 Stunden der Minimal- und Maximalwert
fur die Lufttemperatur und die relative Feuchte vorgegeben. Fiir die dazwischen liegenden
Stunden werden die Werte linear interpoliert.

Zuséatzlich muss fir den Antrieb des Modells eine Windgeschwindigkeit und -richtung vorge-
geben werden. Beim Simple-Forcing kénnen hierfiir nur Werte angegeben werden, welche
Uiber den gesamten Simulationszeitraum hinweg konstant sind. Beim Full-Forcing hingegen
werden auch die Winddaten dem Wetterdatensatz entnommen und kdnnen dementspre-
chend variabel sein.

Als meteorologlsche//ﬁ;@r as ((m de u/élm &oJQ Projekt uber die

Simple-forcing-Methode ein heiRer Sommertag mit einer nachmlttagIlchngaxmaltempera-
tur von 30°C und einer nachtlichen Minimaltemperatur von 20°C zugrunde gelegt. Die Tages-
gange der Lufttemperatur und der relativen Luftfeuchtigkeit kdnnen der Abbildung 5.1 ent-
nommen werden:
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ausschlieBlich aus stlicher Richtung mit einem deutlichen Maximum bei 100°. Anstrémun-
gen auBerhalb des suidéstlichen Sektors treten an heiRen Tagen seltener auf.

Im Rahmen der Klimasimulationen zur Hitzebelastung wird daher nachfolgend die Windrich-
tung Ost (100°) untersucht.

Ein weiterer wichtiger n|t|aI|5|erungsparamete |st die Bodenfeuchte zum Startzeitpunkt der
Simulation. Im vorll%fall urd odenfeuch j zﬁder oberflachenna-
hen Bodenschicht'anges tzt h. das n/h a sre| he/{\jVa ser fur erglznstungsprozesse
im Boden vorhanden ist. Dies reprasentiert die typischen VerhaltnlsserarLe*nem Sommertag,
dem wenige Tage zuvor Regenfélle vorausgegangen waren. Durch Verdunstung wirkt diese
Feuchte kiihlend auf die dariiber liegenden Luftschichten. Ein komplett ausgetrockneter Bo-
den nach einer Hitzeperiode hat demnach eine deutlich niedrigere Kiihlleistung, was einer-
seits durch insgesamt hohere Temperaturen im Rechenmodell sichtbar werden wiirde und
anderseits zu einem geringeren Unterschied zwischen versiegelten und unversiegelten Fla-
chen fuhren wiirde. Im Gegensatz dazu ist ein geséttigter Boden nach anhaltendem som-

merlichen Landregen mit einer hoheren Kiihlleistung und damit mit insgesamt niedrigeren
Temperaturen und starkeren Unterschieden zwischen den Oberflichenarten verbunden.

Die Berechnungen umfassen insgesamt 36 h und starten um 4 Uhr zum Zeitpunkt des Son-
nenaufgangs. Fir die Ergebnisanalyse werden die Modellausgaben des zweiten Tages ge-
nutzt. Der erste Tag dient lediglich als Modell-Einschwingphase.

Als Eingangsparameter zur Berechnung des thermischen Komforts mittels des PET-Wertes
werden die Standardeinstellung gemal der Norm DIN EN 1SO 7730 verwendet [19]. Dabei
wird von einer 3_5-Jahr| en mannllchen Person mlt einem KorpergeW|cht von 75 kg und einer
Grolke von 1,75 m azgﬁ |ne I icl te rperli fi;%t lang ames Gehen mit
4 km/h) ausiibt. Hieraus J)& h ei e ta olis (F?/V’:a von 1 elterhln wird ein
Bekleidungsindex von 0,9 einbezogen, was elnem leichten Anzug entspr

Die nachfolgende Tabelle 5.1 dokumentiert die wichtigsten Initialisierungsparameter der Si-
mulationsrechnungen:
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6 Ergebnisse

Die Berechnungen wurden mit den dokumentierten Eingangsdaten fiir den Ist- und Planfall
fur jeweils eine Anstromungsrichtung durchgefiihrt.

Fir die Untersuchung zur DurchIUﬂung wurde das Windfeld um 14 Uhr analysiert und im bo-
dennahen Hohennlve u( rupd)“aus ewertet un d gestelly a§WndfeId Zu an-
deren Tageszelten unter: che n 5|ch ur unwese tllc von jr jltuatlon und wird
daher nicht analy5|ert

Zur Bestimmung der thermischen und bioklimatischen Belastung wurden die beiden Kenn-
groBen Lufttemperatur und PET-Wert analysiert. Nachts ist fiir die Bewertung der Belas-
tungssituation insbesondere die Lufttemperatur von Bedeutung, da bei hohen néchtlichen
Temperaturen die Erholung durch das Schlafen deutlich eingeschrankt wird. Daher wird fiir
den Zeitpunkt 4 Uhr die Lufttemperatur ausgewertet. Tagsiiber wird das Mikroklima zuséatz-
lich durch die Strahlungstemperatur, die Windgeschwindigkeit und die relative Luftfeuchte
gepragt. Diese Einflussparameter werden durch den PET-Wert beschrieben. Daher wird zur
Erfassung der mikroklimatischen Situation am Tag die Lufttemperatur um 14 Uhr sowie der
PET-Wert gemittelt von 12 bis 16 Uhr ausgewertet.

Bei der Interpretation der Ergebnisse ist grundsatzlich zu beachten, dass die Berechnungs-
ergebnisse die stadtklimatologischen Verhéltnisse unter den zugrunde gelegten Einstrém-
und Rahmenbedingungen (vgl. Kapitel 5.3.4) reprasentieren. Anderungen der aufgefiihrten
Initialisierungsparameter werden zu abweichenden Ergebnissen fiihren.

6.1 Durchluftu%r dj
Anlage 10 und Anlage 11 zelgen ie SIm/Kert n Vynézﬁwm |gke|ten)hr den Ist- und PI-

anfall fur die untersuchte 0Ostliche Windrichtung im bodennahen Niveau von 1,5 m {ber
Grund um 14 Uhr. Die aus der Planung resultierenden Windgeschwindigkeitsdifferenzen sind
in Anlage 12 dargestellt.

In den Ergebnisdarstellungen zeigen griine Farbtone deutlich reduzierte Windgeschwindig-
keiten an. Orangene Farbtdne weisen Flachen aus, in denen die mittlere Windgeschwindig-
keit in etwa der ungestorten Freilandgeschwindigkeit entspricht.

Fiir die Berechnungsergebnisse im Istfall lassen sich folgende allgemeine Aussagen treffen:

* Insgesamt erweisen sich inshesondere ausgedehnte Bereiche mit geringer Rauig-
keit als gut durchliftet. Dies zeigt sich lber dem Rjinhaven und dem Maashaven.
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Hier kbnnen bei sommerlichen Schwachwindsituationen Windgeschwindigkeiten von
bis zu 2 m/s erreicht werden.

* In den bebauten Bereichen des Untersuchungsgebietes ist die Beliftungssituation
aufgrund der erhdhten Rauigkeit gegeniiber den ungestorten Freilandverhaltnissen
deutlich reduziert. Diese Situation ist typisch fiir eine stadtische Bebauung.

. Aufgrund der/Be auungs @k ur wer en auf dem F PI ?/EIZ( ndgeschwindigkeit
bis maX|maI 0,75 m/s I |cht Njan der udwestlich nze erden etwas ho-
here Geschwmdlgkelten prognostiziert, da dieser Teil des Plangg,uétes derzeit unbe-
baut ist. Durch die geringe Hinderniswirkung bildet sich in diesem Bereich zwischen
den Stral3en ,Brede Hilledijk“ und ,Maashaven Noordzijde“ eine von Sid nach Nord
gerichtete Belluftungsleitbahn aus, die das Plangebiet durchstromt und den sidlich
gelegenen Maashaven mit dem Rjinhaven verbindet.

Aus der Ergebnisauswertung zum Planfall und zu den planungsbedingten Differenzen kon-
nen folgende Aussagen zur zukiinftigen Durchliftungssituation in Bodenndhe getroffen wer-
den:

« Da die Bebauungsdichte auf dem Plangebiet durch das Planvorhaben zunimmt,
sinkt die Windgeschwindigkeit infolge des Planvorhabens.

+ Auf dem gesamten Plangebiet liegt die Windgeschwindigkeit infolge des Planvorha-
bens unter 0,5 m/s. Der deutlichste, geschwindigkeitsmindernde Einfluss zeigt sich
auf der Flache im suidwestlichen Bereich des Plangebietes (vgl. Anlage 12), welche
im Bestand 77/on Bebauung ist. Hie grelﬂ der geplante Neubau |n die Luftleitbahn

ZW|schen Ma s-ﬁ in aven w du h die mF gesch |nd kelt hier zum Teil
um bis zuO m/ sm j j

* Auch im Umfeld des Hochpunktes auf dem ¢stlichen Bereich des Plangebletes sinkt
die Windgeschwindigkeit. Zum Teil wird der Wind hier umgelenkt, wodurch sich ne-
ben Bereichen mit Windgeschwindigkeitsreduktionen auch eine Flache mit einer Zu-
nahme an der norddstlichen Ecke des Plangebietes und dem nordlich gelegenen
Rjinhaven zeigt.

+ Da die Geschwindigkeitsminderungen westlich des Plangebietes zum Teil auch an-
grenzende Wohnbebauung erreichen, sollte im weiteren Planungsverlauf geprift
werden, ob das neu geplante Geb&dude an der westlichen Spitze des Plangebietes
so0 entwickelt werden kann, dass der Einfluss auf die Durchliiftungsleitbahn, welche
sich zwischen den beiden Hafenbecken ausbildet, verringert wird.
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6.2 Lufttemperatur um 14 Uhr

Anlage 13 und Anlage 14 zeigen die simulierten Lufttemperaturen in 1,5 m Hoéhe flr die un-
tersuchte Hauptwindrichtung an Hitzetagen (100°) fiir den Ist- und Planfall am Nachmittag
(14 Uhr). Die sich hieraus ergebenden planungsbedingten Temperaturdifferenzen sind in An-
lage 15 abgebildet.

Aus der Ergebnisau\S/é;tL@?uT estandsfal kﬁheﬁ?genﬁeﬁsf@hfzum nachmittag-
lichen Temperaturhiveau getroffen werﬂﬁ \ J
peraturniyeau getroflenj wergen: Jk_u

+ Grundsétzlich erwarmt sich die Luft vergleichsweise stark beim Uberstrdmen von
unverschatteten, versiegelten Flachen, da sich die bodennahen Luftschichten durch
die direkte solaren Einstrahlung in Kombination mit fehlender Verschattung hier be-
sonders stark aufheizen. Demnach werden an der 6stlichen Grenze des Untersu-
chungsgebietes liber der StraBe Maashaven Oostzijde die hochsten Temperaturen
erreicht.

+ Die geringsten Temperaturen sind liber den Wasserflachen im Untersuchungsgebiet
zu erwarten, da das Wasser der Luft Energie entzieht. Auch Bereiche, die durch Ge-
baude und Baume gréBtenteils verschattet sind, wie die StralBe Brede Hilledijk sid-
Ostlich des Plangebietes, weisen geringere Temperaturen auf, da sich der Boden
und damit die daruiber liegende Luft nicht so stark aufheizen.

+ Aufdem Plangebiet stellt sich insgesamt ein mittleres Temperaturniveau ein. Bedingt
durch die Begriinung und Durchliifftung werden im westlichen Teil des Grundstiicks
die geringst:yﬁamperaturen prognostiziert. An der Ostseite hingegen sind die Tem-

perature\n\\ etwas Zﬁ@r d(ffﬁ\dﬁ;ém éreich ‘alle Oblerfla he(ﬁe?giegelt und gréR-
tenteils unvefrsch \tte:[;Jin : ﬁ j / \ J
s (|

Aus der Ergebnisauswertung zum Planfall und zu den planungsbedingten Differenzen kon-
nen folgende Aussagen zum zukiinftigen nachmittaglichen Temperaturniveau getroffen wer-
den:

+ Sowohl die absoluten Lufttemperaturen am Nachmittag als auch die Differenzdar-
stellungen zeigen, dass es infolge des Planvorhabens sowohl zu Zu- als auch zu Ab-
nahmen des nachmittaglichen Temperaturniveaus kommt.

+ Temperaturabnahmen sind auf dem Plangebiet sowie an dessen Nordseite zu er-
warten. Die mit bis zu 0,4 °C starkste Temperaturabnahme ist nordlich des geplan-
ten Hochpunktes zu verzeichnen. Insgesamt reichen die Abnahmen zum Teil mehr
als 120 m nach Norden in das Hafenbecken hinein. Diese Abnahmen sind auf die
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zuséatzliche Verschattung durch die neuen Gebdude zuriickzufithren, wodurch sich
der Boden sowie die dartiber liegende Luft weniger stark aufheizen.

Erwarmungen zeigen sich hingegen auf den StraBen Veerlaan und Brede Hilledijk
sudlich des Plangebietes. Diese resultieren aus dem Einfluss der Neubauten auf das
Windfeld. Da die geplanten Gebaude hoher sind als der Bestand staut sich in deren
Luv die'l Luft. Dieser Einfluss reicht bis in bodennahe Luftschichten und sorgt dafir,

dass 5|ch do w@re lfﬂ welt. Iﬁg‘fEn?munPeﬁeY@jﬂedoch maximal
0,12 °C. \
, D DRI YAR A
-

Lufttemperatur um 4 Uhr

Anlage 16 und Anlage 16 zeigen die simulierten Lufttemperaturen in 1,5 m Hohe fiir den Ist-
und Planfall fur die untersuchte Anstromungsrichtung um 4 Uhr in der Nacht. Die sich hier-
aus ergebenden planungsbedingten Temperaturdifferenzen sind in Anlage 17 dargestellit.

Aus der Ergebnisauswertung zum Bestandsfall kdnnen folgende Aussagen zum néachtlichen
Temperaturniveau im Untersuchungsgebiet getroffen werden:

Die Luft hat sich in den Nachtstunden gegeniiber der Nachmittagssituation aufgrund
der langwelligen Ausstrahlung und der damit einhergehenden negativen Energiebi-
lanz abgekiihlt.

Die geringsten Temperaturen sind nun in Bereichen mit einem hohen Baumbestand
zu verzeichnen, da die darunter liegenden Flachen am Tag weniger Energie aufge-
nommen habep und tber d|e Nacht eb nfalls Waérme abstrahlen.

Uber den W sse@n e|g n _s/dh v rg})heﬁt d&J @n geringere Tem-

peraturunterschlede gegeniiber der Tagsituation. Dies hang’rr@ﬂder Tragheit des
Wassers in Bezug auf Temperaturdnderungen zusammen. Da die Temperatur des
Wassers im Tagesverlauf nur geringfiigig schwankt, ist auch der Tagesverlauf der
Lufttemperatur hier konstanter als iber den Landflachen.

Innerhalb des Plangebietes ergeben sich durch die geringere ndchtliche Auskiihlung
der Wasserflachen im Hafenbecken in ndrdlichen Teilbereich die héchsten Tempera-
turen. Sudlich der Industriegebaude der Codrico Rotterdam BV sowie im siidwestli-
chen Teilbereich des Plangebietes ist das Temperaturniveau in der Nacht hingegen
etwas geringer.

C 5363-1
21.07.2022

Seite 23 von 33



EUIZ

CONSULT

Aus der Ergebnisauswertung zum Planfall und zu den planungsbedingten Differenzen kon-
nen folgende Aussagen zum zukiinftigen nachmittaglichen Temperaturniveau getroffen wer-
den:

+ Sowohl die Abbildungen zur Lufttemperatur in der Nacht in Anlage 17 als auch die
Differenzdarstellungen in Anlage 18 liefern die Erkenntnis, dass durch die Realisie-
rung des PI;n/%rhabens be| der unte suchten Wndrlchtung Ost von einer néchtli-

chen Erwdrm ng@nu erd standssﬂuat/oz( au zﬁ ?ﬁ

« Die Erwdrmung ist auf d|e veranderte Bebauungssﬂuahon zuriickzufiihren. Der h6-
here Gebaudebestand im Planfall kann am Tag mehr Energie aufnehmen, welche
dann in der Nacht wieder abgegeben wird. Dadurch ergeben sich im Lee des Plan-
gebietes zum Teil Erhéhungen der Lufttemperatur von bis zu 0,26 °C. Diese Erwar-
mungstendenz erstreckt sich Gber den Rjinhaven in westlicher Richtung zur Nieuwe
Maas.

+ Da diese nachtlichen Erwarmungen auch die Bebauung westlich des Plangebietes
erreichen, sind sie kritisch zu betrachten, wenn die Geb&ude auch im Nachtzeitraum
(z.B. Wohnbebauung) genutzt werden.

6.4  Bioklima (PET)

Anlage 19 und Anlage 20 zeigen die simulierten PET-Werte flir den Ist- und Planfall fiir die
untersuchte Windrichtung am Nachmittag. Die dargestellten PET-Werte sind das Ergebnis
einer Mittelwertwertbildung aus den Simulationsergebnissen zwischen 12 und 16 Uhr. Die
sich aus dem PlanvcyéBen ergebenden Differenzen sind in Anlage 21 abgebildet.

Die Anlage 19 und AnIa@ zeigt, da_j in olgjde/éawa{ltj mt(a;}erungsparameter

(Tropentag mit einer maximalen emperatur von 30 °C) sowohl Ist- a’rsJﬂJch im Planfall im
gesamten Untersuchungsgebiet mit Warmebelastungen (vgl. Tabelle 5.1) gerechnet werden
muss. Dabei ist die Warmebelastung in von Baumen und Gebauden verschatteten Berei-
chen als schwach bis maRig und in unverschatteten Bereichen als extrem zu bezeichnen.

Aus der Ergebnisauswertung zum Bestandsfall kdnnen folgende Aussagen zum nachmittag-
lichen Bioklima im Untersuchungsgebiet getroffen werden:

« Sehr hohe bioklimatische Belastungen mit PET-Werten > 45 °C ergeben sich insbe-
sondere in Bereichen mit niedrigen Windgeschwindigkeiten und gleichzeitig unver-
minderter Sonneneinstrahlung. Das zeigt sich auf den quer zur Anstrémungsrichtung
ausgerichteten Stralenziigen innerhalb des Untersuchungsgebietes sowie lber der
zukiinftigen versiegelten Freiflaichen im ¢stlichen Teil des Rjinhaven. Aber auch iiber
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den gut durchliifteten, aber unverschatteten Hafenbecken muss auf Grundlage der
Simulationen mit PET-Werten von bis zu 39 °C gerechnet werden.

* Geringe bioklimatische Belastungen treten hingegen in Bereichen auf, die von Bau-
men oder Gebauden verschattet sind, wobei die Verschattung durch Bdume einen
positiveren Einfluss auf das Bioklima hat, da diese zusétzlich die von den umgeben-
den Gebaud;zfreﬂektlerte Strahlung in den Bewegungsraum mindern. Zu diesen nur

schwach\warfmebglastete Flan gehort belspl SwW |se m@a e Brede Hilledijk
slidostlich'des Pl nge |et

+ Die Belastungsverteilung auf dem Plangebiet richtet sich ebenfalls nach dem Grad
der Verschattung. Auf der Siidseite der Gebédude ist liberall mit extremen Warmebe-
lastungen zu rechnen. An der sonnenabgewandten Seite zeigen sich hingegen ent-
lang der Gebdude Bereiche, in denen nur mit einer maiigen Warmebelastung ge-
rechnet werden muss. Auf dem unbebauten siidwestlichen Teil des Grundstiicks zei-
gen sich aufgrund der Verschattung durch Baume auch Bereiche mit einer nur
schwach ausgepragten Warmebelastung.

Aus der Ergebnisauswertung zum Planfall und zu den planungsbedingten Differenzen kon-
nen folgende Aussagen zur zukiinftigen nachmittdglichen bioklimatischen Belastung getrof-
fen werden:

* Durch die Realisierung des Planvorhabens ist auf der sonnenabgewandten Seite der
Gebaude mehrheitlich mit einer Verringerung der bioklimatischen Belastung zu rech-
nen. Der Anteil der Flachen, auf denen mit einer extremen Warmebelastung gerech-
net wer‘den mgyss, sinkt. Dlese Entwi klung |st vor allem auf die zusatzliche Ver-

schattung du hcfle/jba de Furiic uru kz fuh / {j O

« Sehr deutllch zeigt sich der posmve Effekt der Verschattung rmLJJ/nfeId des geplan-
ten Hochpunktes. Der Schatten des Gebdudes wandert im Verlauf des Nachmittags
von Norden nach Osten. Im Bereich des Schattenwurfs werden zum Teil Abnahmen
des PET-Wertes von mehr als 10 °C prognostiziert.

* Vereinzelt ergeben sich auch Bereiche, in denen die bioklimatische Belastung steigt.
Diese Entwicklung ist auf die zusétzlichen Reflexionen, welche durch die geplanten
Gebaude hervorgerufen werden, zuriickzufilhren und betragen auf dem Plangebiet
bis zu 6 °C. Aufgrund der Hohe der neuen Gebaude sind die reflexionsbedingten Zu-
nahmen auch aulerhalb des Plangebietes festzustellen. Somit kénnen bis zu 4 °C-
hohere PET-Werte bis in eine Entfernung von 300 m zu den Plangebietsgrenzen im
Modell nachgewiesen werden.
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Die Ergebnisse zeigen, dass die bioklimatische Belastung auf dem Plangebiet zwar
in Summe sinkt, allerdings auch hoch belastete Bereiche verbleiben. Fiir diese Fla-
chen sollten im Verlauf der Planung bei der Aul3enraumgestaltung MaBnahmen zur
Verbesserung des Mikroklimas getroffen werden.

fOralnzidg

[Oranzudg
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7 Planungsempfehlungen

Die Berechnungsergebnisse der mikroklimatischen Untersuchung zeigen, dass infolge des
Planvorhabens zum Teil mit leichten negativen Verdnderungen des Lokalklimas im Umfeld
des Plangebietes gerechnet werden muss.

Aufgrund der vermm eb?n/Durc iftung und |der Warmeab rah ung-der” Geb&dude bilden
sich inner- und auBe halb der Plangebi Jen en Berejche tzu e|I erhdhten bioklimati-
schen Belastungen aus. Nac ts ist aufgrund des oh ren Gebaudebgerlds und der damit

verbundenen Wiarmeabgabe der Baumaterialien mit einer leichten Erhéhung der bodenna-
hen Lufttemperaturen gegeniiber der Bestandssituation zu rechnen.

Um die klimatische Situation innerhalb des Plangebietes und in dessen Umfeld zu verbes-
serm, sollten bei fortschreitender Planung folgende Planungsempfehlungen beriicksichtigt
werden. Diese kdnnen einzeln oder in Kombination umgesetzt zur Reduktion des Belas-
tungsniveaus beitragen.

Planung von Baumstandorten

Da Baume sowohl durch Verschattung als auch iber Abkiihlungsprozesse durch Evapotran-
spiration zur Verminderung der bodennahen Lufttemperatur beitragen, wird vor allem fiir Be-
reiche mit einer hohen bioklimatischen Belastung empfohlen Baumpflanzungen in Erwagung
zu ziehen. Dabei sollte jedoch nicht aul3er Acht gelassen werden, dass das ohnehin durch
die geplante Bebauung beeintrachtigte Windfeld nicht zusatzlich gestdrt wird. Daher sollten
die Baume elne—ausge agte Krone aufweisenund im Stammbereich mdglichst wenig Stro-
mungsmderstand dur¢h gaﬁefe . In Anbefrac f chreitenden Klima-
wandels empﬂehlt die VDI 37 7 latt J] nskjson ere s{jad li afesjté also hitze- und
trockenheitsresistente Arten auszuwahlen, die' jedoch' wahrend anUauerJien Hitzeperioden
ausreichend bewassert werden sollten, um eine Verbesserung der thermischen Verhéaltnisse
sicherzustellen. Weiterhin sollte beachtet werden, groBkronige Arten mit geringer oder mittle-
rer Lichtdurchlassigkeit zu wahlen, um eine effektive Transpiration und Verschattungswir-
kung zu erzielen. Ergdnzend oder als Alternative fiir Bereiche, in denen keine Baume ge-
pflanzt werden kdnnen, sorgen auch Sonnensegel und bewachsene Pergolen fur Schatten.

Fassadenbegriinung und intensive Dachbegriinung

Eine weitere Moglichkeit besteht darin, Gebdudebegriinung in Form von Fassadenbegrii-
nung vorzunehmen, besonders in den Bereichen mit sehr hoher bioklimatischer Belastung
auf der sonnenzugewandten Seite der Plangeb&ude. Diese Begriinungsart liefert zwar keine
zuséatzlichen Verschattungsflachen, kann aber die Reflexion von den Geb&uden in Richtung
Boden reduzieren und die Verdunstung erhdhen, wodurch sich ebenfalls das Bioklima ver-
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bessert. Ein weiterer Vorteil dieser Begriinungsart liegt darin, dass die Gebaude tagsiber
weniger Warme aufnehmen, wodurch sich die néchtliche Riickstrahlung ebenfalls reduziert.
Zudem greift diese Begriinungsart nur geringfiigig in das Windfeld ein. Durch die aktive Be-
wasserung der Fassadenbegriinung kann auch wdhrend anhaltenden Trockenphasen durch
Verdunstung Kihle entstehen.

Sind Dachterrassen géplant, wird empfohlen diese als intensive Griindacher auszufiihren,

um aus kllmatlscher |chtﬁ1€ gute Au enthalt qualltayschfmﬁ 6

Oberflachen im AuBenraum kI|maopt|m|ert gestalten

Um die nachmittagliche Warmeaufnahme zu reduzieren, eignen sich im Auenbereich Bau-
materialien mit hellen Oberflaichen, da diese tagsiiber weniger Warme speichern und dem-
entsprechend auch nachts weniger Warme an die umliegenden Luftschichten abgeben. Dar-
Uber hinaus empfiehlt es sich, Gehwege teilversiegelt, z.B. mit Rasengittersteinen oder Si-
ckerpflaster auszufiihren um Versickerung und Verdunstung von Regenwasser zu ermdgli-
chen.

Geeignete Baumaterialien verwenden

Typisch stadtische Baumaterial wie Beton nehmen aufgrund ihrer thermischen Eigenschaf-
ten tagsiiber deutlich mehr Energie auf als natiirliche Oberflichen wie beispielsweise Holz
und geben diese nachts wieder an die Umgebungsluft ab. Um die nachtliche Warmebelas-
tung zu verringern, ist daher der gezielte Einsatz von Baumaterialien entsprechend ihrer
thermischen Eigenschaften (bspw. Holz) sinnvoll.

Neben den stofﬂ\i\(ghe Elﬁ;ha en |sﬂ1; rfla e\£ j; enh |t der Baumateri-
alien relevant. Ab\h" gig vojer Ob rﬂ)he es aﬁéﬁiﬁ ird der auftreffenden
Sonnenenergie sofort wieder reflektiert und steht damit nicht zur EnNaTmuhg zur Verfugung.
Helle Baumaterialien erhdhen diesen Effekt, reflektieren also mehr kurzwellige Strahlung.
Dadurch heizen sich hell gestrichene Hauser oder StraBen mit hellem Asphaltbelag weniger
stark auf und geben im Lauf der Nacht entsprechend weniger Warme an die Umgebungsluft
ab, was der Erwadrmungstendenz in der Nacht entgegenwirken kann. Allerdings muss hier

auch darauf geachtet werden, dass die Reflexionen nicht zu einer Verschlechterung des Bio-
klimas in bodennahen Bereichen fiihren.

Griinflachenbewdsserung

Wahrend langer Hitzeperioden trocknen die Boden aus. Die trockenen Béden verhalten sich
dann dhnlich wie Stein und Beton und kdnnen keinen Beitrag mehr zur Kiihlung leisten. Auf
ausreichend mit Wasser versorgten Grinflachen und Béden wird dagegen ein Teil der Ener-
gie durch Verdunstung (Transpiration von Pflanzen und Evaporation von Bdden) in latente
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Warme umgewandelt. Flachen mit hoher Evaporation heizen sich deshalb deutlich weniger
auf und kdnnen angrenzende stadtische Flachen kiihlen. Daher sollte sichergestellt werden,
dass bewachsene Freiflachen in sommerlichen Hitzeperioden ausreichend bewdassert wer-
den. Hierfiir bietet es sich an, oberirdische oder unterirdische Regenwasserspeicher vorzu-
sehen, um in Zeiten des Wasseriiberschusses (z.B. nach Starkregen) das anfallende Was-
ser zwischenzuspeichern damit es dann in Hitzeperioden wieder abgegeben werden kann.

S— / sle=isvaile)

Die Gebaudestellung solite entsprechend der Umgebung und Wndrlchmn;j gewahlt werden.
Gebaude, welche sich entlang der Windrichtung orientieren ermdglichen eine gute Durchlif-
tung des Grundstiicks an sich. Zudem wird die Durchliifftung der bebauten Flachen im Lee
des geplanten Gebaudes in geringerem MaRe gestort. In diesem Fall kann vor allem durch
eine Anpassung des neu geplanten Gebdudes auf dem siidwestlichen Teil des Plangebietes
dessen Einfluss auf das Windfeld minimiert und dadurch die Bellftungsleitbahn zwischen
den beiden Hafenbecken gewahrleistet werden.

Sralbzug
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8 Zusammenfassung

Im Rotterdamer Viertel Katendrecht soll das Gelédnde der Codrico Rotterdam BV am sudli-
chen Ufer des Rijnhaven entwickelt und umgestaltet werden. Die Umgestaltung ist Teil der
Entwicklung des gesamten Viertels im Rahmen des Masterplans Rijnhaven von einem Ha-
fen- und Industriegebiet-hin zu einem gemischten Wohn- und Arbeitsquartier.

Der ,Climate Imp\a\ct Atlas* [3y:ie Roﬁ@eth rlﬁs%éeorgloggal@ute prognostiziert

fiir das Stadtgebiet von Rottérdam einen Anstieg der/Tage mit €iner r‘H@sttemperatur von
mehr als 30 °C (tropical day) auf bis zu 11 Tage pro Jahr im Jahr 2050. Die Anzahl der Nach-
te mit einer Minimaltemperatur von tber 20 °C (tropical night) kénnte bis dahin auf bis zu 3
Tage pro Jahr steigen. Da die Entwicklung des Plangebietes sowie dessen Umgebung die
Errichtung von Wohn- und Arbeitsraum vorsieht, sollte im Rahmen der Planung darauf ge-
achtet werden, die Umgebung in Bezug auf die Warmeentwicklung mdglichst positiv zu be-
einflussen.

Um die klimatischen Auswirkungen des Planvorhabens auf dessen Umgebung bewerten zu
kénnen wurden mithilfe des mikroskaligen Stadtklimamodells ENVI-met in der Version 5.5.1
(Summer Release 2023) Simulationsrechnungen fiir den Ist- und Planfall und eine Haupt-
windrichtung fir einen heiBen Sommertag durchgefiihrt. In die Berechnungen flossen Ge-
baudestellungen und -hdéhen, der Vegetationshestand sowie die Oberflachenbeschaffenheit
ein.

Die Beurteilung der klimatischen Veranderungen erfolgte anhand der simulierten Tempera-
turverhaltnisse zu Z\;;ywerschiedenen Uhrzeiten sowie anhand der bioklimatischen Kenn-

gréRe des PETL\Wert s Nachmittag. Zusétzlich wurden [die |?dT/érI*Taltnisse in einer
H6éhe von 1,5 m u\l:ge Grund ausg we@d arg&%tel g \ )
\ _ ‘ J

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass infolge der Verdichtung innerhalb des Plangebie-
tes mit einer Einschrankung des Windfeldes zu rechnen ist, welche sich auch aul3erhalb des
Plangebietes zeigt.

In Bezug auf das Temperaturniveau zeigen die Berechnungsergebnisse, dass am Nachmit-
tag hauptsachlich mit Abkiihlungen infolge des Planvorhabens zu rechnen ist. Die vereinzelt
auftretenden Erwarmungstendenzen sind als eher unkritisch zu betrachten, da sie in Berei-
chen auftreten, die als Bewegungs- und nicht als Aufenthaltsflichen klassifiziert werden kén-
nen und zudem nur sehr gering ausfallen. In der Nacht hingegen zeigen sich hauptsachlich
Erwarmungen auf dem Plangebiet sowie in dessen Lee. Sollte es sich bei den Gebauden
westlich des Plangebietes, welche sich im Bereich der Erwdrmungen befinden, um Wohnbe-
bauung handeln, sollen entsprechende MaRnahmen zur Verbesserung des nachtlichen Tem-
peraturniveaus getroffen werden.
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Hinsichtlich der bioklimatischen Belastung ist festzustellen, dass sich die Situation auf dem
Plangebiet durch die Realisierung des Planvorhabens aufgrund der zusétzlichen Verschat-
tung verbessert. Allerdings verbleiben Bereiche mit zum Teil extremen Belastungen. Auf die-
se sollte im Zuge der Freiraumplanung aus klimatischer Sicht ein besonderer Fokus gelegt
werden um eine gute Aufenthaltsqualitat zu schaffen.

Folgende MaBnah @rﬁn mzen oder |in Ko binati t|o zu| eiffer - erbesserung der
Durchliftung 50W|e erth kI| atls h Bela stun 55| ua ion fuhren:

¢ Optimierung der Gebdudekubatur des Gebaudes auf dem sudwestllchen Teil des
Plangebietes

* Gezielte Verschattung von Aufenthaltsbereichen mit einer hohen Warmebelastung
durch Baume, Sonnensegel oder bewachsene Pergolen

¢ Gebdudebegrinung in Form Fassadenbegrinung zur Reduktion der nachmittagli-
chen Warmeaufnahme und Erhdhung der Verdunstungsabkiihlung

* Verwendung geeigneter Baumaterialien fur die Gebdude und Oberflichen, um die

Warmeaufnahme in den Tagestunden und die Warmeabgabe in den Nachtstunden
zu reduzieren

PeutzConsuItGmb/ 6 {fg 3 Z{ j Qﬁ

i.V. Dipl.-Geogr. Bj6érn Siebers i.A. M.Sc. Karina Ziihlke
(fachliche Verantwortung) (Projektbearbeitung)

i.V. Dipl.-Ing. Oliver Streuber
(Qualitatskontrolle)
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Gefiihlte Temperatur - Referenzzeitraum
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Bijlage 2a Locatieschets







































Bijlage 4a Analysecertificaten

































































































































Bijlage 4b Getoetste analyseresultaten





























































































Bijlage 5 Toetsingskader analyseresultaten

AW = achtergrondwaarde 2000
S = streefwaarde
| = interventiewaarde t.b.v. sanering(-sonderzoek)

voorkomen in: ; Grondwater
Grond/sediment "
(mglkg droge stof) ekl
Stof/niveau
AW2000 | s |
l. Metalen
antimoon (Sb) 40 22 - 20
arseen (As 2 76 10 60
barium (Ba - 920* 50 625
cadmium (Cd) 0,60 13 0,4 6
chroom (Cr) 55 - 1 30
chroom [l - 180 - -
chroom VI - 78 - -
cobalt (Co) 15 190 20 100
koper (Cu 40 190 15 75
kwik 0,15 - 0,05 0,3
kwik (anorganisch) - 36 - -
kwik (organisch) - 4 - -
lood (Pb 50 530 15 75
molybdeen (Mo) 1,5 190 5 300
nikkel (Ni) 35 100 15 75
tin (Sn) 6,5 - - -
vanadium (V) 80 - -
zink (Zn) 140 720 65 800
1. Anorganische verbindingen
chloride - - 100 (CIf) -
cyaniden-vrij 3 20 5 1500
cyaniden-complex 55 50 10 1500
thiocyanaat 6,0 20 - 1500
1. Aromatische verbindingen
benzeen 0,20 1,1 0,2 30
ethylbenzeen 0,20 110 4 150
tolueen 0,20 32 7 1000
xylenen 0,45 17 0,2 70
styreen (vinylbenzeen) 0,25 86 6 300
fenol 0,25 14 0,2 2000
cresolen (som) 0,30 13 0,2 200
dodecylbenzeen 0,35 - - -
aromatische oplosmiddelen (som) 2,5 - - -
V. Polycyclische aromatische Kkool-
waterstoffen (PAK's)
naftaleen 0,01 70
antraceen 0,0007 5
fenantreen 0,003 5
fluoranteen 0,003 1
benzo(a)antraceen 0,0001 0,5
chryseen X 0,2
benzo(a)pyreen 0,0005 0,05
benzo Ehi)peryleen 0,0003 0,05
benzo 1)fluoranteen 0,0004 0,05
indeno(1,2,3cd)pyreen 0,0004 0,05
PAK (som 10) 1,5 40 - -
V. Gechloreerde koolwaterstoffen
vinylchloride 0,10 0,1 0,01
dichloormethaan 0,10 39 0,01 1000
1,1-dichloorethaan 0,20 15 7 900
1,2-dichloorethaan 0,20 6,4 7 400
1,1-dichlooretheen 0,30 0,3 0,01 10
1,2-dichlooretheen (cis- en trans-) 0,30 1 0,01 20
dichloorpropanen 0,80 2 0,8 80
trichloormethaan (chloroform) 0,25 56 6 400
1,1,1-trichloorethaan 0,25 15 0,01 300
1,1,2-trichloorethaan 0,3 10 0,01 130
trichlooretheen (Tri) 0,25 2,5 24 500
tetrachloormethaan (Tetra) 0,30 0,7 0,01 10
tetrachlooretheen (Per) 0,15 8,8 0,01 40
monochloorbenzeen 0,20 15 7 180
dichloorbenzenen 2,0 19 3 50
trichloorbenzenen 0,015 11 0,01 10
tetrachloorbenzenen 0,0090 2,2 0,01 2,5
entachloorbenzeen 0,0025 6,7 0,003 1
exachloorbenzeen 0,0085 2,0 0,0009 0,5
monochloorfenolen(som) 0,045 54 0,3 100
dichloorfenolen (som 0,20 22 0,2 30
trichloorfenolen {(som 0,0030 22 0,03 10
tetrachloorfenolen (som) 0,015 21 0,01 10
pentachloorfenol 0,0030 12 0,04 3
PCB's (som 7) 0,020 1 0,01 0,01
chloornaftaleen (som) 0,070 23 - 6
monochlooranilinen (som) 0,20 50 - 30
dloxmeh(lsoml ;I'EQ) 0,000055 0,00018 }
entachlooraniline - -
P 015 -

* De norm voor barium geldt alleen voor die situaties waarbij duidelijk sprake is van antropogene bodemverontreiniging. Voor overige situaties is de norm
voor barium tijdelijk buiten werking gesteld.
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voorkomen in: ; Grondwater
Grond/sediment "
(i Groge o (gl opgelost T
Stof/niveau
AW2000 | s |
vI. Bestrijdingsmiddelen
chloordaan 0,0200 4 0,02 ng/l 0,2
DDT (som) 0,20 1,7 -
DDE (som) 0,10 23 -
DDD (som) 0,020 34 -
DDT/DDE/DDD (som) - - 0,004 ngl 0,01
aldrin - 0,32 0,009 ng/l -
dieldrin - - 0,1 ng/l -
endrin - - 0,04 ng/l -
drins (som) 0,015 4 - 0,1
a-endosulfan 0,00090 4 0,2 ng/l 5
o-HCH 0,0010 17 33 ngfl -
B-HCH 0,0020 1,6 8 ngll -
%-HCH (lindaan) 0,0030 1,2 9 ng/l -
HCH-verbindingen (som) - - 0,05 1
heptachloor 0,00070 4 0,005 ngl 0,3
heptachloorepoxide (som) 0,0020 4 0,005 ng/l 3
hexachloorbutadieen 0,003 - - -
organochloorhoudende 0,40 - - -
bestrijdingsmiddelen(som landbodem)
azinfos-methyl 0,0075 i - -
organotin verbindingen (som) 0,15 25 0,05-16 ng/l 07
tributyltin (TBT) 0,085 - - -
MCPA 0,55 4 0,02 50
atracine 0,035 0,71 29 ngfl 150
carburyl 0,15 0,45 2 ngfl 50
carbofuran 0,017 0,017 9 ngll 100
4-chloormethylfenolen (som) 0,60 - - -
niet-chloorhoudende bestr.mid. (som) 0,090 - - -
VL. Overi -
verige verontreinigingen
asbest - 100 - -
cyclohexanon 2,0 150 0,5 15000
dimethyl ftalaat 0,045 82 - -
diethyl ftalaat 0,045 53 - -
di-isobutylftalaat 0,045 17 - -
dibutyl ftalaat 0,070 36 - -
butyl benzylftalaat 0,070 43 - -
dihexyl ftalaat 0,070 220 - -
di(2-ethylhexyl)ftalaat 0,045 60 - -
ftalaten (som) - - 0,5 5
minerale olie 190 5000 50 600
pyridine 0,15 11 0,5 30
tetrahydrofuran 0,45 7 0,5 300
tetrahydrothiofeen 1,5 8,8 0,5 5000
tribroommethaan 0,20 75 - 630
ethyleenglycol 5,0 - - -
diethyleenglycol 8,0 - - -
acrylonitril 2,0 - - -
formaldehyde 2,5 - - -
isopropanol (2-propanol) 0,75 - - -
methanol 3,0 - - -
butanol (1-butanol) 2,0 - - -
butylacetaat 2,0 - - -
ethylacetaat 2,0 - - -
methyl-tert-butyl ether (MTBE) 0,20 - - -
methylethylketon 2,0 - - -
Bodemtypecorrectie

Anorganische verbindingen

a+b*%lut.+c*%org.st.
a+b*25+c*10

ILb=Lst*

Lb is interventiewaarden geldend voor de te beoordelen bodem (mg/kg); Lst is interventiewaarde voor de standaardbodem (mg/kg);% Ilut. is gemeten
percentage lutum in de te beoordelen bodem; % org. st. is gemeten percenta%e organisch stof in de te beoordelen bodem;

A, B en C zijn constantenafhankelijk van de stof, Voor toepassing van de bodemtypecorrectie bij streefwaarden wordt in de bovenstaande formule de
interventiewaarde vervangen door streefwaarde.
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STOF a b c
arseen 15 0,4 0,4
barium 30 5 0
beryllium 8 0,9 0

admium 0,4 0,007 0,021
chroom 50 2 0
cobalt 2 0,28 0
koper 15 0,6 0,6
kwik 0,2 0,0034 0,0017
lood 50 1 1
nikkel 10 1 0
tin 4 0,6 0
vanadium 12 1,2 0
zink 50 3 1,5

Organische verbindingen

90 0rg.st.
10

Lb=Lst*

Lb is interventiewaarden geldend voor de te beoordelen bodem (mg/kg); Lst is interventiewaarde voor de standaardbodem (mg/kg); % org. st. is gemeten
Bercenta e organisch stof in de te beoordelen bodem; Voor bodems met gemeten organisch stofgehalten van meer dan 30% respectievelijk minder dan

%, worden gehalten van respectievelijk 30% en 2% aangehouden.

Voor toepassing van de bodemtypecorrectie bij streefwaarden wordt in de bovenstaande formule de interventiewaarde vervangen door streefwaarde.

Nader onderzoek

De tussenwaarde (T) is het toetsingscri-
terium ten behoeve van een nader
onderzoek.

Wordt de tussenwaarde overschreden, dan
is een nader onderzoek, op korte termijn,
noodzakelijk

T=0,5%(S+1)

T is de tussenwaarde; S is de streefwaarde en | is de interventiewaarde.
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