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Aan de Reepstraat – Dordtsestraatweg – Sikkelstraat te Rotterdam staat een kopblok met woningen. Het voornemen is om
de huidige bebouwing te slopen en maximaal 9 nieuwe woningen mogelijk te maken. De beoogde herontwikkeling dient
getoetst te worden aan de eisen uit de Wet natuurbescherming, waarbij de mogelijk gevolgen voor de stikstofdepositie bin-
nen Natura 2000 een rol spelen.

1.1 WETTELIJK KADER
Naar aanleiding van de uitspraak van de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State van 29 mei 2019 met betrekking
tot het Programma Aanpak Stikstof wordt bij vrijwel ieder plan stilgestaan bij de mogelijke stikstofemissie en het effect daar-
van op Natura 2000-gebieden.

De Wet stikstofreductie en natuurverbetering (Wsn)
Op 2 november 2022 heeft de Raad van State een uitspraak gedaan over de bouwvrijstelling in relatie met stikstofdepositie
die per 1 juli 2022 via de Wet stikstofreductie en natuurverbetering (Wsn) en het Besluit stikstofreductie en natuurverbete-
ring (Bsn) in werking is getreden. De Wsn en de Bsn regelden een vrijstelling voor de vergunningsplicht van artikel 2.7 lid 2
Wnb voor de aanlegfase van bouwwerkzaamheden. Met de uitspraak van 2 november 2022 komt deze bouwvrijstelling (zgn.
aanlegfase) te vervallen. Voor ruimtelijke plannen en projecten dient daarom de aanleg- en gebruiksfase meegenomen te
worden om te bepalen of er een stikstofdepositie is. In het voorliggende onderzoek zijn de aanleg- en gebruiksfase meege-
nomen in de berekening.

2. AERIUS-CALCULATOR EN UITGANGSPUNTEN

2.1 AERIUS, release 20 januari 2022

Met behulp van de nieuwe release van het rekenprogramma AERIUS-calculator (release 20 januari 2022) is gekeken naar de
depositie op de meest nabijgelegen Natura 2000-gebieden (automatische berekening). Vanuit de AERIUS-calculator is ver-
volgens een PDF-bestand met resultaten gegenereerd. Figuur 1 laat de ligging van het plangebied ten opzichte van het Natura
2000-netwerk zien. Niet alle Natura 2000-gebieden zijn gevoelig voor stikstofdepositie. Het meest nabijgelegen gebied met
verzuringsgevoelige habitats betreft het Natura 2000-gebied Biesbosch. De minimale afstand van dit Natura 2000-gebied tot
het plangebied bedraagt circa 18,8 kilometer. De andere Natura 2000-gebieden met verzuringsgevoelige habitats liggen op
(nog) grotere afstand.
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Figuur 1 Plangebied met daaromheen liggende Natura 2000-gebieden

2.2 Gebruiksfase

Het programma omvat realisatie van maximaal 9 woningen. De beoogde ontwikkeling heeft geen gasaansluiting, zodoende
is in de beoogde situatie geen sprake van directe emissies vanuit het plan. De (potentiële) gevolgen voor de stikstofdepositie
binnen Natura 2000 worden in de gebruiksfase bepaald door de emissies die samenhangen met de verkeersgeneratie.  Met
kencijfers van CROW publicatie 381 kan voor verschillende functies de verkeersgeneratie bepaald worden. De verkeersgene-
ratie is in tabel 1 weergegeven en is 31 mvt/etmaal.

Het verkeer wikkelt af via de Dordtsestraatweg. Een indicatie van de verkeersintensiteiten voor deze weg is te vinden op de
NSLmonitoringstool 2021 (www.nsl-monitoring.nl/viewer/). Volgens de tool bedroegen de dagelijkse verkeersintensiteiten
voor 2020 voor de Dordtsestraatweg 2.417 voor licht verkeer. Op de Dordtsestraatweg gaat het extra verkeer op in het
heersende verkeersbeeld. Dit is het geval op het moment dat het aan- en afrijdende verkeer, conform de Instructieregels
voor Aerius  juli 2020, zich heeft verdund tot enkele procenten van het reeds aanwezige verkeer. Het onderhavige project
voegt in de gebruiksfase maximaal 1,3 licht verkeer toe aan de Dordtsestraatweg
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Tabel 1 Verkeersgeneratie toekomstige situatie
Verkeersgeneratie Aantal Kencijfer CROW mvt/etmaal weekdag
Huurhuis, vrije sector 3 5,8 17,4
Huurhuis etage, mid-
den/goedkoop

6 2,2 13,2

Totaal 31 mvt/etmaal

Voor de gebruiksfase is 2022 als rekenjaar aangehouden. Dat rekenjaar genereert voor het verkeer de hoogste emissies
(worstcase). Wanneer een rekenjaar verder in de toekomst ligt, worden de emissies lager door een toename van elektrisch
rijden en schonere technieken.

2.3 Aanlegfase

Om te verkennen welke effecten kunnen optreden tijdens de aanlegfase is een berekening uitgevoerd. Voor het dieselver-
bruik is uitgegaan van ervaringsgegevens elders. Het aantal verkeersbewegingen in de aanlegfase is afzonderlijk opgenomen
in de berekening.

De volgende uitgangspunten voor de aanlegfase zijn gehanteerd:
1. Voor de aanlegfase (sloop en bouw) wordt uitgegaan van 210 verkeersbewegingen (zware motorvoertuigen) per jaar

voor de aan- en afvoer van materiaal en machines. Dit zijn 30 verkeersbewegingen per woning per jaar. Voor het vervoer
van personeel zijn er 14 verkeersbewegingen per etmaal. Voor de rijroute van het wegverkeer is uitgegaan van een
rijroute vanaf het plangebied over de Dordtsestraatweg richting het zuiden.

2. Voor de fasering is een worst-case benadering gedaan waarbij de gehele aanlegfase in 1 rekenjaar plaatsvindt (2022).
3. Voor het materieel is uitgegaan van Stageklasse IIIb (75-560 kW). Per woning (sloop en bouw) is uitgegaan van 24 draai-

uren. Voor 9 woningen zijn dit 216 draaiuren. Het dieselverbruik wordt geschat op gemiddeld 15 liter/uur. Het totaal-
vebruik komt hiermee uit op 3.240 liter.

4. Omdat het materieel verspreid over het bouwterrein wordt ingezet is de emissie ingevoerd als vlakbron in het plangebied.

3. RESULTATEN EN CONCLUSIE

Uit berekeningen met AERIUS Calculator (2020) voor de aanleg- en de gebruiksfase blijkt dat er geen toename is van stik-
stofdepositie hoger dan 0,00 mol/ha/jr. Op basis van de berekening zijn significante negatieve effecten op Natura 2000-
gebied uitgesloten. De beoogde herontwikkeling is derhalve uitvoerbaar in het kader van de Wet natuurbescherming.


