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1. INLEIDING

Op cen perceel aan de Schulpweg 450 te Rotterdam worden in de beoogde situatie twee
woningen gebouwd (hierna ook wel aangeduid als bouwplan).

Mede in het kader van de ruimtelijke onderbouwing van voornoemd bouwplan is onderhavig
akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de hoogte van de geluidbelasting ten gevolge van
respectievelijk relevant wegverkeerslawaai (hoofdstuk 2), railverkeerslawaai (hoofdstuk 3) en
industriclawaai (hoofdstuk 4) op de gevel(s) van het bouwplan. In hoofdstuk 5 wordt ingegaan
op de cumulatieve geluidbelasting. In hoofdstuk 6 tensiotte wordt ingegaan op het
gemeentelijke ontheffingsbeleid.

In bijiage ! is informatie omtrent de ligging van het bouwplan opgenomen. In bijlage 2 is
gedetailicerdere informatie van het beoogde bouwplan opgenomen.

Adromi bov. Versiedatun: juni 2011
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2.2

2.2.1

2.2.2

WEGVERKEER
Uitgangspunten

Ten behoeve van de uitvoering van het akoestisch onderzoek wegverkeer is gebruik gemaakt

van de volgende gegevens en uitgangspunten:

- Het in bijlage 1 en bijlage 2 opgenomen kaartmateriaal.

- Diverse verkeersgegevens onder ander uit rapport “Pendrecht
Luchtkwaliteitsonderzoek ten behoeve van het bestemumingsplan™ versie definitief Vi
d.d. 27 maart 2009 door Gemeentewerken Rotterdam. De in dit rapport gepresenteerde
verkeersgegevens zijn afkomstig van dS+V.

- Locatiebezoek ter plaatse.

Wettelijk kader en modellering
Algemeen

Zoals vermeld, zal het bouwplan worden gerealiscerd san de Schulpweg 450 te Rotterdam.
De betretfende locatie bevindt zich binnen de bebouwde kom van Rotterdam.

Wettelijk kader

Wet geluidhinder

Mede in het kader van de Wet geluidhinder is het van belang of het bouwplan wel of nict
binnen cen geluidzone van cen weg ligh.

Uit de Wet geluidhinder (art. 74) volgt dat langs een, binnen de bebouwde kom ¢.q. stedetijk
gebied gelegen, weg bestaande uit één of twee rijstroken, zich aan weersziiden van deze weg
een (geluid)zone met een breedte van 200 meter bevindt. Voor een weg bestaande uit drie of
meer rijstroken is de geluidzone 350 meter breed.

Uitgezonderd hiervan zijn de volgende wegen:
- wegen die zijn gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied;
- wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 kim/uur geldt.

In de hierna volgende tabel zijn de maatgevende wegen vermeld, inclusief de maximum
snetheid op die wegen, waar het bouwplan binnen de geluidzone van die wegen ligt, Overige
wegen, zoals bijvoorbeeld de Albert Plesmanweg, zijn gelet op de aard van die wegen, de
afstand tot het bouwplan en de afscherming tussen de wegen en het bouwplan in onderhavig
onderzoek buiten beschouwing gelaten.

Tabel 2.1 Maatgevende wegen voor het bepalen van de geluidbelasting op de bouwlocatie.

Adromi by,

Weg Afstand tot bouwplan  Breedte geluidzone Maximum snelheid
[km/uur]
Schulpweg Woning noord - 19 m. 200 m. 50
Woning zuid - 14 m.
Groene Kruisweg Ca. 215 m. 350 m. 50
Korperweg Ca. 80 m. 350 m, 50

Zoals uit voorstaande blijkt, zijn in het kader van de Wet geluidhinder, zowel de Schulpweg,
de Groene Kruisweg als de Korperweg akoestisch relevant,

Projectmumnumer; R200968
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De (berekende) geluidbelasting vanwege het wegverkeer op de voornoemde weg(en) wordt in
eerste instantie getoetst aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB (geluidbelasting), zoals
vermeld in artikel 85 Wgh (en artike! 3.1 van het Besluit geluidhinder).

Bouwbesluit

In het kader van de uniteindelijke bouwvergunningaanvraagprocedure, ter realisatie van het
bouwptan, zijn de voorschriften zoals vermeld in artikel 3.2 van het Bouwbesluit van belang.
Met name voorschrift | is relevant. De tekst van dit voorschrift is hietna weergegeven.

Yoorschril 1

Len witwendige scheidingsconstructic van een gebruiksfunciie die gevoelig is voor industrie-,
weg- of railverkeerstawaai, die de scheiding vormt tussen een verblijfsgebied en de
buitenluchi, heefi cen volgens NEN 5077 bepaalde karakteristicke geluidwering, die niet
kleiner is dan het verschil tussen de volgens de Wet geluidhinder geldende ten hoogste
toelaatbare geluidbelasting van die scheidingsconstructie en de grenswaarde voor de
geluidbelasting in het verblijfsgebied als aangegeven in tabel 3.1 (in dit geval 33 dB), met een
minimum van 20 dB(A).

2.2.3  Verkeersgegevens

Zoals uit paragraafl 2.2.2 blijkt, zijn in het kader van de Wet geluidhinder, zowel de
Schulpweg, de Groene Kruisweg als de Korperweg akoestisch relevant,

In het kader van onderhavig akoestisch onderzock wordt de geluidbelasting, vanwege
wegverkeer op deze wegen, berckend op de gevel(s) van het bouwplan en getoetst aan het
relevante gestelde in de Wet geluidhinder.

De berekeningen voor de geluidbelasting op de betreffende wegen zijn uitgevoerd voor het jaar
2021.

De verkeersintensiteiten in 2021 van de Groene Kruisweg en de Korperweg zijn gebaseerd op
gegevens van dS+V (zie hoofdstuk 2) voor het jaar 2019 (etmaalintensiteit en verdeling van
licht, middelzwaar en zwaar vrachtverkeer), waarbij voor 2021 uitgegaan is van een groei van
1,5% per jaar. Daar gegevens omtrent de verdeling over de dag-, avond- en nachiperiode
ontbraken is uitgegaan van gen daguurintensiteit van 7%, een avondinteinsiteit van 2% en cen
nachtuurintensiteit 1% van de etmaalintensiteit. Dit zijn goede inschattingen voor drukke
doorgaande verkeersroutes in stedelijk gebied.

Voor de Schulpweg is voor 2021 een intensiteit van 1000 motorvoertuigen per ctinaal
aangehouden met een verdeling over verschillende types voertuigen en over de verschillende
dagdelen zoals weergegeven in bijlage 3. Deze intensiteiten zijn cen worst-case aanname
gebaseerd op gegevens van vergelijkbare wegen waarbij rekening is gehouden met het karakter
van de weg. De Schulpweg is een kleine dijkweg met éénrichtingsverkeer dat door de ligging
nagenoeg alleen voor lokaal bestemmingsverkeer wordt gebruikt. De weg ontsluit enkele
waoningen en een volkstuinencomplex. De weg ligt op een openbaar vervoersroute (stadsbus).
Op basis van de dienstregeling van de twee buslijnen dic hier passeren (lijn 63 en 64) is het
aantal middelzware voertuigbewegingen bepaald.

2.2.4  Modellering
De in deze rapportage vermelde geluidbelastingen door het wegverkeer zijn berekend

overeenkomstig het reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 (standaard rekenmethode 1F).
De berekeningen zija uitgevoerd met het DGMR-rekenprogramma Geomilieu versie 1.31.

Addroni bov. Versiedatm. juni 2071
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De modellering s afgestemd op het in bijlage 1 en bijlage 2 opgenomen kaartmateriaal.

Objecten:

De in de directe omgeving van het bouwplan liggende gebouwen en eventuele overige
objecten zijn als polygonen met cen bepaalde hoogte ingevoerd in het rekenmodel,
Volledigheidshalve wordt opgemerkt dat de hoogte van de in de directe omgeving liggende
gebouwen is bepaald op basis van visuele waarmneming ter plaatse.

Bodemgebieden:

Daar waar relevant geacht, zijn bodemgebieden in het rekenmode! opgenomen,

Gelet op de aard van de omgeving van de bouwplaniocatie (veelal groenvoorzieningen) is een
algehele bodemfactor van 1 aangehouden,

Wegdekverharding:
Op basis van visuele waarneming ter plaatse is voor alle dric wegen uitgegaan van fijn asfalt
(dab 0/16 - referentiewegdek).

Snelheid:
De in het rekenmodel aangehouden snelheid op de drie relevante wegen bedraagt 50 km/uur.

Hoogrtelifnen:

Bij de modetlering is geen gebruik gemaakt van hoogtelijnen. Wel wordt opgemerkt dat de
bron die het verkeer op de Schulpweg representeert op een hoogte van 2 meter boven het
maaiveld is gelegd omdat het een verhoogde dijkwep betreft.

Kruispuntcorrectic:
In de directe nabijheid van het bouwplan bevinden zich geen akoestisch relevante kruispunten.

Beoardelingshoogte:

Uit de in bijlage 2 opgenomen informatie volgt dat het bouwplan uit twee woningen bestaat
mel elk twee verdiepingen, waarbij zich op de bovenverdieping siaapkamers bevinden. Gelet
op voorstaande is voor de berekenings- en beoordelingshoogte 1,5 meter in de dagperiode en
5.0 meter in de nachtperiode aangehouden.,

In bijlage 4 zijn invoergegevens, waaronder rekenparameters en meerdere plattegrondtekeningen,
opgenomen.

Resultaten wegverkeer

Geluidbelasting op de gevels van het bouwplan

De geluidbelasting vanwege het wegverkeer op de Schulpweg, de Korperweg en de Groene
Kruisweg is berekend op de gevels van het bouwplan, De rekenresultaten zijn opgenomen in
bijlage 5 en in de tabellen 2.2 en 2.3.

Uit de rekenresultaten volgt dat de geluidbelasting vanwege elk van de wegen afzonderlijk op
het bouwplan na aftrek ex. artikel 110 Wgh gelijk is aan of minder is dan 48 dB.

Adromi b.v, Versiedatum: juni 2011
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Tabel 2.2 Geluidbelasting in dB op de gevels van de noordelijke woning aan de Schulpweg 450 tea

gevolge van wegverkeer,

noordgevel Dag Avond Nacht Lden Lden-5dB
Schulpweg| 45,6 43,6 35,7 46,3 41,3
Korperweg 51,1 47,2 443 52,6 47.6
Groene Kruisweg | 43,2 38,6 35,6 44,2 39,2
Totaal noordgevel 52,7 49,2 453 54,0 49,0
oostgevel Dag Avond Nacht Lden Lden - 5dB
Schulpweg| 22,9 21,6 13,6 24,0 19,0
Korperweg| 48,9 45,0 42,0 50,3 45,3
Groene Kruisweg 45,5 41,0 38,0 46,6 416
Tofaal oostgevel | 50,5 48,5 43,5 51,9 46,9
zuidgevel Dag Avond Nacht Lden Lden - 5 dB
Schulpweg| 44,9 43,0 35,1 45,7 40,7
Korperweg| 42,5 38,2 35,2 437 387
Groene Kruisweg 40,4 36,0 32,9 41,5 36,5
Totaal zuidgevel | 47,7 44,8 39,3 48,7 43,7
westgevel Dag Avond Nacht Lden l.den - 5 dB
Schulpweg{ 50,2 48,1 40,1 50,8 45,8
Korperweg| 47,1 43,0 40,0 48,4 43,4
Groene Kruisweg" - - - - --
Totaal westgeve!l| 52,0 49,2 43,1 52,8 47,8

de woning zeff

Addromi by,
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Tabel 2.3 Geluidbelasting in dB op de gevels van de zuidelijke woning aan de Schulpweg 450 ten

24

Adromi b.v.

gevolge van wegverkeer.

noordgevel Dag Avond Nacht l.den Lden-5dB
Schuipweg! 46,8 44,8 36,8 47,5 42,5
Korperweg | 46,7 42,7 39,8 48,1 431
Groene Kruisweg 429 38,4 35,4 44,0 39,0
Totaal noordgevel 80,6 47,4 428 51,6 48,6
oostgevel Dag Avond Nacht Lden Lden - 6 dB
Schulpweg| 30,8 29,4 21,5 31,8 26,8
Karperweg 46,1 42,0 39,1 47.5 425
Groene Kruisweg 455 41,0 38,0 46,5 41,5
Totaal oostgeve! 48,9 44,7 41.6 50,1 45,1
zuidgevel Dag Avond Nacht L.den Lden-5dB
Schulpweg| 47,4 45,3 37.4 48,0 43,0
Korperweg| 31,3 26,9 24,0 32,5 27.5
Groene Kruisweg 40,7 36,3 33,3 41,8 38,8
Totaal zuidgevel! 484 45,9 39,0 49,1 441
westgevel Dag Avond Nacht Lden Lden-5dB
Schulpweg| 51,9 496 417 524 47,4
Korperweg 44,8 40,5 37,6 46,0 41,0
Groene Kruisweg” - -- -- - -~
Tolaal westgevel 52,7 50,1 43,1 53,3 48,3

) Geen bijdrage omdat de gehele Groene Krijsweg ter plaatse van de westgevel wordt afgeschermd door
de woning zelf

Beoordeling wegverkeerslawaai

De hoogle van de geluidbelasting op het bouwplan vanwege het wegverkeer is (inclusiel aftrek
van de correctie ingevolge de Wel geluidhinder van 5 dB) per relevante weg niet hoger dan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

De totale geluidbelasting (exclusiel 5 dB allrek mgevoige de Wet geluidhinder) vanwege al
het relevante wegverkeer op de gevels van het bouwplan bedraagt ten hoogste 54 dB. Het
betreft de noordgevel van de noordelijke woning en de westgevel van de zuidelijke woning.
Op grond van het Bouwbesluit is de minimaal toegestane geluidwering van een gevel 20
dB(A), waarmee cen binnenniveau van 34 dB wordt behaald. Aannemelijk is dat in de praktijk
de gevelisolatie hoger zal zijn dan het wettelijk minimum en zal kunnen worden voldaan aan
cen binnenniveau van 33 dB (zie tevens paragraal 2.2.2).

Versiedatum: juni 2011

Projectmuimer: R200968
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3. RAILVERKEER

De ten hoogst tociaatbare geluidbelasting vanwege railverkeerlawaat op de gevel van een woning mag
in beginsel maximaal 55 dB bedragen. Deze voorkeursgrenswaarde volgt uit artikel 106d van de Wet
geluidhinder.

De firma Ulchake heeft een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de geluidbelasting vanwege
railverkeerlawaai op het bouwplan. De resultaten van dit onderzoek zijn gepresenteerd in de notitie
‘Akoestisch Rapport ~ Onderzoek geluidbelasting railverkeer” d.d. 22-06-2011. Deze notitie is te
vinden i bijlage 6.

De conclusie van het onderzoek is dat de geluidbelasting vanwege railverkeerlawaai op de gevels van
het bouwplan ten hoogste 53,1 dB bedraagl. Deze waarde ligt derhalve onder de voorkeursgrenswaarde
van 535 dB.

Adromi b Versiedeatum: juni 2001
Projecthummenr: R200968
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4, INDUSTRIELAWAAI

De voorkeursgrenswaarde van de geluidbelasting vanwege industrielawaai is vastgelegd in de Wat
geluidhinder op 50 dB(A) etmaalwaarde.

Ten westen van het bouwplan, op cen afstand van circa 200 meter, ligl het gezoneerde industrieterrein
Waal/Eemhaven. De geluidbelasting van dit industrieterrein op het bouwplan is berekend met het
meest actuele geluidmode! zoals versirelkt door de zonebeheerder, DCMR Milieudienst Riinmond. De
geluidafschermende objecten tussen het industrieterrein en de woningen zijn verwaarloosbaar. In de
berekeningen is daarom uitgegaan van een geluidoverdracht in het vrije veld zonder schermen,
gebouwen en dergelijke. Zie onderstaande figuren.

Figuur 4.1: rekenmodel industrielawaai voor overdracht tussen de geluidbronnen die de geluidemissie
van het industrieterrein Waa!/ﬁcgﬁmvg‘ga\ re}\grssggfer\c\:n en c\fle\lqcat\ie Va\l\\l het l&)gwp[al}\.w
2

\ ‘ S
SN
d  fesinaven-zuid \t\\ AR .

i\ﬁx\\\\\\ \\\ N \ \\\\\\ \\\\\\

7
7
TN LIS EIS

AN

Figuur 4.2: rekenmodel industriclawaal; woningen en onfvangerpuaten van het bouwpian.
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Tabel 4.1: geluidbelasting door industriegeluid {etmaalwaarde, dB3(A))

Noordelijke woning Zuidelijke woning
oostgevel 48,6 48.8
westgevel 60,6 60,8
zuidgeve! 58,6 59,2
noordgevet 57,1 57,2

De invallende geluidbelasting ter plaatse voor beide woningen overschriidt alleen op de oostgevel de
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) niet. Op de westelijke gevels is de geluidbelasting het hoogste, te
weten afgerond 61 dB(A) etmaalwaarde (60,6 dB(A) respectievelijk 60,8 dB(A)).

Op basis van artikel 51 van de Wet geluidhinder s er voor het bevoegd gezag de mogelijkheid om een
hogere waarde toe te staan (fot cen maximum van 65 dB(A)), mits sprake is van vervangende
nieuwbouw en/of de vervanging niet zal eiden tot een ingrijpende wijziging van de bestaande
stedenbouwkundige functie of structuur cn er geen wezenlijke toename plaatsvindt van het aantal
geluidgehinderden bij toetsing op het bouwplanniveau voor ten hoogste 100 woningen. Het bouwplan
vervangt een bestaande woning en leidt voor het overige niet tot een wezenlijke toename van het aantal
geluidgehinderden. Dit laatste mede gelet op het aantal woningen dat al in de directe omgeving {w.o.
de Schulpweg) aanwezig is. Daarbij zijn er geen plannen om in de omgeving extra woonbebouwing toe
te staan.

Als gevolg van het bouwplan is geen sprake van cen ingrijpende wijziging van e bestaande
stedenbouwkundige functie of structuur,

In het kader van de hogere waarde wordt opgemerkt dat het treffen van bronmaatregelen bij de
bedrijven op het industrieterrein binnen alle redelijkheid niet uitvoerbaar wordt geacht. Dit ook omdat
daarmee de vergunde rechten van de bedrijven worden aangetast.

IDe realisatic van cen geluidscherm behoort tot maatregelen in de overdrachtsfeer, Een dergelijk scherm
zou ten westen van hel bouwplan gerealiseerd moeten worden. De kosten van een dergelijk scherm
worden als onevenredig hoog aangemerkt in ogenschouw genomen dat het hier om slechts twee
woningen gaat.

De voor het bouwplan benodigde hogere waarde zal via de daarvoor geldende procedures worden
aangevraagd.

Overige bedrijvigheid in de omgeving is op zodanige afstand gelegen dat deze akoestisch niet relevant
is.

Adronii b.v. Versiedatim: juni 2011
Profectnummer; R20G968
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5. CUMULATIEF GELUID
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De geluidbelasting op de bouwlocatie wordt veroorzaakt door zowel wegverkeer, railverkeer als door
industriéle activiteiten, Daarom wordt de cumulatie van alle aanwezige geluidbronnen op de gevels
berekend conform de methode zoals beschreven in hoofdstuk 2, bijlage I van het Reken- en
meetvoorschrift geluidhinder 2006. De geluidbelasting door het railverkeer is enkel bepaald op één
punt op de bouwlocatie zonder de afschermende werking van de twee woningen zelf, Deze wordt als

‘worst case” aangenomen voor atle gevels.

Tabel 5.1: cumulatieve geluidbelasting, noordelijke woning

Industrie Wegverkeer Railverkeer Cumulatief
gevel Lil Ll = Lvi L = Lri Lol = Leum
1,00Lil + 1,00 1,00Lvl + 0,00 0950Lr—-14
dB(A) dB” dB
oost 48,6 49,6 51,9 51,9 53,1 49,0 55,1
west 60,6 61,6 52,8 52,8 53,1 49,0 62,3
zuid 58,6 59,6 48,7 48,7 53,1 48,0 60,3
neord 57,1 58,1 54,0 54,0 53,1 49,0 59,9
1) Exclusiefl aftrek van de correctie ingevolge de Wet geluidhinder van 5 dB
Tabel 5.2: cumulatieve geluidbelasting, zuidelijke woning
Industrie Wegverkeer Railverkeer Cumulatief
gevel Lil Lf” - Ll Ll = Lrl Lol = Loum
1,00Lil + 1,00 1,00Lvi + 0,00 0,95Lr — 1,4
dB(A) ER dB
oost 48,8 49,8 50,1 50,1 53,1 49,0 54,4
west 60,8 61,8 53,3 53,3 53,1 49,0 62,6
zuid 59,2 60,2 48,1 49,1 53,1 49,0 60,8
noord 57,2 58,2 51,6 51,6 53,1 49,0 59,5

1y Exclusief aftrek van de correctic ingevolge de Wet geluidhinder van 5 dB

In hoofdstuk 2, bijlage I van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2606 wordt aangegeven hoe
de cumulatieve geluidbelasting kan worden omgerekend naar een bronsoort waarvoor cen weltelijke
becordeling plaatsvindt. Daarbij wordt de bronsoort wegverkeer in dit geval niet beschouwd daar deze
in bijlage I hiervoor minder geschikt wordt geacht wegens het ontbreken van de correctic van 5 dB in
het bepalen van de cumulatieve geluidbelasting, In tabel 5.3 is de naar railverkeerslawaai en
industriclawaai omgerckende cumulatieve geluidbelasting weergegeven.

Tabel 5.3: cumulatieve geluidbelasting omgerekend naar de bronsoort industriegeluid en

raiiverkeergeluid
Woning zuid Woning noord
Railverkeer industrie Railverkeer Industrie
L*rl,cum = L¥il,cum = L*ri,cum = L¥il,cum =
gevel | Leum o5l cum + 1,47 | 1,00Loum — 1,00 | S | 1.08Lcum +1.47 | 1.00Lcum — 1,00
RER a8
oost 54,4 58,6 53,4 55,1 594 54,1
west 62,6 57,2 61,6 62,3 66,9 61,3
zuid 60,8 65,3 59,8 60,3 64,8 59,3
noord | 595 63,9 58,5 59,9 64,4 58,9

De cumulatieve geluidbelasting behoeft geen beoordeling aan de voorkeursgrenswaarden uit de Wet
geluidhinder. Er zal hiernavolgend ter iilustratie wel cen vergelijk worden gemaakt.

Adronii bov.
Projectmummer: RZ00968
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Op geen enkel punt is de cumulatieve geluidbelasting hoger dan de maximaal tocgestane
ontheffingswaarde die 65 dB(A) bedraagt voor industriclawaai en 68 dB voor railverkeerslawaai. Door
cumulatie treedt derhalve geen onaanvaardbare geluidbelasting op. Door de aantrekkelijke ligging in
een groene omgeving wordl verwacht dat er in het algemeen sprake zal zijn van een lage
hinderbeleving,

De cumulatieve geluidbelasting staat de uitvoering van het bouwplan derhalve niet in de weg.

Adromi by, Versiedatum: juni 2011
Projectmummer: R200968
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6. TOETSING AAN HET GEMEENTELIJK ONTHEFFINGSBELEID

Het gemeentelijk ontheffingsbeleid stelt als eis dat er tenminste één geluidluwe buitenruimte aanwezig
is om in aanmerking te kunnen komen voor ontheffing. Rondom de twee woningen is in alle
windrichtingen voldoende afStand naar de erfgrens om van een buitenruimte te kunnen spreken.

Voor industrie- en wegverkeer is de geluidbelasting voor de toets aan het gemeentelijke
ontheffingsbeleid herberekend met de rekenpunten op 2,5 meter afstand van de gevels, waarbij de
gevelreflecties niet langer worden verwaarloosd. In bijlage 8 worden de rekenresultaten weergegeven.

Voor het wegverkeer is de maximale geluidbelasting ter plaatse van de buitenruimtes (inclusief afirek
van de 5 dB(A) correctie) 46 dB. Dit maximum treedt op ter plaatse van de noordelijke buitenruimte
van de noordelijke woning en ter plaatse van de westelijke buitenruimte van de zuidelijke woning.
Voor wegverkeer is de grenswaarde waarvoor een buitenruimte nog in het kader van het gemeentelijk
ontheffingsbeleid als geluidluw wordt beschouwd 53 dB voor het totaal van alle wegen en na aftrek
van de correctie ingevolge de Wet geluidhinder (5 dB). Dit betekent dat voor het wegverkeersgeluid de
buitenruimten in alle windrichtingen als geluidluw kunnen worden gezien volgens het gemeentelijk
ontheffingsbeleid.

Voor industriegeluid is de grenswaarde waarvoor een buitenruimte als geluidluw wordt gezien volgens
het gemeentelijke ontheffingsbeleid 50 dB(A) etmaaiwaarde voor het totaal van alle industrie. Alleen
de twee oostelijke buitenruimten voldoen hieraan, met etmaalwaarden van 48 dB(A) respectievelijk 50
dB(A). Dit betekent dat alleen beide oostelijke buitenruimten als geluidluw kunnen worden gezien
volgens het gemeentelijk ontheffingsbeleid.

Voor railverkeer is de grenswaarde ‘geluidluw’ 55 dB voor het totaal van alle trajecten. Op het
bouwplan is cen geluidbelasting van 53 dB berekend. Deze rekenwaarde is berekend op het midden
van de bouwlocatie, zonder rekening te houden met de afschermende werking van de gevels. Deze
geluidbelasting kan daarom beschouwd worden als ‘worst case” met uitzondering van de zuidehijk
gelegen buitenruimten, waar de werkelijke geluidbelasting iets hoger zou kunnen zijn vanwege
gevelreflecties. Dit betekent dat tenminste drie van de vier gevels van elke woning als geluidluw
kunnen worden gezien volgens het gemeentelijk ontheffingsbeleid.

Er wordt derhalve voldaan aan de belangrijkste voorwaarde van het gemeentelijke ontheffingsbeleid.
Er is tenminste ¢én geluidluwe buitenruimte, in dit geval de oostelijke buitenruimte van beide
woningen.

Tot slot en samengevat wordt hier opgemerkt inzake het gemeentelijk ontheffingsbeleid dat:

- aan de voorkeursgrenswaarde van 55 dB voor railverkeerslawaai op alle gevels wordt
voldaan;

- aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor verkeerslawaal vanwege elke
individuele weg wordt op alle gevels voldaan;

- de voorkeursgrenswaarde van industrielawaai op drie van de vier gevels wordt
averschreden, maar hiervoor een hogere waarde kan en zal worden aangevraagd;

- voor beide woningen sprake is van tenminste één geluidluwe buitenruimte.

Adromi b.v, Versiedatum: juni 2011
Projectnummer: R200968
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BIJLAGE 3

GEGEVENS VERKEERSINTENSITEITEN 2021

Groene Kruisweg

Groene Kruisweg
tussen Korperweg

Korperweg" tussen Slinge en Schuipwe
PR Korper\,vgg” _endan Pwes
Qlieslagerweg

Lichte voertuigen
dag 589 2081 1766 57,08
avond 168 595 504 41,06
nacht 84 297 252 5,15

Middelzware voertuigen

dag 70 61 72 8,30
avend 20 17 20 1,10
nacht 10 9 10 0,60

Zware voertuigen
dag 60 30 45 0,02
avond 17 9 13 0,01
nacht 9 4 6 0,01
Totaal per etmaal 10261 31034 26919 1000

" In het mode! verdeeld over twee separate rijbanen




BIJLAGE 4

INVOERGEGEVENS REKENMODEL VERKEERSLAWAALI
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invallend geluid per gevel

25Feb 2011, 10:43

Adromi b.v.

schaal = 1:5013

schupweg

800
Wegverkeersiawaal - RMW-2006, [versie van Gebied - invaliend geluid per gevel] , Geomilieu V1.31
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Invoergegevens WEGEN

Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaai
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Invoergegevens WEGEN

Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaai
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Invoergegevens WEGEN

Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaai
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Invoergegevens WEGEN

Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerstawaai
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REKENRESULTATEN VERKEERSLAWAAI



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaai

REKENRESULTATEN - alle rekenpunten

Rapport: Resultatentabel

Hadel : invallend getuld per gevel
Liwg tetaaliresultaten voor

Groep: thoofdgroep)

Groepsreductie: Nee

Haam
Toetspunt  Omschrijving loogte
woning A woning zuid zuidgevel 1.50
woning B woning zudd zuidgevel 5.00
woning & woning zuid westgevel 1,50
soning B woning zuid westgevel 5.00
woning A woning zuid oostgevel 1,50
2 d costgovoel 3,00
ng; woning zuid neordyevel 1.50
woning B woning zuid noordgevel 5.00
woning A woning noord zuldgevel 1.50
woning;ﬂ woning noord zuidygevel 5.00
woning A woning neard westgevel .50
woning:‘_i? woning noord westgevel 5.08
woning R woning neerd costgevel 1.50
woning B voning noord costgeval 5.00
woning h woning noord noordygoevel 1.50
woning B woning noord nocrdgevel 5.00

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.31

1000mvt /ey
toebspunten
Dag  Avond
48,4 5.2
49.1 45.9
52.7 49.¢
53.3 5001
48,9 43.5%
£0,1 4.7
0.6 46.5
§1.6 47,49
477 3.9
48,7 44,8
5z2.0 48.5
V) i9.2
50.% 48,2
51.9 46,5
5%.7 48.0
54.1 i%.2

en slhadspus

Hacht
38.2
38.0
42.4
43,k
40.4

1.6
41.4
42.5
38.3
392.3

42.
43,
42
3.
45

b b RO

]

Lden
42,7
49.4
53.0
H3. 6
49,4

LN NT T A P T
[SIES Y [T A=Y
NS R WS b e e DR

b.
S
tr

6/29/2011 9:55:52 AM



Akoestisch onderzoek Schuipweg - wegverkeerslawaalESULTATEN - alle woning zuid - zuldgevel - 1,5 meter

Rapport: Resultatentale]

Maodel: invallend geiuid per gevel 1000mvi/uur en stadsbus
Liey bij Bron/Graep vwoor Loelspunt: woning_A -~ woning zuld zuldgevel

Groep: thoefdyroeen)

Groepsreductie: Nee

Haam

Bron/Groep Gmechrijving . Bacyte  DPag  Avond  MWacht
wonlng A ’ woning ziid zuldgevel 0 48.4 45,2 38.2
Schulpweg ",hu}pweé o e ' B VR 44,7 36,7
Korp auid Korperweg rijhaan zuid G.oe z8.2 2.8 19.8
Korp noord Keorperweg rijbasan noord 0.60 28.4 23.0 20,0
GK2 west Groene Kriiswea westhbaan $linge naar Korper 000 21,4 25.9 22.8
GKZ oost Groene Kruisweg westbaan Slinge paar Korper 0.006 33,0 2T.5 245
GK! oost Groene Kruisweg costbaan van Korpe naar Olie 4.00 31.0 28.060  3I7.0
GK 1 west Groene Kruisveg westhaan van Korpe naar Olie 0.49 30.5 2.5 3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.31 6/29/2011 9:57:44 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaallRESULTATEN - alle woning zuid - zuidgevel - 5 meter

Rapport:
dodel

Lieg i) Bron/Groep voor toelspunt:

Groep:

Groepsreductie!

Naanm
Bron/Groep
woning B
S(:mﬂp\-.'éc}“
Korp zuid
Korp noond
GH2 waest
GKZ oost

GK1 cost
GK I west

woning zuid zuidgevel

schulpweg

Korperwey ri an zuld
Korperweg riibaan noord
Groene Krulsweyg westbaan
Groene Kruiswey westhaan

Groene Kruisweg oosthaan
Groeene Kruigweg wesitbaan

Resuitatentabel

invallend gelueid per gevel 1000mvifuur en

woning_ B - wohing zuid zujdgevel

(hoofdgroep)
Nee

5iinge naar Korper
Slinge naar Korper

van Korpe naar Olie
van Korpe naar Olie

Alle geleonde dB-waarden ziin A-gewagen

Geomiliey V1.31

Hoogre
:

00

bag

RS
48.1

8.2
29.5
32.2
34.3

3T.6
36.9

Avond
45,9

5.3

23.7
24.0
26.7
28.8

Nacht
30.0
37.4
20,8
21,1
237

.8

29.1
28.4

dshbing

Leden
49,4
48.4
8.7
30,0
32.7
34.8

38,1
3.4

6/29/2011 9:58:19 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeersiawaaizSULTATEN - alle woning zuid - westgevel - 1,5 meter

Rapport: Resuliatentabel

Hedel invallend geiuid per gevel 1000wmvi/uur en stadshus
Lheg bij Bron/Groep voor toelspunt; woening A - woning zuid westgevel

Groep: {hoofdygroem

Groepsreductie: Nee

Naam

Bron/Groep  Omschrijving _ Heogte Bag  Rvend  Macht  Lden
woning A woning znid westgevel ' LL.S0 52,7 b6 424530
Schulpweg schulpuweg . 2.00 81,8 0 49.2 1.2 52.%2
Korp zuid Korperweg rijbaan zuid 0.00 418 36,4 33.4  472.4
Korp noord  Korperweg rijbaan noord g9.00  41.7 33,3 42.2
GKZ wasl Groene Kruisweg weslbaan Slinge naar Korper 0.00 BN . e -
GE2 ocost Groene Krulsweg westbaan Slinge naar Korper .00 - - - -
GELl costi Groene Kruisweg ocostbaan van Korpe r Olie .00 — e - L
GK I west Groene Kruiswey westhaan van Korpe nhaar Olie G.00 - - - --

Alle getoonde dB-waarden zijn A~gewogen

Geomilieu V1.31 6/29/2011 9:58:34 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaaiRESULTATEN - alle woning zuid - westgevel - § meter

Rapport:
Model:

Resultatentabel
invallend geluid per gevel 100omvt/uur en

Lheqg 313 Bron/Groep voor tocetspunt: woning_B - woning zuld westgevel

Groep:

Groepsraductie:

Maam
Bron/Groep
vening B

schulprey
Korp zuid
Korp noord
GKZ west
GKZ oost

GK1 oog
GK 1 west

(hoofdgroep)

Maa
Gaschrijving . Moogte  Dag fwend
wening zuld westaevel o s.oo
schulprey 2.00
Kerperweg rijbaan zuid 0,040
Korperweg riibaanr neord 0.00
Groene Kruisweg westbaan $Slinge naar Korper 2.00 - -
Groene Kruisweg westbaan Slinge naar Korper 0.a0 - -
Groene Kruisweg oos an van Korpe naar Olie 0.00 -~ -~
Groene Krulsweg westhaah van Korpe naasr Olie 06,00 - -

Alle getoonde dB-waarden ziin A-gewcgen

Geomilieu V1.31

stadshus

Racht
43
41,7
34,06 43,5
34.5 43,4

6/29/2011 9:58:57 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaaiESULTATEN - alle woning zuid - oostgevel - 1,5 meter

Rapport: Resultatentabel

Model: invallend geluid per gevel 10GUmvt/uur en stadshus
LAacg bij Bron/fGroep voor toetspunt: waning A - wening zuld ocostgevel

Groep: thoofdgroep}

Groepsreductie: Nee

Naam

Bron/Groep Omschrijving e Loofoegre | Dbag  Avond | Nacht - Lden

id gostgevel .. . L.90 0 4B.8 43,5 40.4 0 49.4

woning A - wehing 21 . .

Sehnlprey 2,00  30.8 28.1 20.1 il
Korp zuid Korperweyg rijbaan zuid 0,00 43,2 371.7 34.a 437
Rorp neord  Karperwey rijbaan noord Q.00 43.0 37.5 3.6 43.5
GKZ west Graene Kruisweg westhbazn Slinge naar Korper 0,00 40.5 35.1 32,1 41,0
CKZ2 oost Greene Kruisweyg westbaan Slinge naar Kerpex 0,00 41.8 36.3 32,3 42.3
CK1 oost Groene Krulsweg costlzaan van Korpe naar Glie G.00 36.3 30.8 27.8 36,8
GK 1 west Groene Krulsweg westkaan van Kerpe naar Clie 0,00 36,5 33,1 8.0 37,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1,31 6/29/2011 9:59:12 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaailRESULTATEN - alle woning zuid - oostgevel - 5 meter

Rapport:
Model:

Lieg bij Bron/Croep voor Loetspunt:

Groep:

Greepsreductice:

Naam
Bren/Groep
woning_B
Schulpweg
Korp zuid
Korp noord
GKZ west
GKZ oost

GKi oost
GK 1 west

_Omschrijving

woning zuid oostgevel
schulpweg

Korperweg riibaan zuld
Korperweg riijbaan noord
Groene Kruisweg westbaan
Groene Krulsweg westhaan

Groeune HKriisweyg costhaan
Groene Kruisweg westbaan

Kesultatentabel

invallend geluid per gevel 1000mvt/uur en stadsbus

woning B - woning zuid costgevel

thoofdgroep)
Nee

Slinge naar Korper
Siinge naar Korper

wan Horpe naar Ollie
van Korpe naar Olie

Alle getoonde dbB-wsarden ziin A-gewcgen

Geomilieu V1.31

Hoogle

5.00
2.00
4.00
G4.400
a.00
000

0.00
0.00

bag

5O,
N
44.
44,
51,
4.

KRN
37.

Avond
44.7

38,1
36.5
35,8

37.4

Nacht Lden

al. 0.6

21.%
36,1
3¢.0
32,8
349.5

N

AP
9.

N
[
[
=]

6/29/2011 9:59:30 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaaiULTATEN - alle woning zuid - noordtgevel - 1,5 meter

Rapport:
HModel:

Lieg bij Bron/Groep voor toetspunt:

Groep:

Groepsreductie:

Haam
Bron/Groep
woning A

Schulpweg
Korp zuld
Korp noord
GK 1 waest
GKZ cost

GKZ west
GK1 ocost

Cmschrijving
woning

schulpweg

d nocrdgevel

Resullatentabel

invallend geluid per gevel L000mvUi/uur en stadsbus

theo fdgroep
Hee

Korparweg rijbaan zuld-
Korperweyg rijbaan noord

Groane Kruisweg
Groene Krulsweg

Groene Krulsweg
Groehe Kruisuwed

vestbaan van Korpe naar Qlie
westhaan Slinge naar Korper

westbaan S5linge naay Korper
oosthaan van Korpe naar Olie

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.31

Hosgte

1.8

2,00
1.00
.00
0.00
0.00

G. 00
G. 00

wening_A - wening zuld ncordgevel

g
BOLE
46,8
q3.8
43,6
30.2
39,9

38.8
6.5

Avond  Nacht  Lden

I SO S-S

ak.z 3¢.2 4701
38.4 35,4 44.3
38.2 35,2 44.2
24.7 21,1 30.7
34.4 31.4 40,4

33.3 30,3 39,3
25, 22.0 31,0

6/29/2011 9:59:44 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaail ESULTATEN - alle woning zuid - noordgevel - 5 meter

Rapport:
Model:

Lheg kil Bron/Groep veor toelspunt:

Groep;:

Groepsreductie:

Hapm
BronfGroep
woning B
Schulpweg
Korp zuid
Korp noord
GK I west
GKZ rost

GK2Z west
GK1 cost

Gmschrijving U
id roordgevel

woning 7
schulpwey

Korperweg rijbaan zuid
Korperweyg rijbaan noord
Groene Kruisweg westhaan
Greoene Krulswey westhaan

Groene Krulsweyg westbaan
Groene Krulsweyg costhaan

Resultatentabel

invallend geluid per gevel
waning B - woning zuld noordgevel

thoofdgreep)
Nee

van Korpe naar Olie
Stinge near Korper

S5linge naar Rorper
van Korpe naar OQlie

flle getoonde dR-waarden zijn A-gewegen

Geomilieu V1.31

Hoogte
~S.00
2.00
Q.o
0.00
¢.00
0,00

o, a0
0.00

Bag
51,6
§7.5
q%.2
45,1
31.3
q1.0

39,86
31.6

T300mvT/uur en

Awvand
87,4
44.8
39.7
34,6
254.8
35.5

34.1
Z6.3

sLadsous

Macht
42.%
3.8
36.8
6.7
22.8
2.5

3101
23.3

lacten
$2.1
078
45,7
q%.6
31.8
q1.5

6/29/2011 10:00:01 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaaiNRESULTATEN - woning noord - zuidgevel - 1,5 meter

Resulltatentabel
invallend geluid per gevel IC0Umvi/uur en stadsbus
Lhaeq bij Bron/Groep voor toetepunt: woning A - woning noord zuidgevel

Groep: {hootdyroep)

Groepsraeductie: Hee

Naam

Bron/Groep Omschrijving . . . Hoogte Nacht = Lden
woning A woning n zuidgevel o ‘ 1.50 38.3  48.1
Schulpweq ’ “s;chulpueg 706077 34.2 45,2
Karp zuid Xorperueg rilbaan zuid 0,00 31.0 38,9
Korp noord  Xorperweg rijbaan noord .00 31.1 40,0
GKE 1 west Groene Kruisweyg westhaan van Korpe naar Olie 000G 26.6  35.8
GEZ oost Groene Kruisweg westhaan Slinge haar Korper 0,00 24.6 33.6
GRZ west Groene Krulsweqg westhaan $linge naar Kerper 0.00  33.4 27.8 24.9 33.9
GKL vost Groene Kruisweq costbaan van Korpe naar Olie .00 35.3 288 26.8 35,9

Alle getoonde dB-waarden ziin h-gewogen

Geomilieu V1.31 6/29/2011 10:00:19 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaail ENRESULTATEN - woning noord - zuidgevel - 5 meter

Rapport:
ledel:

Lieqg bi] Bron/Groep voor toebspunt:

Groep:

Groepsraductie;

Naam

BronfGrocp.
woning B

Schulpwey

Kerp zulid

Korp noord
GK 1 west

GK2Z oost

GK2 west
GK1 ocost

Omschrijving

woning noord zuidgevel
schulpweg

Karperweqg riibaan zuaid
Korperweg rijbaan noord
Groene Krulsweg westbaan
Groene Kruliszweg westhaan

Groene KruiswWeyg wesibaan
Groene Kruisweg oostbaan

Resultatentabel

invallend geluid per gevel
woning B - woning ncord zuidgevel

{hoofduroep)
Nee

van Koppe naar Olie
Slinge naar Korper

Slinge naar Korper
van Korpe naar Olie

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.31

Hoogte
5,00
2,00

0.
{,
.
a.

0.
G.

oo
Go
{40
]

0o
oo

Tayg
48.7
45.7
40,5
40,6
3G.1
34.4

34.,¢
36.5

Avond
44.8

3.0

as.1
35.2
3n.7
29.90

2.8
31.0

lacht

39

35,
32,
32,

2.6

¢,

3.

i
1
2

0

1060mvy/uer en stadshus

Lden

BEN

4G.0
At
q1.2z
5.8
34.49

34,5
37,0

6/29/2011 10:00:43 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaailRESULTATEN - woning noord - westgevel - 1,5 meter

Rapport; Resultatentabel

Model: invallend geluld per gevel 1000mvt/uur en stadsbus
Lieq bij Bron/Groep voor toetspunt: woning A - woning noord westgevel

Groep; (hoofdgroepn

Groepsreductie: Nee

Naam

Bgon/Grqeg_”Qm chrijving . 3 Hoogle Bag  mvend  Macht | Lden
woning A wonling noord westgevel ) ' 1.80° % 48,5 47.2  52.3
Schul pweg achulpwey -1 47.5 39.6  H0,%
Korp zuid Korperwey rijbaan zuld 6,00 ig.7 35.8 0 44,7
korp noord  Kerperweg rijbazan noord G.00  44.0 38.5 35.86 44,5
G 1 west Groene Krulsweg westhaan van Korpe naar Olie 0,00 - - -
GKZ oost Groene Kruisuweg westbasn Slinge naar Korper 4.00 -~ - - -
GKZ west Greene Krulswey westbaan Slinge naar Horper 0.00 - - - -
GK1 oost Groene Kruisweg costbaan van Korpe naar Olie 0.00 - - - -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.31 6/29/2011 10:00:57 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaalENRESULTATEN - woning noord - westgevel - 5 meter

Rapport: Resultatentabel

Model: invallend geluid per gevel L000mvi/uur en stadsbus
Liey bij Bron/Groep voor loetspunt: vwoning B - woning noord westgevel

Groep!: theofdyroep)

Groepsreductie: Nee

Maam

Bron/Groep  Omscheijving L Hoogre _ dwond  Racht  Lden
woning B woning noord westgevel s.00 49.2 43,1 &3.2
Schulipweyg schulpwey 2.00 48,1 40,1 &51.1
Korp zuid Korperweyg rijbaan zuid 0,00 45,5 40,1 37,1 46.0
Korp noord  Korperweg riibaan noord 4.00 45,3 o) 36,8 45,9
GK 1 owest Groene Kruisweg westbaan van Korpe naar Olie 0,00 - ~-- -

GKZ oost Groecne Kruisweg westbaan Slinge near Korper 0.00 -- - - -
GKZ west Groene Kruisweg westbaan $linge naasy Korper 0.00 -- - - -
GK1 oost Groene Kruilsweq costhaan van Korpe naar Olie G, G0 —— - - -~

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewagan

Geomilieu V1.31 6/29/2011 10:01:17 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerstawaalNRESULTATEN - woning noord - oostgevel - 1,5 meter

Rapparts Resultatentabel

Modeld: invallend geluid per gevel 3000mvt/uvr en stadsbus
Liey bij Bron/Groep veor Loelspunt; woning A - woening nocord ocstyevel

Groep: (hoofdgroep)

Greepereductic: Hee

Naan:

Bron/Groep  Omschrijving R . Hoogte bag Avond Hacht Lden
woning B _woning noord costgevel . .. l.s0 50,5 45,1 42.1  61.1
Schulpwey schulpweg 2,00 22.9 20.3 2.2 23.2
Korp zuid Horperwey rijbhaan guid 0,00 45,9 40.5 37.5 46.5
Koro noord Korperweg rijbaan noord 0,00 45,8 40,3 37.4 46,3
GE @ west Groerne Kruisweg westbaanh van Korpe naar Qlie G.00 36,8 31.2 28.1  37.1
GKZ oost Groene Krulswey westbaan S1linge naar Korper G000 al,6 36,1 3.1 420
GKZ wvest Groene Krulsweg westbaan Slinge naar Korper ¢.00 40,6 35,3 32,2 4101
GK1 oost Groene Kruisweyg oosthaan van Korpe naar Olie .t 37.0 31.5 28.5  37.50

Alle getoonde di-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.31 6/29/2011 10:01:28 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaalENRESULTATEN - woning noord - oostgevel - 5 meter

Rapport: Regultatentabel

Model : invallend geluid per gevel 1000mvt/uer en stads

LAeq bij Bron/Groep voor tostspunt: wening B - woning noord oostgevel

Groep: thaoldgroep)

Groepsreductie: Nee

Nepn

Bron/Groep  Omschrijving o Hoggte  fag  Avond Nachl  Lden
woning B woning noord costgevel T T S;QQ Lal.e 46,5 43.5 52,4
schulpweg  sclnipwey T 2lee Tmal3a T Er e 13.e 24.6
Korp zuid Korperweyg rijbaan zuid .G 4705 12.1 39.1

Korp noord Karperweg rijbaan noord .40 47.3 q1.¢9 38,9 47,9
GK 1 west Groene Krulsweg westbaan van Karpe naar Olie .00 37.6 3z.2 29.1  3B.1
GR2 oost Groene Kruisweg westhaan Slinge naar Korper .09 4217 ar.2 34.2 43,2
GRZ west Groene Kruisweg westbaan Slinge naar Korper 0.00  41.4 35.9 32.9 41,9
GHL cost Groene Kruisweyg costbaan van Korpe naar Olie 0,00 38,1 3z.¢ 28,6 38.¢

Alle getoonde dB-waarden ziijn A-gewogen

Geomitieu V1.31 6/29/2011 10:01:42 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaaRESULTATEN - woning noord - noordgevel - 1,5 meter

Rapport:
Model !

Lieqg blj Bron/Groep voor toetspunt:

Groep:

Groepsreductie:

Naam
Bron/Groep
woning_ A
Sk beag
Korp zuid
Korp noerd
GK 1 west
GKZ oozt

GK2 west
GKi cost

Gschrijving

Resultatentabel

invallend geluid per gevel

{hoafdgrosp)
Nee

Woning noord noordgevel

schul pwedg

Korperwed rijbasn z2uid
Korpervwedg rijbaan noord
Groene Krulsweg westhaan
Groehe Krulsweqg westbaan

Groene Kruisweg westhaan
Groene Kruiswey costhbaan

van Korpe naar Olie
$linge naar Korper

Slinge naar XKorper
wan Korpe haar Olie

Alle geloende dB-waarden ziin A-gewogen

Geomilieu V1.31

Hooute

G.0oo
UL

1000mvt funr
woning A - woning noord noordgevel

Avond
48,0
4%.9
42.8
i2.¢

35,0

34.3

en stadsbus

Nacht

Lcen
3.2
4%.9
488
48,5

40,3

6/29/2011 10:01:56 AM



Akoestisch onderzoek Schulpweg - wegverkeerslawaaiNRESULTATEN - woning noord - noordgevel - 5 meter

Rapport:
fodel

Lheg bij Bron/Groep voor toetspunt:

Groep!

Groepsreductie:

Naam
Bron/Groep
WOk ngmﬁ'
schul 1‘)\1‘13‘(‘31.
Korp zuid
Koerp noord
GK 1 west
GK2 oost

GKZ west
GK1 oost

Cmschrijving

_woning noord noordgeve)

schulpuey

Korpesrvieg rijbazan zuid
Korperweg rijbaan noord
Groene Kruisweg westbaan
Groene Kruisweg westbaan

Groene Kruisweg westhaan
Groene Krulswey ocsibaan

Resuitatentabel

Invallend geluid per gevel 1000mvi/uur en stadshus
woning B - woning noord noordgevel

{hecfdgroep)

Hee
Hoogte Day  pwond  Macht  Lden
5,06 54,1 49.2 45.3  h4.h
2,00 46.4 43¢ 357 467
G.0G  49.8 &4, 3 41.4  BO.3
.00 49.6 44.1 41,2 50,1
van Korpe naar Clie 0. 00 -- - - e
Siinge naar Korpey 0.00 4t.8 360 33.0 dz.0
Slinge naar Korper 0,00 40,5 35.] 32.1 41.0
van Korpe naar Qlie G.00 - - ~ -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.31

6/25/2011 10:02:12 AM



BUJLAGE 6

NOTITIE GELUIDONDERZOEK RAILVERKEER, ULEHAKE



Pabatiant 40 (3 AKOs Posibus gor grag AKX Qs Telefoon ogre Siqu4y Far Gn G41093

Notitie - Ingenieursburo Ulehake

Project . Realisatie 2 woningen

Werkns./Ordernr 11771-1

Crderomschrijving : Akoestisch rapport (railverkeerstawaai)

Datum ¢ 30-03-2010 / 22-06-2011

Onze referentie ;o 11771-Memo-01A

Opgemaakt door : Dhr. ing. L.W.L. van den Helm

Betreft : Akoestisch Rapport - Onderzoek geluidbelasting railverkeer

De nieuw te realiseren woningen aan de Schulpweg 450 te Rotterdam zijn geluidbelast door railverkeer.
De woningen zijin gelegen nabij industriegebied ‘Waalhaven-Zuid’ en er liggen diverse spoorlifnen in de
nabijheid. De geluidhelasting ten aanzien van het railverkeer is berekend met Standaard-rekenmethode |
van het Reken- en Meetvoorschrift Railverkeersiawaai 2006. Bij de berekening is uitgegaan van de situatie
volgens Google Maps (zie figuur 1) en van de railverkeerintensiteiten volgens het Akoestisch Spoorboekje

AS-WIN200%,.

Normstelling

In de Wet geluidhinder wordt aangegeven wat de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting in zones rond
industrieterreinen en langs wegen en spoorwegen is.

Wet geluidhinder Artiket 106d

« Behoudens het tweede lid is voor de woningen, binnen de zone van een aan te leggen landelijke
spoorweg ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van de gevel, vanwege de landelijke spoorweg of
vanwege binnen het tracé van die landelijke spoorweg aan te leggen wegen of spoorwegen, 48 dB
vanwege deze wegen, onderscheidenlijk 35 dB vanwege deze spoorwegen,

¢ Onze Ministers kunnen een hogere dan in het eerste lid bedeoelde waarde vaststellen, met dien
verstande dat deze waarde in geval van geluidsbelasting 68 dB niet te boven mag gaan.

Berekening

Het railverkeer in de omgeving van Stulpweg 450 betreft de spoorlijn 688, de metrospoorlijn 625, de
Betuweroute en een goederenspoorlijn. De Betuweroute ligt echter op een afstand groter dan 1.000 meter
van de woningen, terwijl de wettelijke zone 850 meter betreft. De Betuwercute hoeft niet verder
beschouwd te worden. De metrolijn ligt verder van de woningen dan spoorlijn 688, de spoorlijn heeft
bovendien een veel hogere verkeersintensiteit. De goederenspoorlijn betreft wettelijk gezien geen
railverkeerslawaai, maar dient te worden gezien als industrielawaal. Gezien de afstand, afscherming {dijk}
en aard van het gebruik zal de geluidbelasting zeer gering zijn.

Spoorliin 688 zal de maatgevende geluidbelasting vormen ten aanzien van railverkeer voor de te bouwen
woningen aan de Schulpweg 450 te Rotterdam. De woningen zijn gelegen ter hoogte van kilometerstand
205400 van het spoortraject. Aan de zijde van de woningen is naast het spoor een geluidscherm van 2
meter hoogte aanwezig, Omwille van een worst-case benadering is het scherm in de berekening van de
geluidbelasting niet meegenomen. Uit standaard rekenmethode I met behulp van het Akoestisch
Spoorboekje ASWIN200S volgt een geluidbelasting op de gevel van 51,6 dB, zie bijlage voor de
uitgebreide rekenresultaten. Daarbij opgeteld een correctie van 1,5 dB vanwege GPP, volgt een
geluidbelasting op de gevel van 53,1 dB. Deze geluidbelasting blijft cnder de voorkeursgrenswaarde van

55 dB.

Ulehake Bouwfysica

Ingenieursbure Ulehake BY  ING-Bank 63.24.00.313 BTV Gs78722B0r  Handelsregisior 's-Hertogeabusch nr 15046425
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BIJLAGE 7

REKENRESULTATEN INDUSTRIELAWAAI OP GEVELS



Akoestisch onderzoek Schulpweg - industrielawaai
Rekenresultaten op alle rekenpunten

model: Rotterdam - waal-/gemhaven - xopie van 8ronnenmode} 2025 waal-/Eemhaven v2
Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten .
Rekenamethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

1d. omschrijving Hocgte Dag Avond
noord_A schulpweg 450 noord midgevel noord 1.5 48.6 47.2
noord_B Schulpweg 450 noord midgevel noord 5.0 50.7 49 .4
00St_A Schulpweg 450 noord midgeve] oost 1.5 40.4 39.5
00st_B Schulipweg 45C noord midgevel oost 5.0 41.9 40.9
west_A Schulpweg 45C noord midgevel west 1.5 51.6 50.5
west_.B Schulpweg 450 noord midgevel west 5.0 53.9 52.8
zuid_A Schulpweg 450 noord midgevel zuid 1.5 49.7 48.6
zuid_B schulpweg 450 noord midgevel zuid 5.0 52.0 51.0
noord._A Schulpweg 450 zuid midgevel noord 1.5 48.7 47.3
noord_s schulpweg 450 zuid midgevel nocrd 5.0 50.9 49.6
00St.A schulpweg 450 zuid midgevel oost 1.5 40.0¢ 39.1
oost_8 schulpweg 450 zuid midgevel oost 5.0 42.0 41.1
west._A schulpweg 450 zuid midgevel west 1.5 51.7 50.6
west B Schulpweg 450 zuid midgevel west 5.0 54.1 52.9
zuid A schulpweg 450 zuid midgevel zuid 1.5 50.90 49.0
zuid_g Schulpweg 450 zuid midgevel zuid 5.0 52.1 51.2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise (I-kwadraat) V4.06

Nacht Etmaal i
44.8 54.8 53.5
47.1 57.1 55.6
36.7 46.7 45.2
38.6 48.6 46.5
48.2 58.2 56.3
50.6 60.6 58.3
46.3 56.3 54.2
48.6 58.6 56.3
45.0 55.0 53.6
47.2 57.2 55.6
36.8 46.8 44.8
38.8 48.8 46.46
48.3 58.3 56.4
50.8 60.8 58.5
47.0 57.0 54.5
49,2 59.2 56.3

6/29/2011 10:27:45 AM



BIJLLAGE §

REKENRESULTATEN GELUIDLUWE BUITENRUIMTES
INDUSTRIELAWAAI EN WEGVERKEERSLAWAAI

Figuur B.7.1: Weergave van de locatie van de rekenpunten voor het bepalen van de geluidniveaus

ter plaatse van de buitenruimtes voor zowel industrielawaai als wegverkeersiawaai,

Als rekenhoogte is in alle etmaalperiodes 1,5 meter aangehouden. De afstand tot de

geve%s\is 2,§ meter, N
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Akoestisch onderzoek Schulpweg - industrielawaai
Rekenresultaten ter plaatse van de buitenruimtes

Model: Rotterdam - waal-/Eemhaven - Schulpweg 450 BULTENRUIMTES
Bijdrage van hoofdgroep_op alle ontvangerpunten
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle pericden

Id. omschrijving Hoogte

_A Schulpweg 450 noord noordelijke buitenruimte 1.
LA schulpweg 450 noord oostelijke buitenruimte 1
A Schulpweg 450 noord westelijke buitenruimte 1
A Schulpweg 450 noord zuidelijke buitenruimte 1
LA schulpweg 450 zuid noordelijke buitenruimte 1.
_A 1
_A 1
A 1

Schulpweg 450 zuid oostelijke buitenruimte
Schulpweg 450 zuid westelijke buitenruimte
Schulpweg 450 zuid zuidelijke buitenruimte

[Ea W R RV R I N T

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise (I-kwadraat) v4.06

HEREMA OO O;m

RO i o

Nacht Etmaal L3
46.9 56.9 55.6
38.9 48.9 48.3
50.6 60.6 58.6
48.2 58.2 56.2
47.0 57.0 55.6
40.5 50.5 48.0
50.8 60.8 58.7
49.1 59.1 56.7

6/29/2011 10:35:31 AM
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