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Dordrecht, 18 januari 2013

Geachte heer Vianen,

In het kader van een bestemmingsplanwijziging voor een bouwplan aan de
Simon van Capelweg 4a te Noorden, is een akoestisch onderzoek uitgevoerd
naar de geluidbelasting op de woning ten gevolge van het verkeer over de
Simon van Capelweg te Noorden.

Figuur 1. Situatietekening

Ten behoeve van het onderzoek is door ons gebruikgemaakt van de volgen-
de gegevens:
e Reken- en Meetvoorschrift Geluid 2012 (Wet geluidhinder), regeling als

bedoeld in artikel 110 van de Wet geluidhinder. bk geluid&Hrillingen
o Verkeersgegevens zodls verkregen van de gemeente Nieuwkoop. gg'{%”g‘lg"go‘r oot
e GF-DR-35-01 7088 32125 10

e Plangrens betreffende het project.
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Op grond van de Wet geluidhinder is het stelsel van zonering van wegen erop gebaseerd dat de ge-
luidbelasting van de gevel van een geluidgevoelig object dat is gelegen binnen de zone van meerde-
re wegen, per weg wordt bepaald. Voor het aanbrengen van geluidwerende gevelvoorzieningen
dient uitgegaan te worden van het cumulatieve effect, dus de gezamenlike geluidbelasting van de
wegen, zonder affrek op grond van artikel 110g Wgh.

Gelet op de Wet geluidhinder dient voor het berekenen van de geluidbelasting van een weg, uitge-
gaan te worden van een maatgevende verkeersintensiteit, dat wil zeggen een etmadlintensiteit zoals
die binnen tien jaar wordt verwacht.

Door gemeente zijn gegevens verstrekt over het verkeer (Simon van Capelweg 864 mvt/etmaal in 2020).
Voor de verkeersgegevens is een groei van 1,01 % per jaar aangehouden tot het jaar 2024. In bijlage 1
ziin de invoergegevens van het rekenmodel opgenomen.

De Wet geluidhinder kent verschillende normen voor de fen hoogst toegelaten geluidbelasting. Deze is
afhankelijk van de fase waarin de geluidgevoelige objecten zich bevinden ten tijde van de vaststelling
van het bestermingsplan. Te onderscheiden zijn "bestaande situaties" en "nieuwe situaties".

De woning is gelegen aan de Simon van Capelweg 4a te Noorden, welke een 50 km/uur weg is. De
berekende geluidbelasting ten gevolge van de Simon van Capelweg wordt na aftrek getoetst aan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB Laen en aan de maximaal toelaatbare waarde van 53 dB Laen; Nieuw
te bouwen woningen in buitenstedelijk gebied.

Met behulp van de standaard rekenmethode 1 is de geluidbelasting op de gevel van de woning bere-
kend. De aftrek (correctie volgens art. 110g Wgh (6 dB)) wordt door het rekenprogramma uitgevoerd.
De invoergegevens zijn opgenomen in bijlage 1.

In bijlage 1 zijn de rekenresultaten opgenomen die in tabel 1 zijn samengevat.

Tabel 1: Geluidbelasting

Weg Afstand tot de wegas (m) Dag Avond Nacht Lden
Simon van Capelweg 35 43 4] 36 45

Uit het bovenstaande bilijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van de Simon van Capelweg ten hoog-
ste 46 dB Laen bedraagt (inclusief aftrek art. 110g Wgh). Aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB Laen
wordt voldaan.

Conclusie
De berekende geluidbelasting voldoet aan de eisen zoadls gesteld in de Wet geluidhinder. Voor de reali-
satie van het bouwplan zijn geen verdere procedures in het kader van geluid noodzakelijk.

Wij vertrouwen erop u hiermee van dienst te zijn.

Met vriendelijke groet,
BK Geluid & Trillingen

ing. D.C. Blokland
directeur

Billage:
1 Invoergegevens en rekenresultaten
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Bijlage 1 Invoergegevens en rekenresultaten



Projectnummer 1 140492

projectomschrijving : Simon van Capelweg 4a te Noorden
Initialen : ISAV
Datum : 28-jan-14

STANDAARDREKENMETHODE | VOLGENS ARTIKEL 110 Wgh

type motorvoertuigen aantal snelheid emissie opmerkingen

motorrijwielen : 0 50 0.0 [dB(A)]

lichte m.v.. : 46,4 50 63,4 [dB(A)]

middelzware m.v.t. : 7,2 50 62,0 [dB(A)]

zware m.v.t. : 4,0 50 62,5 [dB(A)]
Emissie 67,5 [dB(A)]

Omgevingsparameters resultaten

type wegdek : 1 wegdekcorrectie : 0,00 [dB(A)]

type verharding : fijn asfalt

type weg : 1 (1=stedelijke weg/2=auto(snel)weg)

afstand tot kruisp. : 0,0 kruispuntcor. : 0.0 [dB(A)]

objectfractie : 0,8 reflectieterm : 1,20 [dB(A)]

afstand weg-waarn. : 35,0 afstand (r) : 35,20 [m]

waarneemhoogte : 4,5 afstandsterm : 15,47 [dB(A)]

weghoogte : 0,0 luchtdemping : 0,51 [dB(A)]

voor aut. bodemfactor vul wegbreedte in | bodemfactor : 0,00 [dB(A)]

autom. bodemfactor : 0,86 | bodemeffect : 3,46 [dB(A)]

wegbreedte : 5,0 | meteoeffect : 0,82 [dB(A)]
Laeq waarnemer : 48,4 [dB(A)]
nachtcorrectie : 0 [dB(A)]
aftrek artikel 110 Wgh. : 5 [dB(A)]
zicht op de weg : 127 [graden]
zichthoekcorrectie : 0,0 [dB(A)]
Laeq waarnemer : 43,4 [dB(A)]
Lden 451
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Projectnummer 1 140492

projectomschrijving : Simon van Capelweg 4a te Noorden
Initialen : ISAV
Datum : 28-jan-14

STANDAARDREKENMETHODE | VOLGENS ARTIKEL 110 Wgh

type motorvoertuigen aantal snelheid emissie opmerkingen

motorrijwielen : 0 50 0.0 [dB(A)]

lichte m.v.. : 26,1 50 60,9 [dB(A)]

middelzware m.v.t. : 3,6 50 59,0 [dB(A)]

zware m.v.t. : 3,3 50 61,6 [dB(A)]
Emissie 65,4 [dB(A)]

Omgevingsparameters resultaten

type wegdek : 1 wegdekcorrectie : 0,00 [dB(A)]

type verharding : fijn asfalt

type weg : 1 (1=stedelijke weg/2=auto(snel)weg)

afstand tot kruisp. : 0,0 kruispuntcor. : 0.0 [dB(A)]

objectfractie : 0,8 reflectieterm : 1,20 [dB(A)]

afstand weg-waarn. : 35,0 afstand (r) : 35,20 [m]

waarneemhoogte : 4,5 afstandsterm : 15,47 [dB(A)]

weghoogte : 0,0 luchtdemping : 0,51 [dB(A)]

voor aut. bodemfactor vul wegbreedte in | bodemfactor : 0,00 [dB(A)]

autom. bodemfactor : 0,86 | bodemeffect : 3,46 [dB(A)]

wegbreedte : 5,0 | meteoeffect : 0,82 [dB(A)]
Laeq waarnemer : 46,4 [dB(A)]
nachtcorrectie : 0 [dB(A)]
aftrek artikel 110 Wgh. : 5 [dB(A)]
zicht op de weg : 127 [graden]
zichthoekcorrectie : 0,0 [dB(A)]
Laeq waarnemer : 41,4 [dB(A)]
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Projectnummer 1 140492

projectomschrijving : Simon van Capelweg 4a te Noorden
Initialen : ISAV
Datum : 28-jan-14

STANDAARDREKENMETHODE | VOLGENS ARTIKEL 110 Wgh

type motorvoertuigen aantal snelheid emissie opmerkingen

motorrijwielen : 0 50 0.0 [dB(A)]

lichte m.v.. : 7.4 50 555 [dB(A)]

middelzware m.v.t. : 0,9 50 53,0 [dB(A)]

zware m.v.t. : 1,2 50 57,1 [dB(A)]
Emissie 60,3 [dB(A)]

Omgevingsparameters resultaten

type wegdek : 1 wegdekcorrectie : 0,00 [dB(A)]

type verharding : fijn asfalt

type weg : 1 (1=stedelijke weg/2=auto(snel)weg)

afstand tot kruisp. : 0,0 kruispuntcor. : 0.0 [dB(A)]

objectfractie : 0,8 reflectieterm : 1,20 [dB(A)]

afstand weg-waarn. : 35,0 afstand (r) : 35,20 [m]

waarneemhoogte : 4,5 afstandsterm : 15,47 [dB(A)]

weghoogte : 0,0 luchtdemping : 0,51 [dB(A)]

voor aut. bodemfactor vul wegbreedte in | bodemfactor : 0,00 [dB(A)]

autom. bodemfactor : 0,86 | bodemeffect : 3,46 [dB(A)]

wegbreedte : 5,0 | meteoeffect : 0,82 [dB(A)]
Laeq waarnemer : 41,2 [dB(A)]
nachtcorrectie : 0 [dB(A)]
aftrek artikel 110 Wgh. : 5 [dB(A)]
zicht op de weg : 127 [graden]
zichthoekcorrectie : 0,0 [dB(A)]
Laeq waarnemer : 36,2 [dB(A)]

30-1-2014 Berekening SRM1 140492



