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1 8 A'iOZOU 

Geacht Col lege, 

Op 18 juli 2014 heeft mev rouw Van Ti lburg, bele idsmedewerkster RO van de Afdel ing 
Ruimtel i jke Ordening, Verkeer en Mil ieu, namens uw gemeente in het kader van het 
voorover leg bij bes temmingsp lannen zoals bedoeld in artikel 3 .1 .1 . van het Besluit ruimtel i jke 
ordening, het voorontwerpbestemmingsp lan "Maassluis Noordwest" vr i jgegeven en de 
Vei l igheidsregio Rot te rdam-Ri jnmond (VRR) verzocht hierop een advies uit te brengen. 

De afdeling Ris icobeheers ing van de VRR brengt in het kader van externe vei l igheid advies uit 
over de verantwoord ing van het groepsr is ico en de mogel i jkheden voor hulpverlening en 
ze l f redzaamheid. Zij doet dit middels een analyse van de omgev ing waarbi j r is icobronnen, 
mogeli jke scenar io 's en hun ef fecten worden beschouwd (zie bijlage 1). 

Voor het beoordelen van het ruimteli jk plan dient u een gemot iveerde afweging te maken tussen 
de overwegingen met bet rekk ing tot externe veil igheid en de toegevoegde waarde van het 
ruimteli jk plan. Graag verneemt de V R R uw besluit met betrekking tot de onders taande 
adviespunten. 

Advies 
Zowel de W e t ruimtel i jke ordening als de Wet vei l igheidsregio's bieden mogel i jkheden om 
maatregelen ten behoeve van de verbeter ing van de zel f redzaamheid en bestr i jdbaarheid te 
borgen. Bij de Wet ruimtel i jke ordening gaat het daarbi j voornameli jk om voorwaarden die 
kunnen worden geste ld aan (het gebruik van) bes temmingen. Ook bouwkundige maatregelen 
kunnen in het bes temmingsp lan geborgd worden. De Wet vei l igheidsregio's biedt 
mogel i jkheden op het geb ied van organisator ische maatregelen en voorl icht ing. Voor dit plan 
geldt het volgende advies: 
1. Eventuele (her)ontwikkel ingen binnen de 15 kW/m^ contour (70 meter vanuit de oever) van 

de Nieuwe Wate rweg zodan ig te construeren dat aanwezige personen goede 
ontv lucht ingsmogel i jkheden hebben. Voor het ontv luchten is het wensel i jk minimaal één 
(nood)ui tgang van de N ieuwe Wate rweg af te r ichten. Als niet veil ig gevlucht kan worden 
(omdat de noodui tgang of de vluchtroute buiten het gebouw wordt blootgesteld aan een 
warmtestra l ing van meer dan 3 kW/m^) het gebouw zodanig te const rueren dat aanwez ige 
personen er gedurende de plasbrand veilig kunnen schui len. Hierbij kan gedacht worden 
aan bl inde geve ls /daken, het beperken van het g lasoppervlak of het inrichten van een 
schui lruimte binnen het gebouw. De gevels, daken en/of g lasopperv lakken die gericht zijn 
naar de Nieuwe Wa te rweg behoren bestand te zijn tegen een warmtestral ingsf lux > 15 
kW/m^. Bij de ver lening van een omgevingsvergunning voor de activiteit bouwen dient bij 
de brandprevent ieve toets rekening te worden gehouden met de ef fecten van een 
plasbrand op de gevel /dak. 

2. Eventuele (her)ontwikkel ingen binnen de 1 % letaliteitcontour van de K I leiding 411017 (40 
meter uit hart van de leiding) zodanig te construeren dat deze beschermd zijn tegen 
branddoorslag en brandovers lag (WBDBO) als gevolg van een p lasbrand. 
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Hierbij kan voor de gevels en daken gericht naar de K1 leiding gedacht worden aan blinde 
gevels of het beperken van het g lasoppervlak. De gevels, daken en/of g lasopperv lakken 
die gericht zijn naar de K1 leiding behoren bestand te zijn tegen een warmtestra l ingsf lux > 
15 kW/m^, Bij de ver lening van een omgev ingsvergunn ing voor de activiteit bouwen dient 
bij de brandprevent ieve toets rekening te worden gehouden met de ef fecten van een 
p lasbrand op de geve l . 

3. Eventuele (her)ontwikkel ingen binnen de 1 % letaliteitcontour van de K I leiding 411017 (40 
meter uit hart van de leiding) zodanig te construeren dat aanwezigen bij een dre igende 
plasbrand goede ontv lucht ingsmogel i jkheden hebben. Voor het ontv luchten van de 
voorz iene objecten is het wensel i jk minimaal één (nood)ui tgang van de K1 leiding af te 
r ichten en in vo ldoende mate aan te laten sluiten op de infrastructuur van de omgev ing . 

4. Draag zorg voor een goede voorl icht ing en instructie van de aanwezige personen zodat 
men weet hoe te handelen ti jdens een calamiteit door middel van de campagne "Goed 
voorbere id zijn heb je zelf in de hand". 

Voor vragen of nadere toel icht ing kunt u contact opnemen met de heer R. Looi jmans, 
be le idsmedewerker van de afdel ing Ris icobeheers ing van de VRR. Zijn e-mai ladres is; 
r . looi jmans@vei l igheidsregio-rr .n l . 

Met vr iendel i jke groet, 

het Bestuur van de Vei l igheidsregio Rot terdam-Ri jnmond, 
namens deze, ^ — y ' ^ — — ^ 

Directeur Ris ico- & Cr is isbeheers ing 

Bij lage 1: Ach te rgrond vei l igheidsadvies voorwerpbestemmingsplan Maassluis Noordwest 

Kopie: 
• Dhr. R. van der L inden, OVD-BZ, gemeente Maassluis 
• Dhr. A .P. G roeneweg , Bureauhoofd Ruimtel i jke Ontwikkel ing, DCMR 
• Dhr. W . Koo i jman, Bureauhoofd Bureau Vei l igheid, DCMR 
• Dhr. L. Fer, teamleider Brandprevent ie Ri jnmond Noord, VRR 

- 2 -
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Bijlage 1 
Achtergrond veiligheidsadvies voorontwerpbestemmingsplan Maassluis Noordwest 

Situatiebeschrijving 
Het p langebied beslaat het noordwestel i jk deel van de kern Maassluis. Het 
voorontwerpbestemmingsp lan is conserverend van aard . 

Risicobronnen 
In het p langebied en in de nabijheid ervan zijn drie relevante r is icobronnen aanwez ig : 
I. Vervoer van gevaarl i jke stoffen over de N ieuwe Wate rweg . 
II. Hogedruk aardgastransport le id ing 411043 van de N A M (12", 115 bar). 
III. K1 leiding 411017 van de NAM 

Scenario's 
Voor het bepalen van het resteffect en voor het bepalen van maatregelen met betrekking tot 
zeer kwetsbare bestemmingen wordt u i tgegaan van de 1 % letaliteitcontour (LC01) van het 
worst case scenar io. Voor het bepalen van gewens te maatregelen voor (beperkt) kwetsbare 
bes temmingen wordt de 1 % letaliteitcontour van het meest geloofwaardige scenar io gebruikt 

Wors t case: 

1. Tox isch scenario (catastrofaal fa len tankcompar t iment zeeschip) op de Nieuwe 
Wate rweg . 

Scenario; transport toxische gassen (GTS) zeevaart (WCS) 

Vrijlcomen toxisch gas: Door bezwijken van een scheepscompartiment met toxische stoffen, komt de inhoud 
ervan vrij. Mensen die de worden blootgesteld aan de toxische stof kunnen hieraan overlijden of gewond raken. 
1 LC100 Alle blootgestelde mensen komen te overlijden 150 meter 

2 LC50 50% van blootgestelde mensen komt te overlijden 650 meter 

3 LC01 1 % van blootgestelde mensen komt te overlijden 1200 meter 

4 LBW Blootgestelde mensen kunnen overlijden 1500 meter 

Uitgangspunten Falen tank zeevaartschip gevuld met ammoniak 
Afstand vanuit het midden van de waterweg 
Uitstroom 150 ton 

5; Fakkelbrand (t.g.v. catastrofaal fa len) van de hogedruk aardgastransport le iding 411043 . 
Scenario: transport brandbare gassen: breuk hogedruk aardgastransportleiding (WCS) 

Fakkelbrand: Door breuk van een hogedruk aardgastransportleiding komt de inhoud vrij. Na ontsteking ontstaat 
een fakkelbrand met grote hittestraling als gevolg. In de omgeving van het incident zullen mensen overlijden; tot op 
grote afstand raken mensen gewond en breken secundaire branden uit. 
1 35 kW/m2 LC100 Alle blootgestelde mensen komen te overlijden 60 meter 

2 23 kW/m2 LC10 10% van blootgestelde mensen komt te overlijden 100 meter 

3 12,5 kW/m2 LC01 1 % van blootgestelde mensen komt te overlijden 150 meter 

4 5 kW/m2 Blootgestelde mensen kunnen overlijden 250 meter 

Uitgangspunten Breuk hogedruk aardgastransportleiding 
Dikte transportleiding: 12 inch 
Druk transportleiding: 115 bar 
Afstand vanuit het hart van de leiding 
Overlijden op basis van een blootstellingduur van 20 seconden 
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Meest ge loofwaard ig : 
6. Plasbrandscenar io N ieuwe Wate rweg 
Scenario: transport brandbare vloeistoffen (LF2) zeevaart (MGS) 

Fakkelbrand: Door een lekkage scheepscompartiment komt de inhoud vrij. Na ontsteking ontstaat een fakkelbrand 
met grote hittestraling als gevolg. In de omgeving van het incident zullen mensen ovedijden; tot op grote afstand 
raken mensen gewond en breken secundaire branden uit. 
1 35 kW/m2 LC100 Alle blootgestelde mensen komen te ovedijden 40 meter 

2 23 kV\l/m2 LC10 10% van blootgestelde mensen komt te overlijden 50 meter 

3 12,5 kW/m2 LC01 1 % van blootgestelde mensen komt te overlijden 70 meter 

4 5 kW/m2 Blootgestelde mensen kunnen overlijden 90 meter 

Uitgangspunten Lekkage tank zeevaartschip gevuld met hexaan 
Afstand vanaf de rand/oever van de vaanweg (insteekhavens e.d. niet beschouwd) 
Overlijden op basis van een blootstellingduur van 20 seconden 

7. Plasbrandscenar io (t.g.v. bezwi jken) K1 leiding 411017. 
Scenario: transport brandbare vloeistoffen (LF2) Kl-buisleidingen (MGS) 

Plasbrand: Door bezwijken van de wand van een buisleiding met brandbare vloeistoffen en ontsteking van de 
inhoud ervan, ontstaat een brandende vloeistofpias. Door de hittestraling ovedijden mensen dichtbij en kunnen 
secundaire branden uitbreken. 
1 35 kW/m2 LC100 Alle blootgestelde mensen komen te ovedijden 25 meter 

2 23 kW/m2 LC10 10% van blootgestelde mensen komt te overlijden 30 meter 

3 12,5 kW/m2 LC01 1 % van blootgestelde mensen komt te ovedijden 40 meter 

4 5 kW/m2 Blootgestelde mensen kunnen ovedijden 75 meter 

Uitgangspunten Breuk transportleiding 
Afstand vanuit het hart van de leiding 
Ovedijden op basis van een blootstellingduur van 20 seconden 
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Zelfredzaamheid 

De zel f redzaamheid geeft aan in we lke mate de aanwezigen in staat zijn om zich op e igen 
kracht in veil igheid te brengen. Per scenar io verschi l len de mogel i jkheden hiertoe. Binnen het 
plangebied is de s i renealarmer ing goed hoorbaar waardoor een effect ieve alarmer ing van de 
bevolking mogeli jk is. 

Ad 1: Toxisch scenario 
Voor het beschouwde scenar io als gevolg van het falen van een compar t iment van een 
zeeschip met toxische stof fen, geldt dat een toxische wolk zich snel kan ontwikkelen en 
verplaatsen. Dit effect is vaak niet zichtbaar voor omwonenden . Ze l f redzaamheid in dit scenar io 
is al leen mogeli jk als er ti jdig a larmer ing plaatsvindt en gebouwen geschikt zi jn om enkele uren 
te schui len, denk hierbij aan het slui ten van ramen en deuren en met name het u i tschakelen 
van (mechanische) vent i la t iesystemen. Instructie met betrekking tot de ju iste handelswi jze in 
geval van een incident is noodzakel i jk voor een effect ieve ze l f redzaamheid. 

Ad 2: Fakkelbrand 
Een fakkelbrand als gevolg van een le idingbreuk of een incident op een schip kan zich zeer 
snel ( instantaan of binnen enkele minuten) ontwikkelen. Dit effect is zichtbaar voor aanwez igen. 
De hittestraling dicht bij de fakke lbrand is dodeli jk; op grotere afstand kunnen b randwonden 
optreden. Ontvlucht ing is mogel i jk, mits er geen bi jzondere beperkingen zijn ten aanzien van de 
zel f redzaamheid van aanwez igen en de infrastructuur in de omgeving op een juiste manier is 
ingericht. 

Ad 3/4: Plasbrand 
Een plasbrand kan zich snel ontwikke len. Dit effect is zichtbaar voor aanwez igen. De 
hittestraling dicht bij het vuurfront is dodel i jk; op grotere afstand kunnen brandwonden opt reden. 
Ontvluchten is mogel i jk, mits er geen beperk ingen zijn ten aanzien van de ze l f redzaamheid van 
aanwezigen en de infrastructuur in de omgev ing op een juiste manier is ingericht. 


