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1 Inleiding

De gemeente Lisse werkt aan twee nieuwbouwplannen aan de Ruishornlaan in Lisse. In elk van de
plannen worden 40 appartementen gerealiseerd. In het plan aan de Ruishornlaan 21 gaat het om 12
sociale huurwoningen, 10 middeldure huurwoningen en 18 middeldure koopwoningen. In het plan
Ruishornlaan 25 gaat het om 10 sociale huurwoningen, 14 middeldure en 16 dure koopwoningen.

Voor beide plannen wordt een apart bestemmingsplan opgesteld. Hierin wordt de gemeente
bijgestaan door Wissing BV.

In figuur 1.1 is de ligging van de planlocatie weergegeven op een luchtfoto van Lisse.

Figuur 1.1: Locatie plangebieden Ruishornlaan 21 en 25 in Lisse
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In de figuren 1.2 en 1.3 zijn de plankaarten van de beide plannen weergegeven.

Figuur 1.3: Plankaart Ruishornlaan 25 in Lisse (bron: Wissing)

De realisatie van de nieuwbouw van plan Ruishornlaan 21 zal plaatsvinden ter plaatse van het
bestaande buurtcentrum ‘De Greef'. Het gaat hier om bebouwing van maximaal 5 bouwlagen hoog.
Het gebouw van roeivereniging ‘Iris’ zal blijven bestaan.

2 maakt de ruimte



De nieuwbouw van plan Ruishornlaan 25 zal plaatsvinden op het nu onbebouwde terrein van het
perceel, naast het bestaande IKC De Bollenstreek (met de Don Boscoschool). Het schoolgebouw zal
blijven bestaan. De nieuwbouw krijgt een hoogte van maximaal 5 bouwlagen.

De planlocaties liggen ten zuiden van het centrum van Lisse, tussen de Ruishornlaan en het water
van de Greveling. Het planontwerp van de beide plannen is nog niet opgesteld/bekend.

Bij elk van de bestemmingsplannen wordt een ruimtelijke onderbouwing opgesteld. Ten behoeve van
deze ruimtelijke onderbouwing is onder meer behoefte aan inzicht in de verkeerseffecten van de
initiatieven. Het gaat daarbij om de mogelijke effecten die de verkeersaantrekkende werking van de
nieuwe woningen hebben op de omliggende wegen. Deze effecten dienen te worden beoordeeld op
aspecten als bereikbaarheid, (verkeers)veiligheid en leefbaarheid.

In opdracht van de gemeente Lisse heeft BuroDB de voor de initiatieven benodigde verkeerskundige
analyse uitgevoerd. De analyse gaat niet in op het aspect parkeren. Dit onderdeel is voor de beide
plannen reeds uitgewerkt in een parkeerbalans.

Omdat de planlocaties naast elkaar liggen zijn de verkeerseffecten van de beide plannen gezamenlijk
beschouwd. De uitgangspunten en bevindingen van de verkeerskundige analyse zijn in deze notitie
beschreven.

De beoogde invulling

De gezamenlijke plannen Ruishornlaan 21 en 25 omvatten de bouw van maximaal 80 nieuwe
woningen (appartementen). Het gaat om een mix van huur- en koopappartementen. In het plan
Ruishornlaan 25 wordt een knarrenhof beoogd. Deze woningen zijn bedoeld voor bejaarde mensen.

De planlocatie (van de beide initiatieven samen) ligt aan de Ruishornlaan in Lisse en de nieuwe
woningen zullen voor al het plangebonden verkeer direct worden ontsloten op deze weg. Daarbij
wordt gebruik gemaakt van de reeds bestaande aansluitingen.

In de plansituatie rijdt het plangebonden verkeer via de Ruishornlaan in zowel noordelijke als
zuidelijke richting. In noordelijke richting zijn het centrum met winkel- en recreatieve voorzieningen
aanwezig. In zuidelijke richting is de kortste route van en naar de (toekomstige) aansluiting met het
hoofdwegennet, de provinciale weg N208 en de rijksweg A44.

De verdeling van het plangebonden verkeer over de beide mogelijke routes wordt voor alle
momenten van de week ingeschat op ongeveer 50/50.

Volgens het CROW' en het CBS’ is de gemeente Lisse een sterk stedelijk gebied. De planlocatie is
gelegen in de ‘rest van de bebouwde kom' van Lisse.

' Het CROW is een onafhankelijke kennisorganisatie op het gebied van infrastructuur, openbare ruimte en verkeer en vervoer. Het
kencijfer voor de verkeersgeneratie van een crematorium is maximaal 48,6 autoritten per plechtigheid.
? Centraal bureau voor de statistiek
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Verkeersintensiteit autonome situatie

Verkeersgegevens over de huidige en verwachte verkeersintensiteit op de wegen rondom de
planlocatie zijn afkomstig van de gemeente Lisse. Voor de bestaande situatie van de Ruishornlaan
zijn telgegevens van oktober 2023 beschikbaar. De verkeersprognose van de weg is gebaseerd op het
nieuwe Verkeersmodel Holland Rijnland (september 2024). De beschikbare gegevens van het
verkeersmodel hebben betrekking op basisjaar 2018 (situatie voor de coronapandemie) en planjaren
2030 en 2040.

Voor de situatie van de Ruishornlaan heeft de gemeente Lisse geconstateerd dat het verkeersmodel
te hoge waarden laat zien. Dit is het gevolg van het gebruik van een verkeerde telling. Om die reden
heeft de afdeling verkeer van de gemeente een handmatige berekening uitgevoerd voor het
vaststellen van de verkeersprognose voor de Ruishornlaan in het planjaar 2035. Aangegeven is dat
dient te worden uitgegaan van een etmaalintensiteit van 7.000 motorvoertuigen per etmaal, voor een
gemiddelde werkdag. Bij eventueel gebruik van de verdeling en samenstelling van het verkeer kan
informatie worden ontleend aan de telgegevens van de Ruishornlaan van oktober 2023. Deze
telgegevens zijn bij dit rapport gevoegd als bijlage 1.

Uit de beschikbare telgegevens volgt verder dat de verkeersintensiteit op de Ruishornlaan in de
bestaande situatie circa 5.272 motorvoertuigen per gemiddelde werkdag is. De verwachting is dus
dat het verkeer op de weg tot 2035 met circa 1.728 motorvoertuigen per etmaal zal gaan toenemen.
Door de gemeente is aangegeven dat de verkeersgeneratie van de plannen Ruishornlaan 21 en 25 in
de prognose van het verkeersmodel zijn meegenomen en daarmee onderdeel zijn van de verwachte
verkeersgroei.

Verkeersgeneratie bestaande functies

In de bestaande situatie zijn binnen het plangebied de het buurtcentrum De Greef, roeivereniging
‘Iris’ en IKC De Bollenstreek aanwezig. Met de plannen komt het buurtcentrum op deze locatie te
vervallen. De beide overige functies blijven in de plansituatie bestaan. De functies genereren in de
bestaande en toekomstige situatie een bepaalde hoeveelheid verkeer die gebruik maakt van de
Ruishornlaan en de bestaande aansluitingen daarop.

Buurtcentrum De Greef

Het verkeer van en naar buurtcentrum De Greef komt in plansituatie te vervallen. In de beoordeling
van de verkeerseffecten van de plannen kan de aan het centrum gebonden verkeer van de nieuwe
verkeersgeneratie worden afgetrokken. De hoeveelheid verkeer die het buurtcentrum genereert is
echter moeilijk in te schatten en is erg afhankelijk van de hoeveelheid en grootte van georganiseerde
bijeenkomsten. Voor deze verkeersanalyse is de afname van verkeer door het vervallen van deze
functie achterwege gelaten. Bij de effectbepaling van de plannen is dit een wordt case uitgangspunt.

Roeivereniging

De verkeersaantrekkende werking van de roeivereniging aan de Ruishornlaan 21-23 is vergelijkbaar
met die van een sporthal. De autoritten vinden voornamelijk in de avondperiode plaats. Het
representatieve kencijfer voor deze functie ligt op ongeveer 10 autoritten per 100 m® bvo. Het
verenigingsgebouw heeft een omvang van circa 600 m?. De verkeersgeneratie van de roeivereniging
is daarmee circa (600/100x10 =) 60 autoritten per etmaal. Het verkeer maakt gebruik van de
aanwezige aansluiting (zie de foto van figuur 2.1.

4 maakt de ruimte



Figuur 2.1: Aansluiting Ruishornlaan 21 en 23

IKC De Bollenstreek

De percelen Ruishornlaan 25 en 29 maken gebruik van dezelfde aansluiting op de Ruishornlaan. De
verkeersaantrekkende werking van het IKC aan de Ruishornlaan 29 kan worden bepaald op basis van
ervaringscijfers van andere IKC's binnen de HLT-gemeenten®. Uit eerdere studies van BuroDB* is
gebleken dat de verkeersgeneratie van een IKC ligt tussen de 0,9 en 1,5 autoritten per leerling. Dit
kencijfer is inclusief het verkeer van personeel, bevoorrading en buitenschoolse opvang. Het kencijfer
van scholen met een continurooster is daarbij lager dan het kencijfer van een school met een
middagpauze in het lesrooster.

Voor het IKC De Bollenstreek is uitgegaan van een (hoog) kencijfer van 1,3 autoritten per leerling. De
school bestaat momenteel uit 9 groepen. Uitgaande van gemiddeld 25 leerlingen per groep kent de
school een totaal aantal van circa 225 leerlingen.

De totale verkeersaantrekkende werking van het IKC is daarmee (afgerond) circa (1,3x225 =) 300
autoritten per etmaal. Ongeveer de helft daarvan komt en gaat tijdens de ochtendspits (rond de
aanvangstijd van de school van 8.00 uur). De andere helft van het schoolgebonden verkeer komt en
gaat rond 14.00 uur (einde schooldag).

Voor de percelen Ruishornlaan 25 en 29 is een bestaande, gezamenlijke aansluiting op de
Ruishornlaan aanwezig. Op de foto van figuur 2.2 is deze aansluiting weergegeven. Daarop is tevens
te zien is ook dat ter hoogte van het IKC een middengeleider in de Ruishornlaan aanwezig is met een
voetgangersoversteekplaats.

* Gemeenten Hillegom, Lisse en Teylingen
“ Verkeersonderzoeken voor de Adreasschool in Voorhout (2021), Kindcentrum Het Sterrenwerk in Sassenheim (2021) en IKC De
Waaier in Warmond (2022)
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Figuur 2.2: Aansluiting Ruishornlaan 25 en 29

Verkeersgeneratie plan

De nieuwbouw van de plannen Ruishornlaan 21 en 25 genereert een bepaalde hoeveelheid verkeer.
Dit plangebonden verkeer is nieuw ten opzichte van de bestaande situatie. Op basis van voorgaande
analyse is de bestaande verkeersaantrekkende van de aansluiting Ruishornlaan 21-23 circa 60
motorvoertuigen per etmaal en die van de aansluiting Ruishornlaan 25-29 circa 300 motorvoertuigen
per etmaal.

De verkeersgeneratie van de nieuwe woningen van de plannen is bepaald met behulp van kencijfers
van het CROW°. Het CROW hanteert daarbij een bandbreedte. Bij dit onderzoek is per functie
uitgegaan van het maximale kencijfer. De kencijfers zijn representatief voor een gemiddelde
weekdag.

Ruishornlaan 21

Het plan Ruishornlaan 21 omvat de realisatie van 12 sociale huurwoningen, 10 middeldure
huurwoningen en 18 middeldure koopwoningen. In tabel 2.1 is de berekening van de verwachte
verkeersgeneratie van het plan weergegeven.

X X Maximale kencijfer Verkeersgeneratie
Woningtype Aantal woningen X X X
[ritten per woning] [ritten/etmaal]
Sociale huur (<75 m?) 12 3,0 36
Middeldure huur (<75 m?) 10 34 34
Middeldure koop (75-100 m?) 18 6,0 108
Totaal 40 178

Tabel 2.1: Berekening verkeersgeneratie plan Ruishornlaan 21, gemiddelde weekdag

Uit tabel 2.1 volgt dat de verwachte totale verkeersgeneratie van het plan Ruishornlaan 21 circa 178
motorvoertuigen per etmaal (gemiddelde weekdag) is. De omrekenfactor van werkdag- naar
weekdagintensiteiten in de gemeente Lisse is 0,915°. De verkeersgeneratie voor een gemiddelde
werkdag is daarmee circa (1+0,915x178 =) 195 motorvoertuigen per etmaal.

® CROW publicatie 744 ‘Parkeerkencijfers 2024
® Bron: Informatiepunt Leefomgeving
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Samen met de circa 60 motorvoertuigen van de roeivereniging vinden in de plansituatie op een
gemiddelde weekdag per etmaal circa (178+60 =) 238 autobewegingen plaats op de aansluiting van
de Ruishornlaan 21-23. Voor een gemiddelde werkdag gaat het om circa (1+0,915x238 =) 260
motorvoertuigen per etmaal.

Ruishornlaan 25

Het plan Ruishornlaan 25 omvat de bouw van 10 sociale huurwoningen, 14 middeldure en 16 dure
koopwoningen. Het initiatief omvat de realisatie van een zogenaamd knarrenhof. In de
intentieovereenkomst van het plan is opgenomen dat de bewoners van het knarrenhof per
huishouden maximaal 1 auto mogen hebben. In de parkeerberekening/parkeerbalans van het plan is
hiervan uitgegaan en worden de woningen aangemerkt als aanleunwoningen (serviceflat).

Bij de berekening van de verwachte verkeersgeneratie van dit plan is hier ook vanuit gegaan. In tabel
2.2 is de berekening voor plan Ruishornlaan 25 weergegeven.

Maximale kencijfer Verkeersgeneratie
Woningtype Aantal woningen X X X

[ritten per woning] [ritten/etmaal]
Aanleunwoning/serviceflat 40 2,8 112
Totaal 40 112

Tabel 2.1: Berekening verkeersgeneratie plan Ruishornlaan 25, gemiddelde weekdag

Uit tabel 2.2 volgt dat de verwachte totale verkeersgeneratie van het plan Ruishornlaan 25 circa 112
motorvoertuigen per etmaal is. De verkeersgeneratie voor een gemiddelde werkdag is daarmee circa
(1+0,915x112 =) 123 motorvoertuigen per etmaal.

Samen met de circa 300 motorvoertuigen van IKC De Bollenstreek vinden in de plansituatie op een
gemiddelde weekdag per etmaal circa (123+300 =) 423 autobewegingen plaats op de aansluiting van
de Ruishornlaan 25-29. Voor een gemiddelde werkdag gaat het om circa (1+0,915x423 =) 463
motorvoertuigen per etmaal.

Totale verkeersgeneratie, gemiddelde werkdag

De totale verkeersgeneratie op een gemiddelde werkdag van de plannen Ruishornlaan 21 en 25 is
circa (195+123 =) 318 autoritten per etmaal. In de plansituatie vinden op de beide aansluitingen van
de plannen in totaal circa (260+463 =) 723 autobewegingen plaats.

Routering plangebonden verkeer

Zoals eerder beschreven rijdt het plangebonden verkeer in de plansituatie op de Ruishornlaan zowel
in noordelijke als in zuidelijke richting. De verdeling van het plangebonden verkeer over de beide
mogelijke routes wordt voor alle momenten van de week ingeschat op ongeveer 50/50.

De verkeersgeneratie van de nieuwbouwplannen Ruishornlaan 21 en 25 is circa 318 autoritten per
etmaal voor een gemiddelde werkdag. Als gevolg van de plannen Ruishornlaan 21 en 25 neemt de
verkeersintensiteit van de Ruishornlaan, zowel ten noorden, ten zuiden als ter plaatse van de
plangebieden, toe met circa (318/2 =) 159 motorvoertuigen per etmaal. Dit plangebonden verkeer is
onderdeel van de 7.000 motorvoertuigen per etmaal van de prognoses voor planjaar 2035.
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Hierna zijn de verkeerseffecten van de nieuwbouwplannen aan de Ruishornlaan per aspect
beschreven.

Leefbaarheid

De vanwege de nieuwbouwplannen optredende verkeerstoename op de Ruishornlaan ligt zowel op
een gemiddelde werkdag als een gemiddelde weekdag rond de 2 procent. Daarmee kan worden
gesteld dat de verwachte verkeerstoename van de plannen geen significante effecten heeft voor de
leefbaarheid langs de Ruishornlaan en andere wegen in Lisse.

Uitgaande van het veelal maatgevende aspect geluidshinder, staat een verkeerstoename met circa
twee procent gelijk aan een toename van de geluidsbelasting langs de weg van ongeveer 0,08 dB. Dit
is een voor de mens niet hoorbaar verschil.

Ontsluiting en verkeersafwikkeling

Voor de bestaande aansluitingen van de planlocatie op de Ruishornlaan zijn kruispuntberekeningen
uitgevoerd. Hiermee is de kwaliteit van de verkeersafwikkeling en de veiligheid van het verkeer op de
(aansluitingen van de) Ruishornlaan beoordeeld.

Belangrijke graadmeters bij de kruispuntberekeningen zijn:
»  de gemiddelde wachttijd;
»  del/C-ratio.

De gemiddelde wachttijd is de tijd die een autobestuurder gemiddeld moet wachten voor het
kruispunt om de gewenste (afslaande) richting te kunnen gaan rijden. Deze gemiddelde wachttijd
wordt per tak van het kruispunt bepaald. Bij geregelde kruispunten is een gemiddelde wachttijd tot
30 seconden acceptabel. Bij ongeregelde kruispunten is dit over het algemeen (gevoelsmatig) lager
en kan een wachttijd van circa 20 seconden worden aangehouden die verkeersdeelnemers nog
acceptabel achten.

De I/C-ratio geeft de verdeling tussen de intensiteit en de capaciteit van het kruispunt aan. Bij de
beoordeling van (voorrangs)kruispunten en rotondes worden de grenzen aangehouden voor de I/C-
ratio zoals aangegeven in tabel 2.

I1/C-ratio Verkeersafwikkeling kruispunt

<0,7 kruispuntvormgeving kan het verkeer verwerken;

tussen 0,7 en 0,85 kruispuntvormgeving zit tegen de maximale verwerkingscapaciteit aan;
>0,85 kruispuntvormgeving kan het verkeer niet (altijd) verwerken, een andere

kruispuntvormgeving is gewenst.

Tabel 2: I/C-ratio en verkeersafwikkeling kruispunt

De Ruishornlaan is een wijkontsluitingsweg en de capaciteit van de weg is minimaal 10.000
motorvoertuigen per etmaal. Zowel in de huidige als in de toekomstige situatie is op de weg dan ook
geen sprake van een overschrijding van de capaciteit. Onder normale omstandigheden kan het
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verkeer zonder knelpunten en congestie worden afgewikkeld. De stagnatiefactor op de weg is 0
procent’.

De kruispuntberekeningen voor de aansluitingen van de beide plannen op de Ruishornlaan zijn
uitgevoerd met behulp van het programma Omni-X. Als invoer voor de kruispuntberekeningen is
uitgegaan van de maatgevende spitsperiode, de ochtendspits.

Bij de uitgevoerde analyse is voor de Ruishornlaan uitgegaan van een totale hoeveelheid van 9.000
motorvoertuigen per etmaal. Dit is een worst case aanname. Voor de hoeveelheid verkeer op de
Ruishornlaan is voor het drukste uur uitgegaan van circa tien procent van de totale etmaalintensiteit
van een gemiddelde werkdag. Dit komt neer op tien procent van 9.000 = 900 motorvoertuigen in het
drukste uur.

In de plansituatie worden gedurende een gemiddelde werkdag op de aansluiting van de
Ruishornlaan 21-23 dagelijks circa 260 autobewegingen afgewikkeld. Op de aansluiting van de
Ruishornlaan 25-29 zijn dit dagelijks circa 463 autobewegingen.

Volgens opgave van de gemeente maken dagelijks circa 2.100 fietsers gebruik van het fietspad langs
de weg. Voor de plansituatie is in de kruispuntberekeningen uitgegaan van een worst case aanname

van 2.500 fietsbewegingen.

In figuur 3.1 is het verkeersprincipe van de beide aansluitingen weergegeven.
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Figuur 3.1: Principe aansluitingen Ruishornlaan

Volgens de informatie uit de verkeerstelling (zie bijlage 1 van dit rapport) is op de Ruishornlaan het
drukste uur van 17.00 tot 18.00 uur. In dat uur passeert circa 9,6% van het dagelijkse verkeer. Bij de
berekeningen is daarvan uitgegaan. Voor het verkeer van en naar de aansluitingen/plangebieden is
uitgegaan van 20% van de etmaalintensiteit (worst case).

In figuur 3.2 zijn per aansluiting de verkeersstromen in het drukste uur weergegeven.

7 Bron: Centraal Instrument Monitoring Luchtkwaliteit
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Figuur 3.2: Verkeersstromen drukste uur (17.00-18.00 uur)

De resultaten van de kruispuntberekening voor de aansluiting Ruishornlaan 21-23 zijn weergegeven

in de tabel van figuur 3.3.

Omni-X (afwikkeling per periode)

Project: Ruishornlaan

Kruispunt: RHL21 BuroDB
Strook Intensiteit Capaciteit I/C ratic Reserve- Gem. Max. Overst. Gem.
toerit capaciteit wachtrij wachtrij pae's wachttijd
[paelh] [paelh] [paelh] [pae] [pae] [%] [s]

Periode: 17:00 - 18:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 321 1490 0,22 1169 0 0 0,1 3
tak 2/strook 1 lifre 26 6&T 0,04 f61 0 0 0.2 h
tak 3/strook 1 rdire 209 1500 0,14 1291 0 0 01 3
Totaal gem. 184 1456 0,18 1191 0 0 01 3

Figuur 3.3: Tabel met resultaten kruispuntberekening aansluiting Ruishornlaan 21-23, maatgevende uur

Uit de resultaten van figuur 3.3 volgt dat de aansluiting van planlocatie Ruishornlaan 21-23 het
verkeer in de plansituatie goed kan verwerken. De doorstroming van het verkeer op de Ruishornlaan
en de aansluiting is goed en de I/C-ratio en gemiddelde wachttijd voldoen aan de geldende

grenswaarden.

De I/C-ratio van het kruispunt voldoet zowel totaal (0,18) als per toerit (maximaal 0,22) aan de
grenswaarde van 0,7. De maximale wachttijd treedt op voor het verkeer vanaf de planlocatie richting

Ruishornlaan en bedraagt 5 seconden. Ook dit is acceptabel.
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De resultaten van de kruispuntberekening voor de aansluiting Ruishornlaan 25-29 zijn weergegeven
in de tabel van figuur 3.4.

Omni-X (afwikkeling per periode)
Project: Ruishornlaan
Kruispunt: RHL25 BuroDB
Strook Intensiteit Capaciteit |/C ratic Reserve- Gem. Max. Overst. Gem.
toerit capaciteit wachtrij wachtrij pae's wachttijd
[pae/h]  [pae/h] [pae/h]  [pae] [pae] [%] [s]
Periode: 17:00 - 18:00 uur
tak 1/strook 1 lifrd 332 1480 0,22 1148 0 0 0.1 3
tak 2/strook 1 lifre 47 669 0,07 622 0 0 0.2 6
tak 3/strook 1 rd/re 219 1499 0,15 1280 0 0 0.1 3
Totaal gem. 199 1423 0,18 1155 0 0 0.1 3

Figuur 3.4: Tabel met resultaten kruispuntberekening aansluiting Ruishornlaan 25-29, maatgevende uur

Uit de resultaten van de uitgevoerde kruispuntberekeningen volgt dat de aansluiting van planlocatie
Ruishornlaan 25-29 het verkeer in de plansituatie ook goed kan verwerken. De I/C-ratio van het
kruispunt voldoet zowel totaal (0,18) als per toerit (maximaal 0,22) aan de grenswaarde van 0,7. De
maximale wachttijd treedt op voor het verkeer vanaf de planlocatie richting Ruishornlaan en
bedraagt 6 seconden. Ook dit is acceptabel.

De onderlinge afstand tussen de beide aansluitingen is circa 140 meter. Gelet op de berekende korte
wachttijden van het verkeer op de Ruishornlaan hebben de aansluitingen, onder normale
omstandigheden, geen invloed op elkaar.

Op basis van deze bevindingen kan worden gesteld dat de aansluitingen van de plannen
Ruishornlaan 21 en 25 het verkeer goed kunnen afwikkelen. Naar verwachting zullen ter plaatse van
de aansluitingen geen knelpunten in de verkeersafwikkeling ontstaan.

Verkeersveiligheid

Van de situatie ter plaatse van de planlocatie is geen informatie bekend over ongevallen en/of
klachten over de verkeersveiligheid. Het (over)zicht ter plaatse van de aansluitingen is voor alle
weggebruikers goed en hieraan zal met de plannen niets worden veranderd. Daarmee is met de
plannen ook de verkeersveiligheid niet in het geding.

Met de realisatie van het plan is vanuit het aspect verkeer sprake van goede ruimtelijke ordening.

Verkeersfunctie plangebied

Naast de verkeerseffecten van de nieuwbouwplannen op de omgeving is ook de verkeersfunctie op
eigen terrein van de beide plangebieden van belang. Op dit moment is van de beide initiatieven het
planontwerp nog niet beschikbaar/opgesteld. Het spreekt voor zich dat tijdens het ontwerp het
aspect verkeer en parkeren in acht moet worden genomen.
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De nieuwbouwplannen Ruishornlaan 21 en 25 in Lisse leiden niet tot een verslechtering van de
verkeersafwikkeling, verkeersveiligheid en leefbaarheid op of langs de Ruishornlaan en andere
wegen in de omgeving. De aansluitingen van de beide planlocaties kunnen het verkeer van zowel de
bestaande als de nieuwe functies goed en veilig afwikkelen. Met de plannen is, vanuit het oogpunt
van verkeer, sprake van goede ruimtelijke ordening.

Op dit moment is van de beide initiatieven het planontwerp nog niet beschikbaar/opgesteld. Bij het

nader op te stellen ontwerp en de inrichting van het terrein dient het aspect verkeer en parkeren in
acht te worden genomen.
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Verkeersgegevens
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Verkeerstelling
Motorvoertuigen

=

Ruishornlaan, Lisse
Tussen Viaduct Laan van Rijckevoorsel en Suddeoever

LO1
Meetiocatie Intensiteiten
Ruishornlaan Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid
Lisse Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag
Tussen Viaduct Laan van Rijckevoorsel en Suddeoeve Etmaal (0-24u) 5272 100% 4848 100% 2778 2560 2494 2287
Ri. 1 = Ri. Noord (Viaduct Laan van Rijckevoorsel) Dag (7-19v) 4335 82,2% 3997 82,5% 2273 2105 2062 1892
Ri. 2 = Ri. Zuid (Suddeoever) Avond (19-23u) 693 13,2% 618 12,7% 342 309 351 309
Nacht (23-7u) 243 4,6% 233 4,8% 162 146 81 86
Meting Ochtendspits (7-9u) 640 12.1% 500 10,3% 446 346 195 154
Meetperiode: 5 t/m 11 oktober 2023 Avondspits (16-18u) 971 18,4% 869 17.9% 399 371 572 498
Uurcijfers
Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid
5 L, Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag
A,* e 00:00 - 01:00 20 0.4% 29 0.6% 9 13 10 16
i, 01:00 - 0200 7 0.1% 12 0.2% 4 6 3 6
reocare 02:00 - 03:00 3 0.1% 6 0.1% 2 ] 1 ]
(Y 03:00 - 04:00 6 0.1% 7 0.1% 5 5 1 2
Rk a4 04:00 - 05:00 10 0.2% 1 0.2% 9 8 2 ]
s & 05:00 - 06:00 33 0,6% 27 0.6% 25 20 8 7
o8V R & 06:00 - 07:00 110 21% 86 1,8% 84 66 27 21
N/ 0700 - 0800 | 249  47% 188  39% | 187 141 61 47
i 4 H 08:00 - 09:00 392 7.4% 312 6,4% 258 204 133 107
09:00 - 10:00 280 53% 257 5.3% 169 156 1m 101
10:00 - 11:00 301 57% 283 5.8% 167 163 134 120
& 11:00 - 12:00 309 5.9% 314 6,.5% 167 171 142 143
\ s‘ﬁ 12:00 - 13:00 347 6,6% 354 7.3% 179 182 168 173
B U7 0 13:00 - 14:00 342 6,5% 340 7.0% 179 179 163 160
o D 14.00 - 15:00 404 7.7% 388 8.0% 210 202 194 186
= \ 1500 - 16:00 393 7.5% 376 7.8% 200 189 194 187
“‘ % o 16:00 - 17:00 468 8.9% 427 8.8% 203 193 264 234
» 17.00 - 18:00 504 9.6% 442 9.1% 196 178 308 264
Voertuigclassificatie 18:00 - 19:00 347 6,6% 316 6,5% 157 146 190 170
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties 19:00 - 20:00 295 5.6% 256 5.3% 149 130 146 126
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m) 20:00 - 21:00 165 3.1% 153 3.2% 81 76 84 77
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m) 21:00 - 22:00 128 2,4% 118 2,4% 63 59 66 58
Z = Iwaar verkeer (3 of meer assen) 22:00 - 23:00 105 2,0% 90 1.9% 50 43 58] 47
23:.00 - 24:.00 55 1.0% 56 11% 26 27 29 29
Voertuigverdeling
Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid
Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag| Werkdag Weekdag
Licht (L) 4932 93,6% 4554 93,9% 92,8% 93,3% 94,4% 94,6%
Middelzwaar (M) 330 6,3% 285 5,9% 6,9% 6,5% 5,5% 52%
Zwaar () 10 0.2% 8 0.2% 0.2% 0.2% 0.1% 0.1%

Uurverloop werkdag per rijrichting
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Etmaaltotalen Snelheid weekdag

Aantal

voertuigen Doorsnede | Ri. Noord Ri. Zuid
do 5-okt 5312 RN Gem. snelheid 50,6 55,0 46,3
vr 6-okt 5692 I V85 58,2 63,4 529
za 7-okt 4608 [
z0 8-okt 2967 B
ma 9-okt 5008 N
di 10-okt 5038 N
wo 11-okt 5309 N
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