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1. INLEIDING 

Op de locatie van de voormalige scheepswerf aan de IJsseldijk te Krimpen aan den IJssel zijn er plannen om woningbouw realiseren 

en om de bestaande loodsen van een nieuwe functie te voorzien. De beoogde herontwikkeling dient getoetst te worden aan de 

eisen uit de Wet natuurbescherming, waarbij de mogelijk gevolgen voor de stikstofdepositie binnen Natura 2000 een rol spelen. 

Figuur 1 laat de ligging van het plangebied ten opzichte van het Natura 2000-netwerk zien. Niet alle Natura 2000-gebieden zijn 

gevoelig voor stikstofdepositie. Het meest nabijgelegen gebied met verzuringsgevoelige habitats betreft het Natura 2000-gebied 

Biesbosch. De minimale afstand van dit Natura 2000-gebied tot het plangebied bedraagt circa 16 kilometer. De andere Natura 

2000-gebieden met verzuringsgevoelige habitats liggen op (nog) grotere afstand.  

 

 

Figuur 1 Locatie beoogde ontwikkeling (rood omcirkeld) ten opzichte van Natura 2000-gebieden (AERIUS Calculator) 

Met het rekenmodel Aerius (versie 2021) is een berekening uitgevoerd om de mogelijke gevolgen van de ontwikkeling voor de 

stikstofdepositie binnen Natura 2000 in beeld te brengen, daarbij is de gebruiksfase (na oplevering van de beoogde ontwikkeling) 

beschouwd. Voor de realisatiefase geldt een vrijstelling, hier wordt nader op ingegaan in deze notitie. In deze memo wordt achter-

eenvolgens ingegaan op de gehanteerde uitgangspunten, de resultaten en de conclusie. De invoer- en uitvoergegevens vanuit 

Aerius zijn opgenomen in een aparte bijlage.  
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2. TOETSINGSKADER 

Wet natuurbescherming 

De Wet natuurbescherming: 

- verankert de Europese gebiedsbescherming van Natura 2000, bestaande uit Speciale Beschermingszones (SBZ's) op grond van 

de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn, in de Nederlandse wetgeving; 

- vormt de wettelijke basis voor de aanwijzingsbesluiten met instandhoudingsdoelstellingen; 

- legt de rol van bevoegd gezag voor verlening van vergunningen meestal bij de provincies. 

 

Voor Natura 2000-gebieden gelden onder meer de volgende verplichtingen: 

- De overheid dient ervoor te zorgen dat de kwaliteit van de natuurlijke habitats en de habitats van soorten in de speciale be-

schermingszones niet verslechtert. Tevens mag er geen verstoring optreden voor de soorten waarvoor de zones zijn aangewe-

zen. 

- Voor elk plan of project dat niet direct verband houdt met of nodig is voor het beheer van het gebied, maar afzonderlijk of in 

combinatie met andere plannen of projecten significante gevolgen kan hebben voor zo'n gebied, wordt een passende beoor-

deling gemaakt van de gevolgen voor het gebied. Bevoegde nationale instanties geven slechts toestemming voor het plan of 

project nadat zij de zekerheid hebben verkregen dat de natuurlijke kenmerken van het gebied niet worden aangetast. 

- Als een plan of project om dwingende reden van groot openbaar belang toch moet worden gerealiseerd, terwijl significant 

negatieve effecten niet kunnen worden uitgesloten, moeten alle nodige compenserende maatregelen worden genomen om 

te waarborgen dat de algehele samenhang van het Europees ecologisch netwerk (Natura 2000) bewaard blijft. 

 

Bij de beoordeling van de gevolgen van plannen, projecten en handelingen voor de instandhoudingsdoelstellingen spelen onder 

andere de ecologische effecten van verzuring en vermesting door een eventuele toename van stikstofdepositie een rol. Uit juris-

prudentie volgt dat in een overbelaste situatie al bij een kleine toename van stikstofdepositie sprake kan zijn van significante ne-

gatieve effecten. In dat geval is een passende beoordeling noodzakelijk. 

 

Wet Stikstofreductie en natuurverbetering 

Het doel van de wet stikstofreductie en natuurverbetering is om de stikstofuitstoot te verlagen en de natuur te verbeteren. Het 

wetsvoorstel bevat een gedeeltelijke vrijstelling van de natuurvergunningsplicht voor de bouwsector. De vrijstelling geldt voor 

bouwactiviteiten in de bouw-, aanleg- en sloopfase, waarin emissies tijdelijk en beperkt zijn. Deze vrijstelling maakt vergunning-

verlening voor de aanleg/bouw van onder andere woningen, utiliteitsbouw, energieprojecten en activiteiten in de grond-, weg- en 

waterbouw makkelijker. Deze vrijstelling geldt alleen voor de effecten als gevolg van stikstofdepositie en niet voor eventuele an-

dere effecten als gevolg van het project op Natura-2000 gebieden (bijvoorbeeld verstoring). De vrijstelling is verder uitgewerkt in 

het Besluit stikstofreductie en natuurverbetering (Bsn). Deze wet is op 1 juli 2021 in werking getreden. 
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3. BEREKENINGSUITGANGSPUNTEN 

Realisatiefase 

Door de inwerkingtreding van de Wet stikstofreductie en natuurverbetering op 1 juli 2021 geldt er voor de realisatiefase een vrij-

stelling voor de bouwwerkzaamheden. Deze vrijstelling geldt voor de effecten als gevolg van stikstofdepositie. Onder de vrijstelling 

valt onder andere het bouwen en slopen van een bouwwerk en de vervoersbewegingen die samenhangen met de werkzaamheden. 

Dit zijn ook de bronnen waar emissies te verwachten te zijn in de realisatiefase van de beoogde ontwikkeling. Omdat voor deze 

werkzaamheden een vrijstelling geldt, is een berekening voor de realisatiefase niet nodig. 

 

Gebruiksfase 

Het programma omvat 52 koopappartementen, 11 woon-werkwoningen, 22 zelfstandige woningen en 400 m2 bvo lichte horeca. 

Aangenomen wordt dat de ontwikkeling geen gasaansluiting krijgt, zodoende is in de beoogde situatie geen sprake van directe 

emissies vanuit het plan. De (potentiële) gevolgen voor de stikstofdepositie binnen Natura 2000 worden in de gebruiksfase bepaald 

door de emissies die samenhangen met de verkeersgeneratie. Voor het bepalen van de verkeersgeneratie zijn berekeningen uitge-

voerd op basis van kengetallen uit CROW-publicatie 381. Voor de woon-werkwoningen wordt het kengetal voor 'koop, huis, tus-

sen/hoek' gehanteerd, terwijl voor de zelfstandige zorgwoningen het kengetal voor 'aanleunwoning, serviceflat' wordt gehanteerd. 

Voor het beoordelen van de verkeersafwikkeling is de gemiddelde werkdag maatgevend. De verkeersgeneratie is in tabel 1 weer-

gegeven en is 523 mvt/etmaal. 

Tabel 1 Verkeersgeneratie toekomstige situatie 

Functie  Aantal  Kengetal  Weekdagintensiteit (mvt/et-

maal) 

Koop appartement, middel-

duur 

13 woningen 5,6 per woning 89,6 

Koop appartement, duur 39 woningen 7,1 per woning 276,9 

Aanleunwoning, serviceflat 

(zelfstandige woning met be-

perkte zorgvoorzieningen) 

22 woningen 2,45 per woning 53,9 

Koop, huis, tussen/hoek 11 woningen 7,1 per woning 78,1 

Café/bar/cafetaria 400 m2 (bvo) 6,0 per 100 m2 (bvo) 24 

Totaal    522,5 

 

De verkeersafwikkeling is in figuur 2 weergegeven. Van de totale verkeersgeneratie van 523 mvt/etmaal zal 95% (497 mvt/etmaal) 

afwikkelen naar het oosten en 5% (26 mvt/etmaal) via het westen.  

 

Afwikkeling via het oosten van de IJsseldijk 

Van de 95% die via het oosten van de IJsseldijk afwikkelt, zal 15% (78 mvt/etmaal) afwikkelen op de eerstvolgende kruising met 

Groenendaal. De overige 80% (418 mvt/etmaal) gaat naar het zuiden naar de Burgemeester Aalberslaan. Van de 80% wikkelt de 

helft (209 mvt/etmaal) af via de N210, Rotterdamseweg en Noorderstraat. De ander helft (209 mvt/etmaal) wikkelt af via de Bur-

gemeester Aalberslaan en Nieuwe Tiendweg naar de N210. Een indicatie van de verkeersintensiteiten voor de N210 is te vinden op 

de NSL-monitoringstool 2021 (www.nsl-monitoring.nl/viewer/). Volgens de tool bedroegen de dagelijkse verkeersintensiteiten 

voor 2020 voor de N210 18.763 voor licht verkeer. Op de N210 gaat het extra verkeer op in het heersende verkeersbeeld. Dit is het 

geval op het moment dat het aan- en afrijdende verkeer, conform de Instructieregels voor Aerius juli 2020, zich heeft verdund tot 

enkele procenten van het reeds aanwezige verkeer. Het verkeer dat via de oostzijde van de IJsseldijk afwikkelt, voegt in de ge-

bruiksfase maximaal 2,2% licht verkeer toe aan de N210. 

 

Afwikkeling via het westen van de IJsseldijk 

De 5% die naar het westen gaat, zal afwikkelen via de IJsseldijk, Parallelweg en Industrieweg naar de N210. Een indicatie van de 

verkeersintensiteiten voor deze weg is te vinden op de NSL-monitoringstool 2021 (www.nsl-monitoring.nl/viewer/). Volgens de 
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tool bedroegen de dagelijkse verkeersintensiteiten voor 2020 voor de N210 18.763 voor licht verkeer. Op de N210 gaat het extra 

verkeer op in het heersende verkeersbeeld. Dit is het geval op het moment dat het aan- en afrijdende verkeer, conform de Instruc-

tieregels voor Aerius juli 2020, zich heeft verdund tot enkele procenten van het reeds aanwezige verkeer. Het verkeer dat via de 

westzijde van de IJsseldijk afwikkelt, voegt in de gebruiksfase maximaal 0,14% licht verkeer toe aan de N210.  

 

 

Figuur 2 Verkeersafwikkeling Werf aan den IJssel 

Voor de gebruiksfase is 2022 als rekenjaar aangehouden. Dat rekenjaar genereert voor het verkeer de hoogste emissies (worst-

case). Wanneer een rekenjaar verder in de toekomst ligt, worden de emissies lager door een toename van elektrisch rijden en 

schonere technieken. 
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4. RESULTATEN EN CONCLUSIE 

Voor de realisatiefase geldt een vrijstelling vanuit de Wet stikstofreductie en natuurverbetering. Een berekening voor deze fase is 

niet nodig. Deze vrijstelling geldt niet voor de gebruiksfase. Uit een berekening met AERIUS Calculator (2021) voor de gebruiksfase 

blijkt dat er geen toename is van stikstofdepositie hoger dan 0,00 mol/ha/jr. Op basis van de berekening zijn significante negatieve 

effecten op Natura 2000-gebied in de gebruiksfase is uitgesloten. De beoogde herontwikkeling is derhalve uitvoerbaar in het kader 

van de Wet natuurbescherming.  

 


