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1 Inleiding

Ten behoeve van de voorgenomen nieuwbouw van drie woningen aan de 1° Loosterweg 122, 124 en 126 is een akoestisch
onderzoek uitgevoerd naar de geluidbelasting t.g.v. de omliggende wegen en spoorwegen. De nieuwe woningen vervangen
drie reeds bestaande woningen die ongeveer op dezelfde positie staan en die zullen worden gesloopt, er is derhalve sprake
van vervangende nieuwbouw.

In de onderstaande figuur is de situering van de drie nieuwe woningen met de beoogde huisnummers weergegeven.

. “.°.’.".Toelichting

Nieuwe woningen

met huisnr.

- D Uitbreiding bestaande
] '_'C’ inrichting

figuur 1| Situatietekening met de drie nieuwe woningen.

De woningen zijn gesitueerd in een buitenstedelijk gebied (buiten de bebouwde kom) en liggen in de geluidzone van meer-
dere wegen, waaronder de 1° Loosterweg, de Margrietenlaan en de Nieuweweg. De woningen liggen net buiten de geluid-
zone van de N206 (Bartenweg), maar deze weg is voor de volledigheid wel meegenomen in het onderzoek.

Daarnaast ligt het plangebied op ca. 200 meter van de spoorverbinding tussen Leiden en Haarlem. Dit betreft een spoorver-
binding die is aangegeven op de geluidplafondkaart. Het dichtstbijzijnde referentiepunt (25452) van deze spoorlijn heeft een
geluidproductieplafond van 66,6 dB(A) waardoor de zonebreedte 600 meter bedraagt conform art. 1.4a van het Besluit Ge-
luidhinder. Het bouwplan van de woningen ligt dus (ruim) in het planologisch aandachtsgebied van dit spoortraject.

Verder zijn de nieuwe woningen direct naast het terrein van Bloembollenkwekerij Fa. C.A. Heemskerk en Zn gesitueerd
maar hebben er geen bedrijffsmatige connectie mee (het worden geen bedrijfswoningen of agrarische woningen).

Het akoestisch onderzoek naar de geluidbelasting van deze inrichting op de woningen is opgenomen in rapport
LOH1901R001 (d.d. 17-6-2020). Aangezien deze inrichting geen gezoneerd industrieterrein betreft, valt dit buiten de scope
van de wet geluidhinder en is deze geluidbelasting in dit rapport buiten beschouwing gelaten.

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van de tekeningen van het VO-ontwerp van Bouwkundig adviesbureau Detail en Vorm
(d.d. 10-09-2019) en de VO tekeningen van Architectenstudio Kristel (d.d. 5 juni 2019).

Een eerdere versie van deze rapportage d.d. 17 januari 2020 is naar aanleiding van de beoordeling van de Omgevings-
dienst West-Holland d.d. 14 mei 2020 op een aantal onderdelen gewijzigd. De wijzigingen zijn geel gemarkeerd.
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2 Normstelling

2.1  Wegverkeer

Conform de wet geluidhinder mag de geluidbelasting (Lden) Op het bouwplan vanwege de omliggende gezoneerde wegen in
beginsel niet hoger zijn dan 48 dB (voorkeursgrenswaarde, art. 82, lid 1). Indien het niet mogelijk blijkt te zijn om aan deze
waarde te voldoen en er geen maatregelen kunnen worden getroffen om het geluid te beperken, kunnen door het college
van Burgemeester en Wethouders hogere toelaatbare grenswaarden worden vastgesteld. De te verlenen hogere grens-
waarde is conform de Wet Geluidhinder gebonden aan een maximumwaarde (de maximale ontheffingswaarde).

Omdat de woningen dienen ter vervanging van bestaande woningen, geldt conform art. 83, lid 7, als maximale ontheffings-

waarde: 58 dB (buitenstedelijk gebied). Bij toepassing van dit artikel geldt dat de vervanging niet mag leiden tot:

— Een ingrijpende wijziging van de bestaande stedenbouwkundige structuur.
Hier wordt aan voldaan omdat de nieuwbouw op hetzelfde perceel gesitueerd is er geen significante wijzigingen in de
openbare ruimte ontstaan (alleen de opritten veranderen).

— Een wezenlijke toename van het aantal geluidgehinderden bij toetsing op bouwplanniveau, voor ten hoogste 100 wonin-
gen. Hieraan wordt voldaan omdat het aantal woningen dat gesloopt en nieuw gebouwd wordt, gelijk blijft.

Ten behoeve van de toetsing van de berekende waarden aan het Besluit geluidhinder kunnen de onderstaande reducties

worden aangehouden (o.b.v. art. 110g van de Wet geluidhinder en het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 art. 3.4):

- 3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt
en de geluidsbelasting vanwege de weg zonder toepassing van artikel 110g van de Wet geluidhinder 56 dB is;

- 4 .dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt
en de geluidsbelasting vanwege de weg zonder toepassing van artikel 110g van de Wet geluidhinder 57 dB is;

- 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt
en de geluidsbelasting afwijkt van de onder a en b genoemde waarden;

- 5dB voor de overige wegen.

Voor toetsing aan de Wet geluidhinder dient van iedere weg de geluidbelasting op de gevel van de geluidgevoelige functie
te worden bepaald. Wanneer deze geluidbelasting de voorkeursgrenswaarde overschrijdt, wordt beoordeeld of maatregelen
ter beperking van het geluid mogelijk zijn. Als maatregelen niet mogelijk zijn wordt voor iedere weg separaat een hogere
grenswaarde aangevraagd.

Voor het bepalen van de benodigde voorzieningen in het kader van het Bouwbesluit (geluidwering gevel) dient de gecumu-
leerde geluidbelasting van de betreffende wegen te worden aangehouden, waarbij de reductie van artikel 110g van de Wet
geluidhinder niet mag worden meegerekend.

In het onderhavige bouwplan zijn geen wegen met 30 km/u aanwezig.

2.2  Railverkeer

Conform artikel 4.9, lid 1 van het Besluit geluidhinder mag de geluidbelasting op de gevel van het bouwplan t.g.v. de omlig-
gende spoorwegen in beginsel niet hoger zijn dan 55 dB (voorkeursgrenswaarde). Indien het niet mogelijk blijkt te zijn om
aan deze voorkeursgrenswaarde te voldoen en er geen maatregelen kunnen worden getroffen om het geluid te beperken,
kunnen door het college van Burgemeester en Wethouders hogere toelaatbare grenswaarden worden vastgesteld. De te
verlenen hogere grenswaarde is conform het Besluit geluidhinder gebonden aan een maximumwaarde (maximale onthef-
fingswaarde). Voor het woningen geldt een maximale ontheffingswaarde van 68 dB (artikel 4.10 Besluit geluidhinder) voor
railverkeer.
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2.3  Geluidbeleid gemeente Hillegom

De gemeente Hillegom hanteert het geluidbeleid van de omgevingsdienst West Holland (versie 4 maart 2013). In dit geluid-
beleid zijn de volgende criteria geformuleerd ten aanzien van het verlenen van hogere waarde:

6.1 Algemene criteria

Een hogere waarde kan slechts worden vastgesteld als maatregelen tot het terugbrengen van de geluidbelasting

tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn, of als er ernstige bezwaren zijn op het gebied van ste-

denbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard.
Bij het vaststellen van een hogere waarde zal ten minste een van deze criteria aan de orde moeten zijn.
Deze criteria zullen per geval gemotiveerd moeten worden.

Voorts geldt als algemene voorwaarde op grond van artikel 110a lid 6 Wgh: Een hogere waarde kan alleen worden
toegestaan als de gecumuleerde geluidsbelasting niet leidt tot een onaanvaardbare geluidsbelasting.

6.2 Specifieke criteria

Om in aanmerking te kunnen komen voor een hogere waarde moet eén aan één van de in Hoofdstuk 6.1. genoemde

algemene criteria én aan onderstaande voorwaarden en één van onderstaande specifieke criteria voldaan worden:

6.2.2. Specifieke criteria voor vaststellen hogere waarde wegverkeerslawaai

Een hogere waarde kan slechts worden verleend als het betreft:

o OB WN P

. woningen die ter plaatse noodzakelijk zijn om redenen van grond- of bedrijfsgebondenheid, of;

. woningen die in een gemeentelijke structuurvisie worden opgenomen, of;

. woningen die door de gekozen situering een open plaats tussen aanwezige bebouwing opvullen, of;
.woningen die ter plaatse gesitueerd worden als vervanging van bestaande bebouwing;

. hog niet geprojecteerde woningen buiten de bebouwde kom die verspreid gesitueerd worden, of;

. hog niet geprojecteerde woningen binnen de bebouwde kom die door de gekozen situering of bouwvorm een

doelmatige akoestisch afschermende functie gaan vervullen voor andere woningen - in aantal ten minste de helft
van het aantal woningen waaraan de afschermende functie wordt toegekend -, of voor andere geluidsgevoelige
objecten, of;

7. geprojecteerde, in aanbouw zijnde of aanwezige woningen en een nog niet geprojecteerde weg voor zover die weg:
a. een noodzakelijke verkeers- en vervoersfunctie zal vervullen of,

. een zodanige verkeersverzamelfunctie zal vervullen, dat de aanleg van die weg zal leiden tot aanmerkelijk lagere

geluidsbelastingen van woningen binnen de zone van een andere weg.

én onder de voorwaarden:

8.
9.

bij een gevelbelasting hoger dan 53 dB wordt akoestische compensatie toegepast;

voor nog niet geprojecteerde woningen kan alleen een hogere waarde dan 53 dB als de ten hoogste toelaatbare
geluidsbelasting worden vastgesteld als voldoende verzekerd wordt, dat de verblijfsruimten, alsmede ten minste
€én van de tot de woning behorende buitenruimten niet aan de uitwendige scheidingsconstructie worden
gesitueerd waar de hoogste geluidsbelasting optreedt, tenzij overwegingen van stedenbouw of volkshuisvesting
zich daar tegen verzetten; in dat geval wordt de buitenruimte afsluitbaar uitgevoerd.

10. bij een waarde vanaf 53 dB wordt gestreefd naar ten minste één stille gevel (< 48 dB);
11. dove gevels worden bij voorkeur niet toegepast; indien toch noodzakelijk dan maximaal één dove gevel, bij

voorkeur niet als voor- of achtergevel;

12. voor nog niet geprojecteerde woningen ter vervanging van bestaande woningen is een hogere waarde

alleen mogelijk als de vervanging niet leidt tot:
a. een ingrijpende wijziging van de bestaande stedenbouwkundige functie of structuur;
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b. een toename van het aantal geluidgehinderden met meer dan 100, gerekend op bouwplanniveau;

13. de hogere waarde bedraagt niet meer dan 58 dB.

6.2.3. Specifieke criteria voor vaststellen hogere waarde railverkeerslawaai

Een hogere waarde kan slechts worden verleend als:

O T o 00 b~ WODNPRP

. de woningen ter plaatse noodzakelijk zijn om redenen van grond- of bedriffsgebondenheid, of;

. de woningen in een gemeentelijke structuurvisie worden opgenomen, of;

. de woningen door de gekozen situering een open plaats tussen aanwezige bebouwing opvullen, of;

. de woningen ter plaatse gesitueerd worden als vervanging van bestaande bebouwing, of;

. het geprojecteerde of niet geprojecteerde woningen betreft die:

. in de directe nabijheid van een station worden gesitueerd,

. verspreid gesitueerd worden buiten de bebouwde kom;

. door de gekozen situering of bouwvorm een doelmatige akoestisch afschermende functie gaan vervullen voor

andere woningen - in aantal ten minste de helft van het aantal woningen waaraan de afschermende functie wordt
toegekend - of voor andere geluidsgevoelige objecten.

én onder de voorwaarden:

6.

7

bij een hogere gevelbelasting dan 58 dB wordt akoestische compensatie toegepast;

. ten aanzien van nog niet geprojecteerde woningen kan alleen een hogere waarde dan 58 dB als de ten hoogste

toelaatbare geluidsbelasting worden vastgesteld, als voldoende verzekerd wordt, dat de verblijfsruimten, alsmede
ten minste één van de tot de woning behorende buitenruimten, niet aan de gevel worden gesitueerd waar de
hoogste geluidsbelasting optreedt, tenzij overwegingen van stedenbouw of volkshuisvesting zich daar tegen ver
zetten; in dat geval wordt de buitenruimte afsluitbaar uitgevoerd,;

. bij een waarde vanaf 58 dB wordt gestreefd naar tenminste één stille gevel (< 55 dB);
. dove gevels worden bij voorkeur niet toegepast; indien toch noodzakelijk dan maximaal één dove gevel, bij

voorkeur niet als voor- of achtergevel;

10. de hogere waarde bedraagt niet meer dan 63 dB.

Zowel voor wegverkeerslawaai als railverkeerslawaai geldt is het 4¢ lid van toepassing. Er is sprake van woningen die als
vervanging van bestaande bebouwing dienen. In paragraaf 4.2 zal nader worden gemotiveerd hoe het onderhavige bouw-
plan aansluit op deze criteria en voorwaarden.

2.4 Onderzoeksplicht geluidmaatregelen

Conform het geluidbeleid van de gemeente Hillegom moet in het akoestisch rapport zijn aangegeven wat de te verwachten
gevelbelasting is. Als deze gevelbelasting boven de voorkeursgrenswaarde uitkomt, moet worden onderzocht welke maatre-
gelen mogelijk zijn en wat het effect hiervan is. Verder geldt conform hoofdstuk 7 van het beleid:

Er zijn twee opties denkbaar waarbij ondanks mogelijke maatregelen toch een hogere waarde noodzakelijk is:

1. Het effect van de maatregelen is onvoldoende om aan de voorkeursgrenswaarde te voldoen. Als de maatregelen wel
een duidelijk effect sorteren en ze zijn redelijkerwijs te treffen dan zullen deze maatregelen uitgevoerd moeten
worden en voor de resterende overschrijding zal een hogere waarde verleend kunnen worden als de voorwaarden en
een van de specifieke criteria uit Hoofdstuk 6.2 van toepassing zijn.

2. Het effect van de maatregelen is groot genoeg om aan de voorkeursgrenswaarde te voldoen, maar er zijn “ernstige

bezwaren op het gebied van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle
aard”.
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3 Uitgangspunten geluidberekeningen

3.1  Verkeersgegevens

Wegverkeer

Van de Omgevingsdienst West-Holland hebben wij een geluidmodel ontvangen met de verkeersgegevens van de relevante
wegen voor de jaartallen 2020 en 2030. In de berekening hebben wij de gegevens van 2030 gehanteerd aangezien deze
maatgevend zijn. De rijsnelheden in het geluidmodel hebben wij verhoogd naar 60 km/uur conform de feitelijke situatie ter
plaatse (was aanvankelijk 50 km/uur).

Weg (maximale) snelheid Wegdek

De 1° Loosterweg 60 km/uur Standaard (dicht asfaltbeton)
De Margrietenweg 60 km/uur Standaard (dicht asfaltbeton)
De Nieuweweg 60 km/uur Standaard (dicht asfaltbeton)
De Bartenweg (N206) 60 km/uur Standaard (dicht asfaltbeton)

Het bouwplan ligt formeel net buiten de zonegrens van de N206 Bartenweg (ca 260 m) maar gezien de hoge verkeersinten-
siteit en de relatief beperkte afscherming tot aan het bouwplan, hebben wij deze weg wel in het onderzoek opgenomen t.b.v.
de gecumuleerde geluidbelasting. Deze weg hebben wij echter niet getoetst aan de grenswaarden van de wet geluidhinder.
De berekende geluidbelasting van de 1¢ Loosterweg, de Margrietenweg en de Nieuweweg mag voor de toetsing aan de
grenswaarden van de Wet geluidhinder worden gereduceerd met 5 dB (conform art 110g van de wet geluidhinder).

Spoorverkeer

Het landelijke rekenmodel van de spoorwegen is gebruikt t.b.v. de modellering van het traject Leiden - Haarlem. Dit model is
afkomstig van het Geluidregister Spoor (download d.d. 4 december 2019). Ook de plafondcorrecties uit dit rekenmodel zijn
aangehouden.

3.2  Rekensoftware
De berekeningen zijn uitgevoerd met de rekensoftware Geomilieu v5.21, conform het RMG 2012. Voor wegverkeer en
spoorverkeer hebben wij twee separate rekenmodellen gemaakt (zie bijlage 1 en 2).

3.3  Rekenpunten

In de berekening hebben wij de rekenpunten (invallende geluiddrukniveaus) op de gevels van de woningen aangehouden op
1,5 m boven vloerniveau. Omdat de woningen op 3 bouwlagen over verblijfsgebieden beschikken zijn de rekenpunten ook
voor drie bouwlagen berekend.

De woningen beschikken over een uitbouw op de begane grond die is ontworpen als garage/berging. Formeel is dit te be-
schouwen als een overige gebruiksfunctie en als nevenfunctie van de woning (Bouwbesluit) waardoor dit geen geluidgevoe-
lige ruimten zijn. De uitwendige scheidingen van de garage/bergingen hebben wij daarom niet voorzien van rekenpunten.

3.4  Modelgegevens

In het rekenmodel zijn de wegen en het water (voor zover relevant) met de standaard bodemfactor akoestisch hard (bodem-
factor 0,0) gemodelleerd. De andere delen zijn met de standaard bodemfactor akoestisch zacht (bodemfactor 1,0) gemodel-
leerd. Verder zal de bouw van de woningen samenvallen met bouwwerkzaamheden bij de naastgelegen bloembollenkwekerij.
Bij deze inrichting wordt een aanbouw (zie figuur 1) gemaakt die bijdraagt aan de afscherming van het railverkeersgeluid.
Deze aanbouw hebben wij ook opgenomen in het rekenmodel. Voor de hoogtelijnen zijn we uitgegaan van de gehanteerde
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modelgegevens van de wegen en spoorwegen. Overige hoogtedata hebben we gebaseerd op de website www.AHN.nl. Deze
modelgegevens zijn opgenomen in bijlage 3 & 4.
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4 Berekeningsresultaten

4.1  Toetsing wet geluidhinder

Voor volgende rekenscenario’s hebben we de geluidbelastingen per woning(gevel) bepaald:
— De geluidbelastingen van de gezoneerde wegen.

— De geluidbelasting van het spoorverkeer.

— De gecumuleerde geluidbelasting (totaal voor weg- en spoorverkeer).

De rekenresultaten hiervan zijn in bijlage 5 als Geomilieu-uitvoer opgenomen. Daarnaast zijn deze waarden in een totaal-
overzicht voor alle rekenpunten en rekenhoogten weergegeven in bijlage 5. Dit totaaloverzicht bevat ook de gecumuleerde
geluidbelasting per rekenpunt voor het totale wegverkeer, het totale spoorverkeer en het totaal van wegverkeer en railver-
keer. Bij de cumulatie van wegverkeer en spoorverkeer is de geluidbelasting van het spoorverkeer omgerekend naar een
gelijkwaardige wegverkeersbelasting conform bijlage 1 (hoofdstuk 2) van het RMG 2012.

In tabel 3 wordt de maximale geluidbelasting (Lden) ten gevolge van het wegverkeer op de planlocatie weergegeven.

tabel 3 | Hoogst optredende geluidbelasting t.g.v. de gezoneerde wegverkeerbronnen.

Verkeershron Hoogst optredende geluidbelasting (Lden in dB)
(incl. aftrek art. 1109g)
nr.122 nr.124 nr. 126
De 1° Loosterweg (aftrek 5 dB) 50 dB (50,25) 42 dB (41,89) 39 dB (39,28)
De Margrietenweg (aftrek 5 dB) 44 dB (44,11) 39 dB (38,51) 37 dB (36,58)
De Nieuweweg (aftrek 5 dB) 49 dB (48,95) 49 dB (48,96) 49 dB (48,77)
De Bartenweg - N206  (aftrek 5 dB) 38 dB (38,23) 39 dB (38,60) 38 dB (38,22)

Uit de berekeningsresultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarde (Lqen < 48 dB) door de geluidbelasting ten gevolge van de
1¢ Loosterweg en de Nieuweweg wordt overschreden (met respectievelijk 2 dB en 1 dB). De maximale ontheffingswaarde
(Lgen < 58 dB) wordt niet overschreden.

Railverkeer

In tabel 4 wordt de maximale geluidbelasting (Lqen) ten gevolge van het spoorverkeer op de planlocatie weergegeven.
Uit de berekeningsresultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarde (Lqgen < 55 dB) voor railverkeer op enkele gevels van de
woningen wordt overschreden met 3 dB. De maximale ontheffingswaarde (Lgen < 68 dB) wordt niet overschreden.

tabel 4 | Hoogst optredende geluidbelasting t.g.v. het spoorverkeer.

Verkeersbron Hoogst optredende geluidbelasting (Lden in dB)
nr.122 nr.124 nr. 126
Spoorverkeer (Leiden €-> Haarlem) 58 dB (57,92) 58 dB (58,42) 59 dB (59,19)

Gecumuleerde geluidbelasting.
In tabel 5 is de hoogst optredende gecumuleerde geluidbelasting bij de woningen weergegeven. In bijlage 6 is een overzicht
gegeven van alle rekenpunten.



[ | documentcode pagina
I LOH1901R002 10/12
datum

17-06-2020

tabel 5 | Weergave maximale optredende gecumuleerd geluidbelasting t.g.v. de verkeersbronnen.

Verkeersbron Hoogst optredende geluidbelasting (Lden in dB)

nr.122 nr.124 nr. 126

Gecumuleerd (weg + spoor), zonder cor-

. 58 dB (57,92) 58 dB (58,42) 59 dB (59,19)
rectie art. 110g Wgh

Aan de gecumuleerde geluidbelasting van alle verkeersbronnen, worden vanuit de wet geluidhinder geen grenswaarden
gesteld. Wel dient de geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructies conform het Bouwbesluit op de gecumuleerde
geluidbelasting te worden gebaseerd.

4.2  Toetsing gemeentelijk geluidbeleid

Uit de geluidberekeningen blijkt dat er zowel voor wegverkeer (1°¢ Loosterweg & Nieuweweg) als spoorverkeer sprake is van
een beperkte overschrijding van de voorkeursgrenswaarde, maar er is geen overschrijding van de maximale ontheffings-
waarde. In beginsel moet hierdoor voor de woningen hogere grenswaarden te worden aangevraagd.

In het gemeentelijk geluidbeleid staat dat een hogere waarde slechts kan worden vastgesteld wanneer er aan de algemene
en specifieke criteria wordt voldaan:
A. Algemene criteria
Maatregelen tot het terugbrengen van de geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn, of
als er ernstige bezwaren zijn op het gebied van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappe-
lijke of financiéle aard;
Daarnaast mag de gecumuleerde geluidbelasting niet tot een onaanvaardbare geluidsbelasting leiden;
B. Specifieke criteria
Het bouwplan moet aan ten minste één van de specifieke criteria uit § 6.2 van het hogere waarden beleid voldoen.
Hieronder zijn deze aspecten voor het onderhavige bouwplan gemotiveerd.

Maatregelen om de geluidbelasting op de woningen te verlagen, kunnen in de volgende categorieén worden verdeeld:

— Bronmaatregelen.
Met betrekking tot wegverkeer kan hierbij worden gedacht aan het verlagen van de rijsnelheid of het toepassen van een
stiller wegdektype. Voor railverkeer is het verlagen van de rijsnelheid en het veranderen van de bovenbouwconstructie.
van het spoor. Dit zijn kostbare en ingrijpende maatregelen die buiten de invioedsfeer liggen van de aanvrager. Boven-
dien leiden snelheidsbeperkingen tot bezwaren van vervoerskundige aard. Het toepassen van een stiller wegdektype en
het veranderen van de bovenbouwconstructie zijn financieel niet doelmatig.

— Overdrachtsmaatregelen.
Voor zowel wegverkeer als railverkeer moet hierbij worden gedacht aan het plaatsen van geluidschermen naast de weg.
Dit zijn kostbare en ingrijpende maatregelen die buiten de invioedsfeer liggen van de aanvrager. Doordat de woningen
dicht bij de weg liggen is een dergelijke maatregel vanuit esthetisch oogpunt ook niet wenselijk. Daarnaast is deze maat-
regel financieel niet doelmatig. Het toepassen van geluidschermen bij het spoor ter verlaging van de geluidbelasting op
drie woningen is ook niet financieel doelmating.

— Ontvangermaatregelen.
Hierbij kan worden gedacht aan het op een andere wijze situeren/oriénteren van de woningen op de percelen of het
toepassen van geluidafschermende elementen in de nabijheid van de woningen. Voor het onderhavige bouwplan is er
geen situering/oriéntatie mogelijk waarmee overschrijdingen kunnen worden vermeden.
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De aanvrager is van oordeel dat de voornoemde maatregelen voor het verlagen van de geluidbelasting in alle opzichten
(stedenbouwkundig, verkeerskundig, landschappelijke en financieel) onevenredige consequenties hebben c.q. onvoldoende
doeltreffend zijn in verhouding tot de omvang van het bouwplan en mate van de overschrijding (slechts 2 dB wegverkeer en
3 dB voor railverkeer). Daarnaast is de gecumuleerde geluidsbelasting (Lcum = 59 dB) dermate laag dat er naar oordeel van
de aanvrager geen sprake is van een onaanvaardbare geluidsbelasting. De geluidwering van de uitwendige scheidings-con-
structies wordt afgestemd op deze gecumuleerde waarde, zodat wordt voldaan aan de eisen uit het Bouwbesluit met betrek-
king tot het maximale binnen geluidniveau.

Om deze redenen is er in dit onderzoek geen nadere rekenkundige onderbouwing gegeven voor de effectiviteit van de
beschreven maatregelen.

Met betrekking tot de specifieke criteria voor wegverkeerslawaai (8§ 6.2.2 van het gemeentelijk beleid) geldt dat de nieuwe

woningen in het bouwplan voldoen aan het 4¢ lid (woningen die ter plaatse gesitueerd worden als vervanging van bestaande
bebouwing). Ook is de gevelbelasting van de woningen (per bron, inclusief aftrek art. 110g wgh) lager dan 53 dB waardoor
ook wordt voldaan aan de aanvullende voorwaarden.

Ten aanzien van de specifieke criteria voor railverkeerslawaai geldt eveneens dat de nieuwe woningen in het bouwplan vol-

doen aan het 4¢ lid (woningen die ter plaatse gesitueerd worden als vervanging van bestaande bebouwing).

In relatie tot de aanvullende voorwaarden geldt dat de drie woningen bijna volledig onder de grenswaarde van 58 dB blijven.
Alleen bij woningnr. 126 is er lokaal sprake van een geluidbelasting van 59 dB (twee gevelvlakken, op de 2¢ verdieping).
Maar hierbij wordt ten minste 1 stille gevel (< 55 dB) gerealiseerd en is het geluidniveau op de buitenruimte (achterzijde van
de woning) ruimschoots lager dan 55 dB.

Naar oordeel van de aanvrager wordt voor zowel wegverkeerlawaai als railverkeerslawaai aan de criteria en voorwaarden
voldaan voor het verlenen van de hogere grenswaarden.
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5 Conclusie en aanbevelingen

Ten behoeve van de voorgenomen nieuwbouw van drie woningen aan de 1° Loosterweg 122, 124 en 126 is een akoestisch
onderzoek uitgevoerd naar de geluidbelasting t.g.v. de omliggende wegen en spoorwegen. De nieuwe woningen vervangen
drie reeds bestaande woningen die ongeveer op dezelfde positie staan en die zullen worden gesloopt, er is sprake van ver-
vangende nieuwbouw.

Uit het onderzoek is gebleken dat de geluidbelastingen op de gevels t.g.v. de gezoneerde wegen en het railverkeer de voor-
keursgrenswaarde (van respectievelijk Lgen = 48 dB en Lgen = 55 dB) overschrijden. De hoogst berekende geluidbelasting
t.g.v. wegverkeerlawaai is 50 dB (inclusief aftrek art. 110g Wgh) en t.g.v. railverkeer is 59 dB. De maximale ontheffingswaar-
des van 58 dB voor wegverkeer en 68 dB voor railverkeer worden niet overschreden.

Omdat bron- en overdrachtsmaatregelen, zoals beschreven in paragraaf 4.2, niet wenselijk zijn wordt verzocht een proce-
dure op te starten voor het verkrijgen van hogere grenswaarden. De geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructies
wordt afgestemd op deze gecumuleerde waarde, zodat wordt voldaan aan de eisen uit het Bouwbesluit met betrekking tot
het maximale binnengeluidniveau/ de karakteristieke geluidwering van de gevels.

Dit rapport bevat de volgende bijlagen:

Bijlage 1 — Geluidmodel wegverkeer met rekenpunten

Bijlage 2 — Geluidmodel railverkeer met rekenpunten

Bijlage 3 — Invoer- en modelgegevens wegverkeer (Geomilieu)
Bijlage 4 — Invoer- en modelgegevens railverkeer (Geomilieu)
Bijlage 5 — Berekeningsresultaten geluidbronnen

Bijlage 6 — Totaaloverzicht geluidbelastingen
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Bijlage 2

modelgegevens wegverkeer

Nieuwbouw woningen le Loosterweg 122-126

Rapport: Lijst van model eigenschappen

Model: eerste model

Model eigenschap

Omschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode

Aangemaakt door
Laatst ingezien door
Model aangemaakt met

Dagperiode

Avondperiode

Nachtperiode

Samengestelde periode

Waarde

Standaard maaiveldhoogte
Rekenhoogte contouren
Detailniveau toetspunt resultaten
Detailniveau resultaten grids
Zoekafstand [m]

Max. reflectie afstand tot bron [m]
Max. reflectie afstand tot ontvanger [m]
Standaard bodemfactor
Zichthoek [grd]

Maximale reflectiediepte
Reflectie in woonwijkschermen
Geometrische uitbreiding
Luchtdemping

Luchtdemping [dB/km]
Meteorologische correctie
Waarde voor CO

Geomilieu V5.21

eerste model
mark
#2|Wegverkeerslawaai|RMW-2012|

mark op 13-12-2019
mark op 20-12-2019
Geomilieu V5.21

07:00 - 19:00

19:00 - 23:00

23:00 - 07:00

Lden

Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
0

4

Groepsresultaten
Groepsresultaten

Ja

Volledige 3D analyse

Conform standaard

0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00
Conform standaard

3,50

20-12-2019 16:51:08
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Bijlage 3

modelgegevens wegverkeer Nieuwbouw woningen 1e Loosterweg 122-126
Model: eerste model

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. ISO H ISOM. Hdef. Type Cpl Cpl_W Helling Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V(MR(N)) V(MR(P4)) V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(LV(P4)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) V(MV(P4)) V(@ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) V(ZV(P4)) Totaal aantal %lInt(D) %lInt(A) %Int(N)
1e looster 1e Loosterweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5057,00 6,86 3,33 0,55
1e looster 1e Loosterweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5057,00 6,86 3,33 0,55
1e looster 1e Loosterweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5057,00 6,86 3,33 0,55
1e looster 1e Loosterweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5057,00 6,86 3,33 0,55
1e looster 1e Loosterweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5057,00 6,86 3,33 0,55
1e looster 1e Loosterweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5057,00 6,86 3,33 0,55
1e looster 1e Loosterweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5057,00 6,86 3,33 0,55
1e Looster  1e Loosterweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5057,00 6,86 3,33 0,55
Margrieten ~ Margrietenlaan 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5375,00 6,86 3,33 0,55
Margrieten ~ Margrietenlaan 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5375,00 6,86 3,33 0,55
Margrieten ~ Margrietenlaan 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5375,00 6,86 3,33 0,55
Margrieten ~ Margrietenlaan 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5375,00 6,86 3,33 0,55
Margrieten ~ Margrietenlaan 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5375,00 6,86 3,33 0,55
Margrieten ~ Margrietenlaan 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 5375,00 6,86 3,33 0,55
Margrieten ~ Margrietenlaan 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 13848,00 6,79 3,19 0,72
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 367,00 6,93 3,06 0,56
Nieuweweg Nieuweweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 1189,00 6,95 2,99 0,57
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 - 30 30 30 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Bar N206 _ Bartenweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 14731,00 6,80 3,17 0,72
N206 _ Mar N206 _ Margrietenlaan 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 13848,00 6,79 3,19 0,72
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 WO -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
Noorder Le  Noorder Leidsevaart 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0 Wo -- - - -- -- - - -- - - -- -- - - -- -- 917,00 6,86 3,32 0,55
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modelgegevens wegverkeer Nieuwbouw woningen 1e Loosterweg 122-126

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam %Int(P4)  %MR(D) %MR(A) %MR(N) %MR(P4) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %LV(P4) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %MV(P4) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) %ZV(P4) MR(D) MR(A) MR(N) MR(P4) LV(D) LV(A) LV(N) LV(P4) MV(D)  MV(A)  MV(N) MV(P4) ZV(D) ZV(A)  ZV(N)
1e looster - - - - - 93,94 97,05 93,05 - 3,28 1,83 3,45 - 2,78 1,12 3,50 - - - - - 325,89 163,43 25,88 - 11,38 3,08 0,96 -- 9,64 1,89 0,97
1e looster - - - - - 93,94 97,05 93,05 - 3,28 1,83 3,45 - 2,78 1,12 3,50 - - - - - 325,89 163,43 25,88 - 11,38 3,08 0,96 -- 9,64 1,89 0,97
1e looster - - - - - 93,94 97,05 93,05 - 3,28 1,83 3,45 - 2,78 1,12 3,50 - - - - - 325,89 163,43 25,88 - 11,38 3,08 0,96 -- 9,64 1,89 0,97
1e looster - - - - - 93,94 97,05 93,05 - 3,28 1,83 3,45 - 2,78 1,12 3,50 - - - - - 325,89 163,43 25,88 - 11,38 3,08 0,96 -- 9,64 1,89 0,97
1e looster - - - - - 93,94 97,05 93,05 - 3,28 1,83 3,45 - 2,78 1,12 3,50 - - - - - 325,89 163,43 25,88 - 11,38 3,08 0,96 -- 9,64 1,89 0,97
1e looster - - - - - 93,94 97,05 93,05 - 3,28 1,83 3,45 - 2,78 1,12 3,50 - - - - - 325,89 163,43 25,88 - 11,38 3,08 0,96 -- 9,64 1,89 0,97
1e looster - - - - - 93,94 97,05 93,05 - 3,28 1,83 3,45 - 2,78 1,12 3,50 - - - - - 325,89 163,43 25,88 - 11,38 3,08 0,96 -- 9,64 1,89 0,97
1e Looster - - - - - 93,94 97,05 93,05 - 3,28 1,83 3,45 - 2,78 1,12 3,50 - - - - - 325,89 163,43 25,88 - 11,38 3,08 0,96 -- 9,64 1,89 0,97
Margrieten - - - - - 93,71 96,98 92,74 - 3,11 1,74 3,26 - 3,18 1,28 4,00 - - - - - 345,53 173,58 27,42 - 11,47 3,11 0,96 -- 11,73 2,29 1,18
Margrieten - - - - - 93,71 96,98 92,74 - 3,11 1,74 3,26 - 3,18 1,28 4,00 - - - - - 345,53 173,58 27,42 - 11,47 3,11 0,96 -- 11,73 2,29 1,18
Margrieten - - - - - 93,71 96,98 92,74 - 3,11 1,74 3,26 - 3,18 1,28 4,00 - - - - - 345,53 173,58 27,42 - 11,47 3,11 0,96 -- 11,73 2,29 1,18
Margrieten - - - - - 93,71 96,98 92,74 - 3,11 1,74 3,26 - 3,18 1,28 4,00 - - - - - 345,53 173,58 27,42 - 11,47 3,11 0,96 -- 11,73 2,29 1,18
Margrieten - - - - - 93,71 96,98 92,74 - 3,11 1,74 3,26 - 3,18 1,28 4,00 - - - - - 345,53 173,58 27,42 - 11,47 3,11 0,96 -- 11,73 2,29 1,18
Margrieten - - - - - 93,71 96,98 92,74 - 3,11 1,74 3,26 - 3,18 1,28 4,00 - - - - - 345,53 173,58 27,42 - 11,47 3,11 0,96 -- 11,73 2,29 1,18
Margrieten - - - - - 95,08 97,84 94,44 - 3,72 1,79 3,99 - 1,21 0,37 1,58 - - - - - 894,02 432,21 94,16 - 34,98 7,91 3,98 -- 11,38 1,63 1,58
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1, - 5,27 1, 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1, - 5,27 1,43 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1,51 - 5,27 1,43 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1, - 5,27 1,43 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1, - 5,27 1 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1, - 5,27 1, 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1, - 5,27 1,43 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1,51 - 5,27 1,43 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1, - 5,27 1,43 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1, - 5,27 1 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1,51 - 5,27 1,43 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1,51 - 5,27 1,43 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 75,18 85,47 73,43 - 20,72 12,71 21,48 - 4,10 1,82 5,09 - - - - - 19,12 9,60 1,51 - 5,27 1,43 0,44 -- 1,04 0,20 0,10
Nieuweweg - - - - - 72,27 84,44 69,48 - 16,78 10,58 17,12 - 10,95 4,99 13,39 - - - - - 59,72 30,02 4,71 - 13,87 3,76 1,16 -- 9,05 1,77 0,91
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Bar - - - - - 94,29 97,57 93,43 - 3,78 1,84 4,05 - 1,93 0,59 2,52 - - - - - 944,51 455,63 99,09 - 37,86 8,59 4,30 -- 19,33 2,76 2,67
N206 _ Mar - - - - - 95,08 97,84 94,44 - 3,72 1,79 3,99 - 1,21 0,37 1,58 - - - - - 894,02 432,21 94,16 - 34,98 7,91 3,98 -- 11,38 1,63 1,58
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20
Noorder Le - - - - - 93,23 96,70 92,25 - 3,67 2,05 3,85 - 3,09 1,25 3,89 - - - - - 58,65 29,44 4,65 - 2,31 0,62 0,19 -- 1,94 0,38 0,20

Geomilieu V5.21 20-12-2019 16:52:09



modelgegevens wegverkeer Nieuwbouw woningen 1e Loosterweg 122-126

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam ZV(P4) LE(D)63 LE(D)125 LE(D)250 LE(D)500 LE(D)1k LE(D)2k LE(D)4k LE(D)8k LE(A)63 LE(A)125 LE(A)250 LE(A)500 LE(A)1k LE(A)2k LE(A)4k LE(A)8k LE(N)63 LE(N)125 LE(N)250 LE(N)500 LE(N)1k LE(N)2k LE(N)4k LE(N)8k LE (P4)63 LE (P4)125
1e looster - 80,80 88,81 94,80 100,94 107,21 103,63 96,83 86,66 76,54 84,49 90,08 96,87 103,83 100,22 93,39 82,79 70,17 78,15 84,21 90,28 96,34 92,76 85,96 75,91 -- --
1e looster - 80,80 88,81 94,80 100,94 107,21 103,63 96,83 86,66 76,54 84,49 90,08 96,87 103,83 100,22 93,39 82,79 70,17 78,15 84,21 90,28 96,34 92,76 85,96 75,91 -- --
1e looster - 80,80 88,81 94,80 100,94 107,21 103,63 96,83 86,66 76,54 84,49 90,08 96,87 103,83 100,22 93,39 82,79 70,17 78,15 84,21 90,28 96,34 92,76 85,96 75,91 -- --
1e looster - 80,80 88,81 94,80 100,94 107,21 103,63 96,83 86,66 76,54 84,49 90,08 96,87 103,83 100,22 93,39 82,79 70,17 78,15 84,21 90,28 96,34 92,76 85,96 75,91 -- --
1e looster - 80,80 88,81 94,80 100,94 107,21 103,63 96,83 86,66 76,54 84,49 90,08 96,87 103,83 100,22 93,39 82,79 70,17 78,15 84,21 90,28 96,34 92,76 85,96 75,91 -- --
1e looster - 80,80 88,81 94,80 100,94 107,21 103,63 96,83 86,66 76,54 84,49 90,08 96,87 103,83 100,22 93,39 82,79 70,17 78,15 84,21 90,28 96,34 92,76 85,96 75,91 -- --
1e looster - 80,80 88,81 94,80 100,94 107,21 103,63 96,83 86,66 76,54 84,49 90,08 96,87 103,83 100,22 93,39 82,79 70,17 78,15 84,21 90,28 96,34 92,76 85,96 75,91 -- --
1e Looster - 80,80 88,81 94,80 100,94 107,21 103,63 96,83 86,66 76,54 84,49 90,08 96,87 103,83 100,22 93,39 82,79 70,17 78,15 84,21 90,28 96,34 92,76 85,96 75,91 -- --
Margrieten - 81,20 89,17 95,17 101,34 107,52 103,93 97,13 87,00 76,88 84,79 90,40 97,20 104,11 100,49 93,67 83,09 70,60 78,53 84,61 90,70 96,66 93,07 86,27 76,26 -- --
Margrieten - 81,20 89,17 95,17 101,34 107,52 103,93 97,13 87,00 76,88 84,79 90,40 97,20 104,11 100,49 93,67 83,09 70,60 78,53 84,61 90,70 96,66 93,07 86,27 76,26 -- --
Margrieten - 81,20 89,17 95,17 101,34 107,52 103,93 97,13 87,00 76,88 84,79 90,40 97,20 104,11 100,49 93,67 83,09 70,60 78,53 84,61 90,70 96,66 93,07 86,27 76,26 -- --
Margrieten - 81,20 89,17 95,17 101,34 107,52 103,93 97,13 87,00 76,88 84,79 90,40 97,20 104,11 100,49 93,67 83,09 70,60 78,53 84,61 90,70 96,66 93,07 86,27 76,26 -- --
Margrieten - 81,20 89,17 95,17 101,34 107,52 103,93 97,13 87,00 76,88 84,79 90,40 97,20 104,11 100,49 93,67 83,09 70,60 78,53 84,61 90,70 96,66 93,07 86,27 76,26 -- --
Margrieten - 81,20 89,17 95,17 101,34 107,52 103,93 97,13 87,00 76,88 84,79 90,40 97,20 104,11 100,49 93,67 83,09 70,60 78,53 84,61 90,70 96,66 93,07 86,27 76,26 -- --
Margrieten - 84,48 92,69 98,55 104,66 111,37 107,80 101,00 90,66 80,28 88,29 93,73 100,66 107,92 104,31 97,48 86,74 74,97 83,18 89,11 95,11 101,68 98,12 91,31 81,06 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 72,13 81,15 87,78 91,67 96,54 93,25 86,56 77,79 67,02 75,91 82,33 86,75 92,51 89,11 82,37 72,96 61,50 70,47 77,13 81,03 85,73 82,44 75,76 67,07 -- --
Nieuweweg - 78,33 86,77 93,44 97,99 102,19 98,79 92,10 83,47 72,73 81,22 87,67 92,53 97,79 94,33 87,59 78,28 67,92 76,27 82,96 87,58 91,54 88,13 81,45 72,93 -- --
N206 _ Bar - 85,90 90,49 99,67 100,93 105,95 103,17 96,65 90,92 81,18 85,09 93,23 96,70 102,11 99,07 92,43 84,99 76,46 81,21 90,49 91,47 96,36 93,64 87,15 81,71 -- --
N206 _ Bar - 85,90 90,49 99,67 100,93 105,95 103,17 96,65 90,92 81,18 85,09 93,23 96,70 102,11 99,07 92,43 84,99 76,46 81,21 90,49 91,47 96,36 93,64 87,15 81,71 -- --
N206 _ Bar - 85,11 93,26 99,21 105,26 111,74 108,16 101,36 91,13 80,67 88,66 94,16 101,03 108,19 104,58 97,75 87,06 75,68 83,81 89,83 95,78 102,06 98,49 91,70 81,58 -- --
N206 _ Bar - 85,11 93,26 99,21 105,26 111,74 108,16 101,36 91,13 80,67 88,66 94,16 101,03 108,19 104,58 97,75 87,06 75,68 83,81 89,83 95,78 102,06 98,49 91,70 81,58 -- --
N206 _ Bar - 85,11 93,26 99,21 105,26 111,74 108,16 101,36 91,13 80,67 88,66 94,16 101,03 108,19 104,58 97,75 87,06 75,68 83,81 89,83 95,78 102,06 98,49 91,70 81,58 -- --
N206 _ Bar - 85,11 93,26 99,21 105,26 111,74 108,16 101,36 91,13 80,67 88,66 94,16 101,03 108,19 104,58 97,75 87,06 75,68 83,81 89,83 95,78 102,06 98,49 91,70 81,58 -- --
N206 _ Bar - 85,11 93,26 99,21 105,26 111,74 108,16 101,36 91,13 80,67 88,66 94,16 101,03 108,19 104,58 97,75 87,06 75,68 83,81 89,83 95,78 102,06 98,49 91,70 81,58 -- --
N206 _ Bar - 85,11 93,26 99,21 105,26 111,74 108,16 101,36 91,13 80,67 88,66 94,16 101,03 108,19 104,58 97,75 87,06 75,68 83,81 89,83 95,78 102,06 98,49 91,70 81,58 -- --
N206 _ Bar - 85,11 93,26 99,21 105,26 111,74 108,16 101,36 91,13 80,67 88,66 94,16 101,03 108,19 104,58 97,75 87,06 75,68 83,81 89,83 95,78 102,06 98,49 91,70 81,58 -- --
N206 _ Bar - 85,11 93,26 99,21 105,26 111,74 108,16 101,36 91,13 80,67 88,66 94,16 101,03 108,19 104,58 97,75 87,06 75,68 83,81 89,83 95,78 102,06 98,49 91,70 81,58 -- --
N206 _ Bar - 85,11 93,26 99,21 105,26 111,74 108,16 101,36 91,13 80,67 88,66 94,16 101,03 108,19 104,58 97,75 87,06 75,68 83,81 89,83 95,78 102,06 98,49 91,70 81,58 -- --
N206 _ Mar - 84,48 92,69 98,55 104,66 111,37 107,80 101,00 90,66 80,28 88,29 93,73 100,66 107,92 104,31 97,48 86,74 74,97 83,18 89,11 95,11 101,68 98,12 91,31 81,06 -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
Noorder Le - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- -- --
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modelgegevens wegverkeer Nieuwbouw woningen 1e Loosterweg 122-126

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE (P4) 250 LE (P4)500 LE (P4)1k LE (P4)2k LE (P4)4k LE (P4) 8k
1e looster -- - -- - - -
1e looster -- - -- - - -
1e looster -- - -- - - -
1e looster -- - -- - - -
1e looster -- - -- - - -

1e looster -- - - - - -
1e looster -- - - - - -
1e Looster -- - - - - -
Margrieten - - - - - -
Margrieten - - - - - -

Margrieten - - - - - -
Margrieten - - - - - -
Margrieten - - - - - -
Margrieten - - - - - -
Margrieten - - - - - -

Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -

Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -

Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -
Nieuweweg - - - - - -
N206 _ Bar - - - - - -

N206 _ Bar - - - - - -
N206 _ Bar - - - - - ~
N206 _ Bar - - - - - ~
N206 _ Bar - - - - - ~
N206 _ Bar - - - - - ~

N206 _ Bar - - - - - -
N206 _ Bar - - - - - ~
N206 _ Bar - - - - - ~
N206 _ Bar - - - - - ~
N206 _ Bar - - - - - ~

N206 _ Mar -- -- -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -

Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -

Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -

Noorder Le -- - -- - - -
Noorder Le -- - -- - - -
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Bijlage 4

modelgegevens railverkeer

Nieuwbouw woningen le Loosterweg 122-126

Rapport: Lijst van model eigenschappen

Model: eerste model

Model eigenschap

Omschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode

Aangemaakt door
Laatst ingezien door
Model aangemaakt met

Dagperiode

Avondperiode

Nachtperiode

Samengestelde periode

Waarde

Standaard maaiveldhoogte
Rekenhoogte contouren
Detailniveau toetspunt resultaten
Detailniveau resultaten grids
Zoekafstand [m]

Max. reflectie afstand tot bron [m]
Max. reflectie afstand tot ontvanger [m]
Standaard bodemfactor
Zichthoek [grd]

Maximale reflectiediepte
Reflectie in woonwijkschermen
Geometrische uitbreiding
Luchtdemping

Luchtdemping [dB/km]
Meteorologische correctie
Waarde voor CO

Geomilieu V5.21

eerste model
mark
#2|Railverkeerslawaai|RMR-2012|

mark op 3-12-2019
mark op 20-12-2019
Geomilieu V4.30

07:00 - 19:00

19:00 - 23:00

23:00 - 07:00

Lden

Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
0

4

Groepsresultaten
Groepsresultaten

Ja

Volledige 3D analyse

Conform standaard

0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00
Conform standaard

3,50
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modelgegevens railverkeer Nieuwbouw woningen le Loosterweg 122-126

Commentaar
04-12-2019 09:44: Importeren geluidregister spoor

Geomilieu V5.21 20-12-2019 17:12:24



Bijlage 5

Geluidbelasting 1e Loosterweg

excl. aftrek art. 110g wgh

Nieuwbouw woningen le Loosterweg 122-126

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model
Groep: 1e Loosterweg
Groepsreductie: Nee
Naam

Toetspunt Hoogte Lden
RP122-1_A 150 47,27
RP122-1 B 4,50 48,60
RP122-1 C 7,50 49,09
RP122-2_A 1,50 -
RP122-2 B 4,50 43,20
RP122-2_C 7,50 43,78
RP122-3 A 1,50 38,34
RP122-3 B 450 42,17
RP122-3 C 750 34,79
RP122-4_A 1,50 50,68
RP122-4 B 4,50 52,90
RP122-4 C 7,50 53,06
RP122-5_A 150 51,89
RP122-5 B 450 53,85
RP122-5 C 750 54,24
RP122-6_A 150 53,21
RP122-6_B 450 54,89
RP122-6_C 7,50 55,25
RP124-1_A 1,50 44,02
RP124-1 B 4,50 45,46
RP124-1 C 7,50 46,49
RP124-2_A 1,50 44,52
RP124-2 B 450 45,91
RP124-2_C 7,50 46,89
RP124-3 A 1,50 -
RP124-3 B 450 45,25
RP124-3 C 7,50 44,73
RP124-4 A 150 37,47
RP124-4 B 450 42,44
RP124-4 C 7,50 43,60
RP126-1_A 1,50 43,03
RP126-1_B 450 43,85
RP126-1_C 7,50 44,28
RP126-2_A 150 24,25
RP126-2_B 450 38,41
RP126-2_C 7,50 37,55
RP126-3_A 1,50 -
RP126-3_B 450 38,91
RP126-3_C 7,50 38,07
RP126-4_A 1,50 40,40
RP126-4_B 450 42,57
RP126-4_C 7,50 43,82

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.21
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Bijlage 5

Geluidbelasting 1e Margrietenlaan

excl. aftrek art. 110g wgh

Nieuwbouw woningen le Loosterweg 122-126

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model
Groep: Margrietenlaan
Groepsreductie: Nee
Naam

Toetspunt Hoogte Lden
RP122-1_A 150 21,73
RP122-1 B 450 2341
RP122-1 C 750 24,23
RP122-2_A 1,50 -
RP122-2 B 4,50 35,86
RP122-2_C 750 37,34
RP122-3 A 150 27,38
RP122-3 B 4,50 30,98
RP122-3 C 7,50 33,84
RP122-4_A 1,50 46,64
RP122-4 B 450 47,98
RP122-4 C 7,50 48,02
RP122-5_A 1,50 47,10
RP122-5 B 450 49,11
RP122-5 C 7,50 48,64
RP122-6_A 1,50 46,21
RP122-6_B 450 47,94
RP122-6_C 7,50 48,65
RP124-1_A 1,50 40,86
RP124-1 B 450 41,98
RP124-1 C 7,50 43,09
RP124-2_A 1,50 41,09
RP124-2 B 450 42,24
RP124-2_C 7,50 43,51
RP124-3 A 1,50 -
RP124-3 B 4,50 37,50
RP124-3 C 7,50 39,95
RP124-4 A 150 3534
RP124-4 B 450 38,77
RP124-4 C 7,50 38,55
RP126-1_A 150 39,57
RP126-1_B 4,50 40,57
RP126-1_C 7,50 41,58
RP126-2_A 150 24,79
RP126-2_B 450 26,19
RP126-2_C 750 26,37
RP126-3_A 1,50 -
RP126-3_B 450 26,46
RP126-3_C 750 27,16
RP126-4_A 150 26,74
RP126-4_B 4,50 33,69
RP126-4_C 7,50 36,33

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.21
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Bijlage 5

Geluidbelasting N206 (Bartenweg)

excl. aftrek art. 110g wgh

Nieuwbouw woningen le Loosterweg 122-126

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model
Groep: N206
Groepsreductie: Nee
Naam

Toetspunt Hoogte Lden
RP122-1_A 1,50 38,55
RP122-1 B 450 41,84
RP122-1 C 750 42,77
RP122-2_A 1,50 -
RP122-2 B 450 42,38
RP122-2_C 7,50 43,23
RP122-3 A 1,50 28,98
RP122-3 B 450 32,33
RP122-3 C 7,50 30,15
RP122-4_A 150 25,33
RP122-4 B 450 29,49
RP122-4 C 7,50 27,03
RP122-5_A 150 25,79
RP122-5 B 450 28,84
RP122-5 C 750 24,29
RP122-6_A 1,50 35,06
RP122-6_B 4,50 40,54
RP122-6_C 7,50 41,87
RP124-1_A 150 41,71
RP124-1 B 450 42,74
RP124-1 C 7,50 43,60
RP124-2_A 1,50 41,66
RP124-2 B 450 41,77
RP124-2_C 7,50 42,45
RP124-3 A 1,50 -
RP124-3 B 4,50 41,00
RP124-3 C 7,50 41,54
RP124-4 A 150 27,14
RP124-4 B 450 32,59
RP124-4 C 7,50 30,44
RP126-1_A 1,50 41,62
RP126-1_B 450 42,42
RP126-1_C 7,50 43,22
RP126-2_A 1,50 38,99
RP126-2_B 450 37,72
RP126-2_C 7,50 38,72
RP126-3_A 1,50 -
RP126-3_B 450 37,77
RP126-3_C 7,50 38,75
RP126-4_A 150 31,24
RP126-4_B 450 31,88
RP126-4_C 7,50 31,53

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.21
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Bijlage 5

Geluidbelasting 1e Nieuweweg

excl. aftrek art. 110g wgh

Nieuwbouw woningen le Loosterweg 122-126

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model
Groep: Nieuweweg
Groepsreductie: Nee
Naam

Toetspunt Hoogte Lden
RP122-1_A 150 52,23
RP122-1 B 4,50 52,09
RP122-1 C 7,50 51,55
RP122-2_A 1,50 -
RP122-2 B 4,50 50,55
RP122-2_C 7,50 50,26
RP122-3 A 1,50 31,69
RP122-3 B 450 42,76
RP122-3 C 750 42,67
RP122-4_A 1,50 45,95
RP122-4 B 450 47,68
RP122-4 C 750 47,39
RP122-5_A 1,50 47,95
RP122-5 B 450 49,17
RP122-5 C 7,50 48,88
RP122-6_A 1,50 53,56
RP122-6_B 4,50 53,95
RP122-6_C 7,50 53,55
RP124-1_A 1,50 53,83
RP124-1 B 4,50 53,96
RP124-1 C 7,50 53,42
RP124-2_A 150 51,10
RP124-2 B 4,50 50,93
RP124-2_C 7,50 50,57
RP124-3 A 1,50 -
RP124-3 B 4,50 48,57
RP124-3 C 7,50 48,48
RP124-4 A 150 32,18
RP124-4 B 4,50 36,26
RP124-4 C 7,50 36,82
RP126-1_A 150 53,67
RP126-1_B 450 53,77
RP126-1_C 7,50 53,23
RP126-2_A 1,50 50,13
RP126-2_B 4,50 49,34
RP126-2_C 7,50 48,92
RP126-3_A 1,50 -
RP126-3_B 4,50 47,03
RP126-3_C 7,50 46,96
RP126-4_A 1,50 32,03
RP126-4_B 450 35,46
RP126-4_C 7,50 35,71

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.21
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Bijlage 5

Totale geluidbelasting wegen Nieuwbouw woningen 1e Loosterweg 122-126
excl. aftrek art. 110g wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam

Toetspunt Hoogte Lden
RP122-1_A 1,50 53,58
RP122-1_B 4,50 53,98
RP122-1_C 7,50 53,86
RP122-2_A 1,50 -
RP122-2_B 4,50 51,91

RP122-2_C 7,50 51,95
RP122-3_A 1,50 39,83
RP122-3_B 4,50 45,84
RP122-3_C 7,50 43,97
RP122-4_A 1,50 53,07

RP122-4_B 4,50 55,02
RP122-4_C 7,50 55,07
RP122-5_A 1,50 54,29
RP122-5_ B 4,50 56,10
RP122-5_C 7,50 56,19

RP122-6_A 1,50 56,83
RP122-6_B 4,50 58,00
RP122-6_C 7,50 58,13
RP124-1_A 1,50 54,68
RP124-1_B 4,50 55,04

RP124-1_C 7,50 54,88
RP124-2_A 1,50 52,67
RP124-2 B 4,50 52,89
RP124-2_ C 7,50 53,07
RP124-3_A 1,50 -

RP124-3_B 4,50 50,92
RP124-3_C 7,50 50,95
RP124-4_A 1,50 40,48
RP124-4_B 4,50 44,93
RP124-4_C 7,50 45,56

RP126-1_A 1,50 54,42
RP126-1_B 4,50 54,64
RP126-1_C 7,50 54,35
RP126-2_A 1,50 50,47
RP126-2_B 4,50 49,96

RP126-2_C 7,50 49,62
RP126-3_A 1,50 -
RP126-3_B 4,50 48,10
RP126-3_C 7,50 48,07
RP126-4_A 1,50 41,57

RP126-4_B 4,50 44,06
RP126-4_C 7,50 45,26

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.21 20-12-2019 16:45:24
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Bijlage 5

Geluidbelasting railverkeer Nieuwbouw woningen le Loosterweg 122-126
Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam

Toetspunt Hoogte Lden
RP122-1_A 1,50 47,08
RP122-1 B 450 51,31
RP122-1 C 7,50 54,88
RP122-2_A 1,50 -
RP122-2 B 4,50 50,86

RP122-2 C 7,50 54,55
RP122-3_A 1,50 46,60
RP122-3 B 4,50 52,52
RP122-3_C 750 57,92
RP122-4_A 1,50 45,64

RP122-4 B 450 51,83
RP122-4 C 7,50 56,39
RP122-5_A 1,50 44,93
RP122-5 B 4,50 52,05
RP122-5_C 7,50 56,18

RP122-6_A 1,50 45,04
RP122-6_B 4,50 49,84
RP122-6_C 750 52,23
RP124-1_A 1,50 50,57
RP124-1 B 4,50 52,07

RP124-1 C 750 52,71
RP124-2_A 1,50 39,42
RP124-2_B 4,50 44,48
RP124-2 C 7,50 48,84
RP124-3_A 1,50 --

RP124-3 B 4,50 44,20
RP124-3_C 7,50 49,46
RP124-4_A 1,50 51,25
RP124-4 B 450 53,31
RP124-4 C 7,50 58,42

RP126-1_A 1,50 49,15
RP126-1_B 450 51,28
RP126-1_C 750 52,42
RP126-2_A 1,50 54,16
RP126-2_B 4,50 57,69

RP126-2_C 7,50 59,16
RP126-3_A 1,50 --
RP126-3_B 450 57,14
RP126-3_C 7,50 59,19
RP126-4_A 1,50 48,77

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.21 20-12-2019 16:27:19
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Geluidbelasting railverkeer

Nieuwbouw woningen le Loosterweg 122-126

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam

Toetspunt Hoogte Lden
RP126-4_B 450 55,34
RP126-4_C 7,50 58,89

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V5.21

20-12-2019 16:27:19



Bijlage 6

Overzicht berekende geluidbelastingen t.g.v. Wegverkeer en Railverkeer
Project Nieuwbouw woningen, le Loosterweg 122-126 te Hillegom

d.d. 18-12-2019

wegverkeer spoorverkeer gecumuleerd
Lpen (day-evening-night) exclusief Lpen (day-evening-night) inclusief Lpen (wegverk. + railverk.)
correctie art. 110g wgh correcties conform art. 3.4, lid 1 RMV 2012
e H
=] -
- H c g |3 c g s [2=| 2
a c | @ ® = s g [ 8 = S A
g g |z < ¥ % 58|28 ¥ % 5 E||S2
< g g S| &35 ERE) 5|l e g s ol &3 EE) E) ] Ll 5=
2 o |l SllesllasS( 231335 22|22 x o & g
£ |l s EIlRE|ZE|SE|Ez: s d||wE||Z2E|l SE g Solles§
A RN R Rk
s 2| 8|88/ 88|/ g3/ |- S[|38||58]|[88] ¢ g8|lgg| |vt] L*RL| Lam
[Re122:1 A~ | 15| 47,27|] 25,73][ 52.23[| 38,55[] 53,58] | 42,27[[ 16,73|| 47,23| 33,55]| 48,58| | 47,08]| 47,08 | 53,58] 43,326] 53,971
RP122-1_B 4,5] 48,6|| 23,41|| 52,09|| 41,84|| 53,98 43,6|] 18,41|| 47,09|| 36,84|| 48,98 51,31|| 51,31 53,98| 47,345| 54,833
Rei2zic [ 7| a909l] 2423][ s1ss|] a277|| s36] | _aaoo[] 1923]] aess(| 57.77]] asss| | sags|| sass| | 53s6] 50736 55,583
RP122-2_A 1,5 - - - - - - - - - - - - - - -
RP122-2_B 4,51 43,2|| 35,86|| 50,55|| 42,38|| 51,91 38,2|| 30,86[| 45,55|| 37,38|| 46,91 50,86|| 50,86 51,91| 46,917| 53,105
Re1222 ¢ [ 7| a378|] 37341 s026]| a3.3|| =1.95] | 387[| 32.3a]] a526[ 3823]] aes| | sass|[ sass| | s1,95] 50423 54,263
RP122-3_A 1,5' 38,34|| 27,38|| 31,69|| 28,98|| 39,83 33,34|| 22,38|| 26,69|| 23,98|| 34,83 46,6 46,6 39,83| 42,87| 44,621
RP122-3_B 45| 42,17 30,98 42,76 32,33 45,84 37,17 25,98 37,76 27,33 40,84 52,52 52,52 45,84| 48,494| 50,377
RP122:3 C_ _ _|_ 23] 3479|1 3384|| 22671| 30,151 4397) {_2979|| 2884|] 37,671| 2515 3897) | 57,321 57.92| | 43,97| 53,624} 54,071
RP122-4_A 1,5] 50,68|| 46,64|| 4595|| 25,33[| 53,07 45,68|| 41,64/ 40,95|| 20,33|| 48,07 45,64(| 45,64 53,07| 41,958| 53,394
RP122-4_B 4,51 52,9|| 47,98|| 47,68|| 29,49|| 55,02 47,9(| 42,98|| 42,68|| 24,49|| 50,02 51,83|| 51,83 55,02| 47,839 55,78
RP122-4_C 7,5 53,06|| 48,02|| 47,39|| 27,03|| 55,07 48,06(| 43,02|| 42,39|| 22,03|| 50,07 56,39|| 56,39 55,07| 52,171| 56,868
[RP1225 A~ | 15| s189|[ 47,1][ 27,95[| 25,79([ 54,29] | 46,89[] ~42,1|] 42,95[| 20,79]| 49,29 | 44,93] 44,93 | 54.29] 41,284] 54,502,
RP122-5_B 4,5] 53,85 49,11 49,17 28,84 56,1 48,85 44,11 44,17 23,84 51,1 52,05 52,05 56,10| 48,048| 56,732
RP1225 C_ _ _|_ 23] 5424|] 4864|| 48388]| 24,291 56,19] f_49,24|| 4364]|] 43,88|] 19.29]| 5L19] | 5618|| 56,18| | 56,19] 51,971} 57,584
RP122-6_A 1,5] 53,21|| 46,21|| 53,56/| 35,06/| 56,83 48,21|| 41,21|| 48,56[| 30,06/ 51,83 45,04(| 45,04 56,83| 41,388| 56,952
RP122-6_B 4,5] 54,89 47,94 53,95 40,54 58 49,89 42,94 48,95 35,54 53 49,84 49,84 58,00| 45,948 58,263
RP122-6_C 7,5] 55,25 48,65 53,55 41,87 58,13 50,25 43,65 48,55 36,87 53,13 52,23 52,23 58,13 48,219| 58,552
RP124-1_A 1,5| 44,02 40,86 53,83 41,71 54,68 39,02 35,86 48,83 36,71 49,68 50,57 50,57 54,68| 46,642| 55,314
RP124-1_B 4,5 45,46(| 41,98|| 53,96|| 42,74|| 55,04 40,46(| 36,98|| 48,96|| 37,74|| 50,04 52,07|| 52,07 55,04| 48,067| 55,835
RP124-1 C_ |23 4649]1 43,09]| 53421| 43,6 5488| f 4149|| 3803|] 4842|] 386]] 4988 | 5271| 5271| | 54,88| 48,675 55813
RP124-2_A 1,5] 44,52 41,09 51,1 41,66 52,67 39,52 36,09 46,1 36,66 47,67 39,42 39,42 52,67| 36,049| 52,764
RP124-2_B 4,5] 45,91 42,24 50,93 41,77 52,89 40,91 37,24 45,93 36,77 47,89 44,48 44,48 52,89 40,856| 53,154
RP124-2_C 7,5| 46,89 43,51 50,57 42,45 53,07 41,89 38,51 45,57 37,45 48,07 48,84 48,84 53,07 44,998| 53,699
Rpi2a3 A | 5| - || - =T =0T 11 ="1T""9r =1 =1 =T/ =0-""TTI=7T-7=7
RP124-3_B 4,5] 45,25 37,5|| 48,57 41[] 50,92 40,25 32,5[| 43,57 36|| 45,92 44,2 44,2 50,92| 40,59| 51,305
Rei2e3.c [ 7| aa73[] 39905] asas|| aisall s09s| | 3973[] 30.5]] a3as[| s654]| 459s| | aoae|[ aoae] | 50,545 587] 52050
RP124-4 A 1,5 37,47 35,34 32,18 27,14 40,48 32,47 30,34 27,18 22,14 35,48 51,25 51,25 40,48| 47,288 48,11
RP124-4 B 4,51 42,44 38,77 36,26 32,59 44,93 37,44 33,77 31,26 27,59 39,93 53,31 53,31 44,93| 49,245( 50,613
RP124-4 C 7,5 43,6 38,55 36,82 30,44 45,56 38,6 33,55 31,82 25,44 40,56 58,42 58,42 45,56| 54,099( 54,668
RP126-1_A 1,5| 43,03 39,57 53,67 41,62 54,42 38,03 34,57 48,67 36,62 49,42 49,15 49,15 54,42 45,293| 54,921
RP126-1_B 4,5 43,85[| 40,57|| 53,77|| 42,42|| 54,64 38,85|| 35,57|| 48,77|| 37,42|| 49,64 51,28|| 51,28 54,64| 47,316| 55,378
RP126:1 C_ _ _|_ 73] 4428|] A158|| 5323|| 43,22|] 54,35| { 39.28|| 3658|| 4823|] 3822]| 4935] | 5242]| 5242| | 54,35] 48,393] 55,333
RP126-2_A 1,5] 24,25|| 24,79|| 50,13|| 38,99(| 50,47 19,25|| 19,79|| 45,13|| 33,99|| 45,47 54,16|| 54,16 50,47| 50,052| 53,276
RP126-2_A 1,5|] 38,41 26,19 49,34 37,72 49,96 33,41 21,19 44,34 32,72 44,96 57,69 57,69 49,96| 53,406( 55,026
RP126-2_B 4,51 37,55 26,37 48,92 38,72 49,62 32,55 21,37 43,92 33,72 44,62 59,16 59,16 49,62| 54,802( 55,952
rpi263 B | 45| - || - | - 1 =0 -~ 11 ="0T""9r =1 =1 =T/ =0-""TTI=~—"7-"7"=7
RP126-3_C 7,5 3891|| 26,46|| 47,03|| 37,77 48,1 33,91|| 21,46|| 42,03|| 32,77 43,1 57,14|| 57,14 48,10 52,883| 54,129
Rei2es ¢ [ 7| 3807|] 27.6][ a6s]] s875|| aso] | 33.07[] 22.16] arsell s37s] 30| | ool so.19] | 48,07 sasn] 5661
RP126-4_A 1,5| 40,4|| 26,74|| 32,03|| 31,24[| 41,57 35,4|| 21,74[| 27,03|| 26,24|| 36,57 48,77(| 48,77 41,57 44,932| 46,578
RP126-4_B 4,5] 42,57 33,69 35,46 31,88 44,06 37,57 28,69 30,46 26,88 39,06 55,34 55,34 44,06| 51,173 51,945
RP126-4_C 7,5| 43,82 36,33 35,71 31,53 45,26 38,82 31,33 30,71 26,53 40,26 58,89 58,89 45,26| 54,546( 55,029
hoogste geluidbelasting nr 122 50,25|| 44,11|| 48,95(| 38,23|| 53,13 57,92 58,552
hoogste geluidbelasting nr 124 41,89 38,51|| 48,96 38,6 50,04 58,42 55,835
hoogste geluidbelasting nr 126 39,28|| 36,58|| 48,77|| 38,22|| 49,64 59,19 55,952
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