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Inleiding 
Stebru heeft MBH Consult B.V. opdracht gegeven voor het uitvoeren van een onderzoek 

stikstofdepositie ten behoeve van de herontwikkeling genaamd ‘Levels Assumburgweg’ te ‘s-

Gravenhage. In figuur 1.1 is een globale situering van het plan weergegeven.  

 

Figuur 1.1  Situering plangebied 
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De realisatie van het plan kan negatieve gevolgen hebben voor stikstofgevoelige habitattypen binnen 

omliggende beschermde natuurgebieden. Er is onderzoek verricht naar de stikstofdepositiebijdrage 

op de omliggende Natura 2000-gebieden. 

Het meest nabij gelegen Natura 2000-gebied volgens Natura2000.nl is: 

- Westduinpark & Wapendal (ca. 3 km) 

Voorgaand is zichtbaar in figuur 1.2 

 

Figuur 1.2  Omliggende Natura 2000-gebieden 
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1. Toetsingskader 
De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Wet natuurbescherming. In zowel de 

Habitat- als de Vogelrichtlijn zijn de gebieden opgenomen welke als Natura 2000-gebied worden 

aangemerkt. Een project dat significante gevolgen kan hebben, is natuurvergunningplichtig. Ter 

beoordeling daarvan is onderzoek verricht naar de stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden.  

Het projecteffect van het plan op Natura 2000-gebieden met stikstofgevoelige natuur dient bepaald 

te worden. De berekening zal worden verricht met behulp van de Aerius Calculator, zoals 

voorgeschreven in artikel 2.1 van de Regeling natuurbescherming. Het projecteffect wordt inzichtelijk 

gemaakt op twee decimalen nauwkeurig.    
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2. Uitgangspunten 

2.1 Plangegevens 
Met het plan wordt de nieuwbouw 548 appartementen en ca. 4.500 m2 aan commerciële ruimten 

mogelijk gemaakt. De bestaande bebouwing wordt gesloopt ten behoeve van de nieuwbouw. 

Referentiesituatie 

De huidige bebouwing op het perceel bevat 48 sociale huurappartementen en diverse bedrijfsmatige 

bebouwing.  

Deze bebouwing wordt gesloopt ten behoeve van de nieuwbouw als onderdeel van het plan. De 

huidige bebouwing en het gebruik daarvan houdt direct verband met het nieuwe project en kan 

derhalve als referentiesituatie ter saldering worden ingezet. Hierbij wordt opgemerkt dat alleen de 

sociale huurappartementen ter saldering worden ingezet. 

Bouwfase 

Relevante emissies tijdens de bouwfase ontstaan door de inzet van mobiele werktuigen en 

vervoersbewegingen van- en naar het plan. De gegevens zijn aangeleverd door de bouwkundig 

aannemer. 

Gebruiksfase 

De nieuwe bebouwing zal worden uitgerust middels een gasloos energieconcept. Derhalve zijn 

gebouwemissies niet relevant.  

De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) in de beoogde gebruiksfase 

vinden plaats door verkeersbewegingen van en naar het plan. De is opgegeven door opdrachtgever 

en is gebaseerd op een uitgevoerd verkeers- en parkeeronderzoek. 

Rekenjaar 

Voor de bouwfase wordt, gezien de verwachte doorlooptijd van drie jaar van dit project, gerekend 

met de rekenjaren 2023-2025. Voor de gebruiksfase wordt uitgegaan van rekenjaar 2026. 

Stationair draaien 

Op de projectlocatie is een vlakbron ingegeven ten behoeve van de emissies van stationaire draai van 

het vrachtverkeer. De emissies zijn berekend op basis van een schatting van de stationaire draaiuren 

en gebaseerd op de door BIJ12 opgestelde rekeninstructie.1 

AERIUS 2022 

Onderhavig onderzoek is uitgevoerd met de meest recente versie van de AERIUS Calculator(2022). 

  

 
1 https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-
2022.pdf 

https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
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2.2 Bouwfase 
Relevante emissies tijdens de bouwfase ontstaan door de inzet van mobiele werktuigen en 

vervoersbewegingen van- en naar het plan. De gegevens zijn aangeleverd door de bouwkundig 

aannemer van opdrachtgever.  

Voor elk van de bouwfasen is in kaart gebracht welke mobiele werktuigen noodzakelijk zijn, het 

aantal benodigde draaiuren en het te verwachten dieselverbruik. Er wordt uitgegaan van Stage IV 

materieel, waarbij worst case gerekend wordt met 5% AdBLue verbruik.  

De werktuigen worden als vlakbron ingegeven op de projectlocatie, omdat deze geen vast 

emissiepunt hebben maar over het gehele terrein zullen bewegen. De ingegeven uren betreffen uren 

van de totale inzet inclusief stationaire draai. Aggregaten zijn niet aan de orde, omdat gebruik 

gemaakt zal worden van de bestaande stroomaansluiting. 

Voorgenoemd leidt tot het volgende overzichten: 

Jaar 1 

 

Jaar 2 

 

Jaar 3 

 

Tabel 1.1  Inzet mobiele werktuigen 
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Vervoersbewegingen 

Gebaseerd op de omvang van de werkzaamheden en de verwachte tijdsduur zijn de volgende 

retourbewegingen aan de orde: 

 

Tabel 1.2  Retourbewegingen bouwfase 

• Vervoer van bestelbusjes tot en met 1-assige vrachtwagens vallen, conform de definitie uit 

de AERIUS invoerinstructie, onder licht verkeer2. Derhalve wordt verondersteld dat deze 

vertegenwoordigd worden in de door CROW opgegeven verkeersgeneratie voor licht verkeer 

Stationair draaien 

In de gebruiksfase is mogelijk sprake van emissie vanwege stationair draaien. Op de projectlocatie is 

een vlakbron ingegeven ten behoeve van de emissies van stationaire draai van het vrachtverkeer. De 

emissies zijn berekend op basis van een schatting van de stationaire draaiuren en gebaseerd op de 

door BIJ12 opgestelde rekeninstructie.3  Dit leidt tot het volgende overzichten: 

Jaar 1 

 

Jaar 2 

 

Jaar 3 

 

Tabel 1.2  stationaire draai vrachtverkeer 

• Het aantal jaarlijkse bewegingen is door 2 gedeeld. Dit is gedaan, omdat de 

verkeersgeneratie retourbewegingen zijn. De stationaire draai vindt slechts plaats op het 

moment tussen aan- en afrijden 

 

  

 
2 https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-
2022.pdf 
3 https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-
2022.pdf 

https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
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Ontsluiting verkeer 

Het verkeer dient te worden ontsloten tot op het punt waar het opgaat in het heersend 

verkeersbeeld. Conform de AERIUS Invoerinstructie4 is dit het geval op het punt, waarop het verkeer 

zich qua snelheid, optrek en stopgedrag niet meer onderscheidt ten opzichte van het overige 

verkeer, aanwezig op de betrokken weg.  

Voor de aan en afvoer van materiaal en personen tijdens de bouw is uitgegaan van een tweetal 

ontsluitingswegen. Het filepercentage voor bouwverkeer is ingesteld op 10%. 

Er wordt uitgegaan van twee ontsluitingsroutes. Het totaal aantal verwachte verkeersbewegingen is 

in gelijke delen over beide ontsluitingswegen geleid. 

De wegen zijn worst-case tot aan de snelweg getrokken. Onderstaande wegvlakken zijn opgenomen 

voor de routing in de berekening: 

• Route 1: Erasmusweg – Middachtenweg – Princes Beatrixlaan – aansluiting op Rijksweg A4 

• Route 2: Hildebrandplein – Hildebrandstraat – Goeveneurlaan – Jan van der Heijdenstraat – 

Haagweg – Laan van Hoornwijk – aansluiting op Rijksweg A4 

  

 
4 https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-
2022.pdf 

https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
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2.3 Referentiesituatie 
Gebouwemissies gebruiksfase 

De sociale huurwoningen worden middels een gasgestookt energieconcept verwarmd. Derhalve zijn 

gebouwemissies relevant. 

De gebouwemissies worden bepaald o.b.v. kentallen uit een door het RIVM beschikbaar gesteld 

document5. Dit leidt tot het volgende overzicht: 

 

Tabel 2.1  AERIUS emissiewaarden versie 5-7-2018 

- Er is gekozen voor de categorie appartement, oudere woningen (bouwjaar 1951) 

- Voorgenoemd leidt dit tot een uitstoot van 1,25 Kg NOx/J. en 0,47 Kg NH3 per woning 

- De uitstoot is ingegeven als puntbron op het specifieke emissiepunt met een uitstoothoogte 

van 10 meter. 

Licht verkeer en zwaar verkeer 

In de gebruiksfase is er sprake van emissies door verkeersgeneratie. Het effect van de verwachte 

toename in verkeersbewegingen verkeer dient te worden berekend. De verkeersgeneratie is 

berekend door gebruik te maken van de CROW-publicatie ‘Toekomstbestendig parkeren’(2018). 

Voorgaand leidt tot het volgende overzicht: 

 

Tabel 2.1  Berekening verkeersbewegingen gebruiksfase  

• Licht verkeer is berekend op basis van tabel A4.2 Hoofdgroep wonen, huur huis, sociale huur  

• Er is gekozen voor de maximale voertuigbewegingen per etmaal uit de betreffende tabel, op 

basis van een zeer sterk stedelijk profiel, rest bebouwde kom 

• CROW geeft een standaard cijfer van 0,02 voertuigbewegingen per etmaal voor zwaar 

verkeer per woning 

 
5 https://www.aerius.nl/files/media/factsheets/emissiewaarden_aerius_def_versie_05_juli_2018.xlsx 

https://www.aerius.nl/files/media/factsheets/emissiewaarden_aerius_def_versie_05_juli_2018.xlsx
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• Vervoer van bestelbusjes van bijvoorbeeld pakketdiensten vallen, conform de definitie uit de 

AERIUS invoerinstructie, onder licht verkeer6. Derhalve wordt verondersteld dat deze 

vertegenwoordigd worden in de door CROW opgegeven verkeersgeneratie voor licht verkeer 

Ontsluiting verkeer 

Het verkeer dient te worden ontsloten tot op het punt waar het opgaat in het heersend 

verkeersbeeld. Conform de AERIUS Invoerinstructie7 is dit het geval op het punt, waarop het verkeer 

zich qua snelheid, optrek en stopgedrag niet meer onderscheidt ten opzichte van het overige 

verkeer, aanwezig op de betrokken weg.  

Voor de aan en afvoer van materiaal en personen tijdens de bouw is uitgegaan van een tweetal 

ontsluitingswegen. Het filepercentage voor bouwverkeer is ingesteld op 10%. 

Er wordt uitgegaan van twee ontsluitingsroutes. Het totaal aantal verwachte verkeersbewegingen is 

in gelijke delen over beide ontsluitingswegen geleid. 

De wegen zijn worst-case tot aan de snelweg getrokken. Onderstaande wegvlakken zijn opgenomen 

voor de routing in de berekening: 

• Route 1: Erasmusweg – Middachtenweg – Princes Beatrixlaan – aansluiting op Rijksweg A4 

• Route 2: Hildebrandplein – Hildebrandstraat – Goeveneurlaan – Jan van der Heijdenstraat – 

Haagweg – Laan van Hoornwijk – aansluiting op Rijksweg A4 

  

 
6 https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-
2022.pdf 
7 https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-
2022.pdf 

https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
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2.4 Gebruiksfase  
Gebouwemissies gebruiksfase 

De nieuwe bebouwing zal worden uitgerust middels een gasloos energieconcept. Derhalve zijn 

gebouwemissies niet relevant. 

Licht verkeer en zwaar verkeer 

De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) in de beoogde gebruiksfase 

vinden plaats door verkeersbewegingen van en naar het plan. De is opgegeven door opdrachtgever 

en is gebaseerd op een uitgevoerd verkeers- en parkeeronderzoek. Hieruit volgt een 

verkeersgeneratie van 812 mvt/etmaal. 

 

Ontsluiting verkeer 

Het verkeer dient te worden ontsloten tot op het punt waar het opgaat in het heersend 

verkeersbeeld. Conform de AERIUS Invoerinstructie8 is dit het geval op het punt, waarop het verkeer 

zich qua snelheid, optrek en stopgedrag niet meer onderscheidt ten opzichte van het overige 

verkeer, aanwezig op de betrokken weg.  

Voor de aan en afvoer van materiaal en personen tijdens de bouw is uitgegaan van een tweetal 

ontsluitingswegen. Het filepercentage voor bouwverkeer is ingesteld op 10%. 

Er wordt uitgegaan van twee ontsluitingsroutes. Het totaal aantal verwachte verkeersbewegingen is 

in gelijke delen over beide ontsluitingswegen geleid. 

De wegen zijn worst-case tot aan de snelweg getrokken. Onderstaande wegvlakken zijn opgenomen 

voor de routing in de berekening: 

• Route 1: Erasmusweg – Middachtenweg – Princes Beatrixlaan – aansluiting op Rijksweg A4 

• Route 2: Hildebrandplein – Hildebrandstraat – Goeveneurlaan – Jan van der Heijdenstraat – 

Haagweg – Laan van Hoornwijk – aansluiting op Rijksweg A4 

  

 
8 https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-
2022.pdf 

https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2023/01/Instructie-gegevensinvoer-voor-AERIUS-Calculator-2022.pdf
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3. Berekeningsresultaten 

3.1 Bouwfase 
De berekening van het projecteffect van de bouwfase is verricht met behulp van het programma 

Aerius Calculator. In de bijlagen bij de vergunning zijn de AERIUS rapportages bijgevoegd van de 

invoergegevens en het berekeningsresultaat.  

Het projecteffect van de bedraagt op alle rekenpunten ten hoogste 0,00 mol/ha/jaar. Bij een 

dergelijke projectbijdrage treedt er geen stikstofdepositie op binnen omliggende Natura 2000-

gebieden. Derhalve treden er geen significant negatieve effecten op binnen de omliggende Natura 

2000-gebieden 

3.2 Gebruiksfase 
De berekening van het projecteffect van de beoogde situatie is verricht met behulp van het 

programma Aerius Calculator. In de bijlagen bij de vergunning zijn de AERIUS rapportages bijgevoegd 

van de invoergegevens en het berekeningsresultaat.  

Het projecteffect van de bedraagt op alle rekenpunten ten hoogste 0,00 mol/ha/jaar. Bij een 

dergelijke projectbijdrage treedt er geen stikstofdepositie op binnen omliggende Natura 2000-

gebieden. Derhalve treden er geen significant negatieve effecten op binnen de omliggende Natura 

2000-gebieden 

3.3 Conclusie 
Alle vergaarde gegevens zijn in de AERIUS Calculator ingevoerd. Het projecteffect bedraagt op alle 

rekenpunten ten hoogste 0,00  mol/ha/j, Bij een dergelijke projectbijdrage treden er geen 

significant negatieve effecten op binnen de omliggende Natura 2000-gebieden. Een vergunning in 

het kader van de Wet Natuurbescherming is voor het plan niet noodzakelijk. Geconcludeerd wordt 

dat ten aanzien van het aspect stikstofdepositie er geen belemmeringen zijn voor de realisatie van 

het plan. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


