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Inleiding

In kader van het bestemmingsplan Forepark Rhone heeft Rijkswaterstaat vragen gesteld over
de verkeersintensiteiten op de N14 en A4. In overleg met Rijkswaterstaat is besloten om
inzichtelijk te maken of de geplande ontwikkeling tot problemen leidt voor de
verkeersafwikkeling op de kruisingen aan weerszijden van de A4 waar de op -en afritten
aansluiten.

Door middel van een microsimulatie is onderzocht of het extra autoverkeer van en naar de
ontwikkellocatie tot een kwaliteitsverlies in de verkeersafwikkeling leidt en of er wachtrij
vorming ontstaat op de afritten van de A4 met als gevolg dat de doorstroming op het
Rijkswegennet in het geding komt. De gebruikte simulatie is in het verleden gebruikt voor de
Beter Benutten maatregel A4-N14 waar ook Rijkswaterstaat nauw bij betrokken is geweest.

Voor deze korte studie zijn volgende gegevens gebruikt:

- Verkeersonderzoek RWS-kavel Den Haag, Goudappel Coffeng 8 april 2014

- Verkeersintensiteiten beide kruisingen 27/28 november 2015, Rijkswaterstaat

- Herkomst-Bestemmingsmatrix Beter Benutten 2013 aangevuld met data
Rijkswaterstaat

- Micro simulatie kruisingen en wegennet Ingenieursbureau Den Haag
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Aanpak

Allereerst is bepaald hoeveel extra verkeer de ontwikkeling van een Decathlon en enkele
(fastfood)restaurants genereert. VVervolgens is een verdeling gemaakt in hoofdlijnen van dit
verkeer over de direct aangrenzende infrastructuur. Vervolgens is op basis van deze
informatie samen met recente verkeersgegevens van Rijkswaterstaat een nieuwe herkomst- en
bestemmingsmatrix gemaakt. Deze matrix is gebruikt als input voor de micro-simulatie van
de relevante kruisingen.

Uit de studie die vorig jaar is uitgevoerd door Goudappel, bleek dat op het lokale netwerk,
namelijk de rotonde op de Donau, zelfs op het piekmoment (zaterdagmiddag) binnen de
maximale verzadigingsgraad gebleven wordt. Het piekmoment op de aansluitingen van en
naar de N14 en de A4 is echter vrijdagmiddag, door de combinatie avondspits met de drukste
koopavond. De totale generatie voor de vrijdagavondspits is als volgt opgebouwd:

Vrijdag spitsuur
Decathlon 404
Mac Donald 60
Fastfood 64
Restaurant 32
Totaal 560
|+/-60%viana/N1a | 336

Figuur 1 verkeersgeneratie in motorvoertuigen in het drukste uur vrijdagavond
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Figuur 2 en 3 verwachte verdeling herkomst en bestemmingsverkeer van ontwikkellocatie over omliggende
wegennet.

In de figuren 2 en 3 is de verdeling van deze verkeersbewegingen verdeeld over de
omliggende infrastructuur. Deze verdeling is vervolgens gebruikt in de micro-simulatie samen
met de nieuwe herkomst- en bestemmingsmatrix. De herkomst- en bestemmingsmatrix en het
overzicht van de gebruikte zones zijn in bijlage 1 opgenomen.

Resultaten

Uit de gemaakte microsimulatie is gebleken dat er ten gevolge van de ontwikkeling geen
doorstromingsproblemen ontstaan op de A4 door terugslag van wachtrijen op de afritten van
deze rijksweg. Een hoger verkeersaanbod heeft altijd invlioed op de kwaliteit van de
verkeersafwikkeling op kruisingen, maar uit de simulatie blijkt dat beide
verkeersregelinstallaties aan weerszijde van het viaduct over de A4 het extra verkeer kunnen
verwerken.

Figuur 4 betreft een screenshot van het drukste moment in de simulatie(vrijdag 16:55 uur) en
laat zien dat het onwaarschijnlijk is dat het extra verkeer ten gevolge van de ontwikkeling op
de locatie tot een significante verslechtering leidt van de verkeersafwikkeling op beide
kruisingen.
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Figuur 4 Screenshot micro simulat‘ie'op maatgevende moment vrijdagavond 16:55 uur.
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Conclusie

In kader van de ontwikkeling van de RWS-kavel is onderzoek gedaan naar de
verkeersafwikkeling op de Donau en kruisingen aan beide zijdes van het viaduct over de
rijksweg A4. De maatgevende combinatie van een avondspits en een verwachte
verkeersgeneratie op een vrijdagavond van 560 motorvoertuigen per uur bleek niet tot
terugslag te leiden op de afritten van de A4 en derhalve ook niet de doorstroming op de A4 op
dit punt te beinvloeden. Uit een microsimulatie van deze kruisingen en rotonde blijkt dat de
kwaliteit van de verkeersafwikkeling op de kruisingen nagenoeg gelijk blijft en ook de
rotonde in staat is het verkeer te kunnen verwerken.
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Bijlage 1 HB matrix en overzicht zones

08z [ e 128 zEl T O e B 3 [ 2 565 El 83YT B 6.8 5SS TSET 08L 169 0 0 5 509 05T EEs SoET =0l
o8z 0 0 ort ss T T T T 0 0 T T T B T I T B T T z [ o E B o T 8y uorgesRg
E 0 0 z £ z z z z 0 0 z z z z z z z z z z € 0 0 z z 0 3 3 svouy
0 0 0 [ o 0 0 0 0 fi 0 0 0 fi o 0 o fi o o 0 o 0 o o o o 0 0 v U
0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o o 0 o o o o o o 0 0 W uie)
L T T &1 S 0 0 ] S 0 0 T T £T T £T 4 £T St L S 0 0 0 4 z 0 ET 14 [PpuRneT] 7T
I T T S z 0 0 0 T 0 0 0 0 B o € I z 1T T T o o o B o o 3 T 2Boast gz
1€ 0 0 t o T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B Ed T I 0 0 0 0 0 0 0 T I
00T I T a3 fi ¥ B 0 0 0 0 0 0 B o i I B st € v o ] o 3 z o z v Buossnt 1z
[43 0 0 z o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 3 T o o 0 o 0 o o 0 o A 0 EMEEARE
T 0 0 [4 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 z T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 HEAS G
67 T T [ T 0 0 0 0 0 0 0 B B 0 [1 B z E T T o 0 o B B o 0 T oD B
62 T T 0 T 0 0 0 0 0 0 [ 0 z o [4 € z B T T 0 0 0 B T 0 0 T R 11
8I¢ T T 16 5T S € T z 0 0 9 9 0 z 67 59 8¢ sz 61 0z B 0 o [ B o 0 81 Birga a1
55 0 0 T z T 0 0 0 0 0 0 0 0 o 9 [ B B 3 3 B o o z B o 0 3 nsECL
€991 T T 81z 5F £t r z E] 0 0 0 0 B z 0 191 v6 [ 8r 05 6 0 0 Ed 6T 0 298 v uTR L
16 3 T 01 vz £ < T 3 E M g B 09T vT 1z o En [ ic vZ B 0 o ET B o V8L 0 oHZE £}
58S T T [ ST B T E] 0¢ T T z z st £ Ts E 0 9LT Ed ot B 0 0 6 B 0 a5 a1 ARH L
58 T T 951 L€ I sz 5z [3s 0 0 1 T st E 6T 5 TzE o g £ s 0 o 1z vT o i SE =
69ET T T sty 10T B z T [3 0 0 B z B £ E e z st o o8¢ I3 0 o s 5t o 15 16 FBuEN o)
808 T T 05T vE T T 0 [4 0 0 [4 T SE T 3 6L 5T Tt LIE 0 5 0 0 BT €T 0 v EE BMBdE
St T T TSE (11 T 0 0 0 0 0 0 0 B B 8 v B £ 14 ) o 0 o 99 [ 0 3 (i3 Booga
£65 STT T 0 0 T T 0 T 0 0 T T E3 T €T Tt 1T B 99 ST 96 0 0 IS SE 0 < 6 WAL
[ T o o 1T 9 z 9 z z ’ [ €T B SbT L bL st 60 88 60E! 0 o | o1z o 091 TS Ewlg
708 st T 86T ost B M T E 0 o E € ve T 9 s st [ 01 (3 68 0 o o B o ov T Jnewq
153 0 0 [ SE T B 0 0 0 0 0 0 €T B ¥ A B ¥ 6¢ 6 SE 0 0 v 0 It ST £8 THERTO
0z 0 0 El A 0 0 0 0 0 0 0 0 z o 3 3 z E 8 z A 0 o I m o £ ove zpepno
95IT T T 00z (2] E [ z B B z 0 0 0 Ed ELL (454 [ras 65 79 59 ot 0 0 L€ 54 0 0 9 SRR T
16 39 T o1z 96 £ r Do z fi [ & z g z 8E s oz €1 20t £z ve 0 o ET =8 6¢ i3 0 Bmiuiz |

g H E] 3 E H B = ] ] 3 = £ = ® = = = = =2 C E = = 5 2 = =

S NN L S IO - T S O S SO

H B E ] : i E = H g z g H : < i 2 £ 2 : £ i H

STOZ-CT-L 5w .IDn_@f

(STOZ-TT-T€ 050 uo|Rela] Jynposdsiaayan asoudosd u2 [STOZ-TT-LZ SMY) Blep-jyn 12w pinwaBuee €107 +g8 20RINWIS XL1ew-gH .cEm_

STOZ Uoy1e23(Q SUdspuony

..EEE‘mIf

Simulatie verkeersafwikkeling Bestemmingsplan Rhone- Forepark



SN




