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Voorstel van het college inzake gewijzigde vaststelling bestemmingsplan Scheveningen Haven 

n.a.v. tussenuitspraak Raad van State 
 

Op 28 november 2013 werd het bestemmingsplan “Scheveningen Haven” door uw raad gewijzigd 

vastgesteld. 

 

Tegen dit vaststellingsbesluit zijn 15 beroepschriften ingediend. De beroepschriften zijn op 8 augustus 2014 

behandeld in een openbare hoorzitting van de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State. Op 22 

oktober 2014 heeft de Raad van State een zogenaamde tussenuitspraak (kenmerk 201401347/1/R6; 

bijgevoegd) gedaan. De Raad van State stelt de gemeenteraad via deze tussenuitspraak in de gelegenheid om 

een aantal gebreken in het besluit te herstellen (een zogenaamde bestuurlijke lus). Met het oog op een 

spoedige beslechting van het geschil draagt de Raad van State de gemeenteraad op, om binnen 16 weken na 

verzending van voornoemde tussenuitspraak, op een beperkt aantal onderdelen een nieuw besluit te nemen. 

Het betreft de volgende onderdelen: 

 

a. In de bestemmingen “Gemengd-5” en “Gemengd – 6” opnemen van de voorwaarde dat de bestaande 

wegen alleen mogen worden opgeheven indien de bereikbaarheid van de bedrijven verzekerd is; 

b. Nadere onderbouwing van een categorie 5 bedrijf binnen het plangebied; 

c. Opnemen van de horecacategorieën van de paviljoens op de Dr. Lelykade; 

d. Inpassing Vispaleis binnen de bestemming “Verkeer – Verblijfsstraat”; 

e. Een heroverweging van de toegestane bouwhoogte ter plaatse van het initiatief “De Nieuwe 

Kuiperij”. 

 

Wat betekent de bestuurlijke lus voor het bestemmingsplan Scheveningen Haven? 

Op 1 januari 2010 is de bestuurlijke lus in de Algemene wet bestuursrecht opgenomen. Op grond daarvan 

heeft de Raad van State de mogelijkheid gekregen om hangende een beroepsprocedure het bestuursorgaan 

(hier: de gemeenteraad) de gelegenheid te bieden om gebreken in het bestreden besluit te herstellen. Bij de 

toepassing van de bestuurlijke lus door de bestuursrechter, wordt een tussenuitspraak gedaan.  

De gegeven termijn, in dit geval 16 weken, is dwingend. 

De tussenuitspraak is geen einduitspraak, maar is wel bindend, niet alleen voor partijen, maar ook voor de 

Raad van State zelf. Op bepaalde onderdelen van het geschil geeft de Raad van State dus al een bindende 

beslissing.  

Het bestemmingsplan Scheveningen Haven is al wel in werking getreden. Op grond van het plan kunnen 

omgevingsvergunningen worden verleend.  

Na de einduitspraak van de Raad van State (zie onderstaand)  is het bestemmingsplan onherroepelijk. Nadat 

de gemeenteraad een nieuw besluit heeft genomen, biedt de Raad van State partijen de gelegenheid om 

(schriftelijk) op het nieuwe besluit te reageren. Tenslotte volgt een einduitspraak. 

 

De tussenuitspraak van 22 oktober 2014 

In de tussenuitspraak heeft de Raad van State op een groot aantal onderdelen uit de 15 beroepschriften een 

eindoordeel gegeven. Deze onderdelen van de beroepschriften zullen bij de einduitspraak ongegrond dan wel 

niet-ontvankelijk worden verklaard. Deze onderdelen blijven in dit raadsvoorstel dan ook buiten 

beschouwing. De gemeenteraad dient uitsluitend een nieuw besluit te nemen op die onderdelen die de Raad 

van State zelf in haar tussenuitspraak noemt (zie rechtsoverweging 25 van bijgevoegde uitspraak). Hieronder 

wordt op elk onderdeel nader ingegaan. Per onderdeel is in ieder geval de opdracht van de Raad van State 

aan de gemeenteraad expliciet geformuleerd en wordt door het college een voorstel gedaan. 
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Ad a; de plandelen met de bestemmingen "Gemengd - 5" en "Gemengd - 6" 

Inleiding 

Door één van de appellanten was bij de Raad van State in het beroepschrift aangegeven dat de 

bereikbaarheid van twee bedrijven aan de Visafslagweg onvoldoende door het bestemmingsplan wordt 

gewaarborgd. In tegenstelling tot het vorige bestemmingsplan is in het bestemmingsplan geen regeling 

opgenomen die het opheffen van bestaande wegen pas mogelijk gemaakt nadat de bereikbaarheid van de 

bestaande bedrijven is verzekerd. 

 

De Raad van State heeft in rechtsoverweging 6.2 van de tussenuitspraak aangegeven dat zij geen aanleiding 

ziet voor het oordeel dat de gemeenteraad zich niet in redelijkheid op het standpunt heeft kunnen stellen dat 

de bereikbaarheid van de bedrijven in het plan voldoende verzekerd is voor zover de regels van het plan 

ertoe strekken dat bestaande wegen op de voor “Gemengd – 5” en “Gemengd – 6” bestemde gronden alleen 

mogen worden opgeheven onder de voorwaarde dat de bereikbaarheid van de bestaande bedrijven verzekerd 

is. Abusievelijk is een dergelijke bepaling niet in de planregels opgenomen.  

In het verweerschrift (d.w.z. voorafgaand aan bovengenoemde zitting) is reeds namens de gemeenteraad 

verzocht of de Raad van State met betrekking tot dit onderdeel in de zaak wilde voorzien. De Raad van State 

heeft dit verzoek echter niet ingewilligd, maar de opdracht gegeven aan de gemeenteraad om dit te 

herstellen.  

 

Opdracht 

De opdracht luidt om het plan met betrekking tot de plandelen met de bestemmingen "Gemengd - 5" en 

"Gemengd - 6" gewijzigd vast te stellen. 

 

Het beroep van appellanten op dit onderdeel was tevens gericht op de bestemming “Bedrijf – 1”. De Raad 

van State heeft deze bestemming echter niet in haar tussenuitspraak opgenomen. Ons inziens is het echter in 

lijn met de uitspraak om deze extra waarborg voor de aan de Visafslagweg gevestigde bedrijven eveneens 

toe te voegen aan de bestemming “Bedrijf – 1”.  

 

Voorstel 

Voorgesteld wordt dit onderdeel te herstellen door in de gebruiksregels van de bestemmingen “Bedrijf – 1”, 

“Gemengd – 5” en “Gemengd – 6” een nieuw sublid in te voegen. De tekst van het sublid luidt als volgt:  

 

“De op het tijdstip van terinzagelegging van het ontwerp van dit plan bestaande wegen mogen worden 

opgeheven mits de bereikbaarheid van de hierop aangewezen bedrijven is verzekerd.” 

 

Het voorstel is opgenomen in de in dit raadsvoorstel opgenomen ‘Staat van Wijzigingen’ 

 

Ad b; de aanduiding "bedrijf tot en met categorie 5" voor het plandeel met de bestemming "Bedrijf - 1" 

Inleiding 

De Raad van State heeft in rechtsoverweging 9.4 aangegeven dat in de Staat van bedrijven op 

bedrijventerreinen geen bedrijf van categorie 5 is vermeld. In zowel de toelichting, de regels, de verbeelding 

als de Nota van Beantwoording is opgenomen dat het wenselijk is om de mogelijkheid te behouden om 

metalen schepen van 25 meter of langer te kunnen onderhouden in het plangebied. Abusievelijk is een 

dergelijke inrichting niet in de Staat van bedrijven op bedrijventerreinen opgenomen. De Staat van 

Bedrijfsactiviteiten is als bijlage bij de regels van het bestemmingsplan gevoegd. 

 

Ook met betrekking tot dit onderdeel is reeds voorafgaand aan de zitting namens de gemeenteraad verzocht 

of de Raad van State zelf in de zaak wilde voorzien .  

 

De Raad van State heeft in de tussenuitspraak aangegeven waarom zij dit verzoek niet rechtstreeks inwilligen 

(zie rechtsoverweging 24 van de tussenuitspraak). Derden zouden in hun belangen kunnen worden geschaad 

– gelet op onder meer de geluidhinder die een dergelijke inrichting met zich meebrengt – indien zij zelf in de 

zaak zou voorzien.  
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Bovendien is zij van mening dat de gemeenteraad onvoldoende heeft weersproken dat gedurende de 

planperiode een dergelijke inrichting ter plaatse niet gevestigd zal worden omdat op de locatie waar deze 

inrichting is voorzien de Visafslag is gevestigd waarin nog recentelijk is geïnvesteerd.  

 

Opdracht 

Met betrekking tot dit onderdeel wordt een opdracht aan de gemeenteraad gegeven, namelijk: met 

inachtneming van hetgeen in rechtsoverwegingen 9.4 en 24 is overwogen het plan met betrekking tot de 

aanduiding "bedrijf tot en met categorie 5" voor het plandeel met de bestemming "Bedrijf - 1" wat betreft de 

gronden ten zuidoosten van de Visafslagweg gewijzigd vast te stellen en, indien de gemeenteraad niet langer 

een bedrijf van categorie 5 op de betrokken gronden in het plangebied wenst toe te staan, het plan tevens met 

inachtneming van hetgeen in rechtsoverweging 10.4 is overwogen gewijzigd vast te stellen; 

 

In rechtsoverweging 10.4 concludeert de Raad van State dat het plan de vestiging van een ‘grote 

lawaaimaker’ niet toestaat. De geluidszonering is echter wel in het bestemmingsplan opgenomen met het oog 

op de mogelijke vestiging van een dergelijke inrichting. Daarmee staat vast dat dat onderdeel van het 

bestemmingsplan niet met de vereiste zorgvuldigheid is voorbereid. 

 

Achtergrond 

Hieronder wordt nader ingegaan op de achtergrond van de zonering, de behoefte aan een ‘grote lawaaimaker’ 

en de belangen van derden. Tot slot zal een specifiek voorstel worden gedaan voor herstel van dit onderdeel.  

 

Zonering  

Het bedrijventerrein Scheveningen Haven is een gezoneerd industrieterrein op grond van de Wet 

geluidhinder. Scheveningen Haven is destijds gezoneerd vanwege de aanwezigheid van zogenaamde grote 

lawaaimakers, de scheepshelling waar metalen schepen langer dan 25 meter konden worden gerepareerd en 

onderhouden. Ook de Norfolkline was op dit moment nog in de haven gevestigd. Dit zijn bedrijven die in 

belangrijke mate geluidhinder kunnen veroorzaken.  

 

Binnen een havengebied als het onderhavige is het wenselijk om de mogelijkheid te hebben om metalen 

schepen van 25 meter of langer te kunnen onderhouden. In het nieuwe bestemmingsplan is daarom opnieuw 

de mogelijkheid van het vestigen van een inrichting die in belangrijke mate geluidhinder kan veroorzaken 

ingesloten. Om die reden is op twee locaties langs de Visafslagweg binnen de bestemming Bedrijf - 1 de 

functieaanduiding “bedrijf tot en met categorie 5” opgenomen waarbij het repareren en onderhouden van 

schepen langer dan 25 meter mogelijk is. Dat betekent dat binnen het plangebied een grote lawaaimaker 

wordt mogelijk gemaakt.  

Als gevolg van het vertrek van de Norfolkline, is het industrieterrein verkleind en de (geluid)zone aangepast. 

In paragraaf 4.5 van de toelichting van het bestemmingsplan zijn de wijzigingen (door middel van kaartjes) 

inzichtelijk gemaakt.  

  

Een gezoneerd industrieterrein biedt extra ruimte aan bedrijven op het gebied van geluid. Alle bedrijven 

gezamenlijk binnen het terrein mogen op de grens van de op de bestemmingsplankaart (verbeelding) 

vastgelegde geluidzone een bepaalde geluidsbelasting veroorzaken. Ten behoeve van het nieuwe 

bestemmingsplan is het geluidsmodel geactualiseerd. Het actuele model is als basis gebruikt voor het nieuwe 

bestemmingsplan. De bestaande geluidsruimte vormde daarvoor het uitgangspunt. Daarbij blijkt dat een 

aantal bedrijven een deel van de gereserveerde ruimte al hebben benut, een deel is minder gaan benutten. 

Voor de meeste bedrijven blijft echter ontwikkelruimte gereserveerd. Om te voorkomen dat bedrijven, die 

ten tijde van de vaststelling van de zone al waren gevestigd op het industrieterrein, zich vanwege de 

omliggende woonbebouwing niet meer konden ontwikkelen, zijn maatwerkvoorschriften opgesteld. Daarbij 

was voor de meeste bedrijven een uitbreidingsruimte van 3 dB(A) opgenomen, voor enkele bedrijven, die 

dichter bij de bestaande woningen waren gelegen, zijn uitbreidingsruimten van 2 of 1 dB(A) opgenomen. 
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Behoefte aan een ‘grote lawaaimaker’; verzoek UFA 

De beroepen van de BSH en Jaczon/den Dulk richtten zich onder andere op de geboden mogelijkheden tot 

vestiging van een bedrijf in milieucategorie 5 (oftewel de grote lawaaimaker). Zij wijzen erop dat er 

weliswaar in de planregels, toelichting en verbeelding een categorie 5 bedrijf is toegelaten, maar dat deze 

niet is opgenomen in de Staat van bedrijfsactiviteiten op bedrijventerreinen. In deze staat (bijlage bij de 

regels) wordt aangegeven welke bedrijven mogelijk zijn.  

 

Daarnaast hebben zij ter zitting aangegeven dat de gemeenteraad weliswaar heeft beoogd een inrichting voor 

onder meer het repareren en onderhouden van metalen schepen groter dan 25 meter toe te staan, maar dat een 

dergelijke inrichting in de planperiode (van 10 jaar) waarschijnlijk niet gerealiseerd zal gaan worden. Dit 

omdat de eerste locatie (noordwestelijk van de Visafslagweg) niet is gelegen aan het water.  Het werken aan 

schepen is daardoor op die locatie niet mogelijk. De tweede locatie (zuidoostelijk van de Visafslagweg) ligt 

wel aan het water, maar volgens appellanten is het niet aannemelijk dat deze gebouwen zullen worden 

gebruikt voor een dergelijke inrichting aangezien deze worden gebruikt voor de Visafslag en daarin nog 

recentelijk is geïnvesteerd.  

 

De Raad van State heeft in rechtsoverweging 10.4 aangegeven dat – gelet op rechtsoverweging 9.4 (zie 

hiervoor) – het plan niet de vestiging toestaat van een inrichting voor het bouwen, onderhouden, repareren of 

het behandelen van de oppervlakte van metalen schepen met een langs de waterlijn te meten lengte van 25 

meter of meer. Nu de in het bestemmingsplan opgenomen zonering met het oog op de mogelijke vestiging 

van een dergelijke inrichting hierop is gebaseerd, heeft de Raad van State bepaald dat deze zonering niet met 

de vereiste zorgvuldigheid is voorbereid. 

 

Na de bekendmaking van de tussenuitspraak heeft overleg  plaatsgevonden met United Fish Auctions 

(hierna: UFA) als  één van de vijf partijen binnen het Viscluster. De UFA is eigenaar van het gebouw van de 

visafslag en dus van de traveeën die direct langs het water zijn gelegen. Uit dit overleg is gebleken dat de 

UFA de mogelijkheid tot het onderhouden en repareren van schepen langer dan 25 meter noodzakelijk vindt 

en die mogelijkheid ook juist wil faciliteren in de haven. Met de herontwikkeling van het Noordelijk 

Havenhoofd – die op basis van het nieuwe bestemmingsplan mogelijk wordt gemaakt – wordt er ook 

geïnvesteerd in een modern viscluster. Dat is ook nodig om als afslag/aanlandingsplaats te kunnen blijven 

concurreren. Hierbij zijn services en faciliteiten onontbeerlijk. Het grote onderhoud aan dergelijke schepen 

kan plaatsvinden in Stellendam. Voor regulier onderhoud en voor calamiteiten is het nodig dat hiervoor 

binnen de haven van Scheveningen ruimte geboden wordt.  

 

Binnen de gebiedsontwikkeling van het Noordelijk Havenhoofd gaat de UFA investeren in de renovatie van 

het afslaggebouw en een deel van de beoogde nieuwbouw. De gemeente investeert in de verbreding van de 

steiger tot 7 meter over een lengte van 200 meter vanaf de huidige werkhaven (travee 1 t/m 13). Deze kade 

wordt om twee redenen verbreed:  

• Snellere afhandeling van schepen, er kunnen meerdere schepen tegelijkertijd worden gelost doordat 

heftrucks elkaar kunnen passeren; 

• Voor onderhoud aan de visserschepen en hun vistuig/pulswing. 

 

UFA beheert na de renovatie in het visafslaggebouw een ruimte die dient als werkplaats en opslag van 

waaruit reparatiewerkzaamheden aan schepen kunnen worden uitgevoerd. Op de kade beschikt zij over een 

vaste kraan als ondersteunende faciliteit. Op deze wijze hoeven schepen minder snel uit te wijken naar 

Stellendam. De UFA heeft hiertoe naar aanleiding van de tussenuitspraak een schriftelijk verzoek gedaan om 

een dergelijke inrichting binnen Scheveningen Haven mogelijk te maken (zie bijlage).  

 

De bestuurlijke wens om de mogelijkheid te behouden om metalen schepen van 25 meter of langer te kunnen 

onderhouden in het havengebied komt dus – zo blijkt uit het bovenstaande (en bijgaand verzoek) – van uit 

het Viscluster. Het gewenste initiatief past binnen het bestemmingsplan (m.u.v. het feit dat een categorie 5 

inrichting abusievelijk nog niet in de Staat van bedrijfsactiviteiten  is opgenomen). 
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Belangen van derden 

De Raad van State geeft in de tussenuitspraak aan dat derden in hun belangen kunnen worden geschaad gelet 

op de mogelijke geluidhinder van een dergelijke inrichting.  

 

De gemeente heeft naar aanleiding van de tussenuitspraak opdracht gegeven aan Antea Group om het reeds 

in dit verband uitgevoerde akoestisch onderzoek te actualiseren. Dit onderzoek is bijgevoegd. Daarbij is 

uitgegaan van bovenstaand verzoek van de UFA. In het onderzoek is een representatieve bedrijfssituatie van 

een scheepsonderhoudbedrijf gehanteerd. Dit bedrijf zal hoofdzakelijk onderhoudswerkzaamheden 

uitvoeren.  

 

Het gaat daarbij onder meer over het snijden van metaal met een snijbrander, lassen op het dek van het schip, 

roestbikken aan de wand van het schip, slijpen van metaal, boorwerkzaamheden met een pneumatische 

boorhamer en het laden/lossen en verplaatsen van materialen met een heftruck. In het onderzoek is voor elk 

van deze werkzaamheden rekening gehouden met een representatieve duur.  

 

Uit dit onderzoek blijkt dat realisatie van een dergelijke inrichting inpasbaar is binnen de vastgestelde 

geluidszone. Dit betekent tevens dat het uitvoeren van deze werkzaamheden geen beperkingen geeft voor de 

al gevestigde bedrijven ter plaatse. Het is dus niet zo dat geluidsruimte van andere bedrijven wordt gebruikt 

om deze werkzaamheden mogelijk te maken. Deze werkzaamheden zijn derhalve mogelijk bovenop de 

geluidhinder die de al aanwezige bedrijven veroorzaken. Daarnaast zijn voor de geluidsgevoelige 

bestemmingen tijdens de vaststellingsprocedure van het bestemmingsplan ontheffingen verleend van de in de 

Wet geluidhinder vastgelegde voorkeursgrenswaarde. Het uitvoeren van werkzaamheden aan schepen past 

binnen deze al vastgestelde hogere waarden.  

 

De werkzaamheden voor de onderzochte representatieve duur zijn mogelijk tot circa halverwege travee 7. 

Ter plaatse van de traveeën 8 t/m 13 langs de steiger zijn tevens alle werkzaamheden mogelijk indien wordt 

uitgegaan van een representatieve bedrijfssituatie, echter de toegestane duur is korter. 

 

Gelet op de uitkomsten van dit onderzoek is de conclusie dan ook dat binnen het gezoneerde industrieterrein 

voldoende geluidsruimte aanwezig is voor de betreffende ’grote lawaaimaker’. Deze kan langs de gehele 

steiger grenzend aan de bestemming Bedrijf-1 met de aanduiding “bedrijf tot en met categorie 5” komen. De 

duur van de werkzaamheden is echter afhankelijk van de plek waar het betreffende schip ligt aangemeerd. 

Belangen van derden worden met het mogelijk maken van deze inrichting niet onevenredig geschaad. 

 

Voorstel 

Uit het voorgaande blijkt dat er concrete behoefte bestaat aan het vestigen van een ’grote lawaaimaker’. De 

vestiging van een dergelijk bedrijf is mogelijk binnen de functieaanduiding “bedrijf tot en met categorie 5 

(b<5)”. In de Staat van bedrijfsactiviteiten wordt toegevoegd dat een inrichting voor onderhoud, reparatie 

en/of het behandelen van de oppervlakte van schepen > 25 meter langs de waterlijn worden toegestaan (SBI 

2008 code 301, 3315). 

 

In aanvulling op het opnemen van het categorie 5 bedrijf in de Staat van bedrijfsactiviteiten wordt 

voorgesteld in de bestemming Water op te nemen dat uitsluitend ter plaatse / ter hoogte van de aanduiding 

‘steiger’ voor zover deze is gelegen langs de bestemming Bedrijf-1 met de aanduiding “bedrijf tot en met 

categorie 5” dergelijke werkzaamheden mogelijk zijn. Voorgesteld wordt om in de regels de werkzaamheden 

die in de bestemming Water plaatsvinden te koppelen aan de bedrijfsbestemming. 

 

Gelet op het bovenstaande wordt voorgesteld dit onderdeel te herstellen door in de Staat van bedrijven op 

bedrijventerreinen de categorie voor het onderhoud aan metalen schepen van 25 meter of langer toe te 

voegen en door in de bestemmingen Bedrijf-1 en Water de gebruiksregels aan te passen (zie Staat van 

Wijzigingen). 
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Ad c; de aanduiding "specifieke vorm van horeca - paviljoens" voor het plandeel met de bestemming 

"Verkeer - Verblijfsstraat"  

Inleiding 

Er is beroep aangetekend tegen de aan de horecapaviljoens op de Dr. Lelykade toegekende 

horecacategorieën. 

 

De Raad van State heeft in rechtsoverweging 16.2 van de tussenuitspraak aangegeven dat de gemeenteraad 

heeft erkend dat ten onrechte niet is bepaald welke categorie horeca in de paviljoens is toegestaan. Beoogd 

was om overeenkomstig de bestaande situatie alleen de categorie licht toe te staan, met uitzondering van drie  

bestaande paviljoens, die voor middelzware horeca worden gebruikt. Abusievelijk is een dergelijke bepaling 

niet in de planregels opgenomen. Ook met betrekking tot dit onderdeel is namens de gemeenteraad reeds in 

het verweerschrift verzocht of de Raad van State in de zaak wilde voorzien.  

 

De Raad van State heeft dit verzoek niet rechtstreeks ingewilligd, maar de opdracht gegeven aan de 

gemeenteraad om dit te herstellen. 

 

Opdracht 

De opdracht luidt om met inachtneming van hetgeen in rechtsoverweging 16.2 is overwogen het plan met 

betrekking tot de aanduiding "specifieke vorm van horeca - paviljoens" voor het plandeel met de bestemming 

"Verkeer - Verblijfsstraat" wat betreft de Dr. Lelykade gewijzigd vast te stellen. 

 

Voorstel 

Voorgesteld wordt dit onderdeel te herstellen door in de bestemmingsomschrijving van de bestemming 

Verkeer-Verblijfsstraat de horeca-categorieën licht en middelzwaar op te nemen en door in de gebruiksregels 

een nadere invulling van de horeca-categorieën op te nemen (zie Staat van wijzigingen). 

 

Ad d; plandeel bestemming "Verkeer - Verblijfsstraat" wat betreft het zuidelijke deel van de Dr. Lelykade 

Inleiding 

De exploitant van het Vispaleis (Damen Holding B.V.) heeft beroep aangetekend tegen de wijze waarop het 

Vis- en Havenpaleis in het bestemmingsplan zijn opgenomen. 

 

Gedurende de beroepsprocedure heeft overleg plaatsgevonden met Damen Holding B.V. Daarbij is 

overeenstemming bereikt over de inpassing van een tijdelijke paviljoen voor het Vispaleis direct naast het 

Havenpaleis gedurende de periode dat het Vispaleis weg moet vanwege de realisatie van de nieuwe 

hellingbaan naar de dr. Lelykade. Voorts is overeenstemming bereikt over de definitieve inpassing van het 

Vispaleis nabij de bestaande locatie.  

 

In het nadere stuk dat voor de zitting is verzonden aan de Raad van Staat had de gemeenteraad verzocht of de 

Raad van State met betrekking tot dit onderdeel in de zaak wilde voorzien. De Raad van State heeft dit  

verzoek niet ingewilligd, maar de opdracht gegeven aan de gemeenteraad om dit te herstellen. 

 

Opdracht 

De opdracht luidt om met inachtneming van hetgeen in rechtsoverweging 19.2 is overwogen het plan met 

betrekking tot het plandeel met de bestemming "Verkeer - Verblijfsstraat" wat betreft het zuidelijke deel van 

de Dr. Lelykade gewijzigd vast te stellen. 

 

Voorstel 

Voorgesteld wordt dit onderdeel te herstellen door voor de definitieve situatie de verbeelding aan te passen 

middels het opnemen van de functieaanduiding “horeca tot en met categorie 2”, in de bestemmingsregels 

deze functieaanduiding op te nemen en door het toestaan van bebouwing ter plaatse van deze 

functieaanduiding in de bouwregels.  
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Ten behoeve van de tijdelijke situatie hoeft de verbeelding niet te worden aangepast. Het Vispaleis wordt in 

de tijdelijke situatie ingepast in de strook met de nadere aanduiding 'specifieke vorm van horeca-paviljoens'.  

In de bouw- en gebruiksregels wordt een tijdelijke regeling opgenomen voor het gebouw van het Vispaleis 

en het gebruik daarvan.  
 

Ad e; plandeel de bestemming "Gemengd - 2" wat betreft het perceel Dr. Lelykade 198-202 en 

Koppelstokstraat 75-91 

Inleiding 

Bij het vaststellen van het bestemmingsplan op 28 november 2013 is door de gemeenteraad een amendement 

aangenomen met betrekking tot het initiatief  “De Nieuwe Kuiperij”. Via dit amendement is het 

bouwinitiatief voor “De Nieuwe Kuiperij” geschrapt. De initiatiefnemer heeft hier beroep tegen aangetekend. 

 

De Raad van State geeft in de tussenuitspraak aan dat de aanvraag voor het initiatief “De Nieuwe Kuiperij” 

is ingediend voor de vaststelling van het projectdocument van AM/Steadion en dat het raadsvoorstel voorzag 

in het mogelijk maken van dit initiatief. Hierdoor was de gemeenteraad ten tijde van de vaststelling van het 

plan op de hoogte dat het voornemen van appellante nog actueel was.  

 

De Raad van State heeft daarom in rechtsoverweging 20.2 van de tussenuitspraak aangegeven dat het 

schrappen van de bouwmogelijkheid voor het initiatief “De Nieuwe Kuiperij”  - middels het aannemen van 

het amendement dat strekte tot schrappen van dit initiatief - niet toereikend is gemotiveerd. Het amendement 

is als bijlage bij dit raadsvoorstel gevoegd. 

De Raad van State heeft in haar tussenuitspraak aangegeven dat de gemeenteraad op de hoogte was van het 

actuele plan (gezien de zienswijze) en dat deze eerder was aangevraagd dan het AM/Staedion initiatief. Gelet 

hierop is zij van mening dat de op de locatie toegelaten hoogte van 16 meter boven NAP ontoereikend is 

gemotiveerd. 

 

Opdracht 

De Raad van State geeft in de tussenuitspraak een keuze aan de gemeenteraad. Ofwel de hoogte van 16 meter 

boven NAP alsnog toereikend te formuleren, ofwel een andere passende regeling vast te stellen.  

 

Achtergrond 

Hieronder zal allereerst worden ingegaan op de mogelijkheden van het oude bestemmingsplan. Vervolgens 

komen de voorgeschiedenis van dit initiatief en de mogelijkheden van het nieuwe bestemmingsplan aan bod. 

Tot slot zal het college een voorstel doen voor de bestemmingsregels ter plaatse van deze locatie.  

 

Mogelijkheden oude bestemmingsplan 

In het bestemmingsplan Scheveningen Haven 1998 is voor de gevelwand langs de Dr. Lelykade reeds een 

basishoogte van 16 meter ten opzichte van NAP toegestaan. Via een binnenplanse afwijking kon het college 

toestaan dat hoger werd gebouwd. De gevelwand is in drie delen opgesplitst, te weten: 

1. Het gedeelte tussen de Hennephofkerk en de Kapitein de Rijkstraat; 

2. Het gedeelte tussen de Van Bergenstraat en de Menninckstraat;  

3. Het gedeelte tussen de Menninckstraat en de Datheenstraat.  

 

Via een binnenplanse afwijking mag per gevelwand 60% van de totale lengte van de gevelwand een hoogte 

hebben van maximaal 24 meter en 20% een hoogte van maximaal 30 meter. Het bouwinitiatief  “De Nieuwe 

Kuiperij” ligt in het gedeelte tussen de Van Bergenstraat en de Menninckstraat. 

 

Deze regeling bood enerzijds flexibiliteit in de uitvoering, maar was anderzijds lastig qua opzet en 

toepassing. Het verlenen van een bouwvergunning zorgt voor een directe afname van bouwmogelijkheden op 

de rest van de gevelwand. Het principe ‘wie het eerst komt, wie het eerst maalt’ is daarbij van toepassing. 

Daarbij werd het moment van aanvragen van de vergunning aangehouden. Pas wanneer een bouwvergunning 

wordt geweigerd, ingetrokken of aangepast, komt de ruimte die het bestemmingsplan biedt weer beschikbaar 

voor andere initiatieven. 
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Voorgeschiedenis 

Voor het initiatief “De Nieuwe Kuiperij” is op 11 september 2007 een bouwvergunning aangevraagd (het 

oprichten van kantoren, bedrijfsruimten en woningen ter plaatse van de Dr. Lelykade 198-202 en de 

Koppelstokstraat 75 t/m 91). Een situatietekening van de ligging van dit initiatief is hieronder opgenomen. 

Dit initiatief omvat 11 appartementen langs de Menninckstraat/Dr. Lelykade en 8 grondgebonden woningen 

langs de Koppelstokstraat. Dit initiatief was de eerste aanvraag die gebruik wilde maken van een hogere 

bouwhoogte dan 16 meter. In alle aanvragen die volgden is rekening gehouden met dit initiatief.  

 

 
 

De aanvraag heeft met ingang van 6 mei 2010 gedurende twee weken voor een ieder ter inzage gelegen. 

Hoewel er een lange periode zit tussen het indienen van de aanvraag en de terinzagelegging is in die periode 

wel veelvuldig contact geweest tussen de gemeente en initiatiefnemer. Ten aanzien van het oorspronkelijk 

ingediende plan waren aanpassingen nodig op het gebied van o.a. parkeren en brandveiligheid. In mei 2010 

was het plan gereed om de procedure tot vergunningverlening voort te zetten en is het plan ter inzage gelegd. 

In deze periode zijn een aantal zienswijzen binnengekomen. Uit één van de ingekomen zienswijzen blijkt dat 

er een evidente privaatrechtelijke belemmering bestond (vensters binnen 2 meter van een naburig erf, 

waarvoor de eigenaar van het naburig erf geen toestemming wilde verlenen), zodat de bouwvergunning niet 

kon worden verleend. In de periode die daarop volgt is de privaatrechtelijke belemmering (en het oplossen 

daarvan) uitgebreid besproken met initiatiefnemer en zijn architect.  

 

In april 2011 is vanuit de gemeente een brief gestuurd met het verzoek om het bouwplan zodanig aan te 

passen dat geen sprake meer is van een privaatrechtelijke belemmering. Indien geen of onvoldoende stukken 

worden ontvangen, zal het bouwplan worden geweigerd. In reactie daarop geeft initiatiefnemer in mei 2011 

aan dat zij een nieuwe architect in de arm heeft genomen voor de nadere uitwerking van de benodigde 

aanpassingen. Ook wordt aangegeven dat er een goede oplossing is voor het opheffen van de 

privaatrechtelijke belemmeringen.  

 

In samenspraak met de gemeente is afgesproken dat gedurende de werkzaamheden aan de nadere uitwerking 

de oorspronkelijk ingediende aanvraag wordt aangehouden totdat de nieuwe aanvraag zal worden ingediend. 

Een en ander is conform bovengenoemd principe ‘wie het eerst komt, wie het eerst maalt’.  

 

Mogelijkheden nieuw bestemmingsplan Scheveningen Haven 

In de voorbereidingen van het bestemmingsplan Scheveningen Haven is dit bouwinitiatief abusievelijk niet 

opgenomen. Het initiatief maakte daarom ten onrechte geen onderdeel uit van het ontwerp-bestemmingsplan 

dat ter inzage heeft gelegen. Initiatiefnemers hebben op dit punt een zienswijze ingediend (zie bijlage). In de 

Nota van Beantwoording behorend bij het raadsvoorstel heeft het college voorgesteld om de zienswijze 

gegrond te verklaren en het bouwinitiatief alsnog in het vast te stellen bestemmingsplan op te nemen.  
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Tijdens de commissievergadering en bij de raadsvergadering is door een omwonende ingesproken over dit 

initiatief. Deze mevrouw is woonachting aan de overzijde van de Menninckstraat (boven de Gamma-locatie) 

en heeft uitsluitend via een of meer zijraam(en) zicht op deze ontwikkeling, haar woning is met de voorzijde 

georiënteerd op de Dr. Lelykade en de haven.  Bij de aankoop van haar woning was het oude 

bestemmingsplan met deze uitgangspunten al vastgesteld en was een hogere hoogte direct aan de overzijde 

van de Menninckstraat mogelijk. Het blok waarin deze woning is gelegen maakt ook onderdeel uit van de 

wens van de raad om een impuls te geven aan de ruimtelijke kwaliteit van de gevelwanden (en had als 

zodanig ook een hogere hoogte dan de op dat moment feitelijk aanwezige bebouwing).   

 

Naar aanleiding van opmerkingen van de commissieleden heeft Wethouder Norder in de 

commissiebehandeling op 13 november 2013 toegezegd de toegestane hoogte te verlagen naar 28 meter ten 

opzichte van NAP. De initiatiefnemer van het bouwplan kon zich hier niet in vinden en heeft hierover 

ingesproken bij de raadsvergadering. Bij de vaststelling van het bestemmingsplan in de gemeenteraad van 28 

november 2013 stemde de gemeenteraad echter in ruime meerderheid in met het amendement. Hierdoor is 

uiteindelijk de hoogte op deze locatie vastgesteld op 16 meter ten opzichte van NAP. Initiatiefnemer heeft 

tegen het gewijzigd vaststellen van het bestemmingsplan beroep ingesteld bij de Raad van State.  

 

Zoals gezegd heeft de Raad van State aangegeven dat het schrappen van de bouwmogelijkheid voor het 

initiatief “De Nieuwe Kuiperij”  - middels het aannemen van het amendement dat strekte tot schrappen van 

dit initiatief - niet toereikend is gemotiveerd. De opdracht van de Raad van State luidt om met inachtneming 

van hetgeen in rechtsoverweging 20.2 is overwogen de vaststelling van het plandeel met de bestemming 

"Gemengd - 2" wat betreft het perceel Dr. Lelykade 198-202 en Koppelstokstraat 75-91 alsnog toereikend te 

motiveren dan wel een andere passende regeling vast te stellen. 

 

Voorgesteld wordt om een andere passende regeling vast te stellen. De bouwinitiatieven “De Nieuwe 

Kuiperij” en “AM/Staedion” overschrijden gezamenlijk de in het voorgaande bestemmingsplan opgenomen 

afwijkingsmogelijkheden. Dit is echter niet het gevolg van bouwinitiatief “De Nieuwe Kuiperij”, maar van 

eerdere besluitvorming over het behoud van de Rokerij (o.a. brief commissie SRO “Studie behoud Rokerij” 

alsmede het besluit over het projectdocument “Dr. Lelykade 110-190 – Middenblok/Rokerij”; zie bijlagen). 

Uitgaande van de datum van indiening van de aanvragen, wordt de overschrijding van de percentageregeling 

veroorzaakt door de plannen van AM/Staedion ter plaatse. Deze overschrijding is overigens een direct 

gevolg van de wens van de gemeenteraad om de Rokerij te behouden.  

 

De oorspronkelijke plannen van AM/Staedion op deze locatie gingen uit van sloop van de Rokerij. Gelet op 

de wens van de gemeenteraad is er een aangepast plan gemaakt. Dit plan is nader toegelicht aan de 

commissie SRO via de eerder genoemde brief en het projectdocument. Hierbij is onder meer het volgende 

aangegeven: 

 

Brief Studie behoud Rokerij 

Behoud van de Rokerij is mogelijk maar heeft wel consequenties. Naast een financiële compensatie zal 

door herschikking van massa’s de toegestane bouwhoogte uit het bestemmingsplan worden overschreden. 

De hoogtes en vierkante meters blijven wel op het niveau van het oorspronkelijke (beginsel)plan. Hierbij 

is aangegeven dat aan de Dr. Lelykade weliswaar in de toppen van de daken een overschrijding plaats 

vindt van de bouwhoogten uit het bestemmingsplan maar dit tegelijkertijd bijdraagt aan een sterkere 

sculpturaliteit en afwisseling. Het plan sluit daarmee aan op de gewenste variëteit die in het 

bestemmingsplan is mogelijk gemaakt. De Rokerij is uniek in de Haven; de wens tot handhaving ervan 

binnen de ontwikkeling heeft logischerwijs consequenties. De voorgestelde massa’s en hoogtes doen aan 

de in het bestemmingsplan beoogde principes en kwaliteit geen afbreuk. Het plan is daarmee 

stedenbouwkundig verantwoord ondanks een aantal overschrijdingen van bouwhoogten uit het 

bestemmingsplan.  
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Projectdocument “Dr. Lelykade 110-190 – Middenblok/Rokerij” 

Door het behoud van de Rokerij overschrijdt het plan de bestemmingsplangrenzen in hoogte en 

bouwvolume. De overschrijding betreft niet meer dan het te compenseren bouwvolume dat door het 

behoud van de Rokerij niet gerealiseerd kan worden. De grootte van deze compensatie is vastgelegd met 

de ontwikkelende partijen.  

  

In het nieuwe bestemmingsplan Scheveningen Haven is ervoor gekozen om de bouwhoogten in de hierboven 

beschreven delen van de gevelwand langs de Dr. Lelykade bij recht in het bestemmingsplan op te nemen. De 

in het oude bestemmingsplan opgenomen percentageregeling was te gecompliceerd en een volledige 

benutting van de mogelijkheden was al voorzien. Het toestaan van het initiatief De Nieuwe Kuiperij met een 

bouwhoogte van 30 meter ten opzichte van NAP leidt tot een overschrijding van de maximale mogelijkheden 

op basis van het oude plan. Dit is een direct gevolg van het behoud van de Rokerij dat in een eerder stadium 

stedenbouwkundig aanvaardbaar werd geacht.  

 

Het college stelt – op basis van de voorgeschiedenis en de uitspraak van de Raad van State – een andere 

passende regeling voor de locatie voor. Het college stelt voor om een bouwhoogte van 16 meter bij recht toe 

te staan. Verder wordt voorgesteld om middels een binnenplanse afwijking een bouwhoogte van 24 meter 

mogelijk te maken voor concrete initiatieven, mits het college deze concrete initiatieven stedenbouwkundig 

aanvaardbaar acht. De binnenplanse afwijking tot 24 meter sluit aan bij de oude bestemmingsplanregeling en 

correspondeert met de bouwhoogte van de aangrenzende bebouwing aan de overzijde van Menninckstraat. 

De verwachting van het college is dat binnen de voorgestelde regeling een aanvaardbare bouwmassa 

ontworpen kan worden in verhouding tot de monumentale Nieuwe Rokerij en passend bij het gevarieerde 

hoogtebeeld dat beoogd werd met de regeling van het oude bestemmingsplan. Een grotere bouwhoogte dan 

24 meter acht het college niet wenselijk omdat daarmee een te groot schaalcontrast ontstaat. 

 

Tijdens de behandeling van onderhavig raadsvoorstel in de Commissie Ruimte op 7 januari j.l. is 

gesproken over de algemene afwijkingsbevoegdheid van 10% ten aanzien van de maximale goot- en 

bouwhoogte. Een ‘extra’ mogelijkheid tot afwijken ten behoeve van een hogere hoogte is op deze 

locatie niet wenselijk. Om die reden zal in de regels van het bestemmingsplan zowel in de bestemming 

Gemengd - 2 (artikel 11) en in de Algemene afwijkingsregels (artikel 47) toegevoegd worden dat deze 

algemene afwijkingsbevoegdheid voor zover betrekking hebbend op de goot- en bouwhoogte niet van 

toepassing is op deze locatie. Op deze wijze is de maximale hoogte van 24 meter die door middel van 

een afwijkingsbevoegdheid mogelijk wordt gemaakt, ook het maximum voor deze locatie.  

 

Bij de voorgestelde binnenplanse afwijking tot 24 meter is geen sprake van een regeling bij recht en daarmee 

een gebonden beschikking. Het college kan initiatieven dan toetsen op stedenbouwkundige inpasbaarheid. 

Onderdeel van deze toets is een beoordeling van de bouwmassa van het concrete gebouwontwerp in 

samenhang tot de bouwmassa van de Nieuwe Rokerij en de wijze waarop de overgang wordt gemaakt naar 

de bouwhoogte van het monument.  Indien het college van mening is dat een initiatief stedenbouwkundig 

aanvaardbaar is kan het college voor dat initiatief een bouwhoogte van maximaal 24 meter vergunnen. Op de 

voorgestelde wijze wordt voldaan aan de opdracht van de Raad van State. 

 

Voorstel 

Voorgesteld wordt om dit onderdeel te herstellen door in de regels van de bestemming Gemengd – 2 een 

binnenplanse afwijkingsregeling op te nemen (zie Staat van wijzigingen).   

 

Bijlage raadsvoorstel nieuw artikel 31 Verkeer – Verblijfsstraat.  

Het herstel van de onderdelen onder Ad c en Ad d heeft betrekking op artikel 31 (Verkeer – Verblijfsstraat). 

Ter verduidelijking is in de bijlage van dit raadsvoorstel een volledig herziene versie van artikel 31 

opgenomen. Hierin zijn alle wijzigingen verwerkt. Ten behoeve van de overzichtelijkheid, zijn alle 

hierboven voorgestelde wijzigingen vet gedrukt opgenomen. 
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PROCEDURE 
Bij de voorbereiding van het besluit tot wijziging van het plan hoeft afdeling 3.4 van de Algemene wet 

bestuursrecht niet opnieuw te worden toegepast (het plan behoeft derhalve niet opnieuw ter inzage te worden 

gelegd). De Raad van State heeft de gemeenteraad opgedragen om binnen een termijn van 16 weken de 

geconstateerde gebreken te herstellen en het besluit tot wijziging mede te delen aan de Raad van State en de 

indieners van de beroepen en het gewijzigde besluit op de wettelijk voorgeschreven wijze bekend te maken 

en mede te delen. 

Het college biedt de gemeenteraad hierbij de betreffende onderdelen van het bestemmingsplan Scheveningen 

Haven opnieuw ter vaststelling aan. 

 

STAAT VAN WIJZIGINGEN 

In onderstaande Staat van wijzigingen is per onderdeel inzichtelijk gemaakt wat de wijziging(en) zijn.  

 

Verbeelding 

Ad d: 

 In de verbeelding zal de functieaanduiding “horeca tot en met categorie 2” conform onderstaande 

uitsnede worden opgenomen; 

 

         
 

Regels 

 

Ad a: 

 In artikel 3.3. zal een nieuw sublid worden ingevoegd, luidende:  

"g. De op het tijdstip van terinzagelegging van het ontwerp van dit plan bestaande wegen mogen worden 

opgeheven mits de bereikbaarheid van de hierop aangewezen bedrijven is verzekerd.”; 

 In artikel 14.4 zal een nieuw sublid worden ingevoegd, luidende:  

"g. De op het tijdstip van terinzagelegging van het ontwerp van dit plan bestaande wegen mogen worden 

opgeheven mits de bereikbaarheid van de hierop aangewezen bedrijven is verzekerd.” 

 In artikel 15.4 zal een nieuw sublid worden ingevoegd, luidende:  

"i. De op het tijdstip van terinzagelegging van het ontwerp van dit plan bestaande wegen mogen worden 

opgeheven mits de bereikbaarheid van de hierop aangewezen bedrijven is verzekerd.” 
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Ad b: 

 In de bijlage “Staat van bedrijven op bedrijventerreinen” (bijlage 3 bij de regels) wordt de volgende 

categorie van bedrijven toegevoegd.  

 

 In artikel 3.3 wordt een nieuw sublid ingevoegd, luidende: 

“g. een bedrijf in categorie 5 uit de Staat van bedrijven op Bedrijventerreinen als bedoeld in het eerste lid 

mag tevens werkzaamheden voor het onderhouden, repareren en/of het behandelen van de oppervlakte 

van metalen schepen met een langs de waterlijn te meten lengte van 25 meter of meer uitvoeren binnen  

de naastgelegen waterbestemming ter plaatse van de aanduiding ‘steiger’ alsmede ter plaatse van aan de 

steiger aangemeerde schepen, voor zover direct grenzend aan de bestemming ‘Bedrijf-1’ met de 

aanduiding ‘bedrijf tot en met categorie 5’.” 

 In artikel 32 wordt een nieuw lid ingevoegd, luidende: 

“32.5  Specifieke gebruiksregels 

Ter plaatse van de aanduiding ‘steiger’ en ter plaatse van aan de steiger aangemeerde schepen, voor 

zover direct grenzend aan de bestemming ‘Bedrijf-1’ met de aanduiding ‘bedrijf tot en met categorie 5’, 

is tevens het onderhouden, repareren en/of het behandelen van de oppervlakte van metalen schepen met 

een langs de waterlijn te meten lengte van 25 meter of meer toegestaan.” . 

 

Ad c:  

 Artikel 31 lid 1 sub m wordt geschrapt en vervangen door de volgende tekst, luidende:  

"'specifieke vorm van horeca – paviljoens’ tevens voor horecapaviljoens met horeca in de categorie licht 

en middelzwaar van bijgevoegde Staat van Horeca-categorieën alsmede voor paviljoens met functies 

gerelateerd aan de toeristisch recreatieve functie van de Tweede Haven.”; 

 In artikel 31 lid 4 wordt onder vervanging van de punt aan het slot van onderdeel a door een puntkomma 

in de opsomming een onderdeel toegevoegd, luidende:  

"b. Ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van horecapaviljoens' zijn ten hoogste 2 paviljoens 

met horeca in de categorie licht en ten hoogste 3 paviljoens met horeca in de categorie middelzwaar 

toegestaan. Het paviljoen met de voorlopige functie maakt geen onderdeel uit van de hiervoor genoemde 

aantallen. In dit horecapaviljoen met de voorlopige functie is uitsluitend horeca in de categorie 

middelzwaar toegestaan.". 

 

Ad d: 

Eindsituatie Vispaleis: 

 De onderdelen h. tot en met p. van lid 1, worden geletterd i. tot en met q. Er wordt in de opsomming van 

lid 1 een onderdeel ingevoegd, luidende: 

“h. horeca tot en met categorie 2' tevens voor horeca in de categorie middelzwaar;”; 

 In artikel 31 lid 2, sub 1, wordt onder vervanging van de punt aan het slot van onderdeel f door een 

puntkomma in de opsomming een onderdeel toegevoegd, luidende: 

“g. in uitzondering op het bepaalde onder a mag ter plaatse van de aanduiding 'horeca tot en met 

categorie 2' een gebouw worden gerealiseerd met een maximale bouwhoogte van 3 meter.”. 
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Tijdelijke situatie Vispaleis 

 Artikel 31 lid 1 wordt de tekst: 

"'specifieke vorm van horeca – paviljoens’ tevens voor horecapaviljoens met horeca in de categorie licht 

en middelzwaar van bijgevoegde Staat van Horeca-categorieën alsmede voor paviljoens met functies 

gerelateerd aan de toeristisch recreatieve functie van de Tweede Haven.” (daarin is bovenstaande 

wijziging onder ‘Ad c’ reeds verwerkt)  

 

vervangen door de volgende tekst, luidende: 

"specifieke vorm van horeca -paviljoens" tevens voor horecapaviljoens alsmede voor paviljoens met 

functies gerelateerd aan de toeristisch recreatieve functie van de Tweede Haven. Er mogen maximaal 8 

paviljoens worden gebouwd, waarvan 1 paviljoen een voorlopige functie heeft. Deze voorlopige functie 

geldt tot 6 maanden na het gereedkomen van de nieuwe hellingbaan van de Dr. Lelykade en 

bijbehorende openbare ruimte, met dien verstande dat de functie uiterlijk geldt tot 28 november 2018.” 

 Artikel 31 lid 2 sub 1 onder d onder 1 wordt vervangen door de volgende tekst, luidende: 

“maximaal 8 paviljoens mogen worden gebouwd, waarvan 1 paviljoen een voorlopige functie heeft als 

bedoeld in het eerste lid onder n;”. 

 

Ad e: 

 In artikel 11 wordt een nieuw lid ingevoegd onder doornummering van de navolgende leden, luidende: 

“11.3 Afwijken van de bouwregels 

Met een omgevingsvergunning kan worden afgeweken van het bepaalde in het tweede lid sub 1 onder d 

voor het overschrijden van de op de verbeelding opgenomen bouwhoogte op het adres Dr. Lelykade 198-

202 tot maximaal 24 meter, met dien verstande dat voor deze locatie geen gebruik kan worden gemaakt 

van de algemene afwijkingsbevoegdheid van artikel 47.1 onder a die betrekking heeft op het verhogen 

van de goot- en bouwhoogte op deze locatie.”. 

 In artikel 47.1 onder a wordt na de tekst “maximaal 10%” de volgende tekst toegevoegd “, tenzij in de 

regels anders is bepaald”. 
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BESLUITVORMING 

 

Gezien het vorenstaande stelt het college de raad voor het volgende besluit te nemen: 

 

De raad der gemeente Den Haag, 

 

Gezien het voorstel van het college van 16 december 2014, 

 

Gelet op de Wet ruimtelijke ordening en het Besluit ruimtelijke ordening, 

 

Besluit: 

 

I. Met overneming van de door het college in het hiervoor vermelde voorstel aangegeven 

overwegingen, welke worden geacht deel uit te maken van dit besluit: 

  

II. Het vaststellingsbesluit van 28 november 2013 inzake het bestemmingsplan Scheveningen 

Haven met inachtneming van de hier bovenvermelde Staat van Wijzigingen te wijzigen.  

 

Aldus besloten in de openbare raadsvergadering van 22 januari 2015. 

 

de  griffier.  de  voorzitter. 

 

 

 

 

 

 

 

Na vaststelling van het Bestemmingsplan Scheveningen Haven wordt het identificatienummer van het 

bestemmingsplan gewijzigd van NL.IMRO.0518. BP0253DSchevHaven-50VA in  

NL.IMRO.0518. BP0253DSchevHaven-51VA. 

 











































Artikel 31 Verkeer ‐Verblijfsstraat 
 
31.1 Bestemmingsomschrijving 
De voor 'Verkeer ‐Verblijfsstraat' aangewezen gronden zijn bestemd voor: 
a. voet‐ en fietspaden; 
b. wegen ten behoeve van de ontsluiting van de buurt; 
c. woonerven; 
d. groen; 
e. (on)gebouwde parkeervoorzieningen, met dien verstande dat tussen de bestemmingsvlakken van de 

bestemming 'Gemengd ‐ 1' tevens een gebouwde parkeervoorziening beneden peil is toegestaan; 
f. speelvoorzieningen; 
g. waterstaatkundige werken ten behoeve van de scheepvaart; 
 
en ter plaatse van de aanduiding: 
 
h. 'horeca tot en met categorie 2' tevens voor horeca in de categorie middelzwaar; 
i. 'laad‐ en losplaats' tevens voor een laad‐, los en overslagkade; 
j. 'nutsvoorziening' tevens voor een nutsvoorziening; 
k. 'onderdoorgang' tevens voor de functies zoals omschreven in het eerste lid van de aangrenzende bestemmingen 

Gemengd ‐ 1, Cultuur en ontspanning ‐ Voorlopig 1 of na verloop van de in deze bestemming opgenomen 
geldigheidstermijn gebruik als bedoeld in het derde lid; 

l. 'sluis' tevens voor een sluis; 
m. 'specifieke vorm van bedrijf ‐ havenontvangstinstallatie' tevens voor een havenontvangstinstallatie; 
n. 'specifieke vorm van horeca ‐paviljoens' tevens voor horecapaviljoens met horeca in de categorie licht en 

middelzwaar van bijgevoegde Staat van Horeca‐categorieën alsmede voor paviljoens met functies gerelateerd 
aan de toeristisch recreatieve functie van de Tweede Haven. Er mogen maximaal 8 paviljoens worden 
gebouwd, waarvan 1 paviljoen een voorlopige functie heeft. Deze voorlopige functie geldt tot 6 maanden na 
het gereedkomen van de nieuwe hellingbaan van de Dr. Lelykade en bijbehorende openbare ruimte, met dien 
verstande dat de functie uiterlijk geldt tot 28 november 2018; 

o. specifieke vorm van verkeer ‐ dienstengebouw' tevens voor een dienstengebouw met onder andere de volgende 
functies: fietsenstalling, openbaar toilet, opslag van strandrolstoelen en nutsvoorzieningen; 

p. 'specifieke vorm van verkeer ‐fietsenstalling' tevens voor een fietsenstalling; 
q. 'specifieke vorm van verkeer ‐oeververbinding' kan een verbinding ten behoeve van langzaam verkeer tussen 

het zuidelijk‐ en noordelijk havenhoofd worden gerealiseerd, een en ander met inachtneming van het bepaalde 
in het derde lid en met de daarbij behorende gebouwen als bedoeld in het tweede lid onder b, d, e en f, 
bouwwerken geen gebouwen zijnde, groen, water en overige voorzieningen, zoals activiteiten ten behoeve van 
watersportvoorzieningen. 

 
31.2 Bouwregels 
31.2.1 Gebouwen 
Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende regels: 
a. op de gronden mogen, met uitzondering van het bepaalde in artikel 44, geen gebouwen worden gebouwd. 
b. in uitzondering op het bepaalde in artikel 44 sub 2 dient de overkragende bebouwing, ter plaatse van de 

aanduiding 'onderdoorgang' zich op een minimale hoogte van 7,5 m (ter hoogte van de derde haven) 
respectievelijk 12 m (ter hoogte van het strandblok) te bevinden. 

c. in uitzondering op het bepaalde in subazijn ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van bedrijf ‐ 
havenontvangsinstallatie' gebouwen ten behoeve van de havenontvangstinstallatie toegestaan met een 
maximale bouwhoogte van 3 m boven maaiveld; 

d. in uitzondering op het bepaalde in sub a zijn ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van horeca ‐
paviljoens' paviljoens toegestaan, met dien verstande dat: 

1. maximaal 8 paviljoens mogen worden gebouwd, waarvan 1 paviljoen een voorlopige functie heeft 
als bedoeld in het eerste lid onder n; 

2. het grondoppervlak per paviljoen niet meer mag bedragen dan 200 m2; 
3. een kelder is toegestaan, mits in verband met de zeeweringsbelangen sprake is van een gesloten 

grondbalans, de oppervlakte van de kelder wordt niet meegerekend bij het toegestane grondoppervlak 
van sub 2; 

4. de bouwhoogte van de paviljoens mag niet meer bedragen dan 8 meter boven NAP. 
e. in uitzondering op het bepaalde onder a mag ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer ‐ 

dienstengebouw' een dienstengebouw worden gerealiseerd met een maximale bouwhoogte van 3 m. 



f. in uitzondering op het bepaalde onder a mag ter plaatste van de aanduiding 'nutsvoorziening' een 
nutsvoorziening worden gerealiseerd met een maximale bouwhoogte van 9 m boven NAP; 

g. in uitzondering op het bepaalde onder a mag ter plaatse van de aanduiding 'horeca tot en met categorie 2' een 
gebouw worden gerealiseerd met een maximale bouwhoogte van 3 meter. 

 
31.2.2 Oeververbinding 
Bij de in het eerste lid bedoelde oeververbinding: 
1. zijn zowel gebouwen als bouwwerken, geen gebouwen toegestaan; 
2. mogen in uitzondering op het voorgaande en volgende sublid bouwwerken worden gerealiseerd tot een 

maximale hoogte van 75 m boven NAP; 
3. kunnen nadere eisen worden gesteld aan de stedenbouwkundige inpassing van de bij de verbinding behorende 

aanlandingen; 
4. dient de initiatiefnemer de uitwerking van de verbinding op de windbelasting aan de hand van onderzoek met 

een schaalmodel in de windtunnel inzichtelijk te maken. Het college is in dat verband bevoegd nadere eisen te 
stellen met het oog op het beperken van overlast als gevolg van windhinder. 

 
31.2.3 Bouwwerken geen gebouwen zijnde 
De maximale bouwhoogte voor bouwwerken, geen gebouwen zijnde zoals verkeersgeleiders, luifels, trappen, wind‐ 
en terrasschermen en kunstobjecten bedraagt maximaal 3 meter. 
 
31.3 Afwijken van de bouwregels 
Met een omgevingsvergunning kan worden afgeweken van het bepaalde in het tweede lid onder 1 sub d voor de 
realisatie van gebouwen ten behoeve van de havenontvangstinstallatie met een maximale bouwhoogte van 6 meter. 
 
31.4 Specifieke gebruiksregels 
a. Ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer ‐oeververbinding' zijn tevens ondersteunende 

voorzieningen, zoals een servicebalie of koffiecorner, toegestaan tot een maximaal totaal oppervlak van 20 m2. 
b. Ter plaatse van de aanduiding `specifieke vorm van horeca‐ paviljoens' zijn ten hoogste 2 paviljoens met 

horeca in de categorie licht en ten hoogste 3 paviljoens met horeca in de categorie middelzwaar toegestaan. 
Het paviljoen met de voorlopige functie maakt geen onderdeel uit van de hiervoor genoemde aantallen. In dit 
horecapaviljoen met de voorlopige functie is uitsluitend horeca in de categorie middelzwaar toegestaan. 



Aangenomen in de raad van 28 november 2013 

Amendement hoogte Nieuwe Kuiperij 
 
 
De gemeenteraad op 28 november 2013 in vergadering bijeen ter bespreking van het 
voorstel inzake vaststelling bestemmingsplan Scheveningen Haven (rv 152; RIS 266034); 
 
Besluit: 
 

- onder dictum III Ra 2013.359 te schrappen; 
- het betreffende bouwinitiatief uit de plankaart (verbeelding) te schrappen. 

 
 
 
Toelichting: 
 
Ra 2013.359 dient ongegrond te worden verklaard. Door het behoud van de Rokerij 
overschrijden de plannen voor het Middenblok Dr. Lelykade de bestemmingsplangrenzen in 
hoogte en volume. Deze overschrijding betreft niet meer dan het te compenseren 
bouwvolume dat door het behoud van de Rokerij niet gerealiseerd kan worden. De grootte 
van deze compensatie is vastgelegd met de ontwikkelende partijen.  
Aangezien het bouwinitiatief de Nieuwe Kuiperij behoort tot het Middenblok Dr. Lelykade en 
de bestemmingsplangrenzen reeds worden overschreden, is de binnenplanse 
vrijstellingsmogelijkheid niet meer van toepassing en dient de hoogte tot maximaal 16 meter 
te worden aangepast conform het vigerende bestemmingsplan. 
 
 
 
 
 
Joris Wijsmuller Rob van de Laar Sandra Abbenhuis Cees Pluimgraaf 
Haagse Stadspartij VVD   PPS   CDA 
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betreft onderzoeken vestiging scheepsonderhoudbedrijf geluidgezoneerd industrieterrein

Scheveningen Haven

Inleiding
In opdracht van de gemeente Den Haag is onderzocht wat de akoestische gevolgen zijn van de vestiging van een
scheepsonderhoudbedrijf voor het onderhouden van metalen schepen langer dan 25 meter binnen de vastgestelde
geluidszone van het geluidgezoneerde industrieterrein Scheveningen Haven. Volgens het Bor heeft dit soort
inrichtingen een dusdanige geluidimpact op de leefomgeving, dat deze zich enkel op een gezoneerd industrieterrein
kunnen vestigen.
Er is getoetst of met de vestiging van een scheepsonderhoudbedrijf op het geluidgezoneerde industrieterrein
Scheveningen Haven wordt voldaan aan de verleende hogere waarden industrielawaai en of op de zonegrens de
geluidbelasting vanwege het industrieterrein de waarde van 50 dB(A) overschrijdt. Bij deze toets is gebruik gemaakt
van hetzelfde rekenmodel, zoals dat gebruikt is voor het MER en het bestemmingsplan Scheveningen Haven.
Het verloop van het onderzoek, de resultaten en hieruit te trekken conclusies zijn verwerkt in onderliggende memo.

Onderzochte situaties
De volgende situaties zijn onderzocht:
1. geluidsgevolgen van een scheepsonderhoudbedrijf op de meest zuid-westelijke locatie binnen het plangebied waar

milieucategorie 5 bedrijven zijn toegestaan; Door de aanwezigheid van de ligplaats voor sleepboten en
reddingsboot naast het kantoor en de mijnzaal van de visafslag is deze locatie ca. 60 meter noord-oostelijk van de
strekdam bij de Visafslag gelegen.

2. scheepsonderhoudbedrijf zoals gespecificeerd onder 1 op de meest noordoostelijke positie (kortste afstand tot
maatgevende beoordelingspunten (MTG waarden op woningen binnen de zone, 50 dB(A) op de zonegrens) waarbij
nog wordt voldaan aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder.

3. scheepsonderhoudbedrijf, met een representatieve bedrijfsvoering waarmee aan de geluidgrenswaarden uit de
Wet geluidhinder (MTG waarden op woningen binnen de zone, 50 dB(A) op de zonegrens) wordt voldaan op de
uiterste rand van het gebied waarbinnen milieucategorie 5 bedrijven zijn toegestaan.

Onderzoeksopzet
Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van het rekenmodel behorende bij "Akoestisch onderzoek Industrielawaai
MER en bestemmingsplan Scheveningen Haven", (kenmerk 0250854IL, d.d. 7 oktober 2013) door Stefan Grob en
Oranjewoud (nu Antea Group). In dit model is het scheepsonderhoudbedrijf met bijbehorende geluidbronnen
toegevoegd. Ter plaatse van de beoogde ligging van het scheepsonderhoudbedrijf was reeds een puntbron in het
model opgenomen (bron 092). Vanwege het gezamenlijk gebruik van de kade is deze bron niet verwijderd maar in
noordoostelijke richting verschoven. Op alle overige punten (bebouwing, geluidbronnen, bodemgebieden,
waarneempunten etc.) is het model ongewijzigd gebleven. De berekeningen zijn uitgevoerd volgens de Handleiding
Meten en Rekenen Industrielawaai (HMRI II 1999). Voor de overdrachtsberekeningen is gebruik gemaakt van
Geomilieu V2.14.
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Voor toetsing aan de hogere waarden zijn berekeningen uitgevoerd op toetspunten zoals deze ook in het "Akoestisch
onderzoek Industrielawaai MER en bestemmingsplan Scheveningen Haven" zijn opgenomen.
Voor toetsing aan de vastgestelde geluidzone zijn geluidberekeningen uitgevoerd op een rekengrid op 5 meter
hoogte.

Uitgangspunten

1. scheepsonderhoudbedrijf op meet zuid-westelijke locatie
De getoetste ligging voor het scheepsonderhoudbedrijf is in onderstaande figuur rood omcirkeld. De donkerblauwe
lijn geeft de begrenzing van het geluidgezoneerde industrieterrein Scheveningen Haven weer.

Figuur 1 Getoetste ligging scheepsonderhoudbedrijf

Uitgangspunten
Binnen het scheepsonderhoudbedrijf zullen hoofdzakelijk onderhoudwerkzaamheden worden uitgevoerd. De
volgende representatieve bedrijfssituatie is hierbij als uitgangspunt gehanteerd:

 snijden van metaal met een snijbrander gedurende 6 uur in de dagperiode;

 lassen op het dek van het schip gedurende 8 uur in de dagperiode;

 roestbikken aan de wand van het schip gedurende 2,5 uur in de dagperiode;

 slijpen van metaal gedurende 2,5 uur in de dagperiode;

 boorwerkzaamheden met een pneumatische boorhamer gedurende 1 uur in de dagperiode;

 laden/lossen en verplaatsen van materialen met een heftruck gedurende 2 uur in de dagperiode.

Eventueel in de overdekte opslagruimte/werkplaats aanwezige bronnen (boormachine, metaalschaar) worden, gelet
op de afstand tot de woningen als akoestisch niet relevant beschouwd en zijn derhalve niet bij de berekeningen
betrokken.

In tabel 1 is een overzicht van de bedrijfsduur en de geluidvermogenniveaus voor de verschillende geluidbronnen
gegeven. In bijlage 1 is eveneens een overzicht van de brongegevens bijgevoegd. In figuur 2 zijn de geluidbronnen
weergegeven.
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Tabel 1 Overzicht bedrijfsduur en geluidvermogenniveau geluidbronnen scheepsonderhoudsbedrijf
Omschrijving Bronnummer Totale bedrijfsduur

1
Bronvermogen

[dB(A)]

snijden metaal 701, 702, 703 6 uur 103

laswerkzaamheden 711, 712, 713 8 uur 97

roestbikken 721, 722, 723 2,5 uur 109

slijpen metaal 731, 732, 733 2,5 uur 112

pneumatische boorhamer 741, 742, 743 1 uur 112

heftruck 751, 752 2 uur 103

1: Het betreft hier de totale bedrijfsduur, indien er meerdere bronnen voor de activiteit zijn ingevoerd is de totale bedrijfsduur
evenredig over de ingevoerde bronnen verdeeld.

Figuur 2 Overzicht ligging geluidbronnen

2. scheepsonderhoudsbedrijf zoals beschreven onder 1 op meest noordoostelijke positie (kleinste afstand tot
maatgevende beoordelingspunten) waarbij wordt voldaan aan de geluidgrenswaarden uit de Wet geluidhinder
In deze situatie zijn de geluidsbronnen zoals beschreven onder 1 (tabel 1) geprojecteerd op de kortst mogelijke
afstand tot nabijgelegen woningen/zonegrens in noordoostelijke richting, waarbij nog wordt voldaan aan de
geluidsgrenswaarden uit de Wet geluidhinder (MTG waarden op woningen binnen de zone, 50 dB(A) op de
zonegrens). In figuur 3 zijn de posities van de geluidsbronnen weergegeven.

Figuur 3 Overzicht ligging geluidbronnen in uiterste noordoostelijke richting - situatie 2
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3. scheepsonderhoudbedrijf op uiterste rand (kortste afstand tot woningen/geluidszone) functiegebied
milieucategorie 5 bedrijvigheid
In tabel 2 is een overzicht van de bedrijfsduur en de geluidvermogenniveaus voor de verschillende geluidbronnen
gegeven. In bijlage 1 is eveneens een overzicht van de brongegevens bijgevoegd. In figuur 4 zijn de geluidbronnen
weergegeven.

Tabel 2 Overzicht bedrijfsduur en geluidvermogenniveau geluidbronnen scheepsonderhoudsbedrijf
Omschrijving Bronnummer Totale bedrijfsduur

1
Bronvermogen

[dB(A)]

snijden metaal 701, 702, 703 6 uur 103

laswerkzaamheden 711, 712, 713 6 uur 97

roestbikken 721, 722, 723 1,5 uur 109

slijpen metaal 731, 732, 733 1,5 uur 112

pneumatische boorhamer 741, 742, 743 0,6 uur 112

heftruck 751, 752 2 uur 103

1: Het betreft hier de totale bedrijfsduur, indien er meerdere bronnen voor de activiteit zijn ingevoerd is de totale bedrijfsduur
evenredig over de ingevoerde bronnen verdeeld.



memonummer: 20141113 - 263915
betreft: vestiging scheepsonderhoudbedrijf op Scheveningen Haven

blad 5 van 11

Figuur 4 Scheepsonderhoudsbedrijf op grens functiegebied uiterste noordoosten - situatie 3

Resultaten

Bekeken is of de geluidbelasting vanwege het geluidgezoneerde industrieterrein op geluidgevoelige bestemmingen
voor elk van de beschreven situaties voldoet aan de vastgestelde hogere waarden. Op basis van het rekenmodel
behorende bij het onderzoek "Akoestisch onderzoek Industrielawaai MER en bestemmingsplan Scheveningen Haven"
is parallel aan de vaststelling van het bestemmingsplan een hogere waardenprocedure doorlopen, met als
uitgangspunt de berekeningsresultaten uit het bovengenoemde onderzoek. Ten behoeve van onderliggende memo
zijn berekeningen uitgevoerd waarin de geluidbelasting vanwege het geluidgezoneerd industrieterrein inclusief het
scheepsonderhoudsbedrijf voor elk van de beschreven situaties is berekend. De berekeningsresultaten zijn in bijlage 2
(situatie 1), bijlage 3(situatie 2) en bijlage 4 (situatie 3) opgenomen. Uit de berekeningsresultaten volgt dat in geen van
de situaties de vastgestelde hogere waarden worden overschreden. De locatie van de maatgevende
beoordelingspunten zoals vermeld in de bijlagen zijn weergegeven in figuur 5.

In situatie 2, met de bedrijfssituatie zoals weergegeven in tabel 1, bedraagt de maximale afstand, waarbij de
geluidbelasting vanwege het industrieterrein de hogere waarden net niet overschrijden, 150 meter vanaf de strekdam
bij de visafslag tot aan het verst gelegen punt van het schip (zoals aangegeven in figuur 7).

In situatie 3, met de bedrijfssituatie zoals weergegeven in tabel 2, bedraagt de maximale afstand, waarbij de
geluidbelasting vanwege het industrieterrein de hogere waarden net niet overschrijden, 220 meter vanaf de strekdam
bij de visafslag tot aan het verst gelegen punt van het schip (zoals aangegeven in figuur 8).
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Figuur 5 Ligging toetspunten rondom zonegrens waarvan deelbijdragen zijn weergegeven

Eveneens is onderzocht of realisatie van een scheepsonderhoudbedrijf inpasbaar is binnen de vastgestelde zone.
Hiertoe is de 50 (+1) dB(A) contour

1
in beeld gebracht. In de figuren 6 t/m 8 is voor elke situatie de 50 (+1) dB(A)

contour weergegeven.
De berekende geluidcontour ligt voor elk van de onderzochte situaties binnen de vastgestelde zone. Het
scheepsonderhoudbedrijf is daarmee inpasbaar binnen de zone.

Figuur 6 Overzicht 50 (+1) dB(A) geluidcontour en zonegrens - situatie 1: meest zuid-westelijke locatie
scheepsonderhoudbedrijf

1
De berekende waarden dienen met 1 dB(A) gecorrigeerd te worden in verband met de redelijk sommatie (1dB(A) aftrek).
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Figuur 7 Overzicht 50 (+1) dB(A) geluidcontour en zonegrens - situatie 2: bedrijfssituatie volgens situatie 1 en locatie
scheepsonderhoudbedrijf op uiterste noordoostelijke positie waar wordt voldaan aan de Wet geluidhinder
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Figuur 8: Overzicht 50 (+1) dB(A) geluidcontour en zonegrens - situatie 3:locatie scheepsonderhoudbedrijf, met
representatieve bedrijfsvoering waarmee wordt voldaan aan de Wet geluidhinder, op uiterste noordoostelijke locatie
van het functiegebied bedrijven milieucategorie 5
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In figuur 9 zijn de 50 (+1) dB(A) contouren voor de drie onderzochte situaties over elkaar heen geprojecteerd.
De groene lijn is de contour van situatie 1, de rode lijn is de contour van situatie 2 en de paarse lijn is de contour van
situatie 3.

Figuur 9: Overzicht 50 (+1) dB(A) geluidcontouren van alle drie onderzochte situaties

Conclusie
Op basis van de berekeningsresultaten van bovenvermelde berekeningen voor diverse mogelijke situaties waarin aan
het scheepsonderhoudbedrijf invulling wordt gegeven, kan geconcludeerd worden dat vestiging van een
scheepsonderhoudsbedrijf op het geluidgezoneerde industrieterrein Scheveningen Haven mogelijk is.
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 1Invoergegevens rekenmodel

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: contourberekening industrielawaai - inclusief scheepsonderhoudsbedrijf

Model eigenschap

Omschrijving contourberekening industrielawaai - inclusief scheepsonderhoudsbedrijf
Verantwoordelijke SGaee
Rekenmethode IL
Aangemaakt door sbjon1j op 25-4-2005

Laatst ingezien door d12101 op 23-7-2014
Model aangemaakt met GN-V5.00
Standaard maaiveldhoogte 0
Rekenhoogte contouren 5

Detailniveau toetspunt resultaten Totaalresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten
Meteorologische correctie Toepassen standaard, 5,0
Standaard bodemfactor 0,0
Absorptiestandaarden HMRI-II.8

Clusteren gebouwen Ja
Verwijderen binnenwanden Nee
Luchtdemping [dB/km] 0,02 0,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23 19,00 67,40
Aandachtsgebied 5000
Dynamische foutmarge 1,00

23-7-2014 15:26:40Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 1Invoergegevens rekenmodel

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

Model eigenschap

Omschrijving hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea
Verantwoordelijke SGaee
Rekenmethode IL
Aangemaakt door sbjon1j op 25-4-2005

Laatst ingezien door d12101 op 23-7-2014
Model aangemaakt met GN-V5.00
Standaard maaiveldhoogte 0
Rekenhoogte contouren 5

Detailniveau toetspunt resultaten Bronresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten
Meteorologische correctie Toepassen standaard, 5,0
Standaard bodemfactor 0,0
Absorptiestandaarden HMRI-II.8

Clusteren gebouwen Ja
Verwijderen binnenwanden Nee
Luchtdemping [dB/km] 0,02 0,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23 19,00 67,40
Aandachtsgebied 5000
Dynamische foutmarge --
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 1Invoergegevens rekenmodel

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

Model eigenschap

Omschrijving hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea
Verantwoordelijke SGaee
Rekenmethode IL
Aangemaakt door sbjon1j op 25-4-2005

Laatst ingezien door d13740 op 13-11-2014
Model aangemaakt met GN-V5.00
Standaard maaiveldhoogte 0
Rekenhoogte contouren 5

Detailniveau toetspunt resultaten Bronresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten
Meteorologische correctie Toepassen standaard, 5,0
Standaard bodemfactor 0,0
Absorptiestandaarden HMRI-II.8

Clusteren gebouwen Ja
Verwijderen binnenwanden Nee
Luchtdemping [dB/km] 0,02 0,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23 19,00 67,40
Aandachtsgebied 5000
Dynamische foutmarge --

13-11-2014 11:25:41Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 1Invoergegevens rekenmodel

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: contourberekening industrielawaai - inclusief scheepsonderhoudsbedrijf

Model eigenschap

Omschrijving contourberekening industrielawaai - inclusief scheepsonderhoudsbedrijf
Verantwoordelijke SGaee
Rekenmethode IL
Aangemaakt door sbjon1j op 25-4-2005

Laatst ingezien door d13740 op 13-11-2014
Model aangemaakt met GN-V5.00
Standaard maaiveldhoogte 0
Rekenhoogte contouren 5

Detailniveau toetspunt resultaten Totaalresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten
Meteorologische correctie Toepassen standaard, 5,0
Standaard bodemfactor 0,0
Absorptiestandaarden HMRI-II.8

Clusteren gebouwen Ja
Verwijderen binnenwanden Nee
Luchtdemping [dB/km] 0,02 0,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23 19,00 67,40
Aandachtsgebied 5000
Dynamische foutmarge 1,00

13-11-2014 11:26:35Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 1Invoergegevens rekenmodel

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: Kopie van hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

Model eigenschap

Omschrijving Kopie van hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea
Verantwoordelijke SGaee
Rekenmethode IL
Aangemaakt door sbjon1j op 25-4-2005

Laatst ingezien door d13740 op 13-11-2014
Model aangemaakt met GN-V5.00
Standaard maaiveldhoogte 0
Rekenhoogte contouren 5

Detailniveau toetspunt resultaten Bronresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten
Meteorologische correctie Toepassen standaard, 5,0
Standaard bodemfactor 0,0
Absorptiestandaarden HMRI-II.8

Clusteren gebouwen Ja
Verwijderen binnenwanden Nee
Luchtdemping [dB/km] 0,02 0,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23 19,00 67,40
Aandachtsgebied 5000
Dynamische foutmarge --

13-11-2014 11:27:09Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 1Invoergegevens rekenmodel

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: Kopie van contourberekening industrielawaai - inclusief scheepsonderhoudsbedrijf

Model eigenschap

Omschrijving Kopie van contourberekening industrielawaai - inclusief scheepsonderhoudsbedrijf
Verantwoordelijke SGaee
Rekenmethode IL
Aangemaakt door sbjon1j op 25-4-2005

Laatst ingezien door d13740 op 13-11-2014
Model aangemaakt met GN-V5.00
Standaard maaiveldhoogte 0
Rekenhoogte contouren 5

Detailniveau toetspunt resultaten Totaalresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten
Meteorologische correctie Toepassen standaard, 5,0
Standaard bodemfactor 0,0
Absorptiestandaarden HMRI-II.8

Clusteren gebouwen Ja
Verwijderen binnenwanden Nee
Luchtdemping [dB/km] 0,02 0,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23 19,00 67,40
Aandachtsgebied 5000
Dynamische foutmarge 1,00

13-11-2014 11:27:28Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 1Invoergegevens rekenmodel - geluidbronnen scheepsonderhoudsbedrijf

Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea
Groep: Scheepsonderhoudsbedrijf

Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Type Richt. Hoek Cb(D) Cb(A) Cb(N) GeenRefl. GeenDemping GeenProces Lwr 31 Lwr 63

701 Snijbranden staal op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 7,78 -- -- Nee Nee Nee 63,10 75,20
702 Snijbranden staal op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 7,78 -- -- Nee Nee Nee 63,10 75,20
703 Snijbranden staal op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 7,78 -- -- Nee Nee Nee 63,10 75,20
711 Lassen op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 6,53 -- -- Nee Nee Nee 56,70 67,60
712 Lassen op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 6,53 -- -- Nee Nee Nee 56,70 67,60

713 Lassen op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 6,53 -- -- Nee Nee Nee 56,70 67,60
721 Roestbikken 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 11,59 -- -- Ja Nee Nee 64,50 65,90
722 Roestbikken 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 11,59 -- -- Ja Nee Nee 64,50 65,90
723 Roestbikken 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 11,59 -- -- Ja Nee Nee 64,50 65,90
731 Slijpen 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 11,59 -- -- Ja Nee Nee 57,00 57,00

732 Slijpen 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 11,59 -- -- Ja Nee Nee 57,00 57,00
733 Slijpen 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 11,59 -- -- Ja Nee Nee 57,00 57,00
741 pneumatische boorhamer 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 15,57 -- -- Nee Nee Nee -- 76,20
742 pneumatische boorhamer 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 15,57 -- -- Nee Nee Nee -- 76,20
743 pneumatische boorhamer 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 15,57 -- -- Nee Nee Nee -- 76,20

751 Heftruck 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 10,79 -- -- Nee Nee Nee 77,90 82,90
752 Heftruck 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 10,79 -- -- Nee Nee Nee 77,90 82,90

23-7-2014 15:29:52Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 1Invoergegevens rekenmodel - geluidbronnen scheepsonderhoudsbedrijf

Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea
Groep: Scheepsonderhoudsbedrijf

Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Lwr 125 Lwr 250 Lwr 500 Lwr 1k Lwr 2k Lwr 4k Lwr 8k Lwr Totaal

701 86,00 90,40 95,50 99,20 98,00 93,10 85,60 103,45
702 86,00 90,40 95,50 99,20 98,00 93,10 85,60 103,45
703 86,00 90,40 95,50 99,20 98,00 93,10 85,60 103,45
711 76,00 80,60 86,20 90,20 91,70 91,00 90,20 97,33
712 76,00 80,60 86,20 90,20 91,70 91,00 90,20 97,33

713 76,00 80,60 86,20 90,20 91,70 91,00 90,20 97,33
721 78,50 87,70 96,30 103,50 106,80 96,80 81,10 109,04
722 78,50 87,70 96,30 103,50 106,80 96,80 81,10 109,04
723 78,50 87,70 96,30 103,50 106,80 96,80 81,10 109,04
731 61,00 73,30 86,80 97,00 106,70 108,40 107,10 112,37

732 61,00 73,30 86,80 97,00 106,70 108,40 107,10 112,37
733 61,00 73,30 86,80 97,00 106,70 108,40 107,10 112,37
741 89,30 99,80 106,20 108,40 104,60 99,40 91,30 112,05
742 89,30 99,80 106,20 108,40 104,60 99,40 91,30 112,05
743 89,30 99,80 106,20 108,40 104,60 99,40 91,30 112,05

751 89,40 93,20 93,10 98,90 97,40 91,40 83,80 103,04
752 89,40 93,20 93,10 98,90 97,40 91,40 83,80 103,04
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 1Invoergegevens rekenmodel

Model: Kopie van hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea
Groep: Scheepsonderhoudsbedrijf

Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Type Richt. Hoek Cb(D) Cb(A) Cb(N) GeenRefl. GeenDemping GeenProces Lwr 31 Lwr 63

701 Snijbranden staal op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 7,78 -- -- Nee Nee Nee 63,10 75,20
702 Snijbranden staal op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 7,78 -- -- Nee Nee Nee 63,10 75,20
703 Snijbranden staal op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 7,78 -- -- Nee Nee Nee 63,10 75,20
711 Lassen op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 6,53 -- -- Nee Nee Nee 56,70 67,60
712 Lassen op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 6,53 -- -- Nee Nee Nee 56,70 67,60

713 Lassen op dek 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 6,53 -- -- Nee Nee Nee 56,70 67,60
721 Roestbikken 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 13,80 -- -- Ja Nee Nee 64,50 65,90
722 Roestbikken 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 13,80 -- -- Ja Nee Nee 64,50 65,90
723 Roestbikken 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 13,80 -- -- Ja Nee Nee 64,50 65,90
731 Slijpen 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 13,80 -- -- Ja Nee Nee 57,00 57,00

732 Slijpen 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 13,80 -- -- Ja Nee Nee 57,00 57,00
733 Slijpen 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 13,80 -- -- Ja Nee Nee 57,00 57,00
741 pneumatische boorhamer 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 17,78 -- -- Nee Nee Nee -- 76,20
742 pneumatische boorhamer 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 17,78 -- -- Nee Nee Nee -- 76,20
743 pneumatische boorhamer 3,70 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 17,78 -- -- Nee Nee Nee -- 76,20

751 Heftruck 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 10,79 -- -- Nee Nee Nee 77,90 82,90
752 Heftruck 1,50 3,60 Eigen waarde Normale puntbron 0,00 360,00 10,79 -- -- Nee Nee Nee 77,90 82,90
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 1Invoergegevens rekenmodel

Model: Kopie van hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea
Groep: Scheepsonderhoudsbedrijf

Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Lwr 125 Lwr 250 Lwr 500 Lwr 1k Lwr 2k Lwr 4k Lwr 8k Lwr Totaal

701 86,00 90,40 95,50 99,20 98,00 93,10 85,60 103,45
702 86,00 90,40 95,50 99,20 98,00 93,10 85,60 103,45
703 86,00 90,40 95,50 99,20 98,00 93,10 85,60 103,45
711 76,00 80,60 86,20 90,20 91,70 91,00 90,20 97,33
712 76,00 80,60 86,20 90,20 91,70 91,00 90,20 97,33

713 76,00 80,60 86,20 90,20 91,70 91,00 90,20 97,33
721 78,50 87,70 96,30 103,50 106,80 96,80 81,10 109,04
722 78,50 87,70 96,30 103,50 106,80 96,80 81,10 109,04
723 78,50 87,70 96,30 103,50 106,80 96,80 81,10 109,04
731 61,00 73,30 86,80 97,00 106,70 108,40 107,10 112,37

732 61,00 73,30 86,80 97,00 106,70 108,40 107,10 112,37
733 61,00 73,30 86,80 97,00 106,70 108,40 107,10 112,37
741 89,30 99,80 106,20 108,40 104,60 99,40 91,30 112,05
742 89,30 99,80 106,20 108,40 104,60 99,40 91,30 112,05
743 89,30 99,80 106,20 108,40 104,60 99,40 91,30 112,05

751 89,40 93,20 93,10 98,90 97,40 91,40 83,80 103,04
752 89,40 93,20 93,10 98,90 97,40 91,40 83,80 103,04

13-11-2014 11:31:43Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL ­ situatie 1 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

IL_01_A nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 7,50 52,2 44,2 43,8 53,8
IL_01_B nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 10,50 52,7 46,0 44,3 54,3
IL_01_C nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 13,50 53,3 46,9 44,7 54,7
IL_01_D nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 16,50 53,6 46,9 44,9 54,9
IL_01_E nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 19,50 54,0 46,8 45,0 55,0

IL_01_F nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 22,50 54,2 47,0 45,1 55,1
IL_01a_A nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 25,50 54,5 47,2 45,1 55,1
IL_01a_B nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 28,50 54,6 47,1 44,7 54,7
IL_01a_C nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 31,50 54,7 47,1 44,8 54,8
IL_01a_D nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 34,50 54,8 47,1 44,8 54,8

IL_01a_E nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 37,50 55,0 47,2 44,9 55,0
IL_02_A Vissershavenweg 67/69 5,00 52,0 42,4 41,2 52,0
IL_02_B Vissershavenweg 67/69 9,00 52,5 44,0 42,8 52,8
IL_03_A Vissershavenweg 58/59 5,00 52,6 42,1 42,9 52,9
IL_03_B Vissershavenweg 58/59 8,00 52,9 43,1 43,7 53,7

IL_03_C Vissershavenweg 58/59 11,00 53,3 44,0 44,4 54,4
IL_03a_D Vissershavenweg 58/59 19,00 54,7 45,6 45,6 55,6
IL_05_A Treilerweg/Schokkerweg 5,00 49,8 42,8 42,0 52,0
IL_05_B Treilerweg/Schokkerweg 18,00 55,4 49,7 46,1 56,1
IL_06_A Schokkerweg 6-8 5,00 53,4 45,7 42,3 53,4

IL_06_B Schokkerweg 6-8 9,00 55,5 49,3 44,0 55,5
IL_07_A Schokkerwg/Zeeslswg/50 m Auto 5,00 49,9 42,3 40,4 50,4
IL_07_B Schokkerwg/Zeeslswg/50 m Auto 22,00 53,7 46,7 43,3 53,7
IL_08_A Schokkerweg 22 5,00 50,3 42,8 41,0 51,0
IL_08_B Schokkerweg 22 22,00 53,5 46,5 43,8 53,8

IL_09_A Schokkerweg 24/28 5,00 48,2 41,1 40,2 50,2
IL_09_B Schokkerweg 24/28 9,50 50,1 44,0 41,7 51,7
IL_10_A Schokkerweg 64/66 5,00 45,9 40,0 38,7 48,7
IL_10_B Schokkerweg 64/66 9,00 47,2 41,0 39,6 49,6
IL_11_A flat Westduinweg 27,00 46,3 40,8 39,7 49,7

IL_13_A Dr. Lelykade 42 7,50 47,3 42,6 40,5 50,5
IL_13_B Dr. Lelykade 42 11,50 47,8 43,3 40,9 50,9
IL_14_A Dr. Lelykade 62 7,50 47,6 42,3 40,4 50,4
IL_14a_B Dr. Lelykade 62 25,00 50,5 45,0 43,2 53,2
IL_15_A Dr. Lelykade 110 1,50 46,4 41,1 39,5 49,5

IL_15_B Dr. Lelykade 110 7,50 47,1 41,0 39,6 49,6
IL_15_C Dr. Lelykade 110 13,50 48,8 42,0 40,6 50,6
IL_15_D Dr. Lelykade 110 19,50 49,8 43,1 41,7 51,7
IL_15a_D Dr. Lelykade 110 19,50 49,8 43,2 41,7 51,7
IL_16_A Dr. Lelykade 158 1,50 47,6 40,9 39,6 49,6

IL_16_B Dr. Lelykade 158 7,50 47,5 40,9 39,9 49,9
IL_16_C Dr. Lelykade 158 13,50 48,3 41,9 40,8 50,8
IL_16_D Dr. Lelykade 158 19,50 49,2 42,9 41,9 51,9
IL_16_E Dr. Lelykade 158 23,00 49,8 43,6 42,5 52,5
IL_17_A Dr. Lelykade 200 1,50 46,2 38,9 38,0 48,0

IL_17_B Dr. Lelykade 200 19,00 47,2 40,3 39,6 49,6
IL_17a_B Dr. Lelykade 200 7,50 45,7 38,8 38,0 48,0
IL_17a_C Dr. Lelykade 200 13,50 46,3 39,5 38,8 48,8
IL_17a_D Dr. Lelykade 200 19,50 47,3 40,4 39,7 49,7
IL_17a_E Dr. Lelykade 200 23,50 48,3 41,2 40,5 50,5

IL_18_A Dr. Lelykade 240 1,50 31,6 26,2 24,4 34,4
IL_18_B Dr. Lelykade 240 7,50 37,9 32,2 30,2 40,2
IL_18_C Dr. Lelykade 240 13,50 38,0 32,2 30,5 40,5
IL_18_D Dr. Lelykade 240 19,50 39,1 34,1 32,7 42,7
IL_18_E Dr. Lelykade 240 23,50 40,8 35,1 34,1 44,1

IL_19_A Dr. Lelykade 1,50 31,6 26,4 24,5 34,5
IL_19_B Dr. Lelykade 7,50 39,7 34,1 32,6 42,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

IL_19a_C Dr. Lelykade 13,50 40,2 34,7 33,4 43,4
IL_19a_D Dr. Lelykade 19,50 40,9 35,5 34,3 44,3
IL_19a_E Dr. Lelykade 23,50 42,1 36,5 35,4 45,4
IL_20_A Dr.Lelykade 1,50 41,5 35,3 33,7 43,7
IL_20_B Dr.Lelykade 7,50 41,5 35,4 33,9 43,9

IL_20a_C Dr.Lelykade 13,50 41,8 35,6 34,3 44,3
IL_20a_D Dr.Lelykade 19,50 43,0 36,8 35,5 45,5
IL_20a_E Dr.Lelykade 23,50 44,8 38,3 37,2 47,2
IL_21_A Dr. Lelykade 242 5,00 37,1 30,6 29,0 39,0
IL_55_A Nieuwbouw sluisje 14,00 35,0 30,5 29,7 39,7

IL_61_A Nieuwbouw sluisje 15,00 34,6 29,5 28,9 38,9
IL_62_A Vissershavenstraat 20/22 15,30 49,1 42,8 41,8 51,8
IL_75_A Nieuwbouw sluisje 14,00 34,6 29,5 28,5 38,5
IL_h01_A Hellingweg 121 1,50 53,8 45,1 44,7 54,7
IL_h01_B Hellingweg 121 4,50 54,9 45,2 45,0 55,0

IL_h01_C Hellingweg 121 7,50 55,6 46,1 45,8 55,8
IL_h02_A Hellingweg 121 1,50 55,1 45,2 44,7 55,1
IL_h02_B Hellingweg 121 4,50 55,7 45,2 45,0 55,7
IL_h02_C Hellingweg 121 7,50 56,4 46,3 46,0 56,4
IL_h03_A Hellingweg 121 1,50 55,0 45,1 44,5 55,0

IL_h03_B Hellingweg 121 4,50 55,5 45,2 44,9 55,5
IL_h03_C Hellingweg 121 7,50 56,2 46,2 45,8 56,2
IL_h04_A Hellingweg 121 1,50 49,2 39,7 38,5 49,2
IL_h04_B Hellingweg 121 4,50 50,2 39,7 38,6 50,2
IL_h04_C Hellingweg 121 7,50 50,7 40,4 39,3 50,7

IL_h05_A Hellingweg 121 1,50 49,0 39,7 39,3 49,3
IL_h05_B Hellingweg 121 4,50 49,3 40,6 40,1 50,1
IL_h05_C Hellingweg 121 7,50 49,9 41,2 40,8 50,8
IL_h06_B Hellingweg 121 4,50 43,5 36,2 35,7 45,7
IL_h06_C Hellingweg 121 7,50 44,8 37,4 36,8 46,8

IL_h07_B Hellingweg 121 4,50 43,8 37,4 36,7 46,7
IL_h07_C Hellingweg 121 7,50 45,2 36,5 35,8 45,8
IL_h08_A Hellingweg 121 1,50 48,0 41,9 40,6 50,6
IL_h08_B Hellingweg 121 4,50 48,9 41,7 40,7 50,7
IL_h08_C Hellingweg 121 7,50 49,8 42,3 41,1 51,1

IL_Lely02a_A rond huisnr 44 7,50 47,0 42,4 40,1 50,1
IL_Lely02b_B rond huisnr 44 26,00 50,1 44,9 43,1 53,1
IL_Lely03_A rond huisnr 42 7,50 47,2 42,5 40,2 50,2
IL_Lely03_B rond huisnr 42 26,00 50,0 44,8 42,9 52,9
IL_Lely04_A rond huisnr 42 7,50 47,3 42,5 40,3 50,3

IL_Lely04_B rond huisnr 42 11,50 47,8 43,3 40,9 50,9
IL_Lely05_A rond huisnr 38 7,50 47,4 42,6 40,5 50,5
IL_Lely05_B rond huisnr 38 11,50 47,7 43,1 40,8 50,8
IL_Lely06a_A rond huisnr 36 7,50 47,2 42,4 40,5 50,5
IL_Lely06b_B rond huisnr 36 20,00 48,7 44,0 41,9 51,9

IL_Lely07_A rond huisnr 36 7,50 47,0 42,2 40,4 50,4
IL_Lely07_B rond huisnr 36 20,00 48,5 43,8 41,7 51,7
IL_Lely08_A rond huisnr 36 7,50 46,9 42,1 40,4 50,4
IL_Lely08_B rond huisnr 36 11,50 47,2 42,6 40,7 50,7
IL_Lely09_A rond huisnr 34 7,50 46,3 41,6 40,1 50,1

IL_Lely09_B rond huisnr 34 26,00 48,7 43,8 42,1 52,1
IL_Lely10_A rond huisnr 34 7,50 46,4 41,5 40,0 50,0
IL_Lely10_B rond huisnr 34 20,00 47,9 43,1 41,3 51,3
IL_Lely10_C rond huisnr 34 26,00 48,6 43,6 41,9 51,9
IL_LelyL_A Lelykade 150-154 links 5,20 47,4 40,9 39,7 49,7

IL_LelyL_B Lelykade 150-154 links 8,10 47,5 40,9 40,0 50,0
IL_LelyL_C Lelykade 150-154 links 11,10 47,9 41,4 40,4 50,4
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

IL_LelyL_D Lelykade 150-154 links 14,10 48,4 41,9 40,9 50,9
IL_LelyL_E Lelykade 150-154 links 17,00 48,9 42,4 41,4 51,4
IL_LelyL_F Lelykade 150-154 links 23,00 49,7 43,5 42,5 52,5
IL_LelyR_A Lelykade 150-154 rechts 5,20 47,6 40,8 39,6 49,6
IL_LelyR_B Lelykade 150-154 rechts 8,10 47,7 40,9 39,8 49,8

IL_LelyR_C Lelykade 150-154 rechts 11,10 48,0 41,3 40,3 50,3
IL_LelyR_D Lelykade 150-154 rechts 14,10 48,5 41,8 40,8 50,8
IL_LelyR_E Lelykade 150-154 rechts 17,00 49,0 42,3 41,3 51,3
IL_LelyR_F Lelykade 150-154 rechts 23,00 49,8 43,4 42,4 52,4
IL_ST3B01_A Stap3Besluit 5,00 34,1 29,6 27,4 37,4

IL_ST3B01_B Stap3Besluit 9,00 39,0 32,9 31,1 41,1
IL_ST3B01_C Stap3Besluit 14,00 39,3 33,2 31,7 41,7
IL_ST3B01_D Stap3Besluit 19,00 40,0 34,4 33,1 43,1
IL_ST3B01_E Stap3Besluit 24,00 41,7 35,7 34,7 44,7
IL_ST3B02_A Stap3Besluit 5,00 35,5 30,4 28,2 38,2

IL_ST3B02_B Stap3Besluit 9,00 39,9 34,1 32,4 42,4
IL_ST3B02_C Stap3Besluit 14,00 40,5 34,4 32,9 42,9
IL_ST3B02_D Stap3Besluit 19,00 40,9 35,3 33,7 43,7
IL_ST3B02_E Stap3Besluit 24,00 42,7 37,0 36,0 46,0
IL_ST3B03_A Stap3Besluit 5,00 41,5 35,4 33,9 43,9

IL_ST3B03_B Stap3Besluit 9,00 41,6 35,4 33,9 43,9
IL_ST3B03_C Stap3Besluit 14,00 41,9 35,7 34,4 44,4
IL_ST3B03_D Stap3Besluit 19,00 43,0 36,7 35,3 45,3
IL_ST3B03_E Stap3Besluit 24,00 45,0 38,4 37,3 47,3
IL_ST3B04_A Stap3Besluit 5,00 44,8 37,2 36,0 46,0

IL_ST3B04_B Stap3Besluit 9,00 46,7 39,5 38,3 48,3
IL_ST3B04_C Stap3Besluit 14,00 45,2 37,8 36,8 46,8
IL_ST3B04_D Stap3Besluit 19,00 46,1 38,6 37,6 47,6
IL_ST3B04_E Stap3Besluit 24,00 47,7 40,0 39,1 49,1
IL_ST3B05_A Stap3Besluit 5,00 47,7 39,2 38,2 48,2

IL_ST3B05_B Stap3Besluit 9,00 49,7 41,9 41,0 51,0
IL_ST3B05_C Stap3Besluit 14,00 50,4 42,8 41,8 51,8
IL_ST3B05_D Stap3Besluit 19,00 51,2 43,6 42,7 52,7
IL_ST3B05_E Stap3Besluit 24,00 51,9 44,5 43,6 53,6
IL_ST3B06_A Stap3Besluit 5,00 47,2 41,1 39,9 49,9

IL_ST3B06_B Stap3Besluit 9,00 47,5 41,2 40,2 50,2
IL_ST3B06_C Stap3Besluit 14,00 48,5 42,1 41,0 51,0
IL_ST3B06_D Stap3Besluit 19,00 49,3 43,0 42,0 52,0
IL_ST3B07_A Stap3Besluit 5,00 46,6 41,2 39,7 49,7
IL_ST3B07_B Stap3Besluit 9,00 47,6 41,6 40,2 50,2

IL_ST3B07_C Stap3Besluit 14,00 49,3 42,6 41,1 51,1
IL_ST3B07_D Stap3Besluit 19,00 50,1 43,5 41,9 51,9
IL_ST3B07_E Stap3Besluit 24,00 50,7 44,2 42,8 52,8
IL_ST3B08_A Stap3Besluit 5,00 46,6 41,8 40,0 50,0
IL_ST3B08_B Stap3Besluit 9,00 47,6 42,9 40,7 50,7

IL_ST3B08_C Stap3Besluit 14,00 48,6 43,9 41,7 51,7
IL_ST3B08_D Stap3Besluit 19,00 49,5 44,5 42,5 52,5
IL_ST3B08_E Stap3Besluit 24,00 50,1 45,1 43,1 53,1
TN_101_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 30,5 24,9 25,0 35,0
TN_101_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 30,5 24,8 25,0 35,0

TN_101_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 30,8 24,8 25,0 35,0
TN_101_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 31,0 25,1 25,2 35,2
TN_101_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 31,1 25,4 25,5 35,5
TN_101_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 31,3 25,7 25,8 35,8
TN_101a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 31,7 26,2 26,2 36,2

TN_102_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 31,1 25,0 25,2 35,2
TN_102_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 30,6 24,5 24,8 34,8
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_102_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 30,9 24,8 24,9 34,9
TN_102_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 31,0 25,0 25,2 35,2
TN_102_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 31,2 25,3 25,4 35,4
TN_102_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 31,2 25,4 25,4 35,4
TN_102a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 31,6 25,9 25,9 35,9

TN_103_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 36,1 30,0 29,7 39,7
TN_103_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 33,8 28,3 28,4 38,4
TN_103_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 34,0 28,5 28,5 38,5
TN_103_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 34,2 28,8 28,8 38,8
TN_103_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 34,3 28,8 28,9 38,9

TN_103_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 34,1 29,2 29,3 39,3
TN_103a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 33,1 27,8 27,8 37,8
TN_104_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 45,0 39,3 39,4 49,4
TN_104_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 44,8 39,0 39,1 49,1
TN_104_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 44,9 39,1 39,2 49,2

TN_104_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 45,1 39,4 39,5 49,5
TN_104_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 45,1 39,7 39,8 49,8
TN_104_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 44,4 39,8 40,0 50,0
TN_104a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 42,9 39,0 38,9 48,9
TN_105_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 48,7 42,7 42,7 52,7

TN_105_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 48,8 42,7 42,6 52,6
TN_105_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 49,0 42,9 42,9 52,9
TN_105_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 49,2 43,2 43,2 53,2
TN_105_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 49,4 43,4 43,3 53,3
TN_105_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 49,0 43,2 43,2 53,2

TN_105a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 48,2 43,0 42,8 52,8
TN_106_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 52,7 46,9 46,9 56,9
TN_106_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 52,9 46,9 46,9 56,9
TN_106_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 53,2 47,2 47,2 57,2
TN_106_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 53,5 47,6 47,6 57,6

TN_106_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 53,7 47,7 47,7 57,7
TN_106_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 53,6 47,7 47,7 57,7
TN_106a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 53,4 47,6 47,6 57,6
TN_107_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 53,6 48,4 48,4 58,4
TN_107_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 54,0 48,5 48,6 58,6

TN_107_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 54,4 48,8 48,9 58,9
TN_107_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 54,7 49,0 49,0 59,0
TN_107_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 54,6 49,0 49,0 59,0
TN_107_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 54,5 49,0 49,0 59,0
TN_107a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 54,5 48,9 48,9 58,9

TN_108_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 45,6 38,1 38,2 48,2
TN_108_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 45,5 38,0 38,1 48,1
TN_108_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 45,5 38,1 38,2 48,2
TN_108_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 45,5 38,2 38,2 48,2
TN_108_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 45,5 38,5 38,5 48,5

TN_108_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 45,6 38,9 38,9 48,9
TN_108a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 46,3 39,9 39,9 49,9
TN_109_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 32,7 26,6 26,4 36,4
TN_109_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 31,8 25,8 25,6 35,6
TN_109_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 31,9 25,7 25,6 35,6

TN_109_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 32,2 26,0 25,9 35,9
TN_109_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 32,4 26,5 26,4 36,4
TN_109_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 32,9 27,2 27,0 37,0
TN_109a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 33,8 28,3 28,1 38,1
TN_110_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 31,5 26,3 26,5 36,5

TN_110_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 30,4 25,6 25,6 35,6
TN_110_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 30,5 25,5 25,5 35,5
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_110_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 30,9 25,8 25,7 35,7
TN_110_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 31,2 26,3 26,2 36,2
TN_110_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 31,8 27,0 26,9 36,9
TN_110a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 33,0 28,4 28,3 38,3
TN_111_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 31,2 24,2 24,1 34,1

TN_111_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 30,5 23,5 23,4 33,4
TN_111_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 30,6 24,0 23,8 33,8
TN_111_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 30,7 24,3 24,0 34,0
TN_111_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 30,7 24,1 24,0 34,0
TN_111_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 30,9 24,2 24,1 34,1

TN_111a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 32,1 25,7 25,6 35,6
TN_112_A nieuwbouw Norfolk N002 13,50 34,7 29,1 28,5 38,5
TN_112_B nieuwbouw Norfolk N002 16,50 36,9 31,7 30,9 40,9
TN_112_C nieuwbouw Norfolk N002 19,50 41,5 35,4 34,8 44,8
TN_113_A nieuwbouw Norfolk N002 13,50 33,9 28,3 28,1 38,1

TN_113_B nieuwbouw Norfolk N002 16,50 35,0 29,1 28,7 38,7
TN_113_C nieuwbouw Norfolk N002 19,50 39,2 33,4 32,7 42,7
TN_114_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 52,9 46,9 46,9 56,9
TN_114_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 53,1 47,1 47,1 57,1
TN_114_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 53,4 47,5 47,5 57,5

TN_114_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 53,7 47,9 47,9 57,9
TN_114_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 53,8 47,9 47,9 57,9
TN_114_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 53,9 48,0 48,0 58,0
TN_114a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 53,9 47,9 47,9 57,9
TN_115_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 50,9 44,4 44,4 54,4

TN_115_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 51,3 44,7 44,7 54,7
TN_115_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 51,6 45,3 45,3 55,3
TN_115_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 51,9 45,8 45,8 55,8
TN_115_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 52,1 45,8 45,8 55,8
TN_115_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 52,2 45,9 45,9 55,9

TN_115a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 52,0 45,8 45,8 55,8
TN_116_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 43,8 33,9 33,8 43,8
TN_116_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 43,9 34,0 33,9 43,9
TN_116_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 44,5 34,4 34,3 44,5
TN_116_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 45,0 35,1 35,0 45,0

TN_117_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 34,3 27,7 27,3 37,3
TN_117_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 34,3 27,9 27,5 37,5
TN_117_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 34,8 28,3 27,9 37,9
TN_117_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 35,4 28,8 28,4 38,4
TN_118_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 53,0 47,0 47,0 57,0

TN_118_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 53,2 47,3 47,3 57,3
TN_118_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 53,5 47,8 47,8 57,8
TN_118_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 53,8 48,0 48,0 58,0
TN_118_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 53,9 48,1 48,1 58,1
TN_118_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 54,0 48,2 48,1 58,1

TN_118a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 54,0 48,1 48,1 58,1
TN_119_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 48,8 43,8 43,7 53,7
TN_119_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 49,1 44,0 43,9 53,9
TN_119_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 49,3 44,2 44,2 54,2
TN_119_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 49,6 44,4 44,3 54,3

TN_119_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 49,8 44,5 44,4 54,4
TN_119_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 49,8 44,4 44,4 54,4
TN_119a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 49,7 44,2 44,1 54,1
TN_120_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 44,8 40,4 40,4 50,4
TN_120_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 45,4 40,8 40,7 50,7

TN_120_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 46,2 41,5 41,5 51,5
TN_120_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 46,5 41,9 41,8 51,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-7-2014 14:29:16Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_121_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 37,1 33,7 33,7 43,7
TN_121_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 37,6 34,5 34,4 44,4
TN_121_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 38,4 35,3 35,3 45,3
TN_121_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 38,9 35,6 35,5 45,5
TN_122_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 32,8 26,1 26,2 36,2

TN_122_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 32,9 26,3 26,4 36,4
TN_122_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 33,1 26,5 26,6 36,6
TN_122_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 34,2 27,9 27,8 37,8
TN_123_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 33,5 26,8 26,8 36,8
TN_123_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 33,7 27,0 26,9 36,9

TN_123_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 34,0 27,5 27,3 37,3
TN_123_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 34,8 28,7 28,4 38,4
TN_124_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 43,4 35,8 34,9 44,9
TN_124_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 43,7 35,7 34,8 44,8
TN_124_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 43,6 35,5 34,7 44,7

TN_124_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 43,6 35,8 35,0 45,0
TN_125_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 50,0 42,4 42,2 52,2
TN_125_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 50,0 42,3 42,1 52,1
TN_125_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 49,9 42,4 42,2 52,2
TN_125_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 50,0 42,8 42,6 52,6

TN_125_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 50,3 43,3 43,0 53,0
TN_125_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 50,8 43,8 43,5 53,5
TN_125a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 51,2 44,2 43,9 53,9
TN_126_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 49,9 42,4 42,3 52,3
TN_126_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 50,0 42,4 42,2 52,2

TN_126_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 49,9 42,5 42,3 52,3
TN_126_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 50,0 42,9 42,7 52,7
TN_126_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 50,4 43,5 43,2 53,2
TN_126_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 51,0 43,9 43,7 53,7
TN_126a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 51,4 44,2 44,0 54,0

TN_127_A nieuwbouw Norfolk N003 13,50 37,7 33,4 33,4 43,4
TN_127_B nieuwbouw Norfolk N003 16,50 37,6 32,3 32,2 42,2
TN_127_C nieuwbouw Norfolk N003 19,50 37,6 32,9 32,9 42,9
TN_128_A nieuwbouw Norfolk N003 13,50 33,8 27,6 27,5 37,5
TN_128_B nieuwbouw Norfolk N003 16,50 34,1 28,2 28,1 38,1

TN_128_C nieuwbouw Norfolk N003 19,50 36,2 30,8 30,7 40,7
TN_129_A nieuwbouw Norfolk N003 13,50 34,5 29,6 29,4 39,4
TN_129_B nieuwbouw Norfolk N003 16,50 35,1 30,4 30,1 40,1
TN_129_C nieuwbouw Norfolk N003 19,50 36,6 31,8 31,5 41,5
TN_130_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 29,8 23,5 23,1 33,1

TN_130_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 29,0 22,6 22,4 32,4
TN_130_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 29,1 22,9 22,6 32,6
TN_130_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 29,4 23,1 22,8 32,8
TN_130_E nieuwbouw Norfolk N004 13,50 29,7 23,5 23,3 33,3
TN_130_F nieuwbouw Norfolk N004 16,50 30,2 24,3 24,0 34,0

TN_130a_A nieuwbouw Norfolk N004 19,50 31,4 25,5 25,0 35,0
TN_131_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 28,5 21,0 20,8 30,8
TN_131_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 27,8 20,8 20,6 30,6
TN_131_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 27,8 20,8 20,7 30,7
TN_131_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 27,9 21,0 20,8 30,8

TN_131_E nieuwbouw Norfolk N004 13,50 28,0 21,3 21,1 31,1
TN_131_F nieuwbouw Norfolk N004 16,50 28,3 21,7 21,4 31,4
TN_131a_A nieuwbouw Norfolk N004 19,50 29,0 22,6 22,3 32,3
TN_132_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 27,6 19,9 19,7 29,7
TN_132_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 27,4 19,7 19,5 29,5

TN_132_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 27,1 19,6 19,4 29,4
TN_132_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 27,1 19,7 19,4 29,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_132_E nieuwbouw Norfolk N004 13,50 27,2 20,1 19,8 29,8
TN_132_F nieuwbouw Norfolk N004 16,50 27,5 20,7 20,3 30,3
TN_132a_A nieuwbouw Norfolk N004 19,50 28,4 21,3 21,0 31,0
TN_133_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 30,4 24,3 23,4 33,4
TN_133_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 30,3 24,3 23,3 33,3

TN_133_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 30,4 24,5 23,6 33,6
TN_133_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 30,9 25,2 24,3 34,3
TN_134_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 30,1 23,4 22,9 32,9
TN_134_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 29,8 23,3 22,7 32,7
TN_134_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 29,8 23,3 22,6 32,6

TN_134_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 30,2 23,6 22,9 32,9
TN_135_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 32,6 26,1 25,9 35,9
TN_135_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 32,7 26,4 26,2 36,2
TN_135_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 33,4 26,8 26,7 36,7
TN_135_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 34,2 28,5 28,4 38,4

TN_136_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 34,4 27,5 27,5 37,5
TN_136_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 34,7 27,9 27,9 37,9
TN_136_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 35,3 28,6 28,5 38,5
TN_136_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 36,8 29,8 29,7 39,7
TN_137_A nieuwbouw Norfolk N004 13,50 35,1 29,6 29,3 39,3

TN_137_B nieuwbouw Norfolk N004 16,50 37,4 32,5 31,9 41,9
TN_137_C nieuwbouw Norfolk N004 19,50 41,8 35,6 35,1 45,1
TN_138_A nieuwbouw Norfolk N004 13,50 38,3 32,4 31,6 41,6
TN_138_B nieuwbouw Norfolk N004 16,50 41,5 34,4 33,7 43,7
TN_138_C nieuwbouw Norfolk N004 19,50 43,5 36,9 36,5 46,5

TN_139_A nieuwbouw Norfolk N004 13,50 37,6 30,1 29,8 39,8
TN_139_B nieuwbouw Norfolk N004 16,50 39,8 32,9 32,5 42,5
TN_139_C nieuwbouw Norfolk N004 19,50 42,0 34,9 34,7 44,7
TN_140_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 36,4 28,7 28,3 38,3
TN_140_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 36,6 29,2 28,9 38,9

TN_140_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 37,1 30,1 29,8 39,8
TN_140_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 38,1 31,1 30,8 40,8
TN_141_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 33,1 26,4 26,0 36,0
TN_141_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 33,2 26,6 26,2 36,2
TN_141_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 33,4 27,1 26,7 36,7

TN_141_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 34,9 29,0 28,6 38,6
TN_142_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 34,8 28,3 28,1 38,1
TN_142_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 34,7 28,3 28,0 38,0
TN_142_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 34,7 28,6 28,2 38,2
TN_142_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 35,2 29,1 28,8 38,8

TN_143_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 35,6 28,9 28,7 38,7
TN_143_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 35,4 28,8 28,6 38,6
TN_143_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 35,4 28,7 28,6 38,6
TN_143_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 35,6 29,2 29,0 39,0
TN_144_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 32,8 26,9 26,8 36,8

TN_144_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 33,0 27,1 27,0 37,0
TN_144_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 33,7 28,0 27,7 37,7
TN_144_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 34,9 29,6 29,2 39,2
TN_145_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 32,5 27,0 26,9 36,9
TN_145_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 32,8 27,2 27,1 37,1

TN_145_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 33,4 27,9 27,7 37,7
TN_145_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 34,7 29,6 29,3 39,3
TN_146_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 41,7 35,5 35,3 45,3
TN_146_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 41,9 36,2 36,1 46,1
TN_146_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 42,5 37,0 36,9 46,9

TN_146_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 43,1 37,4 37,3 47,3
TN_147_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 32,9 26,1 25,8 35,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_147_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 32,9 26,3 26,1 36,1
TN_147_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 33,3 27,0 26,7 36,7
TN_147_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 34,6 28,7 28,3 38,3
TN_147_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 36,0 31,1 30,9 40,9
TN_148_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 30,0 23,5 23,4 33,4

TN_148_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 30,0 23,7 23,6 33,6
TN_148_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 30,3 24,2 24,1 34,1
TN_148_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 31,3 25,6 25,6 35,6
TN_148_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 33,8 26,9 26,8 36,8
TN_149_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 31,6 25,1 24,4 34,4

TN_149_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 31,7 25,6 24,9 34,9
TN_149_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 32,1 26,2 25,5 35,5
TN_149_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 33,2 27,6 26,9 36,9
TN_149_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 34,3 28,5 27,3 37,3
TN_150_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 38,9 27,3 25,6 38,9

TN_150_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 38,9 28,9 26,9 38,9
TN_150_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 38,8 29,4 27,1 38,8
TN_150_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 38,9 29,9 27,5 38,9
TN_150_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 38,8 30,2 27,8 38,8
TN_151_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 40,4 33,7 32,3 42,3

TN_151_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 39,7 29,2 27,4 39,7
TN_151_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 39,7 29,9 27,7 39,7
TN_151_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 39,9 30,5 28,2 39,9
TN_151_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 40,3 31,3 29,2 40,3
TN_152_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 32,7 27,9 26,5 36,5

TN_152_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 32,1 25,4 24,0 34,0
TN_152_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 32,4 25,8 24,4 34,4
TN_152_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 33,0 26,6 25,2 35,2
TN_152_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 38,9 32,1 30,9 40,9
TN_153_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 30,3 23,0 22,8 32,8

TN_153_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 29,9 23,2 23,0 33,0
TN_153_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 29,9 23,6 23,4 33,4
TN_153_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 31,0 25,1 24,8 34,8
TN_153_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 38,6 32,3 32,3 42,3
TN_154_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 33,5 27,1 26,7 36,7

TN_154_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 33,8 27,4 27,1 37,1
TN_154_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 34,4 28,4 28,1 38,1
TN_154_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 36,2 30,4 30,1 40,1
TN_154_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 38,6 33,5 33,4 43,4
TN_155_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 31,9 25,4 24,6 34,6

TN_155_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 31,9 25,5 24,5 34,5
TN_155_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 32,1 26,0 24,8 34,8
TN_155_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 33,0 27,1 25,7 35,7
TN_156_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 39,2 34,0 32,6 42,6
TN_156_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 38,3 29,5 27,7 38,3

TN_156_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 38,5 30,3 28,1 38,5
TN_156_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 38,8 30,8 28,5 38,8
TN_157_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 41,2 29,6 28,5 41,2
TN_157_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 41,1 29,8 28,7 41,1
TN_157_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 41,2 31,4 29,4 41,2

TN_157_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 41,3 32,0 29,8 41,3
TN_158_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 35,5 29,0 28,2 38,2
TN_158_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 35,4 29,0 28,3 38,3
TN_158_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 36,5 30,1 28,5 38,5
TN_158_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 37,2 30,9 29,0 39,0

TN_159_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 33,0 26,1 25,9 35,9
TN_159_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 33,0 26,2 26,0 36,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_159_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 33,7 26,9 26,7 36,7
TN_159_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 34,9 28,0 27,8 37,8
TN_160_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 34,1 27,5 27,1 37,1
TN_160_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 34,1 27,5 27,1 37,1
TN_160_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 34,3 27,8 27,2 37,2

TN_160_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 35,1 28,8 28,2 38,2
TN_161_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 38,2 33,0 32,6 42,6
TN_161_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 38,1 33,0 32,6 42,6
TN_161_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 38,2 33,2 32,8 42,8
TN_161_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 38,7 33,7 33,3 43,3

TN_162_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 34,1 27,4 27,2 37,2
TN_162_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 34,1 27,5 27,4 37,4
TN_162_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 34,4 28,1 27,9 37,9
TN_162_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 35,4 29,7 29,5 39,5
TN_163_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 34,8 28,0 27,3 37,3

TN_163_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 34,8 28,4 27,6 37,6
TN_163_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 35,1 29,5 28,3 38,3
TN_163_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 35,9 30,5 29,3 39,3
TN_164_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 41,1 31,1 30,2 41,1
TN_164_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 41,0 31,0 30,2 41,0

TN_164_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 41,1 31,7 29,8 41,1
TN_164_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 41,2 32,5 30,4 41,2
TN_165_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 48,0 36,9 36,0 48,0
TN_165_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 48,3 36,9 36,0 48,3
TN_165_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 48,1 36,7 35,6 48,1

TN_165_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 45,5 36,6 35,2 45,5
TN_165_E nieuwbouw Norfolk N010 13,50 45,4 37,0 35,3 45,4
TN_165_F nieuwbouw Norfolk N010 16,50 45,7 37,9 36,2 46,2
TN_165a_A nieuwbouw Norfolk N010 19,50 46,3 38,7 37,0 47,0
TN_166_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 47,9 40,4 39,5 49,5

TN_166_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 48,1 40,3 39,4 49,4
TN_166_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 45,8 39,9 38,8 48,8
TN_166_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 45,4 37,8 36,6 46,6
TN_166_E nieuwbouw Norfolk N010 13,50 45,5 38,2 36,9 46,9
TN_166_F nieuwbouw Norfolk N010 16,50 45,9 38,9 37,6 47,6

TN_166a_A nieuwbouw Norfolk N010 19,50 46,1 39,6 38,3 48,3
TN_167_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 50,8 42,9 42,7 52,7
TN_167_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 50,2 42,7 42,5 52,5
TN_167_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 50,1 42,7 42,5 52,5
TN_167_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 50,2 43,2 42,9 52,9

TN_167_E nieuwbouw Norfolk N010 13,50 50,5 43,7 43,4 53,4
TN_167_F nieuwbouw Norfolk N010 16,50 51,0 44,2 43,9 53,9
TN_167a_A nieuwbouw Norfolk N010 19,50 51,4 44,6 44,3 54,3
TN_168_A nieuwbouw Norfolk N010 13,50 33,9 28,6 28,5 38,5
TN_168_B nieuwbouw Norfolk N010 16,50 34,6 29,4 29,2 39,2

TN_168_C nieuwbouw Norfolk N010 19,50 36,4 31,2 31,0 41,0
TN_169_A nieuwbouw Norfolk N010 13,50 33,8 28,1 27,7 37,7
TN_169_B nieuwbouw Norfolk N010 16,50 34,5 29,0 28,6 38,6
TN_169_C nieuwbouw Norfolk N010 19,50 35,9 30,6 30,2 40,2
TN_170_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 47,9 40,2 40,6 50,6

TN_170_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 47,8 40,2 40,5 50,5
TN_170_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 47,6 40,2 40,4 50,4
TN_170_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 47,9 40,7 40,9 50,9
TN_170_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 48,3 41,3 41,4 51,4
TN_170_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 48,6 41,8 41,9 51,9

TN_170a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 48,8 41,9 42,0 52,0
TN_170a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 48,1 41,4 41,4 51,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_170a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 47,8 40,2 40,3 50,3
TN_170a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 47,1 40,5 40,5 50,5
TN_170a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 47,1 40,8 40,8 50,8
TN_170a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 47,2 40,9 40,8 50,8
TN_170b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 47,0 40,8 40,7 50,7

TN_171_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 45,2 38,6 38,6 48,6
TN_171_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 45,2 38,6 38,6 48,6
TN_171_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 45,1 38,8 38,8 48,8
TN_171_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 45,4 39,4 39,3 49,3
TN_171_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 45,9 39,9 39,7 49,7

TN_171_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 45,9 40,3 40,1 50,1
TN_171a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 46,1 40,3 40,2 50,2
TN_171a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 46,2 40,4 40,4 50,4
TN_171a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 46,4 39,2 39,2 49,2
TN_171a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 45,9 39,4 39,4 49,4

TN_171a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 45,8 39,6 39,5 49,5
TN_171a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 45,9 40,0 39,9 49,9
TN_171b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 45,9 39,9 39,9 49,9
TN_172_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 45,3 38,2 37,0 47,0
TN_172_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 45,4 38,1 37,0 47,0

TN_172_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 45,2 38,0 36,7 46,7
TN_172_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 45,2 38,4 37,0 47,0
TN_172_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 45,4 39,0 37,5 47,5
TN_172_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 45,7 39,4 37,8 47,8
TN_172a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 46,3 39,9 38,3 48,3

TN_172a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 46,6 40,0 38,3 48,3
TN_172a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 47,1 40,3 38,7 48,7
TN_172a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 47,6 40,6 38,9 48,9
TN_172a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 47,8 40,7 38,9 48,9
TN_172a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 47,2 40,7 38,7 48,7

TN_172b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 47,2 39,3 37,1 47,2
TN_173_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 48,2 40,5 39,5 49,5
TN_173_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 48,5 40,3 39,4 49,4
TN_173_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 48,3 40,5 39,6 49,6
TN_173_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 48,3 41,3 40,3 50,3

TN_173_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 48,8 42,3 41,2 51,2
TN_173_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 49,2 42,8 41,7 51,7
TN_173a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 50,5 43,2 42,1 52,1
TN_173a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 51,1 43,5 42,5 52,5
TN_173a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 51,6 43,7 42,7 52,7

TN_173a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 51,1 42,3 41,3 51,3
TN_173a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 51,3 42,5 41,5 51,5
TN_173a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 51,2 42,5 41,3 51,3
TN_173b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 51,9 44,9 43,7 53,7
TN_174_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 51,3 44,1 43,8 53,8

TN_174_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 51,5 44,0 43,7 53,7
TN_174_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 51,4 44,4 44,0 54,0
TN_174_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 51,7 44,9 44,5 54,5
TN_174_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 52,2 45,6 45,2 55,2
TN_174_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 52,6 46,2 45,7 55,7

TN_174a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 53,0 46,4 46,0 56,0
TN_174a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 53,6 46,6 46,2 56,2
TN_174a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 54,1 46,8 46,4 56,4
TN_174a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 54,4 46,9 46,5 56,5
TN_174a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 54,5 46,9 46,5 56,5

TN_174a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 54,5 47,0 46,6 56,6
TN_174b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 54,6 47,0 46,6 56,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_175_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 28,0 21,4 20,3 30,3
TN_175_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 28,0 22,0 20,6 30,6
TN_175_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 27,0 19,5 19,2 29,2
TN_175_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 27,1 19,6 19,4 29,4
TN_175_E nieuwbouw Norfolk N007 13,50 27,8 20,0 19,7 29,7

TN_175_F nieuwbouw Norfolk N007 16,50 28,7 21,5 20,9 30,9
TN_175a_A nieuwbouw Norfolk N007 19,50 29,6 22,5 21,9 31,9
TN_176_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 28,8 21,4 21,1 31,1
TN_176_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 28,3 20,5 20,6 30,6
TN_176_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 26,0 18,4 18,2 28,2

TN_176_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 25,9 18,3 18,1 28,1
TN_176_E nieuwbouw Norfolk N007 13,50 25,9 18,4 18,1 28,1
TN_176_F nieuwbouw Norfolk N007 16,50 26,1 18,9 18,5 28,5
TN_176a_A nieuwbouw Norfolk N007 19,50 27,2 20,2 19,8 29,8
TN_177_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 28,3 21,2 20,8 30,8

TN_177_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 28,3 21,2 20,7 30,7
TN_177_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 25,7 18,1 17,8 27,8
TN_177_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 25,5 18,0 17,6 27,6
TN_177_E nieuwbouw Norfolk N007 13,50 26,0 18,7 18,2 28,2
TN_177_F nieuwbouw Norfolk N007 16,50 26,3 19,5 19,0 29,0

TN_177a_A nieuwbouw Norfolk N007 19,50 27,1 20,6 19,9 29,9
TN_178_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 29,1 22,7 22,4 32,4
TN_178_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 29,1 22,8 22,4 32,4
TN_178_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 29,3 23,1 22,9 32,9
TN_178_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 30,4 24,9 24,5 34,5

TN_179_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 28,9 22,4 21,7 31,7
TN_179_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 28,8 22,3 21,6 31,6
TN_179_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 29,2 22,6 22,0 32,0
TN_179_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 30,4 23,9 23,5 33,5
TN_180_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 29,3 22,1 21,8 31,8

TN_180_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 29,6 22,5 22,2 32,2
TN_180_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 30,3 23,6 23,2 33,2
TN_180_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 32,5 26,3 25,8 35,8
TN_181_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 34,0 27,8 27,2 37,2
TN_181_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 34,3 28,2 27,4 37,4

TN_181_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 34,7 28,2 27,7 37,7
TN_181_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 35,6 29,2 28,6 38,6
TN_182_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 29,7 22,9 22,6 32,6
TN_182_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 29,7 23,3 22,9 32,9
TN_182_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 30,3 24,3 23,9 33,9

TN_182_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 31,4 25,5 25,1 35,1
TN_183_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 30,0 23,2 22,9 32,9
TN_183_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 30,1 23,6 23,2 33,2
TN_183_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 30,8 24,7 24,3 34,3
TN_183_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 32,2 26,7 26,2 36,2

TN_184_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 30,5 23,2 22,8 32,8
TN_184_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 30,8 23,6 23,3 33,3
TN_184_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 31,3 24,1 23,8 33,8
TN_184_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 32,5 25,5 25,2 35,2
TN_185_A nieuwbouw Norfolk N007 13,50 36,2 30,2 29,3 39,3

TN_185_B nieuwbouw Norfolk N007 16,50 38,2 33,0 32,2 42,2
TN_185_C nieuwbouw Norfolk N007 19,50 40,0 34,4 33,9 43,9
TN_186_A nieuwbouw Norfolk N007 13,50 38,9 33,1 32,1 42,1
TN_186_B nieuwbouw Norfolk N007 16,50 41,3 34,7 33,7 43,7
TN_186_C nieuwbouw Norfolk N007 19,50 43,0 35,5 34,8 44,8

TN_187_A nieuwbouw Norfolk N007 13,50 40,7 34,3 33,6 43,6
TN_187_B nieuwbouw Norfolk N007 16,50 41,6 35,6 34,8 44,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-7-2014 14:29:16Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_187_C nieuwbouw Norfolk N007 19,50 42,4 36,4 35,7 45,7
TN_188_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 28,0 20,6 20,2 30,2
TN_188_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 28,1 20,9 20,4 30,4
TN_188_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 25,5 18,0 17,8 27,8
TN_188_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 25,4 18,2 17,9 27,9

TN_188_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 26,2 20,0 19,4 29,4
TN_188_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 26,8 21,1 20,4 30,4
TN_188a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 28,2 23,2 22,4 32,4
TN_189_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 26,9 19,9 19,3 29,3
TN_189_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 26,9 20,1 19,6 29,6

TN_189_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 27,0 20,6 20,0 30,0
TN_189_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 24,3 16,5 16,2 26,2
TN_189_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 24,3 16,7 16,4 26,4
TN_189_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 24,6 17,7 17,3 27,3
TN_189a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 27,3 21,1 20,5 30,5

TN_190_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 25,7 19,6 19,0 29,0
TN_190_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 25,8 19,8 19,1 29,1
TN_190_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 26,0 20,0 19,2 29,2
TN_190_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 23,6 16,6 15,6 25,6
TN_190_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 23,7 17,0 15,9 25,9

TN_190_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 24,1 17,9 16,4 26,4
TN_190a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 23,3 16,5 15,7 25,7
TN_190a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 24,2 18,2 17,5 27,5
TN_190a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 27,0 21,7 20,9 30,9
TN_191_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 24,7 17,8 17,3 27,3

TN_191_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 24,6 17,7 17,3 27,3
TN_191_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 24,6 18,1 17,5 27,5
TN_191_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 23,9 17,1 16,6 26,6
TN_191_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 23,9 17,3 16,7 26,7
TN_191_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 23,5 16,7 15,9 25,9

TN_191a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 23,3 16,4 15,4 25,4
TN_191a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 23,8 17,1 16,0 26,0
TN_191a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 27,0 21,3 20,3 30,3
TN_192_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 28,2 20,8 19,2 29,2
TN_192_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 27,6 19,8 18,1 28,1

TN_192_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 27,5 19,8 18,1 28,1
TN_192_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 27,6 21,1 19,6 29,6
TN_192_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 27,4 21,2 19,5 29,5
TN_192_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 27,5 21,2 19,5 29,5
TN_192a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 28,4 22,8 21,3 31,3

TN_192a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 29,3 23,4 22,0 32,0
TN_192a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 31,0 25,1 23,7 33,7
TN_193_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 33,4 26,7 24,6 34,6
TN_193_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 33,1 26,7 24,7 34,7
TN_193_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 33,5 27,0 24,9 34,9

TN_193_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 34,0 28,4 26,6 36,6
TN_193_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 35,1 29,8 28,3 38,3
TN_193_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 36,8 31,8 30,8 40,8
TN_193a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 37,5 32,4 31,6 41,6
TN_193a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 39,9 33,0 32,5 42,5

TN_193a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 41,0 33,7 33,2 43,2
TN_194_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 27,1 20,3 19,9 29,9
TN_194_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 27,4 20,4 20,0 30,0
TN_194_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 28,3 22,2 21,9 31,9
TN_194_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 30,5 23,2 22,8 32,8

TN_195_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 30,0 23,0 22,7 32,7
TN_195_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 30,9 23,7 23,5 33,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_195_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 36,9 25,4 26,1 36,9
TN_195_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 37,3 27,3 27,7 37,7
TN_196_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 29,2 22,2 21,8 31,8
TN_196_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 29,3 22,8 22,4 32,4
TN_196_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 30,5 24,0 23,6 33,6

TN_196_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 32,4 26,9 26,5 36,5
TN_197_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 29,5 23,0 22,3 32,3
TN_197_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 29,1 22,5 21,9 31,9
TN_197_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 30,2 24,3 23,6 33,6
TN_197_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 33,3 28,1 27,5 37,5

TN_198_A nieuwbouw Norfolk N011 13,50 36,7 33,7 33,2 43,2
TN_198_B nieuwbouw Norfolk N011 16,50 37,9 35,0 34,4 44,4
TN_198_C nieuwbouw Norfolk N011 19,50 39,1 35,7 35,1 45,1
TN_199_A nieuwbouw Norfolk N011 13,50 40,2 33,1 32,1 42,1
TN_199_B nieuwbouw Norfolk N011 16,50 41,0 34,0 33,0 43,0

TN_199_C nieuwbouw Norfolk N011 19,50 41,6 34,5 33,6 43,6
TN_199_D nieuwbouw Norfolk N011 22,50 40,8 33,7 33,2 43,2
TN_199_E nieuwbouw Norfolk N011 25,50 41,1 34,2 33,8 43,8
TN_201_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 53,1 47,1 47,0 57,0
TN_201_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 53,7 47,4 47,4 57,4

TN_201_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 54,1 47,8 47,8 57,8
TN_201_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 54,2 48,1 48,0 58,0
TN_201_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 54,2 48,1 48,0 58,0
TN_201_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 54,1 48,1 48,1 58,1
TN_201a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 54,2 48,2 48,2 58,2

TN_nc01_A Nautisch Centrum 1 1,50 37,5 32,2 29,3 39,3
TN_nc01_B Nautisch Centrum 1 4,50 37,3 32,0 29,1 39,1
TN_nc01_C Nautisch Centrum 1 7,50 37,3 32,1 29,4 39,4
TN_nc01_D Nautisch Centrum 1 10,50 37,4 32,3 29,8 39,8
TN_nc01_E Nautisch Centrum 1 13,50 37,2 31,5 29,2 39,2

TN_nc01_F Nautisch Centrum 1 19,00 39,1 32,8 30,3 40,3
TN_nc02_A Nautisch Centrum 1 1,50 42,9 39,4 38,0 48,0
TN_nc02_B Nautisch Centrum 1 4,50 46,2 40,0 38,8 48,8
TN_nc02_C Nautisch Centrum 1 7,50 46,2 40,8 39,7 49,7
TN_nc02_D Nautisch Centrum 1 10,50 46,5 41,5 40,3 50,3

TN_nc02_E Nautisch Centrum 1 13,50 47,0 42,1 40,9 50,9
TN_nc02_F Nautisch Centrum 1 19,00 48,1 43,1 41,9 51,9
TN_nc03_A Nautisch Centrum 1 1,50 44,2 39,6 38,4 48,4
TN_nc03_B Nautisch Centrum 1 4,50 48,0 41,5 40,3 50,3
TN_nc03_C Nautisch Centrum 1 7,50 48,3 42,6 41,4 51,4

TN_nc03_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,9 43,4 42,3 52,3
TN_nc03_E Nautisch Centrum 1 13,50 49,9 44,2 42,9 52,9
TN_nc03_F Nautisch Centrum 1 19,00 51,8 45,1 43,9 53,9
TN_nc04_A Nautisch Centrum 1 1,50 46,5 41,3 40,5 50,5
TN_nc04_B Nautisch Centrum 1 4,50 49,1 42,9 41,9 51,9

TN_nc04_C Nautisch Centrum 1 7,50 49,4 43,7 42,8 52,8
TN_nc04_D Nautisch Centrum 1 10,50 49,9 44,5 43,5 53,5
TN_nc04_E Nautisch Centrum 1 13,50 50,7 45,2 44,2 54,2
TN_nc04_F Nautisch Centrum 1 19,00 52,0 45,7 44,6 54,6
TN_nc05_A Nautisch Centrum 1 1,50 48,2 42,2 41,4 51,4

TN_nc05_B Nautisch Centrum 1 4,50 48,0 42,1 41,4 51,4
TN_nc05_C Nautisch Centrum 1 7,50 48,0 42,1 41,3 51,3
TN_nc05_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,3 42,5 41,7 51,7
TN_nc05_E Nautisch Centrum 1 13,50 48,8 43,0 42,1 52,1
TN_nc05_F Nautisch Centrum 1 19,00 49,7 44,1 43,2 53,2

TN_nc06_A Nautisch Centrum 1 1,50 48,1 42,1 41,4 51,4
TN_nc06_B Nautisch Centrum 1 4,50 48,0 42,1 41,4 51,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_nc06_C Nautisch Centrum 1 7,50 48,0 42,1 41,3 51,3
TN_nc06_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,3 42,4 41,6 51,6
TN_nc06_E Nautisch Centrum 1 13,50 48,7 43,0 42,2 52,2
TN_nc06_F Nautisch Centrum 1 19,00 49,7 44,1 43,2 53,2
TN_nc07_A Nautisch Centrum 1 1,50 49,7 42,7 42,1 52,1

TN_nc07_B Nautisch Centrum 1 4,50 49,4 42,5 41,9 51,9
TN_nc07_C Nautisch Centrum 1 7,50 49,3 42,6 42,0 52,0
TN_nc07_D Nautisch Centrum 1 10,50 49,3 43,1 42,4 52,4
TN_nc07_E Nautisch Centrum 1 13,50 49,7 43,7 42,9 52,9
TN_nc07_F Nautisch Centrum 1 19,00 50,4 44,6 43,8 53,8

TN_nc08_A Nautisch Centrum 1 1,50 49,6 42,3 41,8 51,8
TN_nc08_B Nautisch Centrum 1 4,50 49,4 42,2 41,6 51,6
TN_nc08_C Nautisch Centrum 1 7,50 49,2 42,3 41,7 51,7
TN_nc08_D Nautisch Centrum 1 10,50 49,2 42,8 42,1 52,1
TN_nc08_E Nautisch Centrum 1 13,50 49,7 43,5 42,7 52,7

TN_nc08_F Nautisch Centrum 1 19,00 50,4 44,6 43,8 53,8
TN_nc09_A Nautisch Centrum 1 1,50 49,3 42,1 41,6 51,6
TN_nc09_B Nautisch Centrum 1 4,50 49,4 42,0 41,4 51,4
TN_nc09_C Nautisch Centrum 1 7,50 49,2 42,0 41,4 51,4
TN_nc09_D Nautisch Centrum 1 10,50 49,2 42,5 41,9 51,9

TN_nc09_E Nautisch Centrum 1 13,50 49,6 43,2 42,4 52,4
TN_nc09_F Nautisch Centrum 1 19,00 50,4 44,3 43,5 53,5
TN_nc10_A Nautisch Centrum 1 1,50 45,7 37,6 37,4 47,4
TN_nc10_B Nautisch Centrum 1 4,50 46,0 38,2 37,9 47,9
TN_nc10_C Nautisch Centrum 1 7,50 44,7 37,9 37,6 47,6

TN_nc10_D Nautisch Centrum 1 10,50 45,8 38,6 38,3 48,3
TN_nc10_E Nautisch Centrum 1 13,50 44,4 37,6 37,4 47,4
TN_nc10_F Nautisch Centrum 1 19,00 45,3 38,6 38,6 48,6
TN_nc11_A Nautisch Centrum 1 1,50 44,5 35,8 35,6 45,6
TN_nc11_B Nautisch Centrum 1 4,50 45,0 36,8 36,4 46,4

TN_nc11_C Nautisch Centrum 1 7,50 41,7 35,6 35,3 45,3
TN_nc11_D Nautisch Centrum 1 10,50 41,5 36,8 36,4 46,4
TN_nc11_E Nautisch Centrum 1 13,50 41,5 35,2 35,1 45,1
TN_nc11_F Nautisch Centrum 1 19,00 42,4 36,0 36,0 46,0
TN_nc12_A Nautisch Centrum 1 1,50 40,3 32,0 32,0 42,0

TN_nc12_B Nautisch Centrum 1 4,50 37,1 31,6 31,6 41,6
TN_nc12_C Nautisch Centrum 1 7,50 36,4 31,4 31,4 41,4
TN_nc12_D Nautisch Centrum 1 10,50 35,8 30,9 30,8 40,8
TN_nc12_E Nautisch Centrum 1 13,50 36,1 31,3 31,2 41,2
TN_nc12_F Nautisch Centrum 1 19,00 36,1 31,7 31,5 41,5

TN_nc13_A Nautisch Centrum 1 1,50 35,4 28,4 25,6 35,6
TN_nc13_B Nautisch Centrum 1 4,50 35,5 29,1 26,8 36,8
TN_nc13_C Nautisch Centrum 1 7,50 34,8 28,8 26,3 36,3
TN_nc13_D Nautisch Centrum 1 10,50 34,7 28,6 26,1 36,1
TN_nc13_E Nautisch Centrum 1 13,50 34,7 28,5 26,0 36,0

TN_nc13_F Nautisch Centrum 1 19,00 34,6 27,9 24,3 34,6
TN_nc14_A Nautisch Centrum 1 1,50 35,4 29,1 25,5 35,5
TN_nc14_B Nautisch Centrum 1 4,50 35,2 29,0 25,2 35,2
TN_nc14_C Nautisch Centrum 1 7,50 35,1 28,9 25,1 35,1
TN_nc14_D Nautisch Centrum 1 10,50 35,2 28,9 25,1 35,2

TN_nc14_E Nautisch Centrum 1 13,50 35,4 29,0 25,8 35,8
TN_nc14_F Nautisch Centrum 1 19,00 36,3 29,7 26,4 36,4
TN_nc15_A Nautisch Centrum 1 1,50 48,8 42,5 41,8 51,8
TN_nc15_B Nautisch Centrum 1 4,50 48,7 42,6 41,9 51,9
TN_nc15_C Nautisch Centrum 1 7,50 48,7 42,8 42,1 52,1

TN_nc15_D Nautisch Centrum 1 10,50 49,2 43,4 42,5 52,5
TN_nc15_E Nautisch Centrum 1 13,50 49,7 44,0 43,1 53,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_nc15_F Nautisch Centrum 1 19,00 50,8 45,2 44,3 54,3
TN_nc16_A Nautisch Centrum 2 1,50 45,8 41,2 40,1 50,1
TN_nc16_B Nautisch Centrum 2 4,50 48,5 43,3 42,2 52,2
TN_nc16_C Nautisch Centrum 2 7,50 48,9 44,2 43,1 53,1
TN_nc16_D Nautisch Centrum 2 10,50 49,6 45,1 44,0 54,0

TN_nc16_E Nautisch Centrum 2 13,50 50,6 45,8 44,7 54,7
TN_nc16_F Nautisch Centrum 2 19,00 52,7 46,3 45,1 55,1
TN_nc17_A Nautisch Centrum 2 1,50 54,2 44,9 44,1 54,2
TN_nc17_B Nautisch Centrum 2 4,50 54,4 44,7 44,1 54,4
TN_nc17_C Nautisch Centrum 2 7,50 55,2 45,6 45,0 55,2

TN_nc17_D Nautisch Centrum 2 10,50 55,7 46,3 45,8 55,8
TN_nc17_E Nautisch Centrum 2 13,50 56,2 47,2 46,5 56,5
TN_nc17_F Nautisch Centrum 2 19,00 56,8 47,9 47,1 57,1
TN_nc18_A Nautisch Centrum 2 1,50 54,2 44,9 43,9 54,2
TN_nc18_B Nautisch Centrum 2 4,50 54,5 44,9 44,2 54,5

TN_nc18_C Nautisch Centrum 2 7,50 55,2 45,4 44,7 55,2
TN_nc18_D Nautisch Centrum 2 10,50 55,7 46,1 45,4 55,7
TN_nc18_E Nautisch Centrum 2 13,50 56,2 47,1 46,2 56,2
TN_nc18_F Nautisch Centrum 2 19,00 56,9 47,7 46,8 56,9
TN_nc19_A Nautisch Centrum 2 1,50 53,6 43,5 42,9 53,6

TN_nc19_B Nautisch Centrum 2 4,50 53,9 43,9 43,3 53,9
TN_nc19_C Nautisch Centrum 2 7,50 54,7 44,3 43,7 54,7
TN_nc19_D Nautisch Centrum 2 10,50 55,2 45,1 44,5 55,2
TN_nc19_E Nautisch Centrum 2 13,50 55,7 45,9 45,2 55,7
TN_nc19_F Nautisch Centrum 2 19,00 56,6 46,8 46,0 56,6

TN_nc20_A Nautisch Centrum 2 1,50 44,5 37,7 36,3 46,3
TN_nc20_B Nautisch Centrum 2 4,50 45,0 37,8 36,4 46,4
TN_nc20_C Nautisch Centrum 2 7,50 45,6 36,3 34,8 45,6
TN_nc20_D Nautisch Centrum 2 10,50 45,8 35,9 34,5 45,8
TN_nc20_E Nautisch Centrum 2 13,50 45,7 35,6 33,2 45,7

TN_nc20_F Nautisch Centrum 2 19,00 48,4 36,5 33,9 48,4
TN_nc21_A Nautisch Centrum 2 1,50 38,6 31,1 29,2 39,2
TN_nc21_B Nautisch Centrum 2 4,50 39,0 31,1 29,4 39,4
TN_nc21_C Nautisch Centrum 2 7,50 40,7 31,5 29,9 40,7
TN_nc21_D Nautisch Centrum 2 10,50 41,2 31,8 30,3 41,2

TN_nc21_E Nautisch Centrum 2 13,50 41,5 31,7 29,6 41,5
TN_nc21_F Nautisch Centrum 2 19,00 42,8 32,5 30,3 42,8
TN_nc22_A Nautisch Centrum 2 1,50 42,7 38,7 37,5 47,5
TN_nc22_B Nautisch Centrum 2 4,50 44,4 38,6 37,5 47,5
TN_nc22_C Nautisch Centrum 2 7,50 44,6 39,4 38,2 48,2

TN_nc22_D Nautisch Centrum 2 10,50 44,9 40,2 39,0 49,0
TN_nc22_E Nautisch Centrum 2 13,50 45,5 41,0 39,8 49,8
TN_nc22_F Nautisch Centrum 2 19,00 48,0 42,0 40,8 50,8
TN_nc23_A Nautisch Centrum 2 1,50 43,7 39,1 38,2 48,2
TN_nc23_B Nautisch Centrum 2 4,50 43,7 39,3 38,6 48,6

TN_nc23_C Nautisch Centrum 2 7,50 43,8 39,6 38,8 48,8
TN_nc23_D Nautisch Centrum 2 10,50 44,1 39,9 39,1 49,1
TN_nc23_E Nautisch Centrum 2 13,50 44,7 40,6 39,7 49,7
TN_nc23_F Nautisch Centrum 2 19,00 45,0 40,8 39,7 49,7
TN_nc24_A Nautisch Centrum 2 1,50 47,6 41,2 40,0 50,0

TN_nc24_B Nautisch Centrum 2 4,50 48,2 42,2 41,2 51,2
TN_nc24_C Nautisch Centrum 2 7,50 49,2 43,0 42,1 52,1
TN_nc24_D Nautisch Centrum 2 10,50 50,1 43,8 43,0 53,0
TN_nc24_E Nautisch Centrum 2 13,50 51,2 45,3 44,8 54,8
TN_nc24_F Nautisch Centrum 2 19,00 53,9 46,4 46,0 56,0

TN_nc25_A Nautisch Centrum 2 1,50 43,0 35,5 34,4 44,4
TN_nc25_B Nautisch Centrum 2 4,50 43,4 35,5 34,4 44,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_nc25_C Nautisch Centrum 2 7,50 43,7 34,8 33,5 43,7
TN_nc25_D Nautisch Centrum 2 10,50 43,8 33,0 31,7 43,8
TN_nc25_E Nautisch Centrum 2 13,50 44,3 33,5 32,2 44,3
TN_nc25_F Nautisch Centrum 2 19,00 44,2 31,8 28,8 44,2
TN_NF007_A bebouwing op terrein Norfolk 1,50 51,3 43,8 43,8 53,8

TN_NF007_B bebouwing op terrein Norfolk 4,50 51,4 43,7 43,7 53,7
TN_NF007_C bebouwing op terrein Norfolk 7,50 51,3 43,9 43,8 53,8
TN_NF007_D bebouwing op terrein Norfolk 10,50 51,5 44,5 44,3 54,3
TN_NF007_E bebouwing op terrein Norfolk 13,50 51,9 45,0 44,8 54,8
TN_NF007_F bebouwing op terrein Norfolk 16,50 52,3 45,6 45,3 55,3

TN_NF009_A bebouwing op terrein Norfolk 1,50 51,1 43,7 43,4 53,4
TN_NF009_B bebouwing op terrein Norfolk 4,50 51,3 43,6 43,2 53,2
TN_NF009_C bebouwing op terrein Norfolk 7,50 51,2 44,0 43,6 53,6
TN_NF009_D bebouwing op terrein Norfolk 10,50 51,5 44,6 44,2 54,2
TN_NF009_E bebouwing op terrein Norfolk 13,50 52,0 45,4 44,9 54,9

TN_NF009_F bebouwing op terrein Norfolk 16,50 52,5 45,9 45,4 55,4
TN_NF107_A bebouwing op terrein Norfolk 19,50 53,0 46,3 46,0 56,0
TN_NF107_B bebouwing op terrein Norfolk 22,50 52,9 46,0 45,7 55,7
TN_NF107_C bebouwing op terrein Norfolk 25,50 53,2 45,9 45,6 55,6
TN_NF107_D bebouwing op terrein Norfolk 28,50 53,5 46,1 45,8 55,8

TN_NF107_E bebouwing op terrein Norfolk 31,50 53,7 46,2 45,9 55,9
TN_NF107_F bebouwing op terrein Norfolk 34,50 53,8 46,2 46,0 56,0
TN_NF109_A bebouwing op terrein Norfolk 19,50 52,9 46,0 45,4 55,4
TN_NF109_B bebouwing op terrein Norfolk 22,50 53,5 46,3 45,7 55,7
TN_NF109_C bebouwing op terrein Norfolk 25,50 53,9 46,5 45,9 55,9

TN_NF109_D bebouwing op terrein Norfolk 28,50 54,2 46,5 46,0 56,0
TN_NF109_E bebouwing op terrein Norfolk 31,50 54,4 46,6 46,0 56,0
TN_NF109_F bebouwing op terrein Norfolk 34,50 54,3 46,6 46,0 56,0
TN_NF207_A bebouwing op terrein Norfolk 37,50 53,9 46,3 46,0 56,0
TN_NF209_A bebouwing op terrein Norfolk 37,50 54,4 46,6 46,0 56,0

TN_PGS01_A PGS 1,50 36,7 30,6 29,7 39,7
TN_PGS01_B PGS 4,50 36,7 30,5 29,6 39,6
TN_PGS01_C PGS 7,50 37,0 30,9 29,9 39,9
TN_PGS01_D PGS 10,50 39,3 33,3 32,3 42,3
TN_PGS01_E PGS 13,50 44,2 37,6 36,6 46,6

TN_PGS01_F PGS 16,50 44,6 38,2 37,2 47,2
TN_PGS02_A PGS 1,50 44,0 36,8 36,0 46,0
TN_PGS02_B PGS 4,50 44,3 36,6 35,8 45,8
TN_PGS02_C PGS 7,50 44,2 36,5 35,6 45,6
TN_PGS02_D PGS 10,50 44,0 36,8 35,8 45,8

TN_PGS02_E PGS 13,50 44,3 37,8 36,8 46,8
TN_PGS02_F PGS 16,50 44,6 38,1 37,1 47,1
TN_PGS03_A PGS 1,50 43,8 35,8 34,7 44,7
TN_PGS03_B PGS 4,50 44,1 35,7 34,6 44,6
TN_PGS03_C PGS 7,50 43,9 35,6 34,4 44,4

TN_PGS03_D PGS 10,50 43,7 35,6 34,5 44,5
TN_PGS03_E PGS 13,50 43,8 36,4 35,3 45,3
TN_PGS03_F PGS 16,50 44,1 36,7 35,6 45,6
TN_PGS04_A PGS 1,50 35,1 28,9 27,8 37,8
TN_PGS04_B PGS 4,50 35,3 29,3 28,2 38,2

TN_PGS04_C PGS 7,50 35,7 29,8 28,6 38,6
TN_PGS04_D PGS 10,50 34,9 29,6 28,7 38,7
TN_PGS04_E PGS 13,50 36,0 30,7 29,9 39,9
TN_PGS04_F PGS 16,50 36,6 29,7 29,4 39,4
TN_PGS05_A PGS 1,50 38,0 27,9 26,6 38,0

TN_PGS05_B PGS 4,50 38,0 28,2 26,9 38,0
TN_PGS05_C PGS 7,50 37,9 28,7 27,4 37,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_PGS05_D PGS 10,50 33,4 28,1 27,0 37,0
TN_PGS05_E PGS 13,50 34,6 29,0 28,0 38,0
TN_PGS05_F PGS 16,50 35,1 27,1 26,8 36,8
TN_PGS06_A PGS 1,50 32,3 25,7 25,1 35,1
TN_PGS06_B PGS 4,50 32,3 26,0 25,4 35,4

TN_PGS06_C PGS 7,50 32,8 26,2 25,4 35,4
TN_PGS06_D PGS 10,50 34,3 28,0 27,2 37,2
TN_PGS06_E PGS 13,50 38,5 30,8 29,9 39,9
TN_PGS07_A PGS 1,50 32,4 25,3 24,2 34,2
TN_PGS07_B PGS 4,50 32,6 25,5 24,4 34,4

TN_PGS07_C PGS 7,50 33,0 25,4 24,3 34,3
TN_PGS07_D PGS 10,50 32,5 26,6 25,0 35,0
TN_PGS07_E PGS 13,50 32,0 26,8 25,2 35,2
TN_PGS08_A PGS 1,50 31,9 25,3 24,8 34,8
TN_PGS08_B PGS 4,50 31,9 25,4 24,9 34,9

TN_PGS08_C PGS 7,50 33,1 27,4 26,8 36,8
TN_PGS08_D PGS 10,50 36,5 31,4 30,9 40,9
TN_PGS08_E PGS 13,50 40,2 36,1 35,8 45,8
TN_PGS09_A PGS 16,50 35,6 29,5 27,8 37,8
TN_PGS10_A PGS 1,50 30,9 23,6 23,2 33,2

TN_PGS10_B PGS 4,50 31,1 24,3 23,7 33,7
TN_PGS10_C PGS 7,50 32,5 26,2 25,6 35,6
TN_PGS10_D PGS 10,50 38,1 31,8 31,0 41,0
TN_PGS10_E PGS 13,50 43,6 36,6 35,8 45,8
TN_U01_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 49,0 40,7 41,5 51,5

TN_U01_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 49,7 41,8 41,9 51,9
TN_U01_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 51,6 44,0 42,9 52,9
TN_U01_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 52,1 45,1 43,8 53,8
TN_U01_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 52,7 46,2 45,0 55,0
TN_U01_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 52,5 45,7 45,1 55,1

TN_U02_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 50,8 43,3 42,5 52,5
TN_U02_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 51,2 43,4 42,4 52,4
TN_U02_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 52,3 44,5 43,1 53,1
TN_U02_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 52,9 45,8 44,1 54,1
TN_U02_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 53,5 46,8 45,2 55,2

TN_U02_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 53,0 45,9 45,1 55,1
TN_U03_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 49,4 40,3 40,8 50,8
TN_U03_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 49,8 40,5 40,8 50,8
TN_U03_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 50,6 41,0 41,0 51,0
TN_U03_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 50,9 41,6 41,5 51,5

TN_U03_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 51,2 42,4 42,0 52,0
TN_U03_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 51,9 43,3 42,6 52,6
TN_U04_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 47,0 37,1 38,5 48,5
TN_U04_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 47,3 37,7 38,7 48,7
TN_U04_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 47,4 37,9 38,7 48,7

TN_U04_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 47,5 38,2 39,0 49,0
TN_U04_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 47,7 38,5 39,4 49,4
TN_U04_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 48,0 39,0 39,9 49,9
TN_U05_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 40,1 32,4 36,1 46,1
TN_U05_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 41,6 32,8 36,0 46,0

TN_U05_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 41,8 33,1 35,8 45,8
TN_U05_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 42,0 33,4 36,1 46,1
TN_U05_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 42,4 34,1 36,6 46,6
TN_U05_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 43,0 34,2 36,9 46,9
TN_U05a_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 44,6 37,7 38,8 48,8

TN_U05a_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 49,3 38,8 39,9 49,9
TN_U05a_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 50,1 39,4 40,5 50,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_U06_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 43,0 38,5 36,4 46,4
TN_U06_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 44,6 39,9 37,8 47,8
TN_U06_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 46,6 41,8 39,1 49,1
TN_U06_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 47,1 42,7 39,8 49,8
TN_U06_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 48,1 43,7 41,0 51,0

TN_U06_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 48,8 44,6 42,2 52,2
TN_U07_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 46,0 39,3 40,5 50,5
TN_U07_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 47,1 40,4 40,8 50,8
TN_U07_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 49,0 43,3 42,1 52,1
TN_U07_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 50,0 44,6 43,1 53,1

TN_U07_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 50,9 45,8 44,5 54,5
TN_U07_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 50,4 45,3 44,6 54,6
TN_U08_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 51,8 44,4 44,2 54,2
TN_U08_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 53,0 45,8 44,9 54,9
TN_U08_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 53,3 46,0 45,2 55,2

TN_U09_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 48,0 43,4 43,2 53,2
TN_U09_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 50,2 45,5 45,0 55,0
TN_U09_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 50,8 46,0 45,4 55,4
TN_U10_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 41,1 37,2 35,8 45,8
TN_U10_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 45,0 41,3 39,2 49,2

TN_U10_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 46,1 42,5 40,8 50,8
TN_U11_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 38,9 34,7 32,9 42,9
TN_U11_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 40,0 35,4 33,6 43,6
TN_U11_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 40,8 36,5 34,5 44,5
TN_U11_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 41,3 37,2 35,1 45,1

TN_U11_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 42,3 38,6 36,9 46,9
TN_U11_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 43,2 39,7 38,4 48,4
TN_U12_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 51,4 42,3 42,7 52,7
TN_U12_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 52,0 43,0 43,0 53,0
TN_U12_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 52,3 43,3 43,3 53,3

TN_U13_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 51,3 44,3 44,1 54,1
TN_U13_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 53,0 45,8 45,5 55,5
TN_U13_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 53,3 46,0 45,8 55,8
TN_WT01_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 51,9 41,7 42,8 52,8
TN_WT01_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 51,7 42,6 43,5 53,5

TN_WT01_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 52,2 44,2 43,8 53,8
TN_WT01_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 52,7 46,0 44,3 54,3
TN_WT01_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 53,3 46,9 44,7 54,7
TN_WT01_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 53,6 46,9 44,9 54,9
TN_WT01a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 54,0 46,7 45,0 55,0

TN_WT01a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 54,2 47,0 45,1 55,1
TN_WT01a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 54,5 47,2 45,1 55,1
TN_WT01a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,6 47,1 44,7 54,7
TN_WT01a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 54,7 47,1 44,8 54,8
TN_WT01a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 54,8 47,1 44,8 54,8

TN_WT01b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 55,0 47,2 44,9 55,0
TN_WT02_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 51,0 41,4 42,8 52,8
TN_WT02_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 50,9 42,2 43,4 53,4
TN_WT02_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 51,6 44,1 43,7 53,7
TN_WT02_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 52,2 46,0 44,4 54,4

TN_WT02_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 52,7 46,7 44,7 54,7
TN_WT02_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 53,0 46,6 44,8 54,8
TN_WT02a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 53,4 46,7 44,9 54,9
TN_WT02a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 53,6 46,8 44,9 54,9
TN_WT02a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 53,8 46,9 44,9 54,9

TN_WT02a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,0 46,8 44,8 54,8
TN_WT02a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 54,1 46,9 44,6 54,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_WT02a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 54,3 46,8 44,6 54,6
TN_WT02b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 54,4 47,0 44,9 54,9
TN_WT03_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 51,6 42,4 44,1 54,1
TN_WT03_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 51,4 43,1 44,5 54,5
TN_WT03_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 52,0 44,7 44,9 54,9

TN_WT03_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 52,7 46,4 45,5 55,5
TN_WT03_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 53,3 47,2 45,9 55,9
TN_WT03_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 53,7 47,1 46,1 56,1
TN_WT03a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 53,9 47,3 46,2 56,2
TN_WT03a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 54,1 47,4 46,3 56,3

TN_WT03a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 54,3 47,6 46,4 56,4
TN_WT03a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,4 47,5 46,4 56,4
TN_WT03a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 54,6 47,6 46,2 56,2
TN_WT03a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 54,7 47,5 46,2 56,2
TN_WT03b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 54,8 47,6 46,2 56,2

TN_WT04_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 51,8 42,2 43,4 53,4
TN_WT04_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 51,5 42,5 43,7 53,7
TN_WT04_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 52,0 44,1 44,2 54,2
TN_WT04_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 52,8 45,7 44,8 54,8
TN_WT04_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 53,5 46,4 45,3 55,3

TN_WT04_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 53,9 46,5 45,6 55,6
TN_WT04a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 54,0 46,6 45,8 55,8
TN_WT04a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 54,0 46,7 46,0 56,0
TN_WT04a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 54,3 46,9 46,1 56,1
TN_WT04a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,4 47,0 46,0 56,0

TN_WT04a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 54,5 47,0 46,1 56,1
TN_WT04a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 54,6 47,0 46,1 56,1
TN_WT04b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 54,6 47,0 46,0 56,0
TN_WT05_A nieuwbouw Vissershavenweg 1,50 34,5 26,6 25,9 35,9
TN_WT05_B nieuwbouw Vissershavenweg 4,50 34,1 26,3 25,9 35,9

TN_WT05_C nieuwbouw Vissershavenweg 7,50 33,5 26,9 25,8 35,8
TN_WT05_D nieuwbouw Vissershavenweg 10,50 35,6 29,0 27,8 37,8
TN_WT05_E nieuwbouw Vissershavenweg 13,50 35,3 28,8 27,3 37,3
TN_WT05_F nieuwbouw Vissershavenweg 16,50 35,5 30,5 27,9 37,9
TN_WT05a_A nieuwbouw Vissershavenweg 19,50 37,7 32,6 31,2 41,2

TN_WT05a_B nieuwbouw Vissershavenweg 22,50 44,6 40,5 40,4 50,4
TN_WT05a_C nieuwbouw Vissershavenweg 25,50 45,9 41,6 41,6 51,6
TN_WT05a_D nieuwbouw Vissershavenweg 28,50 46,5 41,5 41,3 51,3
TN_WT05a_E nieuwbouw Vissershavenweg 31,50 46,9 41,6 41,4 51,4
TN_WT05a_F nieuwbouw Vissershavenweg 34,50 46,9 41,5 41,5 51,5

TN_WT05b_A nieuwbouw Vissershavenweg 37,50 45,7 39,9 40,4 50,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-7-2014 14:29:16Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 2Rekenresultaten Rekenmodel IL

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden il incl scheepsonderhoudsbedri - bestaande sit bij Uiterjoon en Vissershavenweg 55-67

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

IL bst_02_A Vissershavenweg 67/69 bestaand 1,50 51,0 42,1 40,5 51,0
IL bst_02_B Vissershavenweg 67/69 bestaand 4,50 51,9 42,3 40,9 51,9
IL bst_02_C Vissershavenweg 67/69 bestaand 7,50 52,4 43,5 42,3 52,4
IL bst_03_A Vissershavenweg 58/59 bestaand 1,50 52,5 41,7 42,6 52,6
IL bst_03_B Vissershavenweg 58/59 bestaand 4,50 52,6 42,0 42,8 52,8

IL bst_03_C Vissershavenweg 58/59 bestaand 7,50 52,8 42,8 43,5 53,5
IL bst_03_D Vissershavenweg 58/59 bestaand 10,50 53,2 43,8 44,2 54,2
IL bst_04_A Vissershavenweg bestaand 1,50 51,8 42,1 43,4 53,4
IL bst_04_B Vissershavenweg bestaand 4,50 51,4 42,5 43,7 53,7
IL bst_04_C Vissershavenweg bestaand 7,50 51,9 44,0 44,2 54,2

IL bst_04a_A Vissershavenweg bestaand 1,50 51,1 41,3 42,8 52,8
IL bst_04a_B Vissershavenweg bestaand 4,50 51,0 42,2 43,4 53,4
IL bst_04a_C Vissershavenweg bestaand 7,50 51,6 44,1 43,8 53,8
IL bst_62_A Vissershavenstraat 20/22 bestaand 1,50 44,7 39,1 37,4 47,4
IL bst_62_B Vissershavenstraat 20/22 bestaand 4,50 45,4 39,6 38,6 48,6

IL bst_62_C Vissershavenstraat 20/22 bestaand 7,50 47,2 40,6 39,9 49,9
IL bst_u01_A Uiterjoon bestaand 1,50 50,0 41,5 41,8 51,8
IL bst_u01_B Uiterjoon bestaand 4,50 50,3 41,8 41,9 51,9
IL bst_u01_C Uiterjoon bestaand 7,50 51,1 42,3 42,1 52,1
IL bst_u01_D Uiterjoon bestaand 10,50 51,6 43,0 42,5 52,5

IL bst_u01_E Uiterjoon bestaand 13,50 51,6 43,4 42,8 52,8
IL bst_u01_F Uiterjoon bestaand 19,00 51,7 42,9 43,3 53,3
ILbst_01_A Uiterjoon bestaand 1,50 50,0 42,2 42,0 52,0
ILbst_01_B Uiterjoon bestaand 4,50 50,4 42,5 42,1 52,1
ILbst_01_C Uiterjoon bestaand 7,50 51,5 43,4 42,5 52,5

ILbst_01_D Uiterjoon bestaand 10,50 52,0 44,5 43,4 53,4
ILbst_01_E Uiterjoon bestaand 13,50 52,5 45,7 44,6 54,6
ILbst_01_F Uiterjoon bestaand 19,00 52,6 45,5 45,0 55,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

23-7-2014 14:30:43Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

IL_01_A nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 7,50 52,3 44,2 43,7 53,7
IL_01_B nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 10,50 52,8 46,0 44,3 54,3
IL_01_C nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 13,50 53,4 46,9 44,6 54,6
IL_01_D nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 16,50 53,7 46,9 44,9 54,9
IL_01_E nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 19,50 54,1 46,8 45,0 55,0

IL_01_F nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 22,50 54,4 47,0 45,0 55,0
IL_01a_A nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 25,50 54,6 47,2 45,0 55,0
IL_01a_B nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 28,50 54,7 47,1 44,7 54,7
IL_01a_C nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 31,50 54,9 47,1 44,8 54,9
IL_01a_D nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 34,50 55,0 47,1 44,8 55,0

IL_01a_E nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 37,50 55,1 47,2 44,8 55,1
IL_02_A Vissershavenweg 67/69 5,00 52,0 42,4 41,2 52,0
IL_02_B Vissershavenweg 67/69 9,00 52,5 43,9 42,8 52,8
IL_03_A Vissershavenweg 58/59 5,00 52,8 42,1 42,8 52,8
IL_03_B Vissershavenweg 58/59 8,00 53,0 43,1 43,6 53,6

IL_03_C Vissershavenweg 58/59 11,00 53,5 44,0 44,3 54,3
IL_03a_D Vissershavenweg 58/59 19,00 54,9 45,6 45,5 55,5
IL_05_A Treilerweg/Schokkerweg 5,00 50,2 42,8 41,9 51,9
IL_05_B Treilerweg/Schokkerweg 18,00 55,5 49,7 46,1 56,1
IL_06_A Schokkerweg 6-8 5,00 53,4 45,7 42,3 53,4

IL_06_B Schokkerweg 6-8 9,00 55,5 49,3 43,9 55,5
IL_07_A Schokkerwg/Zeeslswg/50 m Auto 5,00 50,0 42,3 40,4 50,4
IL_07_B Schokkerwg/Zeeslswg/50 m Auto 22,00 53,8 46,7 43,3 53,8
IL_08_A Schokkerweg 22 5,00 50,4 42,8 41,0 51,0
IL_08_B Schokkerweg 22 22,00 53,5 46,5 43,8 53,8

IL_09_A Schokkerweg 24/28 5,00 48,4 41,1 40,2 50,2
IL_09_B Schokkerweg 24/28 9,50 50,2 44,0 41,6 51,6
IL_10_A Schokkerweg 64/66 5,00 45,7 40,0 38,7 48,7
IL_10_B Schokkerweg 64/66 9,00 47,3 41,0 39,5 49,5
IL_11_A flat Westduinweg 27,00 46,4 40,8 39,7 49,7

IL_13_A Dr. Lelykade 42 7,50 47,0 42,6 40,5 50,5
IL_13_B Dr. Lelykade 42 11,50 47,9 43,3 40,9 50,9
IL_14_A Dr. Lelykade 62 7,50 47,5 42,3 40,3 50,3
IL_14a_B Dr. Lelykade 62 25,00 50,5 45,0 43,2 53,2
IL_15_A Dr. Lelykade 110 1,50 46,0 41,1 39,6 49,6

IL_15_B Dr. Lelykade 110 7,50 46,7 41,0 39,6 49,6
IL_15_C Dr. Lelykade 110 13,50 48,8 42,0 40,6 50,6
IL_15_D Dr. Lelykade 110 19,50 49,8 43,1 41,7 51,7
IL_15a_D Dr. Lelykade 110 19,50 49,8 43,2 41,7 51,7
IL_16_A Dr. Lelykade 158 1,50 46,2 40,9 39,8 49,8

IL_16_B Dr. Lelykade 158 7,50 46,3 40,9 40,1 50,1
IL_16_C Dr. Lelykade 158 13,50 48,1 41,9 41,0 51,0
IL_16_D Dr. Lelykade 158 19,50 49,2 42,9 42,0 52,0
IL_16_E Dr. Lelykade 158 23,00 49,7 43,6 42,5 52,5
IL_17_A Dr. Lelykade 200 1,50 47,2 38,9 37,8 47,8

IL_17_B Dr. Lelykade 200 19,00 48,0 40,3 39,5 49,5
IL_17a_B Dr. Lelykade 200 7,50 46,8 38,8 37,8 47,8
IL_17a_C Dr. Lelykade 200 13,50 47,2 39,5 38,7 48,7
IL_17a_D Dr. Lelykade 200 19,50 48,1 40,4 39,6 49,6
IL_17a_E Dr. Lelykade 200 23,50 48,9 41,2 40,4 50,4

IL_18_A Dr. Lelykade 240 1,50 31,6 26,2 24,4 34,4
IL_18_B Dr. Lelykade 240 7,50 37,9 32,2 30,2 40,2
IL_18_C Dr. Lelykade 240 13,50 38,0 32,2 30,5 40,5
IL_18_D Dr. Lelykade 240 19,50 39,2 34,1 32,7 42,7
IL_18_E Dr. Lelykade 240 23,50 40,9 35,1 34,1 44,1

IL_19_A Dr. Lelykade 1,50 31,5 26,4 24,5 34,5
IL_19_B Dr. Lelykade 7,50 39,7 34,1 32,6 42,6
IL_19a_C Dr. Lelykade 13,50 40,1 34,7 33,4 43,4
IL_19a_D Dr. Lelykade 19,50 40,9 35,5 34,3 44,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:49:25Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

IL_19a_E Dr. Lelykade 23,50 42,0 36,5 35,4 45,4
IL_20_A Dr.Lelykade 1,50 41,5 35,3 33,7 43,7
IL_20_B Dr.Lelykade 7,50 41,5 35,4 33,9 43,9
IL_20a_C Dr.Lelykade 13,50 41,8 35,6 34,3 44,3
IL_20a_D Dr.Lelykade 19,50 42,9 36,8 35,5 45,5

IL_20a_E Dr.Lelykade 23,50 44,8 38,3 37,2 47,2
IL_21_A Dr. Lelykade 242 5,00 35,8 30,6 29,2 39,2
IL_55_A Nieuwbouw sluisje 14,00 35,0 30,4 29,6 39,6
IL_61_A Nieuwbouw sluisje 15,00 34,6 29,5 28,9 38,9
IL_62_A Vissershavenstraat 20/22 15,30 49,1 42,8 41,9 51,9

IL_75_A Nieuwbouw sluisje 14,00 34,6 29,5 28,5 38,5
IL_h01_A Hellingweg 121 1,50 54,2 45,1 44,5 54,5
IL_h01_B Hellingweg 121 4,50 55,1 45,2 44,9 55,1
IL_h01_C Hellingweg 121 7,50 55,8 46,1 45,7 55,8
IL_h02_A Hellingweg 121 1,50 55,0 45,2 44,7 55,0

IL_h02_B Hellingweg 121 4,50 55,6 45,2 45,1 55,6
IL_h02_C Hellingweg 121 7,50 56,4 46,3 46,1 56,4
IL_h03_A Hellingweg 121 1,50 54,7 45,1 44,6 54,7
IL_h03_B Hellingweg 121 4,50 55,3 45,2 44,9 55,3
IL_h03_C Hellingweg 121 7,50 56,1 46,2 45,9 56,1

IL_h04_A Hellingweg 121 1,50 48,1 39,7 38,8 48,8
IL_h04_B Hellingweg 121 4,50 49,4 39,7 38,8 49,4
IL_h04_C Hellingweg 121 7,50 50,1 40,4 39,5 50,1
IL_h05_A Hellingweg 121 1,50 48,9 39,7 39,4 49,4
IL_h05_B Hellingweg 121 4,50 49,2 40,6 40,1 50,1

IL_h05_C Hellingweg 121 7,50 49,8 41,2 40,9 50,9
IL_h06_B Hellingweg 121 4,50 43,2 36,2 35,8 45,8
IL_h06_C Hellingweg 121 7,50 44,5 37,4 36,8 46,8
IL_h07_B Hellingweg 121 4,50 43,8 37,4 36,7 46,7
IL_h07_C Hellingweg 121 7,50 45,1 36,5 35,8 45,8

IL_h08_A Hellingweg 121 1,50 48,0 41,9 40,6 50,6
IL_h08_B Hellingweg 121 4,50 48,9 41,7 40,7 50,7
IL_h08_C Hellingweg 121 7,50 49,8 42,3 41,0 51,0
IL_Lely02a_A rond huisnr 44 7,50 47,2 42,4 40,2 50,2
IL_Lely02b_B rond huisnr 44 26,00 50,1 44,9 43,0 53,0

IL_Lely03_A rond huisnr 42 7,50 47,2 42,5 40,2 50,2
IL_Lely03_B rond huisnr 42 26,00 50,1 44,8 42,9 52,9
IL_Lely04_A rond huisnr 42 7,50 46,9 42,5 40,3 50,3
IL_Lely04_B rond huisnr 42 11,50 48,0 43,3 40,9 50,9
IL_Lely05_A rond huisnr 38 7,50 46,9 42,6 40,6 50,6

IL_Lely05_B rond huisnr 38 11,50 47,8 43,1 40,8 50,8
IL_Lely06a_A rond huisnr 36 7,50 46,9 42,4 40,5 50,5
IL_Lely06b_B rond huisnr 36 20,00 48,8 44,0 41,9 51,9
IL_Lely07_A rond huisnr 36 7,50 46,9 42,2 40,5 50,5
IL_Lely07_B rond huisnr 36 20,00 48,6 43,8 41,7 51,7

IL_Lely08_A rond huisnr 36 7,50 46,9 42,1 40,4 50,4
IL_Lely08_B rond huisnr 36 11,50 47,2 42,6 40,7 50,7
IL_Lely09_A rond huisnr 34 7,50 46,5 41,6 40,1 50,1
IL_Lely09_B rond huisnr 34 26,00 48,8 43,8 42,1 52,1
IL_Lely10_A rond huisnr 34 7,50 46,2 41,5 40,0 50,0

IL_Lely10_B rond huisnr 34 20,00 48,0 43,1 41,3 51,3
IL_Lely10_C rond huisnr 34 26,00 48,7 43,6 41,9 51,9
IL_LelyL_A Lelykade 150-154 links 5,20 46,2 40,9 39,9 49,9
IL_LelyL_B Lelykade 150-154 links 8,10 46,5 40,9 40,1 50,1
IL_LelyL_C Lelykade 150-154 links 11,10 47,3 41,4 40,6 50,6

IL_LelyL_D Lelykade 150-154 links 14,10 48,3 41,9 41,0 51,0
IL_LelyL_E Lelykade 150-154 links 17,00 48,8 42,4 41,5 51,5
IL_LelyL_F Lelykade 150-154 links 23,00 49,7 43,5 42,5 52,5
IL_LelyR_A Lelykade 150-154 rechts 5,20 46,6 40,8 39,8 49,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:49:25Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

IL_LelyR_B Lelykade 150-154 rechts 8,10 46,9 40,9 40,0 50,0
IL_LelyR_C Lelykade 150-154 rechts 11,10 47,6 41,3 40,5 50,5
IL_LelyR_D Lelykade 150-154 rechts 14,10 48,5 41,8 40,9 50,9
IL_LelyR_E Lelykade 150-154 rechts 17,00 49,0 42,3 41,4 51,4
IL_LelyR_F Lelykade 150-154 rechts 23,00 49,8 43,4 42,4 52,4

IL_ST3B01_A Stap3Besluit 5,00 34,1 29,7 27,4 37,4
IL_ST3B01_B Stap3Besluit 9,00 39,1 32,9 31,1 41,1
IL_ST3B01_C Stap3Besluit 14,00 39,4 33,2 31,6 41,6
IL_ST3B01_D Stap3Besluit 19,00 40,0 34,4 33,1 43,1
IL_ST3B01_E Stap3Besluit 24,00 41,8 35,7 34,7 44,7

IL_ST3B02_A Stap3Besluit 5,00 35,5 30,4 28,2 38,2
IL_ST3B02_B Stap3Besluit 9,00 39,9 34,1 32,5 42,5
IL_ST3B02_C Stap3Besluit 14,00 40,4 34,4 32,9 42,9
IL_ST3B02_D Stap3Besluit 19,00 40,9 35,3 33,8 43,8
IL_ST3B02_E Stap3Besluit 24,00 42,7 37,0 36,0 46,0

IL_ST3B03_A Stap3Besluit 5,00 41,5 35,4 33,9 43,9
IL_ST3B03_B Stap3Besluit 9,00 41,6 35,4 33,9 43,9
IL_ST3B03_C Stap3Besluit 14,00 41,9 35,7 34,4 44,4
IL_ST3B03_D Stap3Besluit 19,00 42,9 36,7 35,3 45,3
IL_ST3B03_E Stap3Besluit 24,00 45,0 38,4 37,3 47,3

IL_ST3B04_A Stap3Besluit 5,00 44,8 37,2 35,9 45,9
IL_ST3B04_B Stap3Besluit 9,00 46,8 39,5 38,3 48,3
IL_ST3B04_C Stap3Besluit 14,00 45,2 37,8 36,8 46,8
IL_ST3B04_D Stap3Besluit 19,00 46,1 38,6 37,6 47,6
IL_ST3B04_E Stap3Besluit 24,00 47,7 40,0 39,1 49,1

IL_ST3B05_A Stap3Besluit 5,00 47,4 39,2 38,4 48,4
IL_ST3B05_B Stap3Besluit 9,00 49,4 41,9 41,1 51,1
IL_ST3B05_C Stap3Besluit 14,00 50,3 42,8 41,9 51,9
IL_ST3B05_D Stap3Besluit 19,00 51,1 43,6 42,8 52,8
IL_ST3B05_E Stap3Besluit 24,00 51,8 44,5 43,7 53,7

IL_ST3B06_A Stap3Besluit 5,00 46,0 41,1 40,1 50,1
IL_ST3B06_B Stap3Besluit 9,00 46,7 41,2 40,4 50,4
IL_ST3B06_C Stap3Besluit 14,00 48,4 42,1 41,2 51,2
IL_ST3B06_D Stap3Besluit 19,00 49,3 43,0 42,0 52,0
IL_ST3B07_A Stap3Besluit 5,00 47,4 41,2 39,7 49,7

IL_ST3B07_B Stap3Besluit 9,00 48,3 41,6 40,0 50,0
IL_ST3B07_C Stap3Besluit 14,00 49,4 42,6 40,9 50,9
IL_ST3B07_D Stap3Besluit 19,00 50,1 43,5 41,9 51,9
IL_ST3B07_E Stap3Besluit 24,00 50,6 44,2 42,8 52,8
IL_ST3B08_A Stap3Besluit 5,00 47,3 41,8 39,9 49,9

IL_ST3B08_B Stap3Besluit 9,00 47,9 42,9 40,7 50,7
IL_ST3B08_C Stap3Besluit 14,00 48,8 43,9 41,6 51,6
IL_ST3B08_D Stap3Besluit 19,00 49,6 44,5 42,4 52,4
IL_ST3B08_E Stap3Besluit 24,00 50,2 45,1 43,1 53,1
TN_101_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 30,4 24,9 25,0 35,0

TN_101_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 30,5 24,8 25,0 35,0
TN_101_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 30,8 24,8 25,0 35,0
TN_101_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 31,0 25,1 25,2 35,2
TN_101_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 31,1 25,4 25,5 35,5
TN_101_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 31,3 25,7 25,8 35,8

TN_101a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 31,7 26,2 26,2 36,2
TN_102_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 31,0 25,0 25,2 35,2
TN_102_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 30,6 24,5 24,8 34,8
TN_102_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 30,8 24,8 25,0 35,0
TN_102_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 30,9 25,0 25,2 35,2

TN_102_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 31,1 25,3 25,4 35,4
TN_102_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 31,1 25,4 25,4 35,4
TN_102a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 31,5 25,9 25,9 35,9
TN_103_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 36,0 30,0 29,8 39,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_103_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 33,7 28,3 28,5 38,5
TN_103_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 33,9 28,5 28,6 38,6
TN_103_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 34,1 28,8 28,9 38,9
TN_103_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 34,3 28,8 29,0 39,0
TN_103_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 34,0 29,2 29,3 39,3

TN_103a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 33,1 27,8 27,8 37,8
TN_104_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 44,8 39,3 39,5 49,5
TN_104_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 44,6 39,0 39,2 49,2
TN_104_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 44,7 39,1 39,3 49,3
TN_104_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 44,9 39,4 39,6 49,6

TN_104_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 44,9 39,7 39,8 49,8
TN_104_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 44,1 39,8 40,0 50,0
TN_104a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 42,9 39,0 38,9 48,9
TN_105_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 48,6 42,7 42,7 52,7
TN_105_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 48,7 42,7 42,6 52,6

TN_105_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 48,9 42,9 42,9 52,9
TN_105_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 49,1 43,2 43,2 53,2
TN_105_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 49,3 43,4 43,4 53,4
TN_105_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 48,9 43,2 43,3 53,3
TN_105a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 48,2 43,0 42,8 52,8

TN_106_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 52,6 46,9 46,9 56,9
TN_106_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 52,8 46,9 46,9 56,9
TN_106_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 53,1 47,2 47,2 57,2
TN_106_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 53,4 47,6 47,6 57,6
TN_106_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 53,6 47,7 47,7 57,7

TN_106_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 53,5 47,7 47,7 57,7
TN_106a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 53,4 47,6 47,6 57,6
TN_107_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 53,6 48,4 48,4 58,4
TN_107_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 54,0 48,5 48,6 58,6
TN_107_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 54,4 48,8 48,9 58,9

TN_107_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 54,6 49,0 49,0 59,0
TN_107_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 54,5 49,0 49,0 59,0
TN_107_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 54,5 49,0 49,0 59,0
TN_107a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 54,5 48,9 49,0 59,0
TN_108_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 45,4 38,1 38,3 48,3

TN_108_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 45,4 38,0 38,2 48,2
TN_108_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 45,4 38,1 38,2 48,2
TN_108_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 45,4 38,2 38,3 48,3
TN_108_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 45,4 38,5 38,5 48,5
TN_108_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 45,5 38,9 38,9 48,9

TN_108a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 46,1 39,9 39,9 49,9
TN_109_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 32,5 26,6 26,5 36,5
TN_109_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 31,7 25,8 25,7 35,7
TN_109_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 31,8 25,7 25,7 35,7
TN_109_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 32,1 26,0 25,9 35,9

TN_109_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 32,3 26,5 26,4 36,4
TN_109_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 32,8 27,2 27,0 37,0
TN_109a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 33,8 28,3 28,1 38,1
TN_110_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 31,4 26,3 26,5 36,5
TN_110_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 30,3 25,7 25,6 35,6

TN_110_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 30,4 25,5 25,5 35,5
TN_110_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 30,8 25,8 25,7 35,7
TN_110_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 31,2 26,3 26,2 36,2
TN_110_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 31,7 27,0 26,9 36,9
TN_110a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 33,0 28,4 28,3 38,3

TN_111_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 31,1 24,2 24,1 34,1
TN_111_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 30,3 23,5 23,5 33,5
TN_111_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 30,5 24,0 23,8 33,8
TN_111_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 30,6 24,3 24,1 34,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_111_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 30,6 24,1 24,0 34,0
TN_111_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 30,8 24,2 24,1 34,1
TN_111a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 32,1 25,7 25,6 35,6
TN_112_A nieuwbouw Norfolk N002 13,50 34,5 29,1 28,6 38,6
TN_112_B nieuwbouw Norfolk N002 16,50 36,8 31,7 31,0 41,0

TN_112_C nieuwbouw Norfolk N002 19,50 41,3 35,4 34,7 44,7
TN_113_A nieuwbouw Norfolk N002 13,50 33,7 28,3 28,1 38,1
TN_113_B nieuwbouw Norfolk N002 16,50 34,7 29,1 28,8 38,8
TN_113_C nieuwbouw Norfolk N002 19,50 38,3 33,4 32,8 42,8
TN_114_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 52,8 46,9 46,9 56,9

TN_114_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 53,1 47,1 47,1 57,1
TN_114_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 53,3 47,6 47,6 57,6
TN_114_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 53,6 47,9 47,9 57,9
TN_114_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 53,8 47,9 47,9 57,9
TN_114_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 53,9 48,0 48,0 58,0

TN_114a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 53,8 47,9 47,9 57,9
TN_115_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 50,8 44,4 44,4 54,4
TN_115_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 51,2 44,7 44,8 54,8
TN_115_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 51,5 45,3 45,4 55,4
TN_115_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 51,8 45,8 45,8 55,8

TN_115_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 52,0 45,8 45,8 55,8
TN_115_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 52,1 45,9 45,9 55,9
TN_115a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 51,9 45,8 45,8 55,8
TN_116_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 43,8 33,9 33,8 43,8
TN_116_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 43,8 34,0 33,9 43,9

TN_116_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 44,4 34,4 34,3 44,4
TN_116_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 45,0 35,1 35,0 45,0
TN_117_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 34,2 27,7 27,3 37,3
TN_117_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 34,2 27,9 27,5 37,5
TN_117_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 34,7 28,3 27,9 37,9

TN_117_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 35,3 28,8 28,5 38,5
TN_118_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 52,9 47,0 47,0 57,0
TN_118_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 53,2 47,3 47,3 57,3
TN_118_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 53,5 47,8 47,8 57,8
TN_118_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 53,7 48,0 48,0 58,0

TN_118_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 53,9 48,1 48,1 58,1
TN_118_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 53,9 48,2 48,1 58,1
TN_118a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 53,9 48,1 48,1 58,1
TN_119_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 48,7 43,8 43,7 53,7
TN_119_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 49,0 44,0 44,0 54,0

TN_119_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 49,3 44,2 44,2 54,2
TN_119_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 49,6 44,4 44,4 54,4
TN_119_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 49,8 44,5 44,4 54,4
TN_119_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 49,8 44,4 44,4 54,4
TN_119a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 49,7 44,2 44,1 54,1

TN_120_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 44,8 40,4 40,4 50,4
TN_120_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 45,4 40,8 40,7 50,7
TN_120_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 46,2 41,5 41,5 51,5
TN_120_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 46,5 41,9 41,8 51,8
TN_121_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 37,0 33,7 33,7 43,7

TN_121_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 37,5 34,5 34,4 44,4
TN_121_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 38,3 35,3 35,3 45,3
TN_121_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 38,8 35,6 35,5 45,5
TN_122_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 32,6 26,1 26,3 36,3
TN_122_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 32,7 26,2 26,4 36,4

TN_122_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 32,9 26,5 26,7 36,7
TN_122_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 34,1 27,9 27,8 37,8
TN_123_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 33,4 26,8 26,8 36,8
TN_123_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 33,6 27,0 27,0 37,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_123_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 33,9 27,5 27,4 37,4
TN_123_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 34,7 28,7 28,5 38,5
TN_124_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 43,4 35,8 35,0 45,0
TN_124_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 43,7 35,7 34,8 44,8
TN_124_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 43,6 35,5 34,7 44,7

TN_124_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 43,5 35,8 35,0 45,0
TN_125_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 49,7 42,4 42,3 52,3
TN_125_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 49,7 42,3 42,1 52,1
TN_125_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 49,6 42,4 42,2 52,2
TN_125_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 49,6 42,8 42,6 52,6

TN_125_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 50,0 43,3 43,1 53,1
TN_125_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 50,4 43,8 43,6 53,6
TN_125a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 50,8 44,2 44,0 54,0
TN_126_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 49,5 42,4 42,4 52,4
TN_126_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 49,6 42,4 42,3 52,3

TN_126_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 49,5 42,5 42,4 52,4
TN_126_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 49,6 42,9 42,8 52,8
TN_126_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 50,0 43,5 43,3 53,3
TN_126_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 50,5 43,9 43,8 53,8
TN_126a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 50,9 44,2 44,1 54,1

TN_127_A nieuwbouw Norfolk N003 13,50 37,6 33,4 33,4 43,4
TN_127_B nieuwbouw Norfolk N003 16,50 37,4 32,3 32,3 42,3
TN_127_C nieuwbouw Norfolk N003 19,50 37,5 32,9 33,0 43,0
TN_128_A nieuwbouw Norfolk N003 13,50 33,7 27,6 27,5 37,5
TN_128_B nieuwbouw Norfolk N003 16,50 34,0 28,2 28,1 38,1

TN_128_C nieuwbouw Norfolk N003 19,50 36,1 30,8 30,7 40,7
TN_129_A nieuwbouw Norfolk N003 13,50 34,3 29,6 29,4 39,4
TN_129_B nieuwbouw Norfolk N003 16,50 34,9 30,4 30,1 40,1
TN_129_C nieuwbouw Norfolk N003 19,50 36,3 31,8 31,5 41,5
TN_130_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 29,8 23,5 23,1 33,1

TN_130_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 28,9 22,6 22,4 32,4
TN_130_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 29,1 22,9 22,6 32,6
TN_130_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 29,3 23,1 22,8 32,8
TN_130_E nieuwbouw Norfolk N004 13,50 29,6 23,5 23,3 33,3
TN_130_F nieuwbouw Norfolk N004 16,50 30,1 24,3 24,0 34,0

TN_130a_A nieuwbouw Norfolk N004 19,50 31,4 25,5 25,0 35,0
TN_131_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 28,3 21,0 20,9 30,9
TN_131_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 27,7 20,8 20,6 30,6
TN_131_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 27,7 20,8 20,7 30,7
TN_131_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 27,8 21,0 20,8 30,8

TN_131_E nieuwbouw Norfolk N004 13,50 27,9 21,3 21,1 31,1
TN_131_F nieuwbouw Norfolk N004 16,50 28,2 21,7 21,4 31,4
TN_131a_A nieuwbouw Norfolk N004 19,50 28,9 22,6 22,3 32,3
TN_132_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 27,5 19,9 19,7 29,7
TN_132_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 27,2 19,7 19,5 29,5

TN_132_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 27,0 19,6 19,4 29,4
TN_132_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 26,9 19,7 19,5 29,5
TN_132_E nieuwbouw Norfolk N004 13,50 27,1 20,1 19,8 29,8
TN_132_F nieuwbouw Norfolk N004 16,50 27,4 20,7 20,3 30,3
TN_132a_A nieuwbouw Norfolk N004 19,50 28,3 21,3 21,0 31,0

TN_133_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 30,3 24,3 23,4 33,4
TN_133_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 30,2 24,3 23,3 33,3
TN_133_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 30,3 24,5 23,6 33,6
TN_133_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 30,8 25,2 24,3 34,3
TN_134_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 29,9 23,4 22,9 32,9

TN_134_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 29,7 23,3 22,7 32,7
TN_134_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 29,6 23,3 22,6 32,6
TN_134_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 30,0 23,6 22,9 32,9
TN_135_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 32,6 26,1 25,9 35,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:49:25Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_135_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 32,7 26,4 26,2 36,2
TN_135_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 33,3 26,8 26,7 36,7
TN_135_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 34,0 28,5 28,3 38,3
TN_136_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 34,4 27,5 27,5 37,5
TN_136_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 34,6 27,9 27,9 37,9

TN_136_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 35,3 28,6 28,5 38,5
TN_136_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 36,8 29,8 29,7 39,7
TN_137_A nieuwbouw Norfolk N004 13,50 35,1 29,6 29,2 39,2
TN_137_B nieuwbouw Norfolk N004 16,50 37,4 32,5 31,8 41,8
TN_137_C nieuwbouw Norfolk N004 19,50 41,8 35,6 35,0 45,0

TN_138_A nieuwbouw Norfolk N004 13,50 38,3 32,4 31,6 41,6
TN_138_B nieuwbouw Norfolk N004 16,50 41,5 34,4 33,7 43,7
TN_138_C nieuwbouw Norfolk N004 19,50 43,5 36,9 36,5 46,5
TN_139_A nieuwbouw Norfolk N004 13,50 37,6 30,1 29,7 39,7
TN_139_B nieuwbouw Norfolk N004 16,50 39,7 32,9 32,4 42,4

TN_139_C nieuwbouw Norfolk N004 19,50 42,0 34,9 34,7 44,7
TN_140_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 36,4 28,7 28,3 38,3
TN_140_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 36,5 29,2 28,9 38,9
TN_140_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 37,0 30,1 29,8 39,8
TN_140_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 38,0 31,1 30,8 40,8

TN_141_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 33,1 26,4 26,0 36,0
TN_141_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 33,1 26,6 26,2 36,2
TN_141_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 33,4 27,1 26,7 36,7
TN_141_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 34,9 29,0 28,6 38,6
TN_142_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 34,8 28,3 28,0 38,0

TN_142_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 34,8 28,3 28,0 38,0
TN_142_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 34,8 28,6 28,2 38,2
TN_142_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 35,3 29,1 28,8 38,8
TN_143_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 35,6 28,9 28,7 38,7
TN_143_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 35,4 28,8 28,5 38,5

TN_143_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 35,4 28,7 28,5 38,5
TN_143_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 35,5 29,2 28,9 38,9
TN_144_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 32,6 26,9 26,8 36,8
TN_144_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 32,9 27,1 27,0 37,0
TN_144_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 33,6 28,0 27,7 37,7

TN_144_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 34,8 29,6 29,3 39,3
TN_145_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 32,4 27,0 26,9 36,9
TN_145_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 32,7 27,2 27,1 37,1
TN_145_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 33,3 27,9 27,7 37,7
TN_145_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 34,6 29,6 29,4 39,4

TN_146_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 41,7 35,5 35,3 45,3
TN_146_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 41,8 36,2 36,1 46,1
TN_146_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 42,5 37,0 36,9 46,9
TN_146_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 43,1 37,4 37,3 47,3
TN_147_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 32,9 26,1 25,8 35,8

TN_147_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 32,9 26,3 26,1 36,1
TN_147_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 33,3 27,0 26,7 36,7
TN_147_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 34,5 28,7 28,3 38,3
TN_147_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 35,9 31,1 30,9 40,9
TN_148_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 29,9 23,5 23,4 33,4

TN_148_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 29,9 23,7 23,6 33,6
TN_148_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 30,2 24,2 24,1 34,1
TN_148_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 31,3 25,6 25,6 35,6
TN_148_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 33,8 26,9 26,8 36,8
TN_149_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 31,5 25,1 24,4 34,4

TN_149_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 31,6 25,6 24,9 34,9
TN_149_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 32,0 26,2 25,5 35,5
TN_149_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 33,0 27,6 26,9 36,9
TN_149_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 34,3 28,5 27,3 37,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_150_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 38,8 27,3 25,6 38,8
TN_150_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 38,8 28,9 26,9 38,8
TN_150_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 38,8 29,4 27,1 38,8
TN_150_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 38,9 29,9 27,5 38,9
TN_150_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 38,8 30,2 27,8 38,8

TN_151_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 40,4 33,7 32,3 42,3
TN_151_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 39,7 29,2 27,4 39,7
TN_151_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 39,7 29,9 27,8 39,7
TN_151_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 39,8 30,5 28,2 39,8
TN_151_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 40,3 31,3 29,2 40,3

TN_152_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 32,6 27,9 26,6 36,6
TN_152_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 32,0 25,4 24,1 34,1
TN_152_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 32,2 25,8 24,5 34,5
TN_152_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 32,8 26,6 25,3 35,3
TN_152_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 38,8 32,1 30,9 40,9

TN_153_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 30,2 23,0 22,8 32,8
TN_153_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 29,8 23,2 23,0 33,0
TN_153_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 29,9 23,6 23,4 33,4
TN_153_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 30,9 25,1 24,8 34,8
TN_153_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 39,0 32,3 32,2 42,2

TN_154_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 33,5 27,1 26,7 36,7
TN_154_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 33,8 27,4 27,1 37,1
TN_154_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 34,4 28,4 28,1 38,1
TN_154_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 36,1 30,4 30,1 40,1
TN_154_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 38,6 33,5 33,4 43,4

TN_155_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 31,7 25,4 24,6 34,6
TN_155_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 31,7 25,5 24,5 34,5
TN_155_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 32,0 26,0 24,8 34,8
TN_155_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 32,9 27,1 25,7 35,7
TN_156_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 39,2 34,0 32,6 42,6

TN_156_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 38,2 29,5 27,7 38,2
TN_156_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 38,5 30,3 28,2 38,5
TN_156_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 38,7 30,8 28,5 38,7
TN_157_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 41,2 29,6 28,5 41,2
TN_157_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 41,1 29,8 28,7 41,1

TN_157_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 41,2 31,4 29,5 41,2
TN_157_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 41,2 32,0 29,8 41,2
TN_158_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 35,4 29,0 28,2 38,2
TN_158_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 35,2 29,0 28,3 38,3
TN_158_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 36,4 30,1 28,5 38,5

TN_158_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 37,1 30,9 29,0 39,0
TN_159_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 32,8 26,1 26,0 36,0
TN_159_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 32,8 26,2 26,1 36,1
TN_159_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 33,5 26,9 26,7 36,7
TN_159_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 34,7 28,0 27,8 37,8

TN_160_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 34,0 27,5 27,1 37,1
TN_160_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 34,0 27,5 27,1 37,1
TN_160_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 34,1 27,8 27,2 37,2
TN_160_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 35,0 28,8 28,2 38,2
TN_161_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 38,2 33,0 32,5 42,5

TN_161_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 38,1 33,0 32,5 42,5
TN_161_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 38,2 33,2 32,7 42,7
TN_161_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 38,8 33,7 33,3 43,3
TN_162_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 34,0 27,4 27,2 37,2
TN_162_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 34,1 27,5 27,4 37,4

TN_162_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 34,3 28,1 28,0 38,0
TN_162_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 35,3 29,7 29,5 39,5
TN_163_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 34,7 28,0 27,3 37,3
TN_163_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 34,7 28,4 27,6 37,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_163_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 35,1 29,5 28,3 38,3
TN_163_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 35,8 30,5 29,3 39,3
TN_164_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 41,1 31,1 30,2 41,1
TN_164_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 41,0 31,0 30,2 41,0
TN_164_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 41,1 31,7 29,8 41,1

TN_164_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 41,2 32,5 30,4 41,2
TN_165_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 47,9 36,9 36,1 47,9
TN_165_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 48,2 36,9 36,1 48,2
TN_165_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 48,0 36,7 35,7 48,0
TN_165_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 45,4 36,6 35,3 45,4

TN_165_E nieuwbouw Norfolk N010 13,50 45,1 37,0 35,4 45,4
TN_165_F nieuwbouw Norfolk N010 16,50 45,5 37,9 36,3 46,3
TN_165a_A nieuwbouw Norfolk N010 19,50 46,1 38,7 37,1 47,1
TN_166_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 47,8 40,4 39,5 49,5
TN_166_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 48,0 40,3 39,4 49,4

TN_166_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 45,7 39,9 38,9 48,9
TN_166_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 45,3 37,8 36,7 46,7
TN_166_E nieuwbouw Norfolk N010 13,50 45,3 38,2 37,0 47,0
TN_166_F nieuwbouw Norfolk N010 16,50 45,8 38,9 37,7 47,7
TN_166a_A nieuwbouw Norfolk N010 19,50 46,0 39,6 38,4 48,4

TN_167_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 50,5 42,9 42,7 52,7
TN_167_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 49,9 42,7 42,5 52,5
TN_167_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 49,8 42,7 42,6 52,6
TN_167_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 49,9 43,2 43,0 53,0
TN_167_E nieuwbouw Norfolk N010 13,50 50,2 43,7 43,4 53,4

TN_167_F nieuwbouw Norfolk N010 16,50 50,6 44,2 44,0 54,0
TN_167a_A nieuwbouw Norfolk N010 19,50 51,0 44,6 44,3 54,3
TN_168_A nieuwbouw Norfolk N010 13,50 33,7 28,6 28,5 38,5
TN_168_B nieuwbouw Norfolk N010 16,50 34,4 29,4 29,2 39,2
TN_168_C nieuwbouw Norfolk N010 19,50 36,2 31,2 31,0 41,0

TN_169_A nieuwbouw Norfolk N010 13,50 33,6 28,1 27,7 37,7
TN_169_B nieuwbouw Norfolk N010 16,50 34,4 29,0 28,7 38,7
TN_169_C nieuwbouw Norfolk N010 19,50 35,7 30,6 30,2 40,2
TN_170_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 47,8 40,2 40,6 50,6
TN_170_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 47,8 40,2 40,5 50,5

TN_170_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 47,3 40,2 40,5 50,5
TN_170_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 47,6 40,7 41,0 51,0
TN_170_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 48,0 41,3 41,5 51,5
TN_170_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 48,2 41,8 42,0 52,0
TN_170a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 48,2 41,9 42,1 52,1

TN_170a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 47,0 41,4 41,7 51,7
TN_170a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 47,2 40,2 40,4 50,4
TN_170a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 47,0 40,5 40,5 50,5
TN_170a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 47,1 40,8 40,8 50,8
TN_170a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 47,1 40,9 40,8 50,8

TN_170b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 47,0 40,8 40,7 50,7
TN_171_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 45,0 38,6 38,6 48,6
TN_171_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 44,9 38,6 38,6 48,6
TN_171_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 44,9 38,8 38,8 48,8
TN_171_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 45,2 39,4 39,3 49,3

TN_171_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 45,6 39,9 39,8 49,8
TN_171_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 45,3 40,3 40,1 50,1
TN_171a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 45,4 40,3 40,3 50,3
TN_171a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 45,5 40,4 40,5 50,5
TN_171a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 45,6 39,2 39,3 49,3

TN_171a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 45,6 39,4 39,6 49,6
TN_171a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 45,8 39,6 39,5 49,5
TN_171a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 45,9 40,0 39,9 49,9
TN_171b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 45,9 39,9 39,9 49,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_172_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 44,6 38,2 37,1 47,1
TN_172_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 44,8 38,1 37,1 47,1
TN_172_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 44,6 38,0 36,9 46,9
TN_172_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 44,6 38,4 37,1 47,1
TN_172_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 44,8 39,0 37,7 47,7

TN_172_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 45,2 39,5 38,0 48,0
TN_172a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 45,7 39,9 38,4 48,4
TN_172a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 46,0 40,0 38,5 48,5
TN_172a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 46,7 40,3 38,8 48,8
TN_172a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 47,1 40,6 39,1 49,1

TN_172a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 47,3 40,7 39,0 49,0
TN_172a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 47,2 40,7 38,7 48,7
TN_172b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 47,2 39,3 37,1 47,2
TN_173_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 48,1 40,5 39,5 49,5
TN_173_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 48,4 40,3 39,4 49,4

TN_173_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 48,2 40,5 39,6 49,6
TN_173_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 48,3 41,3 40,3 50,3
TN_173_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 48,7 42,2 41,3 51,3
TN_173_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 49,1 42,7 41,7 51,7
TN_173a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 50,4 43,2 42,2 52,2

TN_173a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 51,0 43,5 42,5 52,5
TN_173a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 51,6 43,7 42,7 52,7
TN_173a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 51,2 42,3 41,3 51,3
TN_173a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 51,4 42,5 41,5 51,5
TN_173a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 51,2 42,5 41,3 51,3

TN_173b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 51,9 44,9 43,7 53,7
TN_174_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 51,0 44,1 43,8 53,8
TN_174_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 51,2 44,0 43,7 53,7
TN_174_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 51,2 44,4 44,1 54,1
TN_174_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 51,4 44,9 44,6 54,6

TN_174_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 51,9 45,7 45,3 55,3
TN_174_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 52,3 46,2 45,8 55,8
TN_174a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 52,7 46,4 46,0 56,0
TN_174a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 53,2 46,6 46,3 56,3
TN_174a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 53,8 46,8 46,5 56,5

TN_174a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 54,1 46,9 46,6 56,6
TN_174a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 54,3 46,9 46,6 56,6
TN_174a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 54,2 47,0 46,6 56,6
TN_174b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 54,3 47,0 46,7 56,7
TN_175_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 27,8 21,4 20,3 30,3

TN_175_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 27,8 22,0 20,7 30,7
TN_175_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 26,8 19,5 19,3 29,3
TN_175_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 26,9 19,6 19,4 29,4
TN_175_E nieuwbouw Norfolk N007 13,50 27,6 20,0 19,7 29,7
TN_175_F nieuwbouw Norfolk N007 16,50 28,6 21,5 20,9 30,9

TN_175a_A nieuwbouw Norfolk N007 19,50 29,6 22,5 21,9 31,9
TN_176_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 28,7 21,4 21,2 31,2
TN_176_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 28,2 20,5 20,6 30,6
TN_176_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 25,9 18,4 18,2 28,2
TN_176_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 25,8 18,3 18,1 28,1

TN_176_E nieuwbouw Norfolk N007 13,50 25,8 18,4 18,2 28,2
TN_176_F nieuwbouw Norfolk N007 16,50 26,0 18,9 18,6 28,6
TN_176a_A nieuwbouw Norfolk N007 19,50 27,1 20,2 19,8 29,8
TN_177_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 28,1 21,2 20,9 30,9
TN_177_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 28,2 21,2 20,8 30,8

TN_177_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 25,5 18,1 17,9 27,9
TN_177_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 25,3 18,0 17,6 27,6
TN_177_E nieuwbouw Norfolk N007 13,50 25,8 18,7 18,2 28,2
TN_177_F nieuwbouw Norfolk N007 16,50 26,2 19,5 19,0 29,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_177a_A nieuwbouw Norfolk N007 19,50 27,0 20,6 20,0 30,0
TN_178_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 29,0 22,7 22,4 32,4
TN_178_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 29,0 22,8 22,4 32,4
TN_178_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 29,2 23,1 22,9 32,9
TN_178_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 30,5 24,9 24,4 34,4

TN_179_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 28,8 22,4 21,7 31,7
TN_179_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 28,7 22,3 21,6 31,6
TN_179_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 29,1 22,6 22,0 32,0
TN_179_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 30,4 23,9 23,5 33,5
TN_180_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 29,2 22,1 21,8 31,8

TN_180_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 29,5 22,5 22,2 32,2
TN_180_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 30,3 23,6 23,2 33,2
TN_180_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 32,4 26,3 25,8 35,8
TN_181_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 33,8 27,8 27,2 37,2
TN_181_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 34,1 28,2 27,4 37,4

TN_181_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 34,5 28,2 27,7 37,7
TN_181_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 35,4 29,2 28,6 38,6
TN_182_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 29,6 22,9 22,6 32,6
TN_182_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 29,6 23,3 23,0 33,0
TN_182_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 30,2 24,3 23,9 33,9

TN_182_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 31,3 25,6 25,1 35,1
TN_183_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 29,8 23,2 22,9 32,9
TN_183_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 30,0 23,6 23,2 33,2
TN_183_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 30,7 24,7 24,3 34,3
TN_183_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 32,1 26,7 26,2 36,2

TN_184_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 30,3 23,2 22,9 32,9
TN_184_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 30,6 23,6 23,3 33,3
TN_184_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 31,1 24,1 23,8 33,8
TN_184_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 32,2 25,5 25,2 35,2
TN_185_A nieuwbouw Norfolk N007 13,50 36,2 30,2 29,3 39,3

TN_185_B nieuwbouw Norfolk N007 16,50 38,5 33,0 32,0 42,0
TN_185_C nieuwbouw Norfolk N007 19,50 40,4 34,4 33,8 43,8
TN_186_A nieuwbouw Norfolk N007 13,50 38,8 33,1 32,1 42,1
TN_186_B nieuwbouw Norfolk N007 16,50 41,2 34,7 33,7 43,7
TN_186_C nieuwbouw Norfolk N007 19,50 43,1 35,5 34,8 44,8

TN_187_A nieuwbouw Norfolk N007 13,50 40,6 34,4 33,6 43,6
TN_187_B nieuwbouw Norfolk N007 16,50 41,6 35,6 34,8 44,8
TN_187_C nieuwbouw Norfolk N007 19,50 42,3 36,4 35,7 45,7
TN_188_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 27,8 20,6 20,2 30,2
TN_188_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 27,9 20,9 20,5 30,5

TN_188_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 25,3 18,0 17,8 27,8
TN_188_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 25,3 18,1 17,9 27,9
TN_188_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 26,1 20,0 19,4 29,4
TN_188_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 26,7 21,1 20,4 30,4
TN_188a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 28,1 23,2 22,4 32,4

TN_189_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 26,7 19,9 19,4 29,4
TN_189_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 26,8 20,1 19,7 29,7
TN_189_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 26,9 20,6 20,0 30,0
TN_189_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 24,2 16,5 16,3 26,3
TN_189_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 24,2 16,7 16,4 26,4

TN_189_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 24,5 17,7 17,3 27,3
TN_189a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 27,6 21,1 20,5 30,5
TN_190_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 25,6 19,6 19,0 29,0
TN_190_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 25,7 19,8 19,2 29,2
TN_190_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 25,9 20,0 19,2 29,2

TN_190_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 23,5 16,6 15,7 25,7
TN_190_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 23,6 17,0 15,9 25,9
TN_190_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 24,0 17,9 16,4 26,4
TN_190a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 23,2 16,5 15,7 25,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_190a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 24,1 18,2 17,5 27,5
TN_190a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 26,9 21,7 21,0 31,0
TN_191_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 24,6 17,8 17,3 27,3
TN_191_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 24,5 17,7 17,3 27,3
TN_191_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 24,5 18,1 17,5 27,5

TN_191_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 23,8 17,1 16,6 26,6
TN_191_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 23,8 17,3 16,8 26,8
TN_191_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 23,3 16,7 16,0 26,0
TN_191a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 23,2 16,4 15,5 25,5
TN_191a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 23,7 17,1 16,0 26,0

TN_191a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 26,9 21,3 20,4 30,4
TN_192_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 27,8 20,8 19,4 29,4
TN_192_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 27,4 19,8 18,2 28,2
TN_192_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 27,3 19,8 18,2 28,2
TN_192_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 27,5 21,1 19,7 29,7

TN_192_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 27,3 21,2 19,5 29,5
TN_192_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 27,4 21,2 19,5 29,5
TN_192a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 28,6 22,8 21,2 31,2
TN_192a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 29,3 23,4 21,8 31,8
TN_192a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 30,9 25,1 23,7 33,7

TN_193_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 33,2 26,7 24,7 34,7
TN_193_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 33,1 26,7 24,7 34,7
TN_193_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 33,5 27,0 24,9 34,9
TN_193_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 33,9 28,4 26,6 36,6
TN_193_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 35,1 29,8 28,3 38,3

TN_193_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 36,8 31,8 30,8 40,8
TN_193a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 38,1 32,4 31,6 41,6
TN_193a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 40,2 33,0 32,3 42,3
TN_193a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 40,7 33,7 33,1 43,1
TN_194_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 27,2 20,3 19,9 29,9

TN_194_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 27,4 20,4 20,0 30,0
TN_194_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 28,3 22,2 21,9 31,9
TN_194_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 30,4 23,2 22,8 32,8
TN_195_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 29,8 23,0 22,8 32,8
TN_195_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 30,7 23,7 23,5 33,5

TN_195_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 36,5 25,4 25,6 36,5
TN_195_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 36,9 27,3 27,5 37,5
TN_196_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 29,0 22,2 21,9 31,9
TN_196_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 29,1 22,8 22,5 32,5
TN_196_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 29,9 24,0 23,6 33,6

TN_196_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 32,1 26,9 26,5 36,5
TN_197_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 29,4 23,0 22,3 32,3
TN_197_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 29,0 22,5 21,9 31,9
TN_197_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 30,2 24,2 23,6 33,6
TN_197_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 33,2 28,1 27,4 37,4

TN_198_A nieuwbouw Norfolk N011 13,50 36,7 33,7 33,2 43,2
TN_198_B nieuwbouw Norfolk N011 16,50 37,9 35,0 34,4 44,4
TN_198_C nieuwbouw Norfolk N011 19,50 39,1 35,7 35,1 45,1
TN_199_A nieuwbouw Norfolk N011 13,50 38,0 33,1 32,4 42,4
TN_199_B nieuwbouw Norfolk N011 16,50 39,1 34,0 33,3 43,3

TN_199_C nieuwbouw Norfolk N011 19,50 40,3 34,5 33,9 43,9
TN_199_D nieuwbouw Norfolk N011 22,50 40,5 33,7 33,2 43,2
TN_199_E nieuwbouw Norfolk N011 25,50 40,8 34,2 33,8 43,8
TN_201_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 53,1 47,1 47,0 57,0
TN_201_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 53,7 47,4 47,4 57,4

TN_201_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 54,2 47,8 47,8 57,8
TN_201_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 54,2 48,1 48,0 58,0
TN_201_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 54,2 48,1 48,0 58,0
TN_201_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 54,1 48,1 48,1 58,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_201a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 54,1 48,2 48,2 58,2
TN_nc01_A Nautisch Centrum 1 1,50 37,5 32,2 29,3 39,3
TN_nc01_B Nautisch Centrum 1 4,50 37,2 32,0 29,1 39,1
TN_nc01_C Nautisch Centrum 1 7,50 37,3 32,1 29,4 39,4
TN_nc01_D Nautisch Centrum 1 10,50 37,3 32,3 29,8 39,8

TN_nc01_E Nautisch Centrum 1 13,50 37,1 31,5 29,2 39,2
TN_nc01_F Nautisch Centrum 1 19,00 39,0 32,8 30,4 40,4
TN_nc02_A Nautisch Centrum 1 1,50 42,0 39,4 38,1 48,1
TN_nc02_B Nautisch Centrum 1 4,50 43,2 40,0 39,3 49,3
TN_nc02_C Nautisch Centrum 1 7,50 43,6 40,8 40,0 50,0

TN_nc02_D Nautisch Centrum 1 10,50 44,1 41,5 40,6 50,6
TN_nc02_E Nautisch Centrum 1 13,50 44,8 42,1 41,2 51,2
TN_nc02_F Nautisch Centrum 1 19,00 46,1 43,1 42,2 52,2
TN_nc03_A Nautisch Centrum 1 1,50 44,0 39,6 38,5 48,5
TN_nc03_B Nautisch Centrum 1 4,50 46,3 41,5 40,6 50,6

TN_nc03_C Nautisch Centrum 1 7,50 46,9 42,6 41,6 51,6
TN_nc03_D Nautisch Centrum 1 10,50 47,7 43,4 42,5 52,5
TN_nc03_E Nautisch Centrum 1 13,50 48,8 44,2 43,1 53,1
TN_nc03_F Nautisch Centrum 1 19,00 51,0 45,1 44,1 54,1
TN_nc04_A Nautisch Centrum 1 1,50 46,3 41,3 40,5 50,5

TN_nc04_B Nautisch Centrum 1 4,50 48,2 42,9 42,1 52,1
TN_nc04_C Nautisch Centrum 1 7,50 48,5 43,7 42,9 52,9
TN_nc04_D Nautisch Centrum 1 10,50 49,2 44,5 43,6 53,6
TN_nc04_E Nautisch Centrum 1 13,50 50,0 45,2 44,3 54,3
TN_nc04_F Nautisch Centrum 1 19,00 51,4 45,7 44,7 54,7

TN_nc05_A Nautisch Centrum 1 1,50 47,8 42,2 41,5 51,5
TN_nc05_B Nautisch Centrum 1 4,50 47,7 42,1 41,4 51,4
TN_nc05_C Nautisch Centrum 1 7,50 47,7 42,1 41,4 51,4
TN_nc05_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,0 42,5 41,7 51,7
TN_nc05_E Nautisch Centrum 1 13,50 48,5 43,0 42,2 52,2

TN_nc05_F Nautisch Centrum 1 19,00 49,4 44,1 43,2 53,2
TN_nc06_A Nautisch Centrum 1 1,50 47,8 42,1 41,5 51,5
TN_nc06_B Nautisch Centrum 1 4,50 47,7 42,1 41,4 51,4
TN_nc06_C Nautisch Centrum 1 7,50 47,7 42,1 41,4 51,4
TN_nc06_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,0 42,4 41,7 51,7

TN_nc06_E Nautisch Centrum 1 13,50 48,4 43,0 42,2 52,2
TN_nc06_F Nautisch Centrum 1 19,00 49,4 44,1 43,2 53,2
TN_nc07_A Nautisch Centrum 1 1,50 49,4 42,7 42,1 52,1
TN_nc07_B Nautisch Centrum 1 4,50 49,1 42,5 42,0 52,0
TN_nc07_C Nautisch Centrum 1 7,50 49,0 42,6 42,0 52,0

TN_nc07_D Nautisch Centrum 1 10,50 49,0 43,1 42,5 52,5
TN_nc07_E Nautisch Centrum 1 13,50 49,4 43,7 43,0 53,0
TN_nc07_F Nautisch Centrum 1 19,00 50,0 44,6 43,9 53,9
TN_nc08_A Nautisch Centrum 1 1,50 49,3 42,3 41,8 51,8
TN_nc08_B Nautisch Centrum 1 4,50 49,1 42,2 41,7 51,7

TN_nc08_C Nautisch Centrum 1 7,50 48,9 42,3 41,7 51,7
TN_nc08_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,9 42,8 42,2 52,2
TN_nc08_E Nautisch Centrum 1 13,50 49,3 43,5 42,8 52,8
TN_nc08_F Nautisch Centrum 1 19,00 50,0 44,6 43,8 53,8
TN_nc09_A Nautisch Centrum 1 1,50 49,1 42,1 41,7 51,7

TN_nc09_B Nautisch Centrum 1 4,50 49,2 42,0 41,5 51,5
TN_nc09_C Nautisch Centrum 1 7,50 49,0 42,0 41,5 51,5
TN_nc09_D Nautisch Centrum 1 10,50 49,0 42,5 41,9 51,9
TN_nc09_E Nautisch Centrum 1 13,50 49,3 43,1 42,4 52,4
TN_nc09_F Nautisch Centrum 1 19,00 50,0 44,3 43,6 53,6

TN_nc10_A Nautisch Centrum 1 1,50 44,8 37,6 37,7 47,7
TN_nc10_B Nautisch Centrum 1 4,50 45,2 38,2 38,1 48,1
TN_nc10_C Nautisch Centrum 1 7,50 43,7 37,9 37,8 47,8
TN_nc10_D Nautisch Centrum 1 10,50 45,1 38,6 38,5 48,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_nc10_E Nautisch Centrum 1 13,50 43,2 37,6 37,8 47,8
TN_nc10_F Nautisch Centrum 1 19,00 44,1 38,6 38,9 48,9
TN_nc11_A Nautisch Centrum 1 1,50 44,5 35,8 35,6 45,6
TN_nc11_B Nautisch Centrum 1 4,50 45,0 36,8 36,4 46,4
TN_nc11_C Nautisch Centrum 1 7,50 41,6 35,6 35,3 45,3

TN_nc11_D Nautisch Centrum 1 10,50 41,5 36,8 36,4 46,4
TN_nc11_E Nautisch Centrum 1 13,50 41,4 35,2 35,1 45,1
TN_nc11_F Nautisch Centrum 1 19,00 42,4 36,0 36,0 46,0
TN_nc12_A Nautisch Centrum 1 1,50 38,4 32,0 32,4 42,4
TN_nc12_B Nautisch Centrum 1 4,50 37,2 31,6 31,5 41,5

TN_nc12_C Nautisch Centrum 1 7,50 37,2 31,4 31,3 41,3
TN_nc12_D Nautisch Centrum 1 10,50 35,8 30,9 30,8 40,8
TN_nc12_E Nautisch Centrum 1 13,50 36,0 31,3 31,2 41,2
TN_nc12_F Nautisch Centrum 1 19,00 36,0 31,7 31,5 41,5
TN_nc13_A Nautisch Centrum 1 1,50 35,2 28,4 25,8 35,8

TN_nc13_B Nautisch Centrum 1 4,50 35,3 29,1 26,8 36,8
TN_nc13_C Nautisch Centrum 1 7,50 34,8 28,8 26,3 36,3
TN_nc13_D Nautisch Centrum 1 10,50 34,6 28,6 26,1 36,1
TN_nc13_E Nautisch Centrum 1 13,50 34,7 28,5 26,0 36,0
TN_nc13_F Nautisch Centrum 1 19,00 34,5 27,9 24,3 34,5

TN_nc14_A Nautisch Centrum 1 1,50 35,2 29,1 25,5 35,5
TN_nc14_B Nautisch Centrum 1 4,50 35,0 29,0 25,3 35,3
TN_nc14_C Nautisch Centrum 1 7,50 35,0 28,9 25,2 35,2
TN_nc14_D Nautisch Centrum 1 10,50 35,0 28,9 25,2 35,2
TN_nc14_E Nautisch Centrum 1 13,50 35,3 29,0 25,8 35,8

TN_nc14_F Nautisch Centrum 1 19,00 36,2 29,7 26,4 36,4
TN_nc15_A Nautisch Centrum 1 1,50 48,5 42,5 41,8 51,8
TN_nc15_B Nautisch Centrum 1 4,50 48,4 42,6 41,9 51,9
TN_nc15_C Nautisch Centrum 1 7,50 48,5 42,8 42,1 52,1
TN_nc15_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,9 43,3 42,6 52,6

TN_nc15_E Nautisch Centrum 1 13,50 49,4 44,0 43,2 53,2
TN_nc15_F Nautisch Centrum 1 19,00 50,5 45,2 44,4 54,4
TN_nc16_A Nautisch Centrum 2 1,50 46,2 41,2 40,0 50,0
TN_nc16_B Nautisch Centrum 2 4,50 47,6 43,3 42,3 52,3
TN_nc16_C Nautisch Centrum 2 7,50 48,2 44,2 43,2 53,2

TN_nc16_D Nautisch Centrum 2 10,50 48,9 45,1 44,1 54,1
TN_nc16_E Nautisch Centrum 2 13,50 50,0 45,8 44,8 54,8
TN_nc16_F Nautisch Centrum 2 19,00 52,2 46,3 45,2 55,2
TN_nc17_A Nautisch Centrum 2 1,50 54,1 44,9 44,1 54,1
TN_nc17_B Nautisch Centrum 2 4,50 54,4 44,7 44,1 54,4

TN_nc17_C Nautisch Centrum 2 7,50 55,1 45,6 45,1 55,1
TN_nc17_D Nautisch Centrum 2 10,50 55,6 46,3 45,8 55,8
TN_nc17_E Nautisch Centrum 2 13,50 56,1 47,2 46,6 56,6
TN_nc17_F Nautisch Centrum 2 19,00 56,7 47,9 47,2 57,2
TN_nc18_A Nautisch Centrum 2 1,50 54,1 44,9 43,9 54,1

TN_nc18_B Nautisch Centrum 2 4,50 54,4 44,9 44,2 54,4
TN_nc18_C Nautisch Centrum 2 7,50 55,1 45,4 44,7 55,1
TN_nc18_D Nautisch Centrum 2 10,50 55,6 46,1 45,4 55,6
TN_nc18_E Nautisch Centrum 2 13,50 56,2 47,1 46,3 56,3
TN_nc18_F Nautisch Centrum 2 19,00 56,9 47,7 46,8 56,9

TN_nc19_A Nautisch Centrum 2 1,50 53,5 43,5 43,0 53,5
TN_nc19_B Nautisch Centrum 2 4,50 53,8 43,9 43,4 53,8
TN_nc19_C Nautisch Centrum 2 7,50 54,6 44,3 43,8 54,6
TN_nc19_D Nautisch Centrum 2 10,50 55,2 45,1 44,6 55,2
TN_nc19_E Nautisch Centrum 2 13,50 55,6 45,9 45,2 55,6

TN_nc19_F Nautisch Centrum 2 19,00 56,5 46,7 46,0 56,5
TN_nc20_A Nautisch Centrum 2 1,50 44,0 37,7 36,4 46,4
TN_nc20_B Nautisch Centrum 2 4,50 44,6 37,8 36,6 46,6
TN_nc20_C Nautisch Centrum 2 7,50 45,4 36,3 35,0 45,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_nc20_D Nautisch Centrum 2 10,50 45,8 35,9 34,5 45,8
TN_nc20_E Nautisch Centrum 2 13,50 45,7 35,6 33,2 45,7
TN_nc20_F Nautisch Centrum 2 19,00 48,4 36,5 33,9 48,4
TN_nc21_A Nautisch Centrum 2 1,50 38,6 31,1 29,2 39,2
TN_nc21_B Nautisch Centrum 2 4,50 39,6 31,1 29,4 39,6

TN_nc21_C Nautisch Centrum 2 7,50 41,1 31,5 29,9 41,1
TN_nc21_D Nautisch Centrum 2 10,50 41,5 31,8 30,3 41,5
TN_nc21_E Nautisch Centrum 2 13,50 41,4 31,7 29,7 41,4
TN_nc21_F Nautisch Centrum 2 19,00 42,7 32,5 30,4 42,7
TN_nc22_A Nautisch Centrum 2 1,50 42,2 38,7 37,5 47,5

TN_nc22_B Nautisch Centrum 2 4,50 42,6 38,6 37,6 47,6
TN_nc22_C Nautisch Centrum 2 7,50 43,0 39,4 38,3 48,3
TN_nc22_D Nautisch Centrum 2 10,50 43,4 40,2 39,1 49,1
TN_nc22_E Nautisch Centrum 2 13,50 44,2 41,0 39,8 49,8
TN_nc22_F Nautisch Centrum 2 19,00 47,1 42,0 40,8 50,8

TN_nc23_A Nautisch Centrum 2 1,50 44,0 39,1 38,2 48,2
TN_nc23_B Nautisch Centrum 2 4,50 44,0 39,3 38,5 48,5
TN_nc23_C Nautisch Centrum 2 7,50 44,2 39,6 38,8 48,8
TN_nc23_D Nautisch Centrum 2 10,50 44,4 39,9 39,1 49,1
TN_nc23_E Nautisch Centrum 2 13,50 45,0 40,6 39,7 49,7

TN_nc23_F Nautisch Centrum 2 19,00 44,8 40,8 39,7 49,7
TN_nc24_A Nautisch Centrum 2 1,50 47,6 41,2 40,0 50,0
TN_nc24_B Nautisch Centrum 2 4,50 48,2 42,2 41,2 51,2
TN_nc24_C Nautisch Centrum 2 7,50 49,2 43,0 42,1 52,1
TN_nc24_D Nautisch Centrum 2 10,50 50,4 43,8 43,0 53,0

TN_nc24_E Nautisch Centrum 2 13,50 51,8 45,3 44,7 54,7
TN_nc24_F Nautisch Centrum 2 19,00 54,3 46,4 45,8 55,8
TN_nc25_A Nautisch Centrum 2 1,50 43,1 35,5 34,5 44,5
TN_nc25_B Nautisch Centrum 2 4,50 43,3 35,5 34,5 44,5
TN_nc25_C Nautisch Centrum 2 7,50 43,7 34,8 33,7 43,7

TN_nc25_D Nautisch Centrum 2 10,50 43,9 33,0 32,0 43,9
TN_nc25_E Nautisch Centrum 2 13,50 44,2 33,5 32,4 44,2
TN_nc25_F Nautisch Centrum 2 19,00 44,2 31,8 28,8 44,2
TN_NF007_A bebouwing op terrein Norfolk 1,50 51,0 43,8 43,8 53,8
TN_NF007_B bebouwing op terrein Norfolk 4,50 51,1 43,7 43,7 53,7

TN_NF007_C bebouwing op terrein Norfolk 7,50 51,0 43,9 43,9 53,9
TN_NF007_D bebouwing op terrein Norfolk 10,50 51,2 44,5 44,4 54,4
TN_NF007_E bebouwing op terrein Norfolk 13,50 51,6 45,0 44,9 54,9
TN_NF007_F bebouwing op terrein Norfolk 16,50 51,9 45,6 45,4 55,4
TN_NF009_A bebouwing op terrein Norfolk 1,50 50,8 43,7 43,4 53,4

TN_NF009_B bebouwing op terrein Norfolk 4,50 51,0 43,6 43,3 53,3
TN_NF009_C bebouwing op terrein Norfolk 7,50 50,9 44,0 43,7 53,7
TN_NF009_D bebouwing op terrein Norfolk 10,50 51,2 44,6 44,2 54,2
TN_NF009_E bebouwing op terrein Norfolk 13,50 51,7 45,4 45,0 55,0
TN_NF009_F bebouwing op terrein Norfolk 16,50 52,2 45,9 45,4 55,4

TN_NF107_A bebouwing op terrein Norfolk 19,50 52,7 46,3 46,1 56,1
TN_NF107_B bebouwing op terrein Norfolk 22,50 52,4 46,0 45,9 55,9
TN_NF107_C bebouwing op terrein Norfolk 25,50 52,8 45,9 45,7 55,7
TN_NF107_D bebouwing op terrein Norfolk 28,50 53,1 46,1 45,9 55,9
TN_NF107_E bebouwing op terrein Norfolk 31,50 53,3 46,2 46,0 56,0

TN_NF107_F bebouwing op terrein Norfolk 34,50 53,5 46,2 46,1 56,1
TN_NF109_A bebouwing op terrein Norfolk 19,50 52,6 46,0 45,5 55,5
TN_NF109_B bebouwing op terrein Norfolk 22,50 53,1 46,3 45,8 55,8
TN_NF109_C bebouwing op terrein Norfolk 25,50 53,6 46,5 46,0 56,0
TN_NF109_D bebouwing op terrein Norfolk 28,50 53,9 46,5 46,0 56,0

TN_NF109_E bebouwing op terrein Norfolk 31,50 54,1 46,6 46,1 56,1
TN_NF109_F bebouwing op terrein Norfolk 34,50 54,1 46,6 46,1 56,1
TN_NF207_A bebouwing op terrein Norfolk 37,50 53,5 46,3 46,1 56,1
TN_NF209_A bebouwing op terrein Norfolk 37,50 54,1 46,6 46,1 56,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:49:25Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_PGS01_A PGS 1,50 36,7 30,6 29,7 39,7
TN_PGS01_B PGS 4,50 36,7 30,5 29,6 39,6
TN_PGS01_C PGS 7,50 37,0 30,9 29,9 39,9
TN_PGS01_D PGS 10,50 39,3 33,3 32,3 42,3
TN_PGS01_E PGS 13,50 44,2 37,6 36,5 46,5

TN_PGS01_F PGS 16,50 44,6 38,2 37,1 47,1
TN_PGS02_A PGS 1,50 44,0 36,8 36,0 46,0
TN_PGS02_B PGS 4,50 44,3 36,6 35,8 45,8
TN_PGS02_C PGS 7,50 44,1 36,5 35,6 45,6
TN_PGS02_D PGS 10,50 44,0 36,8 35,8 45,8

TN_PGS02_E PGS 13,50 44,3 37,8 36,8 46,8
TN_PGS02_F PGS 16,50 44,5 38,1 37,1 47,1
TN_PGS03_A PGS 1,50 43,8 35,8 34,7 44,7
TN_PGS03_B PGS 4,50 44,1 35,7 34,6 44,6
TN_PGS03_C PGS 7,50 43,9 35,6 34,4 44,4

TN_PGS03_D PGS 10,50 43,7 35,6 34,5 44,5
TN_PGS03_E PGS 13,50 43,8 36,4 35,3 45,3
TN_PGS03_F PGS 16,50 44,1 36,7 35,6 45,6
TN_PGS04_A PGS 1,50 35,1 28,9 27,8 37,8
TN_PGS04_B PGS 4,50 35,2 29,2 28,2 38,2

TN_PGS04_C PGS 7,50 35,5 29,8 28,6 38,6
TN_PGS04_D PGS 10,50 34,8 29,6 28,8 38,8
TN_PGS04_E PGS 13,50 35,8 30,7 30,0 40,0
TN_PGS04_F PGS 16,50 36,3 29,7 29,4 39,4
TN_PGS05_A PGS 1,50 38,0 27,9 26,6 38,0

TN_PGS05_B PGS 4,50 38,0 28,2 26,9 38,0
TN_PGS05_C PGS 7,50 37,9 28,7 27,3 37,9
TN_PGS05_D PGS 10,50 33,3 28,1 27,0 37,0
TN_PGS05_E PGS 13,50 34,5 29,0 28,0 38,0
TN_PGS05_F PGS 16,50 35,1 27,1 26,8 36,8

TN_PGS06_A PGS 1,50 32,2 25,7 25,1 35,1
TN_PGS06_B PGS 4,50 32,2 26,0 25,4 35,4
TN_PGS06_C PGS 7,50 32,7 26,2 25,5 35,5
TN_PGS06_D PGS 10,50 34,2 28,0 27,2 37,2
TN_PGS06_E PGS 13,50 38,0 30,8 30,1 40,1

TN_PGS07_A PGS 1,50 32,3 25,3 24,3 34,3
TN_PGS07_B PGS 4,50 32,5 25,5 24,4 34,4
TN_PGS07_C PGS 7,50 32,9 25,4 24,3 34,3
TN_PGS07_D PGS 10,50 32,4 26,6 25,0 35,0
TN_PGS07_E PGS 13,50 31,9 26,8 25,2 35,2

TN_PGS08_A PGS 1,50 31,8 25,3 24,8 34,8
TN_PGS08_B PGS 4,50 31,8 25,4 24,9 34,9
TN_PGS08_C PGS 7,50 33,2 27,4 26,8 36,8
TN_PGS08_D PGS 10,50 37,2 31,4 30,7 40,7
TN_PGS08_E PGS 13,50 41,8 36,1 35,6 45,6

TN_PGS09_A PGS 16,50 35,5 29,5 27,8 37,8
TN_PGS10_A PGS 1,50 30,7 23,6 23,2 33,2
TN_PGS10_B PGS 4,50 31,0 24,3 23,8 33,8
TN_PGS10_C PGS 7,50 32,4 26,2 25,6 35,6
TN_PGS10_D PGS 10,50 38,1 31,8 31,0 41,0

TN_PGS10_E PGS 13,50 43,6 36,6 35,8 45,8
TN_U01_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 49,0 40,7 41,4 51,4
TN_U01_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 49,7 41,8 41,9 51,9
TN_U01_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 51,6 44,0 42,9 52,9
TN_U01_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 52,1 45,1 43,8 53,8

TN_U01_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 52,7 46,2 45,0 55,0
TN_U01_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 52,6 45,7 45,1 55,1
TN_U02_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 50,8 43,3 42,5 52,5
TN_U02_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 51,2 43,4 42,4 52,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:49:25Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_U02_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 52,2 44,5 43,1 53,1
TN_U02_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 52,9 45,8 44,1 54,1
TN_U02_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 53,5 46,8 45,2 55,2
TN_U02_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 53,0 45,9 45,1 55,1
TN_U03_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 49,4 40,3 40,8 50,8

TN_U03_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 49,7 40,5 40,8 50,8
TN_U03_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 50,6 41,0 41,0 51,0
TN_U03_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 50,9 41,6 41,4 51,4
TN_U03_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 51,3 42,4 42,0 52,0
TN_U03_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 51,9 43,3 42,6 52,6

TN_U04_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 47,0 37,1 38,5 48,5
TN_U04_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 47,2 37,7 38,6 48,6
TN_U04_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 47,4 37,9 38,7 48,7
TN_U04_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 47,6 38,2 39,0 49,0
TN_U04_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 47,8 38,5 39,3 49,3

TN_U04_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 48,2 39,0 39,9 49,9
TN_U05_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 40,1 32,4 36,0 46,0
TN_U05_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 41,2 32,8 36,0 46,0
TN_U05_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 42,0 33,1 35,8 45,8
TN_U05_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 42,3 33,4 36,1 46,1

TN_U05_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 42,8 34,1 36,6 46,6
TN_U05_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 43,3 34,2 36,9 46,9
TN_U05a_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 44,8 37,7 38,8 48,8
TN_U05a_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 49,4 38,8 39,9 49,9
TN_U05a_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 50,2 39,4 40,5 50,5

TN_U06_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 43,0 38,5 36,4 46,4
TN_U06_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 44,6 39,9 37,8 47,8
TN_U06_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 46,6 41,8 39,1 49,1
TN_U06_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 47,1 42,7 39,8 49,8
TN_U06_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 48,1 43,7 41,0 51,0

TN_U06_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 48,8 44,6 42,2 52,2
TN_U07_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 46,0 39,3 40,5 50,5
TN_U07_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 47,0 40,4 40,8 50,8
TN_U07_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 49,0 43,3 42,1 52,1
TN_U07_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 49,9 44,6 43,1 53,1

TN_U07_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 50,8 45,8 44,5 54,5
TN_U07_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 50,3 45,3 44,6 54,6
TN_U08_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 51,9 44,4 44,2 54,2
TN_U08_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 53,1 45,8 44,9 54,9
TN_U08_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 53,4 46,0 45,2 55,2

TN_U09_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 48,1 43,4 43,2 53,2
TN_U09_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 50,2 45,5 45,0 55,0
TN_U09_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 50,8 46,0 45,4 55,4
TN_U10_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 41,1 37,2 35,8 45,8
TN_U10_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 45,0 41,3 39,2 49,2

TN_U10_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 46,1 42,5 40,8 50,8
TN_U11_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 38,9 34,7 32,9 42,9
TN_U11_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 40,0 35,4 33,6 43,6
TN_U11_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 40,8 36,5 34,5 44,5
TN_U11_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 41,3 37,2 35,1 45,1

TN_U11_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 42,3 38,6 36,9 46,9
TN_U11_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 43,2 39,7 38,4 48,4
TN_U12_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 51,5 42,3 42,7 52,7
TN_U12_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 52,0 43,0 43,0 53,0
TN_U12_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 52,4 43,3 43,3 53,3

TN_U13_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 51,4 44,3 44,1 54,1
TN_U13_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 53,0 45,8 45,5 55,5
TN_U13_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 53,3 46,0 45,8 55,8
TN_WT01_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 52,1 41,7 42,8 52,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:49:25Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_WT01_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 51,8 42,6 43,5 53,5
TN_WT01_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 52,3 44,2 43,7 53,7
TN_WT01_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 52,8 46,0 44,3 54,3
TN_WT01_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 53,4 46,9 44,6 54,6
TN_WT01_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 53,7 46,9 44,9 54,9

TN_WT01a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 54,1 46,7 45,0 55,0
TN_WT01a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 54,3 47,0 45,0 55,0
TN_WT01a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 54,6 47,2 45,0 55,0
TN_WT01a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,7 47,1 44,7 54,7
TN_WT01a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 54,9 47,1 44,8 54,9

TN_WT01a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 55,0 47,1 44,8 55,0
TN_WT01b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 55,1 47,2 44,9 55,1
TN_WT02_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 50,8 41,4 43,0 53,0
TN_WT02_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 50,7 42,2 43,5 53,5
TN_WT02_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 51,4 44,1 43,8 53,8

TN_WT02_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 52,1 46,0 44,5 54,5
TN_WT02_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 52,6 46,7 44,7 54,7
TN_WT02_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 52,9 46,6 44,9 54,9
TN_WT02a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 53,4 46,7 44,9 54,9
TN_WT02a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 53,6 46,8 44,9 54,9

TN_WT02a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 53,8 46,9 44,9 54,9
TN_WT02a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,0 46,8 44,8 54,8
TN_WT02a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 54,1 46,9 44,6 54,6
TN_WT02a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 54,3 46,8 44,6 54,6
TN_WT02b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 54,6 47,0 44,9 54,9

TN_WT03_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 51,7 42,4 44,0 54,0
TN_WT03_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 51,6 43,1 44,4 54,4
TN_WT03_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 52,2 44,7 44,8 54,8
TN_WT03_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 52,9 46,4 45,4 55,4
TN_WT03_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 53,4 47,2 45,8 55,8

TN_WT03_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 53,8 47,1 46,0 56,0
TN_WT03a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 54,0 47,3 46,2 56,2
TN_WT03a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 54,3 47,4 46,3 56,3
TN_WT03a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 54,5 47,6 46,3 56,3
TN_WT03a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,6 47,5 46,4 56,4

TN_WT03a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 54,8 47,6 46,1 56,1
TN_WT03a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 54,9 47,5 46,2 56,2
TN_WT03b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 55,0 47,6 46,1 56,1
TN_WT04_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 52,2 42,2 43,3 53,3
TN_WT04_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 51,6 42,5 43,6 53,6

TN_WT04_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 52,1 44,0 44,1 54,1
TN_WT04_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 52,9 45,6 44,8 54,8
TN_WT04_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 53,6 46,4 45,3 55,3
TN_WT04_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 54,1 46,5 45,6 55,6
TN_WT04a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 54,1 46,6 45,8 55,8

TN_WT04a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 54,2 46,7 45,9 55,9
TN_WT04a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 54,5 46,9 46,0 56,0
TN_WT04a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,6 47,0 46,0 56,0
TN_WT04a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 54,7 47,0 46,0 56,0
TN_WT04a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 54,8 47,0 46,0 56,0

TN_WT04b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 54,8 46,9 46,0 56,0
TN_WT05_A nieuwbouw Vissershavenweg 1,50 34,6 26,6 25,9 35,9
TN_WT05_B nieuwbouw Vissershavenweg 4,50 34,1 26,3 25,9 35,9
TN_WT05_C nieuwbouw Vissershavenweg 7,50 33,6 26,9 25,7 35,7
TN_WT05_D nieuwbouw Vissershavenweg 10,50 35,6 29,0 27,8 37,8

TN_WT05_E nieuwbouw Vissershavenweg 13,50 35,4 28,8 27,3 37,3
TN_WT05_F nieuwbouw Vissershavenweg 16,50 35,6 30,5 27,9 37,9
TN_WT05a_A nieuwbouw Vissershavenweg 19,50 37,8 32,6 31,2 41,2
TN_WT05a_B nieuwbouw Vissershavenweg 22,50 44,7 40,5 40,3 50,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:49:25Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 3Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 2 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model: hogere waarden incl scheepsond- il met geproject sit bij Uiterjoon en woningen Vissershavenweg 58 ea

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_WT05a_C nieuwbouw Vissershavenweg 25,50 46,0 41,6 41,5 51,5
TN_WT05a_D nieuwbouw Vissershavenweg 28,50 46,6 41,5 41,3 51,3
TN_WT05a_E nieuwbouw Vissershavenweg 31,50 46,9 41,6 41,4 51,4
TN_WT05a_F nieuwbouw Vissershavenweg 34,50 47,0 41,5 41,5 51,5
TN_WT05b_A nieuwbouw Vissershavenweg 37,50 45,8 39,9 40,4 50,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:49:25Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

IL_01_A nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 7,50 51,7 44,2 43,8 53,8
IL_01_B nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 10,50 52,3 46,0 44,4 54,4
IL_01_C nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 13,50 52,9 46,9 44,7 54,7
IL_01_D nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 16,50 53,3 46,9 44,9 54,9
IL_01_E nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 19,50 53,6 46,8 45,0 55,0

IL_01_F nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 22,50 53,9 47,0 45,1 55,1
IL_01a_A nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 25,50 54,3 47,2 45,1 55,1
IL_01a_B nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 28,50 54,4 47,1 44,8 54,8
IL_01a_C nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 31,50 54,5 47,1 44,8 54,8
IL_01a_D nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 34,50 54,6 47,1 44,9 54,9

IL_01a_E nieuwbouw WvdT Vissershavenweg 55 37,50 54,7 47,2 44,9 54,9
IL_02_A Vissershavenweg 67/69 5,00 52,0 42,4 41,2 52,0
IL_02_B Vissershavenweg 67/69 9,00 52,5 43,9 42,9 52,9
IL_03_A Vissershavenweg 58/59 5,00 53,0 42,1 42,8 53,0
IL_03_B Vissershavenweg 58/59 8,00 53,3 43,1 43,6 53,6

IL_03_C Vissershavenweg 58/59 11,00 53,8 44,0 44,3 54,3
IL_03a_D Vissershavenweg 58/59 19,00 55,2 45,6 45,4 55,4
IL_05_A Treilerweg/Schokkerweg 5,00 50,3 42,8 41,9 51,9
IL_05_B Treilerweg/Schokkerweg 18,00 55,5 49,7 46,1 56,1
IL_06_A Schokkerweg 6-8 5,00 53,4 45,7 42,3 53,4

IL_06_B Schokkerweg 6-8 9,00 55,5 49,3 43,9 55,5
IL_07_A Schokkerwg/Zeeslswg/50 m Auto 5,00 50,0 42,3 40,3 50,3
IL_07_B Schokkerwg/Zeeslswg/50 m Auto 22,00 53,8 46,7 43,3 53,8
IL_08_A Schokkerweg 22 5,00 50,4 42,8 40,9 50,9
IL_08_B Schokkerweg 22 22,00 53,6 46,5 43,7 53,7

IL_09_A Schokkerweg 24/28 5,00 48,3 41,1 40,2 50,2
IL_09_B Schokkerweg 24/28 9,50 50,1 44,0 41,6 51,6
IL_10_A Schokkerweg 64/66 5,00 45,9 40,0 38,6 48,6
IL_10_B Schokkerweg 64/66 9,00 47,2 41,0 39,5 49,5
IL_11_A flat Westduinweg 27,00 46,3 40,8 39,6 49,6

IL_13_A Dr. Lelykade 42 7,50 46,8 42,6 40,5 50,5
IL_13_B Dr. Lelykade 42 11,50 47,8 43,3 40,9 50,9
IL_14_A Dr. Lelykade 62 7,50 47,2 42,3 40,3 50,3
IL_14a_B Dr. Lelykade 62 25,00 50,3 45,0 43,2 53,2
IL_15_A Dr. Lelykade 110 1,50 46,1 41,1 39,6 49,6

IL_15_B Dr. Lelykade 110 7,50 47,1 41,0 39,7 49,7
IL_15_C Dr. Lelykade 110 13,50 48,6 42,0 40,6 50,6
IL_15_D Dr. Lelykade 110 19,50 49,4 43,1 41,7 51,7
IL_15a_D Dr. Lelykade 110 19,50 49,4 43,2 41,7 51,7
IL_16_A Dr. Lelykade 158 1,50 46,3 40,9 39,8 49,8

IL_16_B Dr. Lelykade 158 7,50 46,8 40,9 40,0 50,0
IL_16_C Dr. Lelykade 158 13,50 47,9 41,9 40,9 50,9
IL_16_D Dr. Lelykade 158 19,50 48,8 42,9 42,0 52,0
IL_16_E Dr. Lelykade 158 23,00 49,4 43,6 42,5 52,5
IL_17_A Dr. Lelykade 200 1,50 45,9 38,9 37,9 47,9

IL_17_B Dr. Lelykade 200 19,00 47,6 40,3 39,5 49,5
IL_17a_B Dr. Lelykade 200 7,50 45,7 38,8 37,9 47,9
IL_17a_C Dr. Lelykade 200 13,50 46,8 39,5 38,7 48,7
IL_17a_D Dr. Lelykade 200 19,50 47,7 40,4 39,6 49,6
IL_17a_E Dr. Lelykade 200 23,50 48,6 41,2 40,4 50,4

IL_18_A Dr. Lelykade 240 1,50 31,4 26,2 24,4 34,4
IL_18_B Dr. Lelykade 240 7,50 38,3 32,2 30,2 40,2
IL_18_C Dr. Lelykade 240 13,50 38,4 32,2 30,4 40,4
IL_18_D Dr. Lelykade 240 19,50 39,5 34,1 32,7 42,7
IL_18_E Dr. Lelykade 240 23,50 41,5 35,1 34,0 44,0

IL_19_A Dr. Lelykade 1,50 31,3 26,4 24,5 34,5
IL_19_B Dr. Lelykade 7,50 39,6 34,1 32,6 42,6
IL_19a_C Dr. Lelykade 13,50 40,1 34,7 33,4 43,4
IL_19a_D Dr. Lelykade 19,50 40,9 35,5 34,3 44,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:50:10Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

IL_19a_E Dr. Lelykade 23,50 42,2 36,5 35,4 45,4
IL_20_A Dr.Lelykade 1,50 41,5 35,3 33,7 43,7
IL_20_B Dr.Lelykade 7,50 41,5 35,4 33,9 43,9
IL_20a_C Dr.Lelykade 13,50 41,8 35,6 34,3 44,3
IL_20a_D Dr.Lelykade 19,50 42,9 36,8 35,5 45,5

IL_20a_E Dr.Lelykade 23,50 44,7 38,3 37,2 47,2
IL_21_A Dr. Lelykade 242 5,00 35,6 30,6 29,1 39,1
IL_55_A Nieuwbouw sluisje 14,00 35,5 30,4 29,6 39,6
IL_61_A Nieuwbouw sluisje 15,00 34,7 29,5 28,9 38,9
IL_62_A Vissershavenstraat 20/22 15,30 49,1 42,8 41,8 51,8

IL_75_A Nieuwbouw sluisje 14,00 34,8 29,5 28,5 38,5
IL_h01_A Hellingweg 121 1,50 54,2 45,1 44,6 54,6
IL_h01_B Hellingweg 121 4,50 55,1 45,2 45,0 55,1
IL_h01_C Hellingweg 121 7,50 55,7 46,1 45,7 55,7
IL_h02_A Hellingweg 121 1,50 54,5 45,2 44,8 54,8

IL_h02_B Hellingweg 121 4,50 55,3 45,2 45,1 55,3
IL_h02_C Hellingweg 121 7,50 56,1 46,3 46,1 56,1
IL_h03_A Hellingweg 121 1,50 54,2 45,1 44,7 54,7
IL_h03_B Hellingweg 121 4,50 55,0 45,2 45,0 55,0
IL_h03_C Hellingweg 121 7,50 55,8 46,2 45,9 55,9

IL_h04_A Hellingweg 121 1,50 48,0 39,7 38,8 48,8
IL_h04_B Hellingweg 121 4,50 49,4 39,7 38,8 49,4
IL_h04_C Hellingweg 121 7,50 50,1 40,4 39,5 50,1
IL_h05_A Hellingweg 121 1,50 47,9 39,7 39,5 49,5
IL_h05_B Hellingweg 121 4,50 48,3 40,6 40,2 50,2

IL_h05_C Hellingweg 121 7,50 49,1 41,2 40,9 50,9
IL_h06_B Hellingweg 121 4,50 42,8 36,2 35,8 45,8
IL_h06_C Hellingweg 121 7,50 44,2 37,4 36,9 46,9
IL_h07_B Hellingweg 121 4,50 43,7 37,4 36,7 46,7
IL_h07_C Hellingweg 121 7,50 45,1 36,5 35,8 45,8

IL_h08_A Hellingweg 121 1,50 47,9 41,9 40,6 50,6
IL_h08_B Hellingweg 121 4,50 48,9 41,7 40,7 50,7
IL_h08_C Hellingweg 121 7,50 49,9 42,3 41,0 51,0
IL_Lely02a_A rond huisnr 44 7,50 46,7 42,4 40,2 50,2
IL_Lely02b_B rond huisnr 44 26,00 50,0 44,9 43,0 53,0

IL_Lely03_A rond huisnr 42 7,50 46,8 42,5 40,2 50,2
IL_Lely03_B rond huisnr 42 26,00 50,0 44,8 42,9 52,9
IL_Lely04_A rond huisnr 42 7,50 46,8 42,5 40,3 50,3
IL_Lely04_B rond huisnr 42 11,50 47,8 43,3 41,0 51,0
IL_Lely05_A rond huisnr 38 7,50 46,9 42,6 40,5 50,5

IL_Lely05_B rond huisnr 38 11,50 47,6 43,1 40,8 50,8
IL_Lely06a_A rond huisnr 36 7,50 46,8 42,4 40,5 50,5
IL_Lely06b_B rond huisnr 36 20,00 48,7 44,0 41,9 51,9
IL_Lely07_A rond huisnr 36 7,50 46,6 42,2 40,4 50,4
IL_Lely07_B rond huisnr 36 20,00 48,5 43,8 41,7 51,7

IL_Lely08_A rond huisnr 36 7,50 46,4 42,1 40,4 50,4
IL_Lely08_B rond huisnr 36 11,50 47,1 42,6 40,7 50,7
IL_Lely09_A rond huisnr 34 7,50 46,0 41,6 40,2 50,2
IL_Lely09_B rond huisnr 34 26,00 48,7 43,8 42,1 52,1
IL_Lely10_A rond huisnr 34 7,50 45,9 41,5 40,0 50,0

IL_Lely10_B rond huisnr 34 20,00 47,8 43,1 41,2 51,2
IL_Lely10_C rond huisnr 34 26,00 48,6 43,6 41,9 51,9
IL_LelyL_A Lelykade 150-154 links 5,20 46,5 40,9 39,9 49,9
IL_LelyL_B Lelykade 150-154 links 8,10 46,9 40,9 40,1 50,1
IL_LelyL_C Lelykade 150-154 links 11,10 47,5 41,4 40,5 50,5

IL_LelyL_D Lelykade 150-154 links 14,10 48,0 41,9 41,0 51,0
IL_LelyL_E Lelykade 150-154 links 17,00 48,5 42,4 41,5 51,5
IL_LelyL_F Lelykade 150-154 links 23,00 49,3 43,5 42,5 52,5
IL_LelyR_A Lelykade 150-154 rechts 5,20 46,6 40,8 39,8 49,8
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bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

IL_LelyR_B Lelykade 150-154 rechts 8,10 47,0 40,9 40,0 50,0
IL_LelyR_C Lelykade 150-154 rechts 11,10 47,6 41,3 40,4 50,4
IL_LelyR_D Lelykade 150-154 rechts 14,10 48,1 41,8 40,9 50,9
IL_LelyR_E Lelykade 150-154 rechts 17,00 48,6 42,3 41,4 51,4
IL_LelyR_F Lelykade 150-154 rechts 23,00 49,4 43,4 42,4 52,4

IL_ST3B01_A Stap3Besluit 5,00 34,2 29,7 27,4 37,4
IL_ST3B01_B Stap3Besluit 9,00 39,3 32,9 31,1 41,1
IL_ST3B01_C Stap3Besluit 14,00 39,6 33,2 31,6 41,6
IL_ST3B01_D Stap3Besluit 19,00 40,2 34,4 33,1 43,1
IL_ST3B01_E Stap3Besluit 24,00 42,2 35,7 34,6 44,6

IL_ST3B02_A Stap3Besluit 5,00 35,4 30,4 28,2 38,2
IL_ST3B02_B Stap3Besluit 9,00 40,0 34,1 32,7 42,7
IL_ST3B02_C Stap3Besluit 14,00 40,5 34,4 33,1 43,1
IL_ST3B02_D Stap3Besluit 19,00 40,9 35,3 33,9 43,9
IL_ST3B02_E Stap3Besluit 24,00 42,9 37,0 36,1 46,1

IL_ST3B03_A Stap3Besluit 5,00 41,5 35,4 33,9 43,9
IL_ST3B03_B Stap3Besluit 9,00 41,6 35,4 33,9 43,9
IL_ST3B03_C Stap3Besluit 14,00 41,9 35,7 34,4 44,4
IL_ST3B03_D Stap3Besluit 19,00 42,9 36,7 35,3 45,3
IL_ST3B03_E Stap3Besluit 24,00 45,0 38,4 37,3 47,3

IL_ST3B04_A Stap3Besluit 5,00 45,1 37,2 35,9 45,9
IL_ST3B04_B Stap3Besluit 9,00 47,3 39,5 38,3 48,3
IL_ST3B04_C Stap3Besluit 14,00 46,0 37,8 36,7 46,7
IL_ST3B04_D Stap3Besluit 19,00 46,8 38,6 37,5 47,5
IL_ST3B04_E Stap3Besluit 24,00 48,2 40,0 39,0 49,0

IL_ST3B05_A Stap3Besluit 5,00 46,4 39,2 38,4 48,4
IL_ST3B05_B Stap3Besluit 9,00 48,9 41,9 41,1 51,1
IL_ST3B05_C Stap3Besluit 14,00 50,0 42,8 41,9 51,9
IL_ST3B05_D Stap3Besluit 19,00 50,8 43,6 42,8 52,8
IL_ST3B05_E Stap3Besluit 24,00 51,5 44,5 43,7 53,7

IL_ST3B06_A Stap3Besluit 5,00 46,7 41,1 40,1 50,1
IL_ST3B06_B Stap3Besluit 9,00 47,2 41,2 40,3 50,3
IL_ST3B06_C Stap3Besluit 14,00 48,1 42,1 41,1 51,1
IL_ST3B06_D Stap3Besluit 19,00 48,9 43,0 42,0 52,0
IL_ST3B07_A Stap3Besluit 5,00 46,8 41,2 39,7 49,7

IL_ST3B07_B Stap3Besluit 9,00 47,8 41,6 40,1 50,1
IL_ST3B07_C Stap3Besluit 14,00 49,0 42,6 41,1 51,1
IL_ST3B07_D Stap3Besluit 19,00 49,7 43,5 42,0 52,0
IL_ST3B07_E Stap3Besluit 24,00 50,4 44,2 42,8 52,8
IL_ST3B08_A Stap3Besluit 5,00 46,3 41,8 39,9 49,9

IL_ST3B08_B Stap3Besluit 9,00 47,6 42,9 40,7 50,7
IL_ST3B08_C Stap3Besluit 14,00 48,8 43,9 41,6 51,6
IL_ST3B08_D Stap3Besluit 19,00 49,5 44,5 42,4 52,4
IL_ST3B08_E Stap3Besluit 24,00 50,0 45,1 43,1 53,1
TN_101_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 30,3 24,9 25,0 35,0

TN_101_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 30,4 24,8 25,0 35,0
TN_101_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 30,7 24,8 25,0 35,0
TN_101_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 30,9 25,1 25,2 35,2
TN_101_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 31,1 25,4 25,5 35,5
TN_101_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 31,3 25,7 25,8 35,8

TN_101a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 31,7 26,2 26,2 36,2
TN_102_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 30,9 25,0 25,2 35,2
TN_102_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 30,4 24,5 24,8 34,8
TN_102_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 30,8 24,8 25,0 35,0
TN_102_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 30,9 25,0 25,2 35,2

TN_102_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 31,1 25,3 25,5 35,5
TN_102_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 31,2 25,4 25,5 35,5
TN_102a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 31,6 25,9 25,9 35,9
TN_103_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 36,0 30,0 29,7 39,7
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bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_103_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 33,6 28,3 28,5 38,5
TN_103_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 33,8 28,5 28,5 38,5
TN_103_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 34,1 28,8 28,9 38,9
TN_103_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 34,2 28,8 28,9 38,9
TN_103_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 34,0 29,2 29,3 39,3

TN_103a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 33,1 27,8 27,8 37,8
TN_104_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 44,6 39,3 39,4 49,4
TN_104_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 44,4 39,0 39,1 49,1
TN_104_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 44,5 39,1 39,3 49,3
TN_104_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 44,7 39,4 39,6 49,6

TN_104_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 44,7 39,7 39,8 49,8
TN_104_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 43,9 39,8 40,0 50,0
TN_104a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 43,0 39,0 38,9 48,9
TN_105_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 48,4 42,7 42,7 52,7
TN_105_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 48,5 42,7 42,6 52,6

TN_105_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 48,7 42,9 42,9 52,9
TN_105_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 49,0 43,2 43,2 53,2
TN_105_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 49,2 43,4 43,4 53,4
TN_105_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 48,8 43,2 43,3 53,3
TN_105a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 48,2 43,0 42,8 52,8

TN_106_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 52,5 46,9 46,9 56,9
TN_106_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 52,7 46,9 46,9 56,9
TN_106_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 53,0 47,2 47,3 57,3
TN_106_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 53,4 47,6 47,6 57,6
TN_106_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 53,6 47,7 47,7 57,7

TN_106_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 53,5 47,7 47,7 57,7
TN_106a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 53,4 47,6 47,6 57,6
TN_107_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 53,6 48,4 48,4 58,4
TN_107_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 53,9 48,5 48,6 58,6
TN_107_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 54,3 48,8 48,9 58,9

TN_107_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 54,6 49,0 49,0 59,0
TN_107_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 54,6 49,0 49,0 59,0
TN_107_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 54,5 49,0 49,0 59,0
TN_107a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 54,5 48,9 49,0 59,0
TN_108_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 45,2 38,1 38,3 48,3

TN_108_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 45,2 38,0 38,2 48,2
TN_108_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 45,3 38,1 38,2 48,2
TN_108_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 45,2 38,2 38,3 48,3
TN_108_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 45,3 38,5 38,5 48,5
TN_108_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 45,3 38,9 38,9 48,9

TN_108a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 46,0 39,9 39,9 49,9
TN_109_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 32,4 26,6 26,5 36,5
TN_109_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 31,6 25,8 25,7 35,7
TN_109_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 31,8 25,7 25,7 35,7
TN_109_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 32,1 26,0 25,9 35,9

TN_109_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 32,3 26,5 26,4 36,4
TN_109_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 32,7 27,2 27,0 37,0
TN_109a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 33,7 28,3 28,1 38,1
TN_110_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 31,2 26,3 26,5 36,5
TN_110_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 30,2 25,7 25,6 35,6

TN_110_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 30,3 25,5 25,5 35,5
TN_110_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 30,7 25,8 25,7 35,7
TN_110_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 31,1 26,3 26,2 36,2
TN_110_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 31,7 27,0 26,9 36,9
TN_110a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 32,9 28,4 28,3 38,3

TN_111_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 30,9 24,2 24,1 34,1
TN_111_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 30,1 23,5 23,5 33,5
TN_111_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 30,4 24,0 23,9 33,9
TN_111_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 30,5 24,3 24,1 34,1
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Rapport: Resultatentabel
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LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_111_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 30,5 24,1 24,0 34,0
TN_111_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 30,7 24,2 24,1 34,1
TN_111a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 32,1 25,7 25,7 35,7
TN_112_A nieuwbouw Norfolk N002 13,50 34,4 29,1 28,6 38,6
TN_112_B nieuwbouw Norfolk N002 16,50 36,7 31,7 31,0 41,0

TN_112_C nieuwbouw Norfolk N002 19,50 41,3 35,4 34,7 44,7
TN_113_A nieuwbouw Norfolk N002 13,50 33,5 28,3 28,1 38,1
TN_113_B nieuwbouw Norfolk N002 16,50 34,5 29,1 28,8 38,8
TN_113_C nieuwbouw Norfolk N002 19,50 38,1 33,4 32,8 42,8
TN_114_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 52,6 46,9 46,9 56,9

TN_114_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 52,9 47,1 47,1 57,1
TN_114_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 53,2 47,5 47,6 57,6
TN_114_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 53,5 47,9 47,9 57,9
TN_114_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 53,7 47,9 47,9 57,9
TN_114_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 53,7 48,0 48,0 58,0

TN_114a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 53,7 47,9 47,9 57,9
TN_115_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 50,6 44,4 44,4 54,4
TN_115_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 51,0 44,7 44,8 54,8
TN_115_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 51,4 45,3 45,4 55,4
TN_115_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 51,7 45,8 45,8 55,8

TN_115_E nieuwbouw Norfolk N002 13,50 51,9 45,8 45,9 55,9
TN_115_F nieuwbouw Norfolk N002 16,50 52,0 45,9 45,9 55,9
TN_115a_A nieuwbouw Norfolk N002 19,50 51,8 45,8 45,9 55,9
TN_116_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 43,8 33,9 33,8 43,8
TN_116_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 43,8 34,0 33,9 43,9

TN_116_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 44,4 34,4 34,3 44,4
TN_116_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 45,0 35,1 35,0 45,0
TN_117_A nieuwbouw Norfolk N002 1,50 33,9 27,7 27,3 37,3
TN_117_B nieuwbouw Norfolk N002 4,50 34,0 27,9 27,5 37,5
TN_117_C nieuwbouw Norfolk N002 7,50 34,6 28,3 27,9 37,9

TN_117_D nieuwbouw Norfolk N002 10,50 35,2 28,8 28,5 38,5
TN_118_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 52,7 47,0 47,0 57,0
TN_118_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 53,0 47,3 47,3 57,3
TN_118_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 53,3 47,8 47,8 57,8
TN_118_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 53,6 48,0 48,0 58,0

TN_118_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 53,8 48,1 48,1 58,1
TN_118_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 53,8 48,2 48,2 58,2
TN_118a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 53,8 48,1 48,1 58,1
TN_119_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 48,6 43,8 43,7 53,7
TN_119_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 48,9 44,0 44,0 54,0

TN_119_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 49,2 44,2 44,2 54,2
TN_119_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 49,5 44,4 44,4 54,4
TN_119_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 49,7 44,5 44,4 54,4
TN_119_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 49,7 44,4 44,4 54,4
TN_119a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 49,7 44,2 44,1 54,1

TN_120_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 44,8 40,4 40,4 50,4
TN_120_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 45,3 40,8 40,7 50,7
TN_120_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 46,1 41,5 41,5 51,5
TN_120_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 46,5 41,9 41,8 51,8
TN_121_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 36,8 33,7 33,7 43,7

TN_121_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 37,4 34,5 34,4 44,4
TN_121_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 38,2 35,3 35,3 45,3
TN_121_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 38,8 35,6 35,5 45,5
TN_122_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 32,1 26,1 26,2 36,2
TN_122_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 32,1 26,3 26,4 36,4

TN_122_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 32,5 26,5 26,7 36,7
TN_122_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 33,7 27,9 27,8 37,8
TN_123_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 33,0 26,8 26,8 36,8
TN_123_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 33,2 27,0 27,0 37,0
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LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja
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Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_123_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 33,6 27,5 27,3 37,3
TN_123_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 34,4 28,7 28,5 38,5
TN_124_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 43,3 35,8 35,0 45,0
TN_124_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 43,6 35,7 34,8 44,8
TN_124_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 43,5 35,5 34,7 44,7

TN_124_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 43,5 35,8 35,0 45,0
TN_125_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 48,9 42,4 42,3 52,3
TN_125_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 49,1 42,3 42,2 52,2
TN_125_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 48,9 42,4 42,2 52,2
TN_125_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 49,0 42,8 42,7 52,7

TN_125_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 49,3 43,3 43,1 53,1
TN_125_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 49,8 43,8 43,6 53,6
TN_125a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 50,1 44,2 44,0 54,0
TN_126_A nieuwbouw Norfolk N003 1,50 48,7 42,4 42,3 52,3
TN_126_B nieuwbouw Norfolk N003 4,50 48,9 42,4 42,3 52,3

TN_126_C nieuwbouw Norfolk N003 7,50 48,8 42,5 42,4 52,4
TN_126_D nieuwbouw Norfolk N003 10,50 48,9 42,9 42,8 52,8
TN_126_E nieuwbouw Norfolk N003 13,50 49,2 43,5 43,3 53,3
TN_126_F nieuwbouw Norfolk N003 16,50 49,6 43,9 43,7 53,7
TN_126a_A nieuwbouw Norfolk N003 19,50 50,0 44,2 44,0 54,0

TN_127_A nieuwbouw Norfolk N003 13,50 37,5 33,4 33,4 43,4
TN_127_B nieuwbouw Norfolk N003 16,50 37,3 32,3 32,3 42,3
TN_127_C nieuwbouw Norfolk N003 19,50 37,4 32,9 32,9 42,9
TN_128_A nieuwbouw Norfolk N003 13,50 33,3 27,6 27,5 37,5
TN_128_B nieuwbouw Norfolk N003 16,50 33,6 28,2 28,1 38,1

TN_128_C nieuwbouw Norfolk N003 19,50 35,8 30,8 30,7 40,7
TN_129_A nieuwbouw Norfolk N003 13,50 34,1 29,6 29,4 39,4
TN_129_B nieuwbouw Norfolk N003 16,50 34,7 30,4 30,1 40,1
TN_129_C nieuwbouw Norfolk N003 19,50 36,1 31,8 31,5 41,5
TN_130_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 29,7 23,5 23,1 33,1

TN_130_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 28,8 22,6 22,4 32,4
TN_130_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 29,0 22,9 22,7 32,7
TN_130_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 29,3 23,1 22,9 32,9
TN_130_E nieuwbouw Norfolk N004 13,50 29,6 23,5 23,3 33,3
TN_130_F nieuwbouw Norfolk N004 16,50 30,1 24,3 24,0 34,0

TN_130a_A nieuwbouw Norfolk N004 19,50 31,3 25,5 25,0 35,0
TN_131_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 27,6 21,0 20,9 30,9
TN_131_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 27,4 20,8 20,6 30,6
TN_131_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 27,4 20,8 20,7 30,7
TN_131_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 27,5 21,0 20,8 30,8

TN_131_E nieuwbouw Norfolk N004 13,50 27,7 21,3 21,1 31,1
TN_131_F nieuwbouw Norfolk N004 16,50 27,9 21,7 21,4 31,4
TN_131a_A nieuwbouw Norfolk N004 19,50 28,8 22,6 22,3 32,3
TN_132_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 27,2 19,9 19,7 29,7
TN_132_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 26,9 19,7 19,4 29,4

TN_132_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 26,6 19,6 19,4 29,4
TN_132_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 26,6 19,7 19,4 29,4
TN_132_E nieuwbouw Norfolk N004 13,50 26,7 20,1 19,8 29,8
TN_132_F nieuwbouw Norfolk N004 16,50 27,0 20,7 20,3 30,3
TN_132a_A nieuwbouw Norfolk N004 19,50 28,1 21,3 21,0 31,0

TN_133_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 30,3 24,3 23,4 33,4
TN_133_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 30,1 24,3 23,3 33,3
TN_133_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 30,1 24,5 23,6 33,6
TN_133_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 30,7 25,2 24,3 34,3
TN_134_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 29,8 23,4 22,9 32,9

TN_134_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 29,5 23,3 22,7 32,7
TN_134_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 29,5 23,3 22,6 32,6
TN_134_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 30,1 23,6 22,9 32,9
TN_135_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 32,7 26,1 25,8 35,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_135_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 32,7 26,4 26,2 36,2
TN_135_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 33,3 26,8 26,7 36,7
TN_135_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 34,2 28,5 28,3 38,3
TN_136_A nieuwbouw Norfolk N004 1,50 34,3 27,5 27,5 37,5
TN_136_B nieuwbouw Norfolk N004 4,50 34,5 27,9 27,9 37,9

TN_136_C nieuwbouw Norfolk N004 7,50 35,2 28,6 28,5 38,5
TN_136_D nieuwbouw Norfolk N004 10,50 36,8 29,8 29,7 39,7
TN_137_A nieuwbouw Norfolk N004 13,50 35,0 29,6 29,2 39,2
TN_137_B nieuwbouw Norfolk N004 16,50 37,4 32,5 31,8 41,8
TN_137_C nieuwbouw Norfolk N004 19,50 41,9 35,6 35,0 45,0

TN_138_A nieuwbouw Norfolk N004 13,50 38,2 32,4 31,6 41,6
TN_138_B nieuwbouw Norfolk N004 16,50 41,6 34,4 33,7 43,7
TN_138_C nieuwbouw Norfolk N004 19,50 43,9 36,9 36,5 46,5
TN_139_A nieuwbouw Norfolk N004 13,50 37,8 30,1 29,7 39,7
TN_139_B nieuwbouw Norfolk N004 16,50 39,9 32,9 32,4 42,4

TN_139_C nieuwbouw Norfolk N004 19,50 42,7 34,9 34,7 44,7
TN_140_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 36,3 28,7 28,3 38,3
TN_140_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 36,5 29,2 28,9 38,9
TN_140_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 37,0 30,1 29,8 39,8
TN_140_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 38,0 31,1 30,8 40,8

TN_141_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 32,8 26,4 26,0 36,0
TN_141_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 32,9 26,6 26,2 36,2
TN_141_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 33,2 27,1 26,7 36,7
TN_141_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 34,7 29,0 28,6 38,6
TN_142_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 35,0 28,3 28,0 38,0

TN_142_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 34,9 28,3 28,0 38,0
TN_142_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 34,9 28,6 28,2 38,2
TN_142_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 35,4 29,1 28,8 38,8
TN_143_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 35,7 28,9 28,7 38,7
TN_143_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 35,5 28,8 28,6 38,6

TN_143_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 35,5 28,7 28,5 38,5
TN_143_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 35,8 29,2 28,9 38,9
TN_144_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 32,3 26,9 26,8 36,8
TN_144_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 32,5 27,1 27,0 37,0
TN_144_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 33,3 28,0 27,7 37,7

TN_144_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 34,6 29,6 29,3 39,3
TN_145_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 32,1 27,0 26,9 36,9
TN_145_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 32,3 27,2 27,1 37,1
TN_145_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 33,1 27,9 27,7 37,7
TN_145_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 34,4 29,6 29,4 39,4

TN_146_A nieuwbouw Norfolk N008 1,50 41,7 35,5 35,3 45,3
TN_146_B nieuwbouw Norfolk N008 4,50 41,8 36,2 36,1 46,1
TN_146_C nieuwbouw Norfolk N008 7,50 42,5 37,0 36,9 46,9
TN_146_D nieuwbouw Norfolk N008 10,50 43,1 37,4 37,3 47,3
TN_147_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 32,8 26,1 25,8 35,8

TN_147_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 32,9 26,3 26,1 36,1
TN_147_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 33,2 27,0 26,7 36,7
TN_147_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 34,5 28,7 28,3 38,3
TN_147_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 35,9 31,1 30,9 40,9
TN_148_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 29,6 23,5 23,4 33,4

TN_148_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 29,7 23,7 23,6 33,6
TN_148_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 30,0 24,2 24,1 34,1
TN_148_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 31,0 25,6 25,6 35,6
TN_148_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 33,6 26,9 26,8 36,8
TN_149_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 31,3 25,1 24,4 34,4

TN_149_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 31,4 25,6 24,9 34,9
TN_149_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 31,8 26,2 25,5 35,5
TN_149_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 32,8 27,6 26,9 36,9
TN_149_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 34,2 28,5 27,3 37,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_150_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 38,8 27,3 25,6 38,8
TN_150_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 38,8 28,9 26,9 38,8
TN_150_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 38,8 29,4 27,1 38,8
TN_150_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 38,8 29,9 27,5 38,8
TN_150_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 38,8 30,2 27,8 38,8

TN_151_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 40,4 33,7 32,3 42,3
TN_151_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 39,6 29,2 27,4 39,6
TN_151_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 39,6 29,9 27,8 39,6
TN_151_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 39,7 30,5 28,2 39,7
TN_151_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 40,2 31,3 29,2 40,2

TN_152_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 32,0 27,9 26,6 36,6
TN_152_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 31,3 25,4 24,1 34,1
TN_152_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 31,7 25,8 24,5 34,5
TN_152_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 32,2 26,6 25,3 35,3
TN_152_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 38,6 32,1 30,9 40,9

TN_153_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 29,8 23,0 22,8 32,8
TN_153_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 29,4 23,2 23,0 33,0
TN_153_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 29,5 23,6 23,4 33,4
TN_153_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 30,8 25,1 24,8 34,8
TN_153_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 39,4 32,3 32,2 42,2

TN_154_A nieuwbouw Norfolk N013 1,50 33,4 27,1 26,7 36,7
TN_154_B nieuwbouw Norfolk N013 4,50 33,7 27,4 27,1 37,1
TN_154_C nieuwbouw Norfolk N013 7,50 34,3 28,4 28,1 38,1
TN_154_D nieuwbouw Norfolk N013 10,50 36,1 30,4 30,1 40,1
TN_154_E nieuwbouw Norfolk N013 13,50 38,8 33,5 33,4 43,4

TN_155_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 31,5 25,4 24,6 34,6
TN_155_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 31,6 25,5 24,5 34,5
TN_155_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 31,8 26,0 24,8 34,8
TN_155_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 32,8 27,1 25,7 35,7
TN_156_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 39,1 34,0 32,6 42,6

TN_156_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 38,1 29,5 27,7 38,1
TN_156_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 38,4 30,3 28,2 38,4
TN_156_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 38,7 30,8 28,5 38,7
TN_157_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 41,1 29,6 28,5 41,1
TN_157_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 41,0 29,8 28,7 41,0

TN_157_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 41,2 31,4 29,4 41,2
TN_157_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 41,2 32,0 29,8 41,2
TN_158_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 35,3 29,0 28,2 38,2
TN_158_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 35,3 29,0 28,3 38,3
TN_158_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 36,3 30,1 28,5 38,5

TN_158_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 37,0 30,9 29,0 39,0
TN_159_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 32,4 26,1 26,0 36,0
TN_159_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 32,4 26,2 26,1 36,1
TN_159_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 33,1 26,9 26,7 36,7
TN_159_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 34,3 28,0 27,8 37,8

TN_160_A nieuwbouw Norfolk N009 1,50 33,7 27,5 27,1 37,1
TN_160_B nieuwbouw Norfolk N009 4,50 33,7 27,5 27,1 37,1
TN_160_C nieuwbouw Norfolk N009 7,50 33,9 27,8 27,3 37,3
TN_160_D nieuwbouw Norfolk N009 10,50 34,8 28,8 28,2 38,2
TN_161_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 38,5 33,0 32,5 42,5

TN_161_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 38,5 33,0 32,5 42,5
TN_161_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 38,7 33,2 32,7 42,7
TN_161_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 39,2 33,7 33,3 43,3
TN_162_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 33,6 27,4 27,2 37,2
TN_162_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 33,7 27,5 27,4 37,4

TN_162_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 34,0 28,1 28,0 38,0
TN_162_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 35,1 29,7 29,5 39,5
TN_163_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 34,4 28,0 27,3 37,3
TN_163_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 34,4 28,4 27,6 37,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_163_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 34,8 29,5 28,3 38,3
TN_163_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 35,6 30,5 29,3 39,3
TN_164_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 41,2 31,1 30,2 41,2
TN_164_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 41,0 31,0 30,1 41,0
TN_164_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 41,1 31,7 29,8 41,1

TN_164_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 41,2 32,5 30,4 41,2
TN_165_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 47,6 36,9 36,1 47,6
TN_165_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 47,9 36,9 36,1 47,9
TN_165_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 47,6 36,7 35,7 47,6
TN_165_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 44,7 36,6 35,3 45,3

TN_165_E nieuwbouw Norfolk N010 13,50 44,9 37,0 35,5 45,5
TN_165_F nieuwbouw Norfolk N010 16,50 45,3 37,9 36,4 46,4
TN_165a_A nieuwbouw Norfolk N010 19,50 45,9 38,7 37,1 47,1
TN_166_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 47,4 40,4 39,5 49,5
TN_166_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 47,6 40,3 39,4 49,4

TN_166_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 45,1 39,9 38,9 48,9
TN_166_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 44,6 37,8 36,7 46,7
TN_166_E nieuwbouw Norfolk N010 13,50 45,0 38,2 37,0 47,0
TN_166_F nieuwbouw Norfolk N010 16,50 45,5 38,9 37,7 47,7
TN_166a_A nieuwbouw Norfolk N010 19,50 45,7 39,6 38,4 48,4

TN_167_A nieuwbouw Norfolk N010 1,50 49,9 42,9 42,8 52,8
TN_167_B nieuwbouw Norfolk N010 4,50 49,3 42,7 42,6 52,6
TN_167_C nieuwbouw Norfolk N010 7,50 49,2 42,7 42,6 52,6
TN_167_D nieuwbouw Norfolk N010 10,50 49,3 43,2 43,0 53,0
TN_167_E nieuwbouw Norfolk N010 13,50 49,6 43,7 43,5 53,5

TN_167_F nieuwbouw Norfolk N010 16,50 50,0 44,2 44,0 54,0
TN_167a_A nieuwbouw Norfolk N010 19,50 50,4 44,6 44,4 54,4
TN_168_A nieuwbouw Norfolk N010 13,50 33,4 28,6 28,5 38,5
TN_168_B nieuwbouw Norfolk N010 16,50 34,1 29,4 29,2 39,2
TN_168_C nieuwbouw Norfolk N010 19,50 36,0 31,2 31,0 41,0

TN_169_A nieuwbouw Norfolk N010 13,50 33,4 28,1 27,8 37,8
TN_169_B nieuwbouw Norfolk N010 16,50 34,2 29,0 28,7 38,7
TN_169_C nieuwbouw Norfolk N010 19,50 35,5 30,6 30,3 40,3
TN_170_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 46,8 40,2 40,5 50,5
TN_170_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 46,8 40,2 40,5 50,5

TN_170_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 46,4 40,2 40,5 50,5
TN_170_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 46,8 40,7 40,9 50,9
TN_170_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 47,2 41,3 41,4 51,4
TN_170_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 47,6 41,8 42,0 52,0
TN_170a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 47,4 41,9 42,1 52,1

TN_170a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 46,7 41,4 41,6 51,6
TN_170a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 46,9 40,2 40,3 50,3
TN_170a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 47,0 40,5 40,5 50,5
TN_170a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 47,1 40,8 40,8 50,8
TN_170a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 47,1 40,9 40,9 50,9

TN_170b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 47,0 40,8 40,8 50,8
TN_171_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 44,3 38,6 38,7 48,7
TN_171_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 44,3 38,6 38,7 48,7
TN_171_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 44,3 38,8 38,8 48,8
TN_171_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 44,7 39,4 39,3 49,3

TN_171_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 45,1 39,9 39,8 49,8
TN_171_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 45,0 40,3 40,2 50,2
TN_171a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 45,2 40,3 40,3 50,3
TN_171a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 45,2 40,4 40,6 50,6
TN_171a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 45,3 39,2 39,4 49,4

TN_171a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 45,6 39,4 39,5 49,5
TN_171a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 45,8 39,6 39,6 49,6
TN_171a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 45,8 40,0 40,0 50,0
TN_171b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 45,9 39,9 39,9 49,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_172_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 44,2 38,2 37,1 47,1
TN_172_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 44,5 38,1 37,1 47,1
TN_172_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 44,3 38,0 36,9 46,9
TN_172_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 44,3 38,4 37,1 47,1
TN_172_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 44,6 39,0 37,7 47,7

TN_172_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 44,9 39,5 38,0 48,0
TN_172a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 45,5 39,9 38,4 48,4
TN_172a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 45,8 40,0 38,5 48,5
TN_172a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 46,4 40,3 38,8 48,8
TN_172a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 46,8 40,6 39,0 49,0

TN_172a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 47,0 40,7 39,0 49,0
TN_172a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 47,2 40,7 38,7 48,7
TN_172b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 47,2 39,3 37,1 47,2
TN_173_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 48,1 40,5 39,5 49,5
TN_173_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 48,4 40,3 39,4 49,4

TN_173_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 48,3 40,5 39,6 49,6
TN_173_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 48,4 41,3 40,3 50,3
TN_173_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 48,7 42,2 41,3 51,3
TN_173_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 49,1 42,7 41,7 51,7
TN_173a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 50,4 43,2 42,2 52,2

TN_173a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 51,0 43,5 42,5 52,5
TN_173a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 51,4 43,7 42,7 52,7
TN_173a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 50,9 42,3 41,3 51,3
TN_173a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 51,1 42,5 41,5 51,5
TN_173a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 51,2 42,5 41,3 51,3

TN_173b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 51,9 44,9 43,7 53,7
TN_174_A nieuwbouw Norfolk N012 1,50 50,3 44,1 43,9 53,9
TN_174_B nieuwbouw Norfolk N012 4,50 50,7 44,0 43,8 53,8
TN_174_C nieuwbouw Norfolk N012 7,50 50,7 44,4 44,1 54,1
TN_174_D nieuwbouw Norfolk N012 10,50 50,9 44,9 44,6 54,6

TN_174_E nieuwbouw Norfolk N012 13,50 51,4 45,6 45,3 55,3
TN_174_F nieuwbouw Norfolk N012 16,50 51,8 46,2 45,8 55,8
TN_174a_A nieuwbouw Norfolk N012 19,50 52,2 46,4 46,1 56,1
TN_174a_B nieuwbouw Norfolk N012 22,50 52,7 46,6 46,3 56,3
TN_174a_C nieuwbouw Norfolk N012 25,50 53,1 46,8 46,5 56,5

TN_174a_D nieuwbouw Norfolk N012 28,50 53,4 46,9 46,6 56,6
TN_174a_E nieuwbouw Norfolk N012 31,50 53,5 46,9 46,6 56,6
TN_174a_F nieuwbouw Norfolk N012 34,50 53,6 47,0 46,7 56,7
TN_174b_A nieuwbouw Norfolk N012 37,50 53,7 47,0 46,7 56,7
TN_175_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 27,5 21,4 20,4 30,4

TN_175_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 27,5 22,0 20,7 30,7
TN_175_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 26,4 19,5 19,3 29,3
TN_175_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 26,5 19,6 19,4 29,4
TN_175_E nieuwbouw Norfolk N007 13,50 27,3 20,0 19,7 29,7
TN_175_F nieuwbouw Norfolk N007 16,50 28,4 21,5 20,9 30,9

TN_175a_A nieuwbouw Norfolk N007 19,50 29,5 22,5 21,9 31,9
TN_176_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 28,3 21,4 21,2 31,2
TN_176_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 27,8 20,5 20,6 30,6
TN_176_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 25,5 18,4 18,2 28,2
TN_176_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 25,4 18,3 18,1 28,1

TN_176_E nieuwbouw Norfolk N007 13,50 25,4 18,4 18,2 28,2
TN_176_F nieuwbouw Norfolk N007 16,50 25,6 18,9 18,6 28,6
TN_176a_A nieuwbouw Norfolk N007 19,50 26,8 20,2 19,8 29,8
TN_177_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 27,8 21,2 20,8 30,8
TN_177_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 27,9 21,2 20,8 30,8

TN_177_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 25,1 18,1 17,8 27,8
TN_177_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 25,0 18,0 17,7 27,7
TN_177_E nieuwbouw Norfolk N007 13,50 25,6 18,7 18,2 28,2
TN_177_F nieuwbouw Norfolk N007 16,50 25,9 19,5 19,0 29,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_177a_A nieuwbouw Norfolk N007 19,50 26,8 20,6 20,0 30,0
TN_178_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 28,7 22,7 22,4 32,4
TN_178_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 28,8 22,8 22,4 32,4
TN_178_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 29,1 23,1 22,9 32,9
TN_178_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 30,0 24,9 24,5 34,5

TN_179_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 28,6 22,4 21,7 31,7
TN_179_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 28,4 22,3 21,6 31,6
TN_179_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 28,9 22,6 22,0 32,0
TN_179_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 30,4 23,9 23,5 33,5
TN_180_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 29,0 22,1 21,8 31,8

TN_180_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 29,3 22,5 22,2 32,2
TN_180_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 30,1 23,6 23,2 33,2
TN_180_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 32,4 26,3 25,8 35,8
TN_181_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 33,6 27,8 27,2 37,2
TN_181_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 34,0 28,2 27,4 37,4

TN_181_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 34,5 28,2 27,7 37,7
TN_181_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 35,4 29,2 28,6 38,6
TN_182_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 29,2 22,9 22,6 32,6
TN_182_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 29,4 23,3 23,0 33,0
TN_182_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 30,0 24,3 23,9 33,9

TN_182_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 31,1 25,6 25,1 35,1
TN_183_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 29,5 23,2 22,9 32,9
TN_183_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 29,8 23,6 23,2 33,2
TN_183_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 30,5 24,7 24,3 34,3
TN_183_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 32,0 26,7 26,2 36,2

TN_184_A nieuwbouw Norfolk N007 1,50 30,0 23,2 22,9 32,9
TN_184_B nieuwbouw Norfolk N007 4,50 30,3 23,6 23,3 33,3
TN_184_C nieuwbouw Norfolk N007 7,50 30,8 24,1 23,8 33,8
TN_184_D nieuwbouw Norfolk N007 10,50 32,1 25,5 25,2 35,2
TN_185_A nieuwbouw Norfolk N007 13,50 36,4 30,2 29,2 39,2

TN_185_B nieuwbouw Norfolk N007 16,50 39,6 33,0 31,9 41,9
TN_185_C nieuwbouw Norfolk N007 19,50 41,2 34,4 33,7 43,7
TN_186_A nieuwbouw Norfolk N007 13,50 38,7 33,1 32,1 42,1
TN_186_B nieuwbouw Norfolk N007 16,50 41,2 34,7 33,7 43,7
TN_186_C nieuwbouw Norfolk N007 19,50 43,5 35,5 34,8 44,8

TN_187_A nieuwbouw Norfolk N007 13,50 40,8 34,3 33,6 43,6
TN_187_B nieuwbouw Norfolk N007 16,50 41,7 35,6 34,8 44,8
TN_187_C nieuwbouw Norfolk N007 19,50 42,3 36,4 35,7 45,7
TN_188_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 27,5 20,6 20,2 30,2
TN_188_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 27,7 20,9 20,5 30,5

TN_188_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 25,2 18,0 17,8 27,8
TN_188_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 25,2 18,1 17,9 27,9
TN_188_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 25,9 20,0 19,4 29,4
TN_188_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 26,5 21,1 20,4 30,4
TN_188a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 28,0 23,2 22,4 32,4

TN_189_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 26,4 19,9 19,4 29,4
TN_189_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 26,5 20,1 19,7 29,7
TN_189_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 26,7 20,6 20,0 30,0
TN_189_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 23,8 16,5 16,3 26,3
TN_189_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 23,9 16,7 16,4 26,4

TN_189_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 24,2 17,7 17,3 27,3
TN_189a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 27,5 21,1 20,5 30,5
TN_190_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 25,2 19,6 19,0 29,0
TN_190_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 25,4 19,8 19,2 29,2
TN_190_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 25,5 20,0 19,2 29,2

TN_190_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 23,1 16,6 15,7 25,7
TN_190_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 23,3 17,0 15,9 25,9
TN_190_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 23,8 17,9 16,4 26,4
TN_190a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 22,9 16,5 15,7 25,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_190a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 23,8 18,2 17,5 27,5
TN_190a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 26,6 21,7 21,0 31,0
TN_191_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 24,3 17,8 17,3 27,3
TN_191_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 24,2 17,7 17,3 27,3
TN_191_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 24,2 18,1 17,5 27,5

TN_191_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 23,5 17,1 16,6 26,6
TN_191_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 23,5 17,3 16,8 26,8
TN_191_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 23,0 16,7 16,0 26,0
TN_191a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 22,9 16,4 15,5 25,5
TN_191a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 23,4 17,1 16,0 26,0

TN_191a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 26,7 21,3 20,4 30,4
TN_192_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 27,5 20,8 19,4 29,4
TN_192_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 27,2 19,8 18,2 28,2
TN_192_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 27,1 19,8 18,2 28,2
TN_192_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 27,4 21,1 19,7 29,7

TN_192_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 27,3 21,2 19,6 29,6
TN_192_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 27,4 21,2 19,5 29,5
TN_192a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 28,8 22,8 21,2 31,2
TN_192a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 29,2 23,4 21,9 31,9
TN_192a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 30,8 25,1 23,7 33,7

TN_193_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 33,2 26,7 24,7 34,7
TN_193_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 33,0 26,7 24,7 34,7
TN_193_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 33,5 27,0 25,0 35,0
TN_193_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 34,1 28,4 26,6 36,6
TN_193_E nieuwbouw Norfolk N011 13,50 35,2 29,8 28,3 38,3

TN_193_F nieuwbouw Norfolk N011 16,50 37,2 31,8 30,9 40,9
TN_193a_A nieuwbouw Norfolk N011 19,50 39,0 32,4 31,6 41,6
TN_193a_B nieuwbouw Norfolk N011 22,50 39,4 33,0 32,4 42,4
TN_193a_C nieuwbouw Norfolk N011 25,50 39,9 33,7 33,2 43,2
TN_194_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 26,8 20,3 19,9 29,9

TN_194_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 27,0 20,4 20,0 30,0
TN_194_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 28,0 22,2 21,9 31,9
TN_194_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 30,1 23,2 22,8 32,8
TN_195_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 28,8 23,0 22,8 32,8
TN_195_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 29,2 23,7 23,6 33,6

TN_195_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 30,4 25,4 26,0 36,0
TN_195_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 32,4 27,3 27,7 37,7
TN_196_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 28,7 22,2 21,9 31,9
TN_196_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 28,9 22,8 22,4 32,4
TN_196_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 29,8 24,0 23,6 33,6

TN_196_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 32,3 26,9 26,5 36,5
TN_197_A nieuwbouw Norfolk N011 1,50 29,1 23,0 22,3 32,3
TN_197_B nieuwbouw Norfolk N011 4,50 28,8 22,5 21,9 31,9
TN_197_C nieuwbouw Norfolk N011 7,50 30,1 24,2 23,6 33,6
TN_197_D nieuwbouw Norfolk N011 10,50 33,5 28,1 27,4 37,4

TN_198_A nieuwbouw Norfolk N011 13,50 38,0 33,7 33,1 43,1
TN_198_B nieuwbouw Norfolk N011 16,50 39,0 35,0 34,4 44,4
TN_198_C nieuwbouw Norfolk N011 19,50 39,9 35,7 35,0 45,0
TN_199_A nieuwbouw Norfolk N011 13,50 37,1 33,1 32,4 42,4
TN_199_B nieuwbouw Norfolk N011 16,50 38,6 34,0 33,3 43,3

TN_199_C nieuwbouw Norfolk N011 19,50 40,9 34,5 33,9 43,9
TN_199_D nieuwbouw Norfolk N011 22,50 39,8 33,7 33,3 43,3
TN_199_E nieuwbouw Norfolk N011 25,50 40,1 34,2 33,8 43,8
TN_201_A nieuwbouw Norfolk N001 1,50 53,0 47,1 47,1 57,1
TN_201_B nieuwbouw Norfolk N001 4,50 53,7 47,4 47,4 57,4

TN_201_C nieuwbouw Norfolk N001 7,50 54,1 47,8 47,8 57,8
TN_201_D nieuwbouw Norfolk N001 10,50 54,1 48,1 48,0 58,0
TN_201_E nieuwbouw Norfolk N001 13,50 54,1 48,1 48,1 58,1
TN_201_F nieuwbouw Norfolk N001 16,50 54,1 48,1 48,1 58,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_201a_A nieuwbouw Norfolk N001 19,50 54,1 48,2 48,2 58,2
TN_nc01_A Nautisch Centrum 1 1,50 37,5 32,2 29,3 39,3
TN_nc01_B Nautisch Centrum 1 4,50 37,9 32,0 29,1 39,1
TN_nc01_C Nautisch Centrum 1 7,50 38,4 32,1 29,4 39,4
TN_nc01_D Nautisch Centrum 1 10,50 38,7 32,3 29,8 39,8

TN_nc01_E Nautisch Centrum 1 13,50 37,0 31,5 29,2 39,2
TN_nc01_F Nautisch Centrum 1 19,00 39,0 32,8 30,4 40,4
TN_nc02_A Nautisch Centrum 1 1,50 41,7 39,4 38,1 48,1
TN_nc02_B Nautisch Centrum 1 4,50 42,7 40,0 39,2 49,2
TN_nc02_C Nautisch Centrum 1 7,50 43,4 40,8 39,9 49,9

TN_nc02_D Nautisch Centrum 1 10,50 43,9 41,5 40,6 50,6
TN_nc02_E Nautisch Centrum 1 13,50 44,2 42,1 41,1 51,1
TN_nc02_F Nautisch Centrum 1 19,00 45,6 43,1 42,2 52,2
TN_nc03_A Nautisch Centrum 1 1,50 43,8 39,6 38,5 48,5
TN_nc03_B Nautisch Centrum 1 4,50 45,2 41,5 40,6 50,6

TN_nc03_C Nautisch Centrum 1 7,50 46,1 42,6 41,6 51,6
TN_nc03_D Nautisch Centrum 1 10,50 47,2 43,4 42,5 52,5
TN_nc03_E Nautisch Centrum 1 13,50 48,2 44,2 43,1 53,1
TN_nc03_F Nautisch Centrum 1 19,00 50,8 45,1 44,1 54,1
TN_nc04_A Nautisch Centrum 1 1,50 45,8 41,3 40,5 50,5

TN_nc04_B Nautisch Centrum 1 4,50 46,6 42,9 42,1 52,1
TN_nc04_C Nautisch Centrum 1 7,50 47,2 43,7 42,9 52,9
TN_nc04_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,1 44,5 43,6 53,6
TN_nc04_E Nautisch Centrum 1 13,50 49,1 45,2 44,3 54,3
TN_nc04_F Nautisch Centrum 1 19,00 50,9 45,7 44,7 54,7

TN_nc05_A Nautisch Centrum 1 1,50 46,6 42,2 41,5 51,5
TN_nc05_B Nautisch Centrum 1 4,50 46,6 42,1 41,4 51,4
TN_nc05_C Nautisch Centrum 1 7,50 46,7 42,1 41,4 51,4
TN_nc05_D Nautisch Centrum 1 10,50 47,2 42,5 41,7 51,7
TN_nc05_E Nautisch Centrum 1 13,50 47,6 43,0 42,2 52,2

TN_nc05_F Nautisch Centrum 1 19,00 48,6 44,1 43,3 53,3
TN_nc06_A Nautisch Centrum 1 1,50 46,5 42,1 41,5 51,5
TN_nc06_B Nautisch Centrum 1 4,50 46,5 42,1 41,4 51,4
TN_nc06_C Nautisch Centrum 1 7,50 46,7 42,1 41,4 51,4
TN_nc06_D Nautisch Centrum 1 10,50 47,1 42,4 41,7 51,7

TN_nc06_E Nautisch Centrum 1 13,50 47,6 43,0 42,2 52,2
TN_nc06_F Nautisch Centrum 1 19,00 48,6 44,1 43,2 53,2
TN_nc07_A Nautisch Centrum 1 1,50 48,2 42,7 42,2 52,2
TN_nc07_B Nautisch Centrum 1 4,50 48,0 42,5 42,0 52,0
TN_nc07_C Nautisch Centrum 1 7,50 47,9 42,6 42,1 52,1

TN_nc07_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,0 43,1 42,5 52,5
TN_nc07_E Nautisch Centrum 1 13,50 48,4 43,7 43,0 53,0
TN_nc07_F Nautisch Centrum 1 19,00 49,3 44,6 43,9 53,9
TN_nc08_A Nautisch Centrum 1 1,50 48,1 42,3 41,9 51,9
TN_nc08_B Nautisch Centrum 1 4,50 47,9 42,2 41,7 51,7

TN_nc08_C Nautisch Centrum 1 7,50 47,8 42,3 41,8 51,8
TN_nc08_D Nautisch Centrum 1 10,50 47,9 42,8 42,2 52,2
TN_nc08_E Nautisch Centrum 1 13,50 48,4 43,5 42,8 52,8
TN_nc08_F Nautisch Centrum 1 19,00 49,3 44,6 43,9 53,9
TN_nc09_A Nautisch Centrum 1 1,50 47,8 42,1 41,7 51,7

TN_nc09_B Nautisch Centrum 1 4,50 48,1 42,0 41,5 51,5
TN_nc09_C Nautisch Centrum 1 7,50 47,9 42,0 41,5 51,5
TN_nc09_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,0 42,5 42,0 52,0
TN_nc09_E Nautisch Centrum 1 13,50 48,4 43,1 42,5 52,5
TN_nc09_F Nautisch Centrum 1 19,00 49,4 44,3 43,6 53,6

TN_nc10_A Nautisch Centrum 1 1,50 44,1 37,6 37,7 47,7
TN_nc10_B Nautisch Centrum 1 4,50 44,7 38,2 38,2 48,2
TN_nc10_C Nautisch Centrum 1 7,50 42,9 37,9 37,9 47,9
TN_nc10_D Nautisch Centrum 1 10,50 44,5 38,6 38,6 48,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_nc10_E Nautisch Centrum 1 13,50 42,2 37,6 37,8 47,8
TN_nc10_F Nautisch Centrum 1 19,00 43,2 38,6 38,9 48,9
TN_nc11_A Nautisch Centrum 1 1,50 44,4 35,8 35,6 45,6
TN_nc11_B Nautisch Centrum 1 4,50 44,9 36,8 36,4 46,4
TN_nc11_C Nautisch Centrum 1 7,50 41,6 35,6 35,3 45,3

TN_nc11_D Nautisch Centrum 1 10,50 41,4 36,8 36,4 46,4
TN_nc11_E Nautisch Centrum 1 13,50 41,3 35,2 35,1 45,1
TN_nc11_F Nautisch Centrum 1 19,00 42,3 36,0 36,0 46,0
TN_nc12_A Nautisch Centrum 1 1,50 37,1 32,0 32,4 42,4
TN_nc12_B Nautisch Centrum 1 4,50 36,5 31,6 31,5 41,5

TN_nc12_C Nautisch Centrum 1 7,50 37,4 31,4 31,3 41,3
TN_nc12_D Nautisch Centrum 1 10,50 35,7 30,9 30,8 40,8
TN_nc12_E Nautisch Centrum 1 13,50 36,0 31,3 31,2 41,2
TN_nc12_F Nautisch Centrum 1 19,00 35,9 31,7 31,5 41,5
TN_nc13_A Nautisch Centrum 1 1,50 34,9 28,4 25,8 35,8

TN_nc13_B Nautisch Centrum 1 4,50 35,0 29,1 26,8 36,8
TN_nc13_C Nautisch Centrum 1 7,50 34,6 28,8 26,3 36,3
TN_nc13_D Nautisch Centrum 1 10,50 34,4 28,6 26,1 36,1
TN_nc13_E Nautisch Centrum 1 13,50 34,6 28,5 26,0 36,0
TN_nc13_F Nautisch Centrum 1 19,00 34,4 27,9 24,3 34,4

TN_nc14_A Nautisch Centrum 1 1,50 35,0 29,1 25,5 35,5
TN_nc14_B Nautisch Centrum 1 4,50 34,8 29,0 25,3 35,3
TN_nc14_C Nautisch Centrum 1 7,50 34,7 28,9 25,2 35,2
TN_nc14_D Nautisch Centrum 1 10,50 34,8 28,9 25,2 35,2
TN_nc14_E Nautisch Centrum 1 13,50 35,1 29,0 25,8 35,8

TN_nc14_F Nautisch Centrum 1 19,00 36,1 29,7 26,4 36,4
TN_nc15_A Nautisch Centrum 1 1,50 47,2 42,5 41,8 51,8
TN_nc15_B Nautisch Centrum 1 4,50 47,2 42,6 42,0 52,0
TN_nc15_C Nautisch Centrum 1 7,50 47,4 42,8 42,2 52,2
TN_nc15_D Nautisch Centrum 1 10,50 48,0 43,3 42,6 52,6

TN_nc15_E Nautisch Centrum 1 13,50 48,5 44,0 43,2 53,2
TN_nc15_F Nautisch Centrum 1 19,00 49,8 45,2 44,4 54,4
TN_nc16_A Nautisch Centrum 2 1,50 45,9 41,2 40,0 50,0
TN_nc16_B Nautisch Centrum 2 4,50 47,4 43,3 42,3 52,3
TN_nc16_C Nautisch Centrum 2 7,50 48,0 44,2 43,2 53,2

TN_nc16_D Nautisch Centrum 2 10,50 48,8 45,1 44,1 54,1
TN_nc16_E Nautisch Centrum 2 13,50 49,9 45,8 44,7 54,7
TN_nc16_F Nautisch Centrum 2 19,00 52,4 46,3 45,2 55,2
TN_nc17_A Nautisch Centrum 2 1,50 53,6 44,9 44,1 54,1
TN_nc17_B Nautisch Centrum 2 4,50 54,0 44,7 44,1 54,1

TN_nc17_C Nautisch Centrum 2 7,50 54,8 45,6 45,1 55,1
TN_nc17_D Nautisch Centrum 2 10,50 55,4 46,3 45,8 55,8
TN_nc17_E Nautisch Centrum 2 13,50 55,9 47,2 46,6 56,6
TN_nc17_F Nautisch Centrum 2 19,00 56,4 47,9 47,2 57,2
TN_nc18_A Nautisch Centrum 2 1,50 53,5 44,9 44,0 54,0

TN_nc18_B Nautisch Centrum 2 4,50 54,0 44,9 44,2 54,2
TN_nc18_C Nautisch Centrum 2 7,50 54,7 45,4 44,8 54,8
TN_nc18_D Nautisch Centrum 2 10,50 55,4 46,1 45,4 55,4
TN_nc18_E Nautisch Centrum 2 13,50 55,9 47,1 46,3 56,3
TN_nc18_F Nautisch Centrum 2 19,00 56,6 47,7 46,8 56,8

TN_nc19_A Nautisch Centrum 2 1,50 52,8 43,5 43,0 53,0
TN_nc19_B Nautisch Centrum 2 4,50 53,3 43,9 43,4 53,4
TN_nc19_C Nautisch Centrum 2 7,50 54,2 44,3 43,8 54,2
TN_nc19_D Nautisch Centrum 2 10,50 54,9 45,1 44,6 54,9
TN_nc19_E Nautisch Centrum 2 13,50 55,4 45,9 45,2 55,4

TN_nc19_F Nautisch Centrum 2 19,00 56,3 46,7 46,0 56,3
TN_nc20_A Nautisch Centrum 2 1,50 44,1 37,7 36,4 46,4
TN_nc20_B Nautisch Centrum 2 4,50 44,7 37,8 36,5 46,5
TN_nc20_C Nautisch Centrum 2 7,50 45,2 36,3 34,9 45,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_nc20_D Nautisch Centrum 2 10,50 45,4 35,9 34,5 45,4
TN_nc20_E Nautisch Centrum 2 13,50 45,7 35,6 33,2 45,7
TN_nc20_F Nautisch Centrum 2 19,00 48,4 36,5 33,9 48,4
TN_nc21_A Nautisch Centrum 2 1,50 38,5 31,1 29,2 39,2
TN_nc21_B Nautisch Centrum 2 4,50 39,4 31,1 29,4 39,4

TN_nc21_C Nautisch Centrum 2 7,50 41,2 31,5 29,9 41,2
TN_nc21_D Nautisch Centrum 2 10,50 41,8 31,8 30,3 41,8
TN_nc21_E Nautisch Centrum 2 13,50 41,4 31,7 29,7 41,4
TN_nc21_F Nautisch Centrum 2 19,00 42,7 32,5 30,4 42,7
TN_nc22_A Nautisch Centrum 2 1,50 41,8 38,7 37,6 47,6

TN_nc22_B Nautisch Centrum 2 4,50 41,8 38,6 37,6 47,6
TN_nc22_C Nautisch Centrum 2 7,50 42,3 39,4 38,3 48,3
TN_nc22_D Nautisch Centrum 2 10,50 42,9 40,2 39,1 49,1
TN_nc22_E Nautisch Centrum 2 13,50 43,6 41,0 39,8 49,8
TN_nc22_F Nautisch Centrum 2 19,00 47,0 42,0 40,8 50,8

TN_nc23_A Nautisch Centrum 2 1,50 43,5 39,1 38,2 48,2
TN_nc23_B Nautisch Centrum 2 4,50 43,5 39,3 38,6 48,6
TN_nc23_C Nautisch Centrum 2 7,50 43,6 39,6 38,8 48,8
TN_nc23_D Nautisch Centrum 2 10,50 43,9 39,9 39,1 49,1
TN_nc23_E Nautisch Centrum 2 13,50 44,6 40,6 39,7 49,7

TN_nc23_F Nautisch Centrum 2 19,00 44,8 40,8 39,8 49,8
TN_nc24_A Nautisch Centrum 2 1,50 47,6 41,2 40,0 50,0
TN_nc24_B Nautisch Centrum 2 4,50 48,2 42,2 41,2 51,2
TN_nc24_C Nautisch Centrum 2 7,50 49,3 43,0 42,1 52,1
TN_nc24_D Nautisch Centrum 2 10,50 50,4 43,8 43,0 53,0

TN_nc24_E Nautisch Centrum 2 13,50 51,7 45,3 44,7 54,7
TN_nc24_F Nautisch Centrum 2 19,00 54,2 46,4 45,9 55,9
TN_nc25_A Nautisch Centrum 2 1,50 42,5 35,5 34,5 44,5
TN_nc25_B Nautisch Centrum 2 4,50 42,7 35,5 34,5 44,5
TN_nc25_C Nautisch Centrum 2 7,50 42,9 34,8 33,6 43,6

TN_nc25_D Nautisch Centrum 2 10,50 43,2 33,0 31,8 43,2
TN_nc25_E Nautisch Centrum 2 13,50 43,7 33,5 32,3 43,7
TN_nc25_F Nautisch Centrum 2 19,00 44,2 31,8 28,8 44,2
TN_NF007_A bebouwing op terrein Norfolk 1,50 50,1 43,8 43,9 53,9
TN_NF007_B bebouwing op terrein Norfolk 4,50 50,3 43,7 43,8 53,8

TN_NF007_C bebouwing op terrein Norfolk 7,50 50,3 43,9 43,9 53,9
TN_NF007_D bebouwing op terrein Norfolk 10,50 50,5 44,5 44,4 54,4
TN_NF007_E bebouwing op terrein Norfolk 13,50 50,9 45,0 44,9 54,9
TN_NF007_F bebouwing op terrein Norfolk 16,50 51,2 45,6 45,4 55,4
TN_NF009_A bebouwing op terrein Norfolk 1,50 50,1 43,7 43,5 53,5

TN_NF009_B bebouwing op terrein Norfolk 4,50 50,5 43,6 43,3 53,3
TN_NF009_C bebouwing op terrein Norfolk 7,50 50,5 44,0 43,7 53,7
TN_NF009_D bebouwing op terrein Norfolk 10,50 50,8 44,6 44,2 54,2
TN_NF009_E bebouwing op terrein Norfolk 13,50 51,1 45,4 45,0 55,0
TN_NF009_F bebouwing op terrein Norfolk 16,50 51,6 45,9 45,5 55,5

TN_NF107_A bebouwing op terrein Norfolk 19,50 52,0 46,3 46,1 56,1
TN_NF107_B bebouwing op terrein Norfolk 22,50 51,9 46,0 45,9 55,9
TN_NF107_C bebouwing op terrein Norfolk 25,50 52,2 45,9 45,8 55,8
TN_NF107_D bebouwing op terrein Norfolk 28,50 52,5 46,1 45,9 55,9
TN_NF107_E bebouwing op terrein Norfolk 31,50 52,7 46,2 46,0 56,0

TN_NF107_F bebouwing op terrein Norfolk 34,50 52,8 46,2 46,1 56,1
TN_NF109_A bebouwing op terrein Norfolk 19,50 52,0 46,0 45,5 55,5
TN_NF109_B bebouwing op terrein Norfolk 22,50 52,6 46,3 45,8 55,8
TN_NF109_C bebouwing op terrein Norfolk 25,50 52,9 46,5 46,0 56,0
TN_NF109_D bebouwing op terrein Norfolk 28,50 53,2 46,5 46,1 56,1

TN_NF109_E bebouwing op terrein Norfolk 31,50 53,4 46,6 46,2 56,2
TN_NF109_F bebouwing op terrein Norfolk 34,50 53,4 46,6 46,1 56,1
TN_NF207_A bebouwing op terrein Norfolk 37,50 52,9 46,3 46,1 56,1
TN_NF209_A bebouwing op terrein Norfolk 37,50 53,5 46,6 46,1 56,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_PGS01_A PGS 1,50 36,7 30,6 29,7 39,7
TN_PGS01_B PGS 4,50 36,7 30,5 29,6 39,6
TN_PGS01_C PGS 7,50 37,0 30,9 29,9 39,9
TN_PGS01_D PGS 10,50 39,4 33,3 32,3 42,3
TN_PGS01_E PGS 13,50 44,2 37,6 36,5 46,5

TN_PGS01_F PGS 16,50 44,5 38,2 37,1 47,1
TN_PGS02_A PGS 1,50 44,0 36,8 36,0 46,0
TN_PGS02_B PGS 4,50 44,3 36,6 35,8 45,8
TN_PGS02_C PGS 7,50 44,1 36,5 35,6 45,6
TN_PGS02_D PGS 10,50 44,0 36,8 35,8 45,8

TN_PGS02_E PGS 13,50 44,3 37,8 36,8 46,8
TN_PGS02_F PGS 16,50 44,5 38,1 37,1 47,1
TN_PGS03_A PGS 1,50 43,8 35,8 34,7 44,7
TN_PGS03_B PGS 4,50 44,1 35,7 34,6 44,6
TN_PGS03_C PGS 7,50 43,9 35,6 34,4 44,4

TN_PGS03_D PGS 10,50 43,7 35,6 34,5 44,5
TN_PGS03_E PGS 13,50 43,8 36,4 35,3 45,3
TN_PGS03_F PGS 16,50 44,0 36,7 35,6 45,6
TN_PGS04_A PGS 1,50 35,0 28,9 27,8 37,8
TN_PGS04_B PGS 4,50 35,1 29,2 28,2 38,2

TN_PGS04_C PGS 7,50 35,4 29,8 28,6 38,6
TN_PGS04_D PGS 10,50 34,6 29,6 28,8 38,8
TN_PGS04_E PGS 13,50 35,7 30,7 30,0 40,0
TN_PGS04_F PGS 16,50 36,1 29,7 29,4 39,4
TN_PGS05_A PGS 1,50 37,9 27,9 26,6 37,9

TN_PGS05_B PGS 4,50 37,9 28,2 26,9 37,9
TN_PGS05_C PGS 7,50 37,9 28,7 27,3 37,9
TN_PGS05_D PGS 10,50 33,2 28,1 27,0 37,0
TN_PGS05_E PGS 13,50 34,5 29,0 28,0 38,0
TN_PGS05_F PGS 16,50 35,0 27,1 26,8 36,8

TN_PGS06_A PGS 1,50 31,9 25,7 25,1 35,1
TN_PGS06_B PGS 4,50 32,0 26,0 25,4 35,4
TN_PGS06_C PGS 7,50 32,5 26,2 25,5 35,5
TN_PGS06_D PGS 10,50 34,1 28,0 27,2 37,2
TN_PGS06_E PGS 13,50 37,9 30,8 30,0 40,0

TN_PGS07_A PGS 1,50 32,1 25,3 24,3 34,3
TN_PGS07_B PGS 4,50 32,5 25,5 24,4 34,4
TN_PGS07_C PGS 7,50 32,9 25,4 24,2 34,2
TN_PGS07_D PGS 10,50 32,4 26,6 25,0 35,0
TN_PGS07_E PGS 13,50 31,9 26,8 25,2 35,2

TN_PGS08_A PGS 1,50 31,5 25,3 24,8 34,8
TN_PGS08_B PGS 4,50 31,5 25,4 24,9 34,9
TN_PGS08_C PGS 7,50 32,8 27,4 26,8 36,8
TN_PGS08_D PGS 10,50 36,8 31,4 30,7 40,7
TN_PGS08_E PGS 13,50 41,1 36,1 35,6 45,6

TN_PGS09_A PGS 16,50 35,5 29,5 27,9 37,9
TN_PGS10_A PGS 1,50 30,5 23,6 23,2 33,2
TN_PGS10_B PGS 4,50 30,8 24,3 23,8 33,8
TN_PGS10_C PGS 7,50 32,3 26,2 25,6 35,6
TN_PGS10_D PGS 10,50 38,3 31,8 31,0 41,0

TN_PGS10_E PGS 13,50 43,7 36,6 35,8 45,8
TN_U01_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 49,0 40,7 41,4 51,4
TN_U01_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 49,7 41,8 41,9 51,9
TN_U01_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 51,7 44,0 42,9 52,9
TN_U01_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 52,1 45,1 43,8 53,8

TN_U01_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 52,7 46,2 45,0 55,0
TN_U01_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 52,5 45,7 45,1 55,1
TN_U02_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 50,8 43,3 42,5 52,5
TN_U02_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 51,2 43,4 42,4 52,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:50:10Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_U02_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 52,2 44,5 43,1 53,1
TN_U02_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 52,9 45,8 44,1 54,1
TN_U02_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 53,6 46,8 45,2 55,2
TN_U02_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 53,2 45,9 45,1 55,1
TN_U03_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 49,4 40,3 40,8 50,8

TN_U03_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 49,7 40,5 40,8 50,8
TN_U03_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 50,5 41,0 41,0 51,0
TN_U03_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 50,8 41,6 41,4 51,4
TN_U03_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 51,4 42,4 42,0 52,0
TN_U03_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 52,1 43,3 42,6 52,6

TN_U04_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 47,0 37,1 38,5 48,5
TN_U04_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 47,1 37,7 38,6 48,6
TN_U04_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 47,1 37,9 38,7 48,7
TN_U04_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 47,6 38,2 39,0 49,0
TN_U04_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 48,1 38,5 39,3 49,3

TN_U04_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 48,5 39,0 39,9 49,9
TN_U05_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 40,1 32,4 36,1 46,1
TN_U05_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 40,6 32,8 36,0 46,0
TN_U05_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 41,1 33,1 35,8 45,8
TN_U05_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 42,6 33,4 36,1 46,1

TN_U05_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 43,4 34,1 36,6 46,6
TN_U05_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 44,0 34,2 36,9 46,9
TN_U05a_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 45,3 37,7 38,8 48,8
TN_U05a_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 49,7 38,8 39,9 49,9
TN_U05a_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 50,4 39,4 40,5 50,5

TN_U06_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 43,0 38,5 36,4 46,4
TN_U06_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 44,6 39,9 37,8 47,8
TN_U06_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 46,6 41,8 39,1 49,1
TN_U06_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 47,1 42,7 39,8 49,8
TN_U06_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 48,1 43,7 41,0 51,0

TN_U06_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 48,8 44,6 42,2 52,2
TN_U07_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 46,0 39,3 40,5 50,5
TN_U07_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 47,1 40,4 40,8 50,8
TN_U07_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 49,0 43,3 42,1 52,1
TN_U07_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 50,0 44,6 43,1 53,1

TN_U07_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 50,8 45,8 44,5 54,5
TN_U07_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 50,3 45,3 44,6 54,6
TN_U08_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 52,1 44,4 44,2 54,2
TN_U08_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 53,3 45,8 44,9 54,9
TN_U08_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 53,6 46,0 45,2 55,2

TN_U09_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 48,2 43,4 43,2 53,2
TN_U09_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 50,3 45,5 45,0 55,0
TN_U09_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 50,9 46,0 45,4 55,4
TN_U10_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 41,1 37,2 35,8 45,8
TN_U10_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 45,0 41,3 39,2 49,2

TN_U10_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 46,1 42,5 40,8 50,8
TN_U11_A nieuwbouw Uiterjoon 1,50 38,9 34,7 32,9 42,9
TN_U11_B nieuwbouw Uiterjoon 4,50 40,0 35,4 33,6 43,6
TN_U11_C nieuwbouw Uiterjoon 7,50 40,8 36,5 34,5 44,5
TN_U11_D nieuwbouw Uiterjoon 10,50 41,3 37,2 35,1 45,1

TN_U11_E nieuwbouw Uiterjoon 13,50 42,3 38,6 36,9 46,9
TN_U11_F nieuwbouw Uiterjoon 16,50 43,2 39,7 38,4 48,4
TN_U12_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 51,7 42,3 42,7 52,7
TN_U12_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 52,3 43,0 43,0 53,0
TN_U12_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 52,6 43,3 43,3 53,3

TN_U13_A nieuwbouw Uiterjoon 19,50 51,6 44,3 44,1 54,1
TN_U13_B nieuwbouw Uiterjoon 22,50 53,2 45,8 45,5 55,5
TN_U13_C nieuwbouw Uiterjoon 25,50 53,5 46,0 45,8 55,8
TN_WT01_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 51,7 41,7 42,8 52,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:50:10Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_WT01_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 51,2 42,6 43,6 53,6
TN_WT01_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 51,7 44,2 43,8 53,8
TN_WT01_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 52,3 46,0 44,4 54,4
TN_WT01_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 52,9 46,9 44,7 54,7
TN_WT01_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 53,3 46,9 44,9 54,9

TN_WT01a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 53,7 46,7 45,0 55,0
TN_WT01a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 54,0 47,0 45,1 55,1
TN_WT01a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 54,3 47,2 45,1 55,1
TN_WT01a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,4 47,1 44,8 54,8
TN_WT01a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 54,5 47,1 44,8 54,8

TN_WT01a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 54,6 47,1 44,9 54,9
TN_WT01b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 54,8 47,2 44,9 54,9
TN_WT02_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 50,3 41,4 42,9 52,9
TN_WT02_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 50,3 42,2 43,5 53,5
TN_WT02_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 51,0 44,1 43,8 53,8

TN_WT02_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 51,8 46,0 44,4 54,4
TN_WT02_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 52,3 46,7 44,7 54,7
TN_WT02_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 52,6 46,6 44,9 54,9
TN_WT02a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 52,9 46,7 45,0 55,0
TN_WT02a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 53,3 46,8 44,9 54,9

TN_WT02a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 53,5 46,9 44,9 54,9
TN_WT02a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 53,6 46,8 44,8 54,8
TN_WT02a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 53,7 46,9 44,6 54,6
TN_WT02a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 53,8 46,8 44,6 54,6
TN_WT02b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 54,3 47,0 44,9 54,9

TN_WT03_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 51,9 42,4 44,0 54,0
TN_WT03_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 51,7 43,1 44,4 54,4
TN_WT03_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 52,3 44,7 44,8 54,8
TN_WT03_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 53,0 46,4 45,4 55,4
TN_WT03_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 53,6 47,2 45,8 55,8

TN_WT03_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 54,0 47,1 46,0 56,0
TN_WT03a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 54,3 47,3 46,2 56,2
TN_WT03a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 54,5 47,4 46,2 56,2
TN_WT03a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 54,8 47,6 46,3 56,3
TN_WT03a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,9 47,5 46,3 56,3

TN_WT03a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 55,0 47,6 46,1 56,1
TN_WT03a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 55,0 47,5 46,1 56,1
TN_WT03b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 55,1 47,6 46,1 56,1
TN_WT04_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 1,50 52,1 42,2 43,3 53,3
TN_WT04_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 4,50 51,8 42,5 43,6 53,6

TN_WT04_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 7,50 52,2 44,0 44,1 54,1
TN_WT04_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 10,50 53,1 45,6 44,8 54,8
TN_WT04_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 13,50 53,8 46,4 45,2 55,2
TN_WT04_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 16,50 54,3 46,5 45,5 55,5
TN_WT04a_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 19,50 54,4 46,6 45,8 55,8

TN_WT04a_B nieuwbouw Vissershavenweg 55 22,50 54,5 46,7 45,9 55,9
TN_WT04a_C nieuwbouw Vissershavenweg 55 25,50 54,8 46,9 46,0 56,0
TN_WT04a_D nieuwbouw Vissershavenweg 55 28,50 54,9 47,0 45,9 55,9
TN_WT04a_E nieuwbouw Vissershavenweg 55 31,50 54,9 47,0 46,0 56,0
TN_WT04a_F nieuwbouw Vissershavenweg 55 34,50 54,9 47,0 46,0 56,0

TN_WT04b_A nieuwbouw Vissershavenweg 55 37,50 55,0 46,9 45,9 55,9
TN_WT05_A nieuwbouw Vissershavenweg 1,50 34,6 26,6 25,9 35,9
TN_WT05_B nieuwbouw Vissershavenweg 4,50 34,2 26,3 25,9 35,9
TN_WT05_C nieuwbouw Vissershavenweg 7,50 33,7 26,9 25,7 35,7
TN_WT05_D nieuwbouw Vissershavenweg 10,50 35,7 29,0 27,8 37,8

TN_WT05_E nieuwbouw Vissershavenweg 13,50 35,5 28,8 27,3 37,3
TN_WT05_F nieuwbouw Vissershavenweg 16,50 35,7 30,5 27,9 37,9
TN_WT05a_A nieuwbouw Vissershavenweg 19,50 38,1 32,6 31,2 41,2
TN_WT05a_B nieuwbouw Vissershavenweg 22,50 45,3 40,5 40,3 50,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:50:10Geomilieu V2.14



263915Akoestisch onderzoek Scheveningen Haven
bijlage 4Rekenresultaten totaal Rekenmodel IL - situatie 3 scheepsonderhoudsbedrijf

Rapport: Resultatentabel
Model:

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

TN_WT05a_C nieuwbouw Vissershavenweg 25,50 46,5 41,6 41,5 51,5
TN_WT05a_D nieuwbouw Vissershavenweg 28,50 47,0 41,5 41,3 51,3
TN_WT05a_E nieuwbouw Vissershavenweg 31,50 47,3 41,6 41,4 51,4
TN_WT05a_F nieuwbouw Vissershavenweg 34,50 47,4 41,5 41,4 51,4
TN_WT05b_A nieuwbouw Vissershavenweg 37,50 46,3 39,9 40,3 50,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

13-11-2014 11:50:10Geomilieu V2.14
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