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1.   INLEIDING  

 

In opdracht van de dienst Stadsbeheer van de gemeente Den Haag is door Wolf Dikken adviseurs  een 

akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de geluidbelastingen op de nieuw te realiseren geluidgevoelige 

bestemmingen binnen het nog vast te stellen bestemmingsplan “Transvaal 2009”. Hiervan is verslag gedaan 

in het rapport R809109aaA2 d.d. 19.10.2010.  

Na het tot stand komen van dit rapport is gebleken, dat in het bestemmingsplan nog niet was voorzien dat 

de kruising tussen de de la Reyweg en de Dierenselaan/Steijnlaan gereconstrueerd zou worden door het 

aanleggen van een rotonde. In het voorliggende rapport zijn de geluidbelastingen ten gevolge van deze 

gewijzigde situatie ten behoeve van het bestemmingsplan in beeld gebracht. Dit rapport vormt dan ook een 

appendix bij het bovengenoemde rapport. Voor de algemene achtergronden en uitgangspunten en 

dergelijke welke van toepassing zijn op het onderzoek wordt verwezen naar rapport R809109aaA2. In het 

voorliggende rapport worden alleen de wijzigingen besproken.  

 

Bij de totstandkoming van het voorliggende onderzoek is aanvullend gebruik gemaakt van een digitale 

tekening van de rotonde (“de la Reyweg – herinrichting openbare ruimte”, nr. 7784 d.d. 15.03.2010) van het 

Ingenieursbureau Den Haag.  
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2.   VERKEERSGEGEVENS 

 

Door de gemeente Den Haag is te kennen gegeven dat de verkeersgegevens volgens rapport R809109aaA2 

onverkort van toepassing blijven.  

 

Ten opzichte van het oorspronkelijke onderzoek is alleen de modellering ter plaatse van de kruising van de 

de la Reyweg met de Dierenselaan/Steijnlaan gewijzigd (nu uitgevoerd als rotonde). Hierbij is tevens – 

overeenkomstig de verstrekte tekening – de Scheeperstraat als een doodlopende weg gemodelleerd (geen 

aansluiting meer op de Steijnlaan). 

Voor de rotonde zijn dezelfde maximum snelheid (50 km/uur) en wegdekverharding (glad asfalt) 

aangehouden als in het oorspronkelijke onderzoek op deze locatie van toepassing was.  

Door de opdrachtgever resp. de afdeling Verkeer van de gemeente Den Haag is geen opgave gedaan van 

de verkeersintensiteiten op de rotonde. Om deze reden zijn deze intensiteiten bepaald aan de hand van de 

volgende rekenregels:  

- de verkeersintensiteit van elk wegvak dat aansluit op de rotonde wordt gelijkmatig over de beide 

rijrichtingen verdeeld ( zoals in het oorspronkelijke onderzoek ook het geval was);  

- de intensiteit van een rijlijn welke in de rijrichting aansluit op de rotonde, wordt in de verhouding van de 

verkeersintensiteiten van de drie overige aansluitende wegen naar deze wegen verdeeld;  

- voor de verdeling over de diverse voertuigcategorieën en de intensiteiten per periode wordt uitgegaan 

van de procentuele verdeling van het betreffende wegvak dat in de rijrichting aansluit op de rotonde;  

- het verkeer op de rotonde dat op deze wijze a fkomstig is van dit betreffende wegvak wordt toegekend 

aan de zoneplichtige weg waar het betreffende wegvak deel van uitmaakt.  

 

In bijlage 1 is schematisch aangegeven wat de aldus bepaalde verkeersintensiteiten op de diverse 

wegvakken van de rotonde zijn.  

In figuur 1 is de gewijzigde situatie ter plaatse van de rotonde weergegeven, zoals deze in het akoestisch 

model is gemodelleerd. In de figuren 2 t/m 4 is voor de de la Reyweg, de Dierenselaan respectievelijk de 

Steijnlaan aangegeven welke wegvakken van de rotonde aan de betreffende weg worden toegekend en wat 

de etmaalintensiteit op deze wegvakken is. 
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3.   BEREKENINGEN 

 

In bijlage 2 is een overzicht gegeven van de belangrijkste invoergegevens van het akoestisch rekenmodel 

(voor zo ver gewijzigd ten opzichte van het oorspronkelijke onderzoek). In figuur 1 is een overzicht gegeven 

van het ingevoerde akoestische model ter plaatse van de rotonde, inclusief de nummering van de 

waarneempunten ter plaatse.  

Berekeningen zijn uitgevoerd voor alle wegen waarvoor ook in het oorspronkelijke onderzoek berekeningen 

zijn uitgevoerd.  

In de figuren 5, 6 en 7 zijn de berekende geluidbelastingen geïllustreerd ten gevolge van de drie zone-

plichtige wegen ter plaatse van de rotonde. In figuur 8 zijn de gecumuleerde geluidbelastingen (alle wegen, 

inclusief tram) weergegeven. Alle weergegeven belastingen zijn weergegeven op maatgevende hoogte per 

waarneempunt en zijn exclusief a ftrek conform art. 110g Wgh.  

 

In bijlage 3 zijn de complete berekeningsresultaten weergegeven voor de situatie 2019. Hierin is per 

waarneempunt en per waarneemhoogte de berekende geluidbelasting voor elk wegvak weergegeven. In een 

aparte kolom is de geluidbelasting ten gevolge van tramverkeer weergegeven. In de laatste kolom zijn de 

gecumuleerde geluidbelastingen opgenomen (Lcum). Deze gecumuleerde waarde wordt gebruikt voor het 

berekenen van akoestische maatregelen in gevels van geluidgevoelige bestemmingen. In deze tabel is met 

een lichte arcering aangegeven waar de voorkeurgrenswaarde wordt overschreden. Met een donkere 

arcering is aangegeven als de hoogst toelaatbare grenswaarde wordt overschreden.  

 

De wijziging van de verkeerssituatie ter plaatse van de aangelegde rotonde is alleen van invloed op de 

locatie “Nieuwbouw van 2 woontorens met totaal 24 woningen op hoek de la Reyweg/Reitzstraat/Steijnlaan 

(bestemming W)”. De geluidbelastingen nemen hier door de aanleg van de rotonde over het algemeen iets 

af.  

De maximaal berekende geluidbelasting ten gevolge van de maatgevende weg bedraagt 61 dB op de 

zuidelijke toren en op de noordelijke toren, inclusief de a ftrek van 5 dB conform art. 110g Wgh. Deze 

geluidbelasting is afkomstig van wegverkeer op de de la Reyweg. Hiermee wordt de voorkeurgrenswaarde 

overschreden. De hoogst toelaatbare grenswaarde van 63 dB  wordt niet overschreden. Een gedeelte van de 

achtergevel van de zuidelijke toren kan als geluidluw worden aangemerkt. De gehele achtergevel van de 

noordelijke toren kan als geluidluw worden aangemerkt.  

Er dient een verzoek tot vaststelling van een hogere grenswaarde te worden ingediend. Ten aanzien van het 

benodigde onderzoek naar mogelijke geluidreducerende maatregelen wordt verwezen naar het 

oorspronkelijke geluidonderzoek. 

 

Voor de overige locaties in het bestemmingsplan is er niet sprake van relevante wijziging van de 

geluidbelastingen. 
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4.   CONCLUSIES EN AANBEVELINGEN  

 

Op grond van het aanvullend uitgevoerde onderzoek blijkt dat de wijziging van de verkeerssituatie op de 

kruising van de de la Reyweg en de Dierenselaan/Steijnlaan een geringe afname van de geluidbelastingen ter 

plaatse van de locatie “Nieuwbouw van 2 woontorens met totaal 24 woningen op de hoek van de de la 

Reyweg, Reitzstraat en de Steijnlaan” tot gevolg heeft.  Voor de overige locaties in het bestemmingsplan is 

niet sprake van een relevante wijziging van de geluidbelastingen. Voor de bovengenoemde 2 woontorens 

kan het volgende worden vastgesteld:  

- de hoogst optredende geluidbelasting wordt veroorzaakt door het wegverkeer op de de la Reyweg  en 

bedraagt 61 dB op de zuidelijke en de noordelijke toren, na a ftrek van 5 dB conform art. 110g Wgh;  

- hiermee wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden; 

- de hoogst toelaatbare grenswaarde wordt niet overschreden; 

- er dient een hogere grenswaarde procedure te worden gevolgd; 

- de overige wegen welke een overschrijding van de voorkeurgrenswaarde veroorzaken zijn de Steijnlaan 

en de Dierenselaan.  

 

Op grond van aanvullend uitgevoerd onderzoek is gebleken, dat het treffen van maatregelen ter verlaging 

van de geluidbelastingen niet doeltreffend is en stuit op bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige 

of financiële aard. Het bovenstaande in acht nemende, wordt aanbevolen om Burgemeester en wethouders 

te verzoeken een hogere grenswaarde aan de gevels van woningen met een geluidbelasting welke hoger is 

dan 48 dB vast te stellen. In onderstaande tabel 1 is aangegeven voor hoeveel woningen dit geldt en wat de 

maximaal te verlenen hogere waarde is (ter wille van de duidelijkheid is in deze tabel het complete overzicht 

opgenomen voor het gehele bestemmingsplan). 

 

tabel 1 – hogere grenswaarde  

locatie aantal ten gevolge van max. hogere waarde in 

Lden [dB] 

zorgcentrum - de la Reyweg 53 (+5) 

woontorens Steijnlaan/Reitzstraat 24 

de la Reyweg 61 (+5) 

Steijnlaan 60 (+5) 

Dierenselaan 54 (+5) 

Uitenhagestraat – Locatie C1(A), 

toren 
83 

Loosduinsekade 62 (+5) 

Monstersestraat 55 (+5) 

Uitenhagestraat – Locatie C1(A) 

langs Loosduinsekade 
19 

Loosduinsekade 63 (+5) 

Uitenhagestraat 55 (+5) 

Uitenhagestraat – Locatie C2  15 
Loosduinsekade 59 (+5) 

Uitenhagestraat 55 (+5) 

Woningen de la 

Reyweg/Reitzstraat/Kockstraat 
20 de la Reyweg 61 (+5) 
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Bij het verlenen van de hogere grenswaarde zal worden beoordeeld of de plattegronden van de woningen 

voldoen aan het Haags ontheffingenbeleid.  

 Opgemerkt wordt dat bovendien uit akoestisch onderzoek zal moeten blijken of de karakteristieke 

geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructies van verblijfsgebieden in woonfuncties  en het 

zorgcentrum, voldoen aan de eisen gesteld in art. 3.2 van het Bouwbesluit. Als uitgangspunt voor dat 

onderzoek dienen de gecumuleerde geluidbelastingen zoals vermeld in bijlage 3.  

 

 

 

 
































































