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Voor de ontwikkeling van een brede school aan de Stalkaarsen (Schuttersplein) is inzicht gewenst 
naar de verkeersgeneratie van een dergelijke ontwikkeling. In de voorliggende memo wordt een 
toelichting gegeven op deze te verwachte verkeersgeneratie. 
 
Uitgangspunten: 
 
Voor het berekenen van de verkeersgeneratie worden twee belangrijke uitgangspunten gehanteerd, 
nl: 
1) op basis van kentallen; 
2) veranderingen in het gebied a.g.v. deze ontwikkeling 
 
Ad 1) 
Op basis van het programma van de ontwikkeling i.c.m. kengetallen is de verkeersgeneratie te 
bepalen. Kengetallen zijn in deze bruikbaar omdat het om een gemiddelde gaat voor de komende 
jaren. Deze kengetallen zijn er uitsluitend van kinderdagverblijven en basisscholen. 
 
Samen Onderweg 308 kinderen kengetal 6,4/10 kinderen 197 autoverplaatsingen 
PSZ/KDV  50 kinderen kengetal 32,7/10 kindplaatsen 160 autoverplaatsingen* 
*) Doordat het PSZ/KDV samen in één gebouw zit met de Samen Onderweg basisschool komen niet 
alle kinderen van buiten het gebouw. De kengetallen gaan hier wel vanuit. Het betreft daarom een 
worstcase 
 
De Cirkel en Syndyon betreffen geen reguliere scholen, zodoende zijn voor deze functies de 
kengetallen niet te hanteren. De verkeersgeneratie dient daarom bepaald te worden d.m.v. de 
voertuigen van kinderen die worden gebracht* en het personeel. 
*) parkeerbalans 
 
De Cirkel 49x4 voor de leerlingen 22x2 voor het personeel 240 autoverplaatsingen 
Syndion 6x4 voor de leerlingen 7x2 voor het personeel  38 autoverplaatsingen 
 
De totale ontwikkeling genereert: 635 autoverplaatsingen 
 
Ad 2) 
Het totaal aantal autoverplaatsingen dat de ontwikkeling genereert zijn voor het gebied niet allemaal 
nieuw. Een aantal functies krijgen namelijk binnen het gebied een andere plaats. De functies die een 
andere plaats krijgen binnen het gebied zijn: de Samen Onderweg en de Cirkel. 
 
Verkeersgeneratie 
De betreffende ontwikkeling genereert 635 autobewegingen. Omdat reeds twee functies in het gebied 
aanwezig zijn en verplaatst worden (Samen Onderweg en De Cirkel) is er a.g.v. deze ontwikkeling een 
verkeerstoename van 198 voertuigen te verwachten. 
De Samen Onderweg school is voornamelijk gericht op het gebied ten noorden van de Banneweg (zie 
schoolroute onderzoek SOAB). Omdat de kinderen van Syndion en De Cirkel veelal op “auto-afstand” 
wonen, zijn de verkeersbewegingen van deze kinderen bijna volledig gericht op de Banneweg. Het 
verzorgingsgebied van PSZ/KDV is meer verspreid over dit deel van Gorinchem (echter veelal 
gecombineerd met De Samen Onderweg).  
 



De route van de autobewegingen zal zich met name concentreren op de straat Stalkaarsen (richting 
Banneweg en Richting noorden), enigszins Dokter Hiemstralaan (westen) en in beperkte mate via de 
Scheywijck. De ligging van de toekomstige parkeerterreinen kan het routegedrag van de bezoekers 
beïnvloeden. Het is wenselijk dat de voornaamste parkeervoorziening gelegen wordt aan de straat 
Stalkaarsen en dan zo zuidelijk mogelijk. Hierdoor is het logisch / wordt gestuurd dat voertuigen 
gebruik gaan maken van de Banneweg i.p.v. door de wijk te rijden. 
 
Wanneer de gehele ontwikkeling niet doorgaat, geeft de onderstaande figuur een indicatie van de 
verkeersintensiteiten in het gebied weer in 2020. 
 

 
 
Met de geplande ontwikkeling is het te verwachten dat de intensiteiten op de Dokter Hiemstralaan iets 
zullen afnemen door het verplaatsen van De Cirkel. Tevens zullen de intensiteiten op het noordelijk 
deel van de straat Stalkaarsen iets afnemen door het verplaatsen van de Samen Onderweg.  
De toegevoegde functies zullen vooral gebruik maken van het zuidelijk deel van de straat Stalkaarsen. 
 
Een “significante” verandering van intensiteiten is te verwachten op het zuidelijk deel van de straat 
Stalkaarsen. Een toename van 150 voertuigen per richting. En de Dokter Hiemstralaan zal met 100 
voertuigen per richting afnemen. Omdat de overige straten naar verwachting te maken krijgen met 
zowel een afname van oude stromen als nieuwe verkeersstromen zullen deze intensiteiten nagenoeg 
gelijk blijven. 
 
Kan de straat Stalkaarsen het verkeersaanbod aan? 
De straat Stalkaarsen betreft een erftoegangsweg met een daarbij horende inrichting. De intensiteiten 
van deze straat, zijn voor een dergelijke weg hoog (uitsluitend zuidzijde). Doordat er weinig 
kruispunten zijn en de fietsintensiteiten relatief laag, volstaat de inrichting en kan het verkeer 
voldoende verwerkt worden. Bij reconstructie van de straat Stalkaarsen verdient het de aanbeveling 
om de weg te voorzien van fietsstroken / -paden. Dit om de functie van de weg beter tot uitdrukking te 
laten komen.  
Daarnaast is het wenselijk om de het fietsverkeer van en naar de ontwikkeling dusdanig te sturen 
(door locatie van in- uitgangen) dat deze minimaal gebruik maken van de straat Stalkaarsen. Er is 
voor deze doelgroep meer ruimte op de Dokter Hiemstralaan. Voor het oversteken van de Banneweg 
kan gebruik gemaakt worden van de VRI Mollenburgseweg. 
  
 
AD 


