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1. Akoestisch onderzoek wegver-
keerslawaai 

 
 





51904.14411.00BP Akkerleeven Midden

Ontvanger : <Nieuwe Ontvanger> Waarneemhoogte [m] :    4,5

Rijlijn : Philipshoofjesweg

Wegdekhoogte [m] : 0,00 Afstand horizontaal [m] : 17,22
Verhardingsbreedte [m] : 3,00 Afstand schuin [m] : 17,62
Bodemfactor [-] : 0,68 Afstand kruispunt [m] :  0,00
Objectfractie [-] : 0,00 Afstand obstakel [m] :  0,00
Zichthoek [grad] :  127
Wegdektype [-] : Referentie - Referentiewegdek

Q_etmaal : 3700,00
% Daguur :    7,00
% Avonduur :    2,60
% Nachtuur :    0,70

Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)          
m Categorie Dag[%] Avond[%] Nacht[%] km/u C_wegdek E_dag E_avond E_nacht
1 Motorrijwielen    0,00    0,00    0,00     30 0,00    0,00    0,00    0,00
2 Lichte Motorvoertuigen   94,00   98,00   96,00     30 0,00   66,74   62,62   56,83
3 Middelzware Motorvoert...    5,70    1,90    3,80     30 0,00   63,13   54,06   51,37
4 Zware Motorvoertuigen    0,30    0,10    0,20     30 0,00   53,55   44,47   41,79
5 Bromfietsen    0,00    0,00    0,00     30 0,00    0,00    0,00    0,00

Totaal  100,00  100,00  100,00   68,45   63,24   58,02
C_optrek -- -- --

Resultaten in dB(A)
C_reflectie : 0,00 LAeq, dag : 53,13
C_zichthoek : 0,00 LAeq, avond : 47,92
D_afstand : 12,46 LAeq, nacht : 42,70
D_lucht : 0,13 Aftrek Art. 110g [dB] :    5
D_bodem : 2,28 Lden, excl. Art.110g [dB] :   53
D_meteo : 0,44 Lden, incl. Art.110g [dB] :   48
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51904.14411.00BP Akkerleeven Midden

Rijlijn : Bloemenweg

Wegdekhoogte [m] : 0,00 Afstand horizontaal [m] : 10,81
Verhardingsbreedte [m] : 3,00 Afstand schuin [m] : 11,44
Bodemfactor [-] : 0,52 Afstand kruispunt [m] :  0,00
Objectfractie [-] : 0,00 Afstand obstakel [m] :  0,00
Zichthoek [grad] :  127
Wegdektype [-] : Referentie - Referentiewegdek

Q_etmaal : 1950,00
% Daguur :    7,00
% Avonduur :    2,60
% Nachtuur :    0,70

Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)          
m Categorie Dag[%] Avond[%] Nacht[%] km/u C_wegdek E_dag E_avond E_nacht
1 Motorrijwielen    0,00    0,00    0,00     30 0,00    0,00    0,00    0,00
2 Lichte Motorvoertuigen   94,00   98,00   96,00     30 0,00   63,95   59,83   54,05
3 Middelzware Motorvoert...    5,70    1,90    3,80     30 0,00   60,35   51,27   48,59
4 Zware Motorvoertuigen    0,30    0,10    0,20     30 0,00   50,76   41,69   39,00
5 Bromfietsen    0,00    0,00    0,00     30 0,00    0,00    0,00    0,00

Totaal  100,00  100,00  100,00   65,67   60,46   55,24
C_optrek -- -- --

Resultaten in dB(A)
C_reflectie : 0,00 LAeq, dag : 53,15
C_zichthoek : 0,00 LAeq, avond : 47,94
D_afstand : 10,58 LAeq, nacht : 42,72
D_lucht : 0,09 Aftrek Art. 110g [dB] :    5
D_bodem : 1,56 Lden, excl. Art.110g [dB] :   53
D_meteo : 0,29 Lden, incl. Art.110g [dB] :   48
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2. Luchtkwaliteit  

B2.1. Beleidskader en normstelling 
 
In paragraaf 5.4 zijn de hoofdpunten van de geldende wetgeving voor luchtkwaliteit be-
schreven. In deze bijlage worden enkele aanvullende punten uit Wet milieubeheer luchtkwa-
liteitseisen (hierna Wlk) nader benoemd. 
 
Wet milieubeheer luchtkwaliteitseisen 
Maatgevende stoffen langs wegen 
Voor luchtkwaliteit als gevolg van wegverkeer is stikstofdioxide (NO2, jaargemiddelde) het 
meest maatgevend, aangezien deze stof door de invloed van het wegverkeer het snelst een 
overschrijding van de grenswaarde uit de Wlk veroorzaakt1). Daarnaast zijn ook de 
concentraties van fijn stof (PM10) van belang. Andere stoffen uit de Wlk hebben een beperkte 
invloed op de luchtkwaliteit bij wegen en worden daarom bij deze toetsing buiten beschou-
wing gelaten.  
 
Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 
In de Regeling beoordeling luchtkwaliteit is vastgesteld dat concentraties van stoffen die zich 
van nature in de buitenlucht bevinden en die niet schadelijk zijn voor de volksgezondheid, bij 
de beoordeling van de grenswaarden voor fijn stof buiten beschouwing worden gelaten. In de 
Regeling is bepaald dat alleen de bijdrage van zeezout kan worden afgetrokken van de con-
centratie fijn stof. Aangegeven is hoe groot de aftrek van het jaargemiddelde en 24-uurge-
middelde per gemeente bedraagt. Voor de gemeente Dirksland bedraagt de aftrek voor het 
jaargemiddelde van fijn stof 6 μg/m³ en voor het 24-uurgemiddelde 6 overschrijdingen per 
jaar. 
Daarnaast staan in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit de regels voor het meten en bere-
kenen van de gevolgen voor de luchtkwaliteit beschreven. Bij de berekening van de lucht-
kwaliteit wordt onderscheid gemaakt tussen verkeers- en industriële bronnen. Voor verkeer 
wordt onderscheid gemaakt tussen Standaard Rekenmethode 1 (SRM 1) betreffende stede-
lijke situaties met weinig hoogteverschillen en Standaard Rekenmethode 2 (SRM 2) voor de 
bepaling van overige situaties. Er mag van een andere methode gebruik worden gemaakt in-
dien deze is goedgekeurd door het Ministerie van VROM. In het de Regeling beoordeling 
luchtkwaliteit is tevens aangegeven welke gegevens gebruikt worden bij het maken van de 
berekening en op welke wijze de berekeningsresultaten worden afgerond. 
 
 

                                               
1) Uit ervaring blijkt dat de grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie van stikstofdioxide in Nederland pas 

wordt overschreden bij een jaargemiddelde concentratie boven 82 µg/m³. Dergelijke concentraties zijn niet te 
verwachten in en om het plangebied en uit onderstaande berekeningen blijkt dat de concentraties aanzienlijk lager 
zijn. 
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B2.2. Onderzoek luchtkwaliteit 
 
Uitgangspunten onderzoek luchtkwaliteit 
In het projectgebied wordt de realisatie van maximaal 36 woningen mogelijk gemaakt. De 
realisatie van deze ontwikkeling heeft slechts beperkte gevolgen voor de luchtkwaliteit, 
waardoor een toetsing aan de grenswaarden achterwege kan blijven. Wel dient in het kader 
van een goede ruimtelijke ordening de luchtkwaliteit ter plaatse in beeld te worden gebracht. 
Zodoende is onderzocht welke gevolgen de toename van verkeer heeft op de luchtkwaliteit 
langs de ontsluitende wegen en daarmee op de luchtkwaliteit ter plaatse.  
 
Onderzoeksmethode 
De luchtkwaliteit als gevolg van lokaal wegverkeer is berekend met behulp van het CAR II-programma8). 
Het CAR II-programma geldt als het standaardrekenprogramma voor luchtkwaliteit in stedelijke situaties 
met enige vorm van bebouwing. Het plangebied en omgeving zijn als zodanig aan te merken.  
Het CAR II-programma kan berekeningen uitvoeren voor de maatgevende stoffen fijn stof (PM10) en 
stikstofdioxide. Hierdoor is het programma geschikt voor het verkrijgen van een algemeen beeld van de 
luchtkwaliteit en voor het opsporen van knelpunten. De berekende concentraties gelden voor een hoogte 
van 1,5 m boven het maaiveld. De invloed van de hoogte van de bebouwing is verwerkt in de verschil-
lende wegtypes die in het programma ingevoerd kunnen worden. 
 
Onderzoek luchtkwaliteit ter plaatse  
Relevant voor de gevolgen van de beoogde ontwikkeling op de luchtkwaliteit in de omgeving 
is de verkeersproductie. Er wordt uitgegaan van een verkeersproductie van 216 mvt/etmaal.  
Om de gevolgen voor de luchtkwaliteit in de omgeving inzichtelijk te maken, zijn de ontslui-
tende Philipshoofjesweg en Bloemenweg als maatgevend genomen, aangezien deze wegen 
de ontwikkelingslocatie ontsluiten. De Philipshoofjesweg is bovendien de weg met de hoogste 
verkeersintensiteit in de omgeving van het plangebied. Indien blijkt dat direct langs de on-
derzochte wegen wordt voldaan aan de normen uit de Wlk, kan worden geconcludeerd dat 
dit ter plaatse van het projectgebied eveneens het geval is.  
 
Invoergegevens 
De verkeersintensiteiten op de Philipshoofjesweg en Bloemenweg zijn weergegeven in ta-
bel B2.1. De verkeersgegevens zijn gebaseerd op tellingen uit 2000 die zijn opgehoogd met 
een autonome groei van 1,5%. Voor de intensiteiten inclusief ontwikkeling is uitgegaan van 
een maximaal aantal van 25 woningen binnen het plangebied. De toename van de verkeers-
intensiteiten als gevolg van overige ontwikkelingen in de omgeving zijn verrekend in de ver-
keersintensiteiten exclusief ontwikkeling. 
 
Tabel B2.1  Verkeersintensiteiten (in mvt/etmaal) 
 

2010 2018 straatnaam 2009 

excl. ontw. incl. ontw. excl. ontw. incl. ontw. 

Philipshoofjesweg 3.000 3.100 3.200 3.600 3.700 

Bloemenweg 1.500 1.600 1.750 1.800 1.950 

 
Naast de verkeersintensiteiten wordt in het CAR II-programma nog een aantal basisgegevens 
ingevoerd (zie tabel B2.2). Conform de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (gewijzigd 
19 juli 2008) worden de concentratie van stikstofdioxide (NO2) en fijn stof bepaald op maxi-
maal 10 m van de wegrand. Deze afstand verrekend in de aan te houden afstand tot de 
wegas. 
 

                                               
8)  Calculation of Air pollution from Road traffic-programma II, versie 7.0 maart, 2008. 
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Tabel B2.2  Invoergegevens 
 

RD-coördinaten straatnaam 

X Y 

voertuigverdeling 
(licht/middelzwaar 
zwaar verkeer) 

weg-
type 

snel-
heidstype 

bo-
men-
factor 

afstand 
tot de 
wegas 

Philipshoofjes-
weg 

66146 418257 0,953/0,0443/0,0023 3a normaal 
stadsver-
keer 

1.25 10 

Bloemenweg 65803 418093 0,953/0,0443/0,0023 2 normaal 
stadsver-
keer 

1 12 

 
Berekeningsresultaten 
Gevolgen luchtkwaliteit voor omgeving (verkeersaantrekkende werking) 
In tabel B2.3 zijn de resultaten van de berekeningen ten behoeve van de toetsing in de om-
geving van het plangebied weergegeven voor 2009, 2010 en 2020. Op grond van de Wlk 
mag voor fijn stof de bijdrage van zeezout worden afgetrokken van de berekende waarden. 
 
Tabel B2.3  Berekeningsresultaten luchtkwaliteit verkeersaantrekkende werking 
 

weg stikstofdioxide (NO2) 
jaargemiddelde (in 

µg/m³) 

fijn stof (PM10) jaar-
gemiddelde (in 

µg/m³)* 

fijn stof (PM10)24-uur-
gemiddelde (aantal 

overschrijdingen per 
jaar)* 

 excl. 
ontw. 

incl. 
ontw. 

excl. 
ontw. 

incl. 
ontw. 

excl. 
ontw. 

incl. 
ontw. 

in 2009       

Philipshoofjesweg 20,1** n.v.t. 18,4 n.v.t. 8 n.v.t. 

Bloemenweg 18,6** n.v.t. 18,2 n.v.t. 8 n.v.t. 

in 2010       

Philipshoofjesweg 18,8 18,9 17,9 17,9 7 7 

Bloemenweg 17,4 17,5 17,7 17,7 7 7 

in 2020       

Philipshoofjesweg 15,2 15,2 16,2 16,3 4 4 

Bloemenweg 14,3 14,3 16,2 16,2 4 4 
 

* Inclusief aftrek bijdrage zeezout voor fijn stof. 
**  Deze grenswaarde is in 2009 nog niet in werking getreden. 

 
Uit de tabel blijkt dat de ontwikkeling een zeer beperkte bijdrage levert aan de luchtkwaliteit 
in de omgeving. Direct langs de ontsluitende wegen wordt ruimschoots voldaan aan de 
grenswaarden uit de Wlk. Geconcludeerd wordt derhalve dat ter plaatse van de beoogde 
ontwikkeling aan alle grenswaarden uit de Wlk wordt voldaan.  
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3. Brieven overleginstanties 

 
 



 
 
 









 
 
 









 
 
 



DATUM 19 AUG. 2009 CONTACTPERSOON c.J.c. Jongejan 
UW BRIEF VAN DOORKIESNUMMER 088 974 34 29 

UW KENMERK E·MAILADRES c.jongejan@wshd.nl 
ONS KENMERK SPbl/U IJ S AANTAL BIJLAGEN 

-I� 
INGEKOMEN NR. 

ONDERWERP Bestemmingsplan Akkerleeven 2009 Afd. 

2 0 AUG. 2009 

Gemeente Dirksland R~.~~'i 
T.a.v. de heer J.P. Zuidweg 
Postbus 10 
3247 ZG DIRKSLAND 

Geachte heer Zuidweg, 

Hierbij delen wij u mede dat het Bestemmingsplan Akkerleeven 2009 ons geen 
reden geeft voor het maken van opmerkingen. 

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd. Een afschrift 
van deze brief zenden wij aan Estate Invest BV, Zandpad 72, 3241 GZ Middelharnis.� 

Met vriendelijke groet,� 

namens dijkgraaf en heemraden,� 

SPbl/09/106 Handelsweg 100 

2988 DC Ridderkerk 

I'o"toldrcs Postbus 4103 

2980 GC Ridderkerk 

telefoon 088 974 30 00 

fax 088 974 30 Ol 

internet www.wshd.nl 

info@wshd.nl 

mailto:info@wshd.nl


 
 
 





 
 
 




