
Bijlage 1 Regels - Parkeernormen in de zorgsector 



Parkeervoorzieningen in de zorgsector 
 
De totale parkeerbehoefte van een zorginstelling is af te leiden van de in onderstaande tabel 
opgenomen deelbehoeften (bron: Regeling bouwmaatstaven parkeervoorzieningen in de zorgsector). 
 

 
 
Voor het IJsselland Ziekenhuis en BAVO Europoort zijn op basis van de matige bereikbaarheid per 
openbaar vervoer van beide ziekenhuisvoorzieningen een toeslag berekend op de bovenstaande 
algemene parkeerbehoefte zoals opgenomen in de landelijke Regeling bouwmaatstaven 
parkeervoorzieningen in de zorgsector. 
Deze toeslag van 16% op de reguliere normen voor medewerkers (0,29 i.p.v. 0,25) en (bezoekers van) 
bedpatiënten (0,58 i.p.v. 0,50) is gebaseerd op in het verleden door het IJsselland Ziekenhuis 
uitgevoerd onderzoek naar de model-split van verschillende doelgroepen. 
Bij poliklinische patiënten is deze toeslag achterwege gelaten omdat in de praktijk blijkt dat het 
aandeel autogebruik van poliklinische patiënten gelijk is aan de uitgangspunten van de 
bouwmaatstaven van de Cbz-norm (tabel 1). De te hanteren normen voor het IJsselland Ziekenhuis en 
BAVO Europoort zijn in onderstaande tabel 2 opgenomen. 
 

Tabel 2 Samenvatting parkeerbehoefte IJsselland Ziekenhuis en BAVO Europoort 
 

bezoekers van klinische patiënten in geval van beperkt aantal bezoekuren per dag: 
0,58 parkeerplaats per bed (bij ziekenhuizen op basis van de 
2,8% norm) 
(in geval van gespreide bezoektijden: 0,29 parkeerplaats per 
bed respectievelijk klinische plaats) 

dagverplegings- respectievelijk 
deeltijdbehandelingspatiënten 

0,58 parkeerplaats per bed respectievelijk plaats 

poliklinische patiënten 
 
overige bezoekers 

1 parkeerplaats per 1.200 polikliniekbezoeken per jaar 

medewerkers 0,29 parkeerplaats per formatieplaat  
(voor elke ambulante behandelaar echter 1 parkeerplaats) 

 
Ontwikkelingen rond het IJsselland Ziekenhuis en BAVO Europoort zullen moeten worden getoetst 
aan de meest actuele Regeling bouwmaatstaven parkeervoorzieningen in de zorgsector (zie 
www.bouwcollege.nl) inclusief de toeslag van 16% zoals verwoord in bovenstaande tabel. 
 



 
Voor een algemeen ziekenhuis met een capaciteit van circa 400 bedden bijvoorbeeld, kan de 
gemiddelde behoefte aan parkeervoorzieningen in geval van een beperkt aantal bezoekuren per dag 
hiermee uitkomen op circa 1,65 parkeerplaats per bed. In geval van een gespreide bezoektijden zal 
dan echter circa 1,45 parkeerplaats per bed nodig zijn (zie voorbeeld berekening). 
 
Een overschrijding van de hiervoor vermelde kencijfers kan aanvaardbaar zijn, mits de extra  
parkeerbehoefte door de initiatiefnemer wordt aangetoond. 
 
Toelichting 
Parkeerbehoefte bezoekers van klinische patiënten 
Uit een ten tijde van de vorige maatstaven uitgevoerd extern onderzoek is gebleken dat bij 
ziekenhuizen gemiddeld 4,8 bezoekers per bezet bed per dag arriveren. Hiervan was tijdens het 
middagbezoekuur (tussen 14.00 en 15.00 uur) ongeveer één bezoeker per bezet bed aanwezig. Het 
aantal motorvoertuigen bedroeg circa 45% van het totale aantal bezoekers. 
Uit deze gegevens was af te leiden dat de maximale parkeerbehoefte circa 0,45 parkeerplaats per 
bezet bed bedroeg. Bij een bedbezetting van circa 90% kwam dit neer op 0,4 parkeerplaats per 
capaciteitsbed. In de vorige maatstaven is, mede gelet op de ontwikkelingen toen, uitgegaan van 
0,40 tot 0,45 parkeerplaats per capaciteitsbed. 
Hoewel er geen aanwijzingen zijn die erop duiden dat zich de afgelopen jaren belangrijke wijzigingen 
in de parkeerbehoefte van bezoekers van klinische patiënten hebben voorgedaan, ligt enige 
verhoging van genoemd kencijfer in verband met de algemene maatschappelijke ontwikkelingen in 
de rede. 
 
Daarom wordt voor de parkeerbehoefte van de bezoekers van klinische patiënten in een ziekenhuis 
een kencijfer van vooralsnog 0,5 parkeerplaats per bed gehanteerd. Deze parkeerbehoefte wordt 
bereikt tijdens de middagpiek, met name in geval van een beperkt aantal bezoekuren per dag. 
Voor instellingen met gespreide bezoektijden (zie hiervoor) wordt een kencijfer van vooralsnog 0,25 
parkeerplaats per bed respectievelijk klinische plaats gehanteerd. 
 
Parkeerbehoefte dagverplegings- en deeltijdbehandelingspatiënten 
Evenzeer als de parkeerbehoefte van bezoekers van klinische patiënten gerelateerd is aan het aantal 
(bezette) bedden c.q. klinische plaatsen, bestaat een rechtevenredig verband tussen de 
parkeerbehoefte van dagverplegingspatiënten en het aantal dagverplegingsplaatsen in ziekenhuizen. 
Het zelfde geldt ook voor bijvoorbeeld de deeltijdbehandeling in instellingen voor geestelijke 
gezondheidszorg. 
In het ziekenhuis kunnen op bepaalde momenten twee patiënten per dagverplegingsplaats 
gelijktijdig aanwezig zijn, al zal dit niet voor alle dagverplegingsplaatsen tegelijk het geval behoeven 
te zijn. In de situatie dat dagverplegingspatiënten vrijwel alleen ’s morgens worden opgenomen, mag 
worden aangenomen, dat tijdens het middagbezoekuur ten hoogste één patiënt per 
dagverplegingsplaats aanwezig is. 
Ofschoon dagverplegingspatiënten veelal worden gebracht en naderhand weer opgehaald, moet men 
er rekening mee houden dat hun begeleiders in bepaalde gevallen gedurende het gehele verblijf van 
de patiënt in het ziekenhuis aanwezig zijn. 
Ook indien men uitgaat van een iets hoger autogebruik dan bij de categorie bezoek, zal de 
parkeerbehoefte tijdens het middagbezoekuur ten hoogste 0,5 parkeerplaats per 
dagverplegingsplaats c.q. deeltijdsbehandelingsplaats bedragen. 
Mede gelet op het relatief kleinere aantal dagverplegingsplaatsen kan ook voor deze categorie 
worden uitgegaan van 0,5 parkeerplaats per dagverplegingsplaats. Voor de parkeerbehoefte van 
deeltijdbehandelingspatiënten van met name instellingen voor geestelijke gezondheidszorg ligt een 
zelfde kencijfer in de rede. 
 
 



Parkeerbehoefte poliklinische patiënten 
Onder poliklinische patiënten worden in dit verband tevens bezoekers verstaan die, niet rechtstreeks 
via het poliklinische spreekuur van de specialist, voor onderzoek of behandeling op één van de  
(para-) medische afdelingen van een zorginstelling moeten zijn. Van het aantal bezoeken per jaar van 
laatstgenoemde patiënten zijn geen landelijke registraties beschikbaar. Gewoonlijk wordt 
aangenomen dat deze groep bij een ziekenhuis een omvang heeft van circa 20% van het aantal 
geregistreerde polikliniekbezoekers. 
Voor het ramen van de parkeerbehoefte van poliklinische patiënten worden de volgende 
uitgangspunten gehanteerd: 
-  de polikliniek is ten minste 250 dagen per jaar en acht uur per dag opengesteld; 
-  polikliniekbezoekers verblijven gemiddeld circa 1,5 uur op het terrein van de instelling; 
-  circa 80% van de geregistreerde polikliniekbezoekers komt met een motorvoertuig, taxi’s 

daarbij inbegrepen; 
-  bij een ziekenhuis is tijdens het middagbezoekuur het aantal aanwezige 

polikliniekbezoekers niet hoger dan gemiddeld (gewoonlijk zelfs iets kleiner). 
 
Bij een gemiddelde parkeerbehoefte van 0,8 parkeerplaats kunnen, op basis van het voorgaande, per 
jaar (250 x 8 u) : (0,8 x 1,5 u) = 1.666 poliklinische patiënten van één parkeerplaats gebruik maken. 
Op grond hiervan zou, mede rekening houdend met de parkeerbehoefte van overige bezoekers (zie 
hierna), voor de categorie poliklinische patiënten uitgegaan kunnen worden van één parkeerplaats 
per 1.600 polikliniekbezoeken (eerste en herhalingsbezoeken) per jaar. Aangezien echter sprake is 
van overlappingen in het verblijf van poliklinische patiënten in het ziekenhuis, wordt voorgesteld voor 
deze categorie uit te gaan van één parkeerplaats per 1.200 polikliniekbezoeken per jaar. 
Voor de parkeerbehoefte van deeltijdbehandelingspatiënten wordt vooralsnog van het zelfde aantal 
bezoekers per jaar per parkeerplaats uitgegaan. 
 
Parkeerbehoefte overige bezoekers 
De parkeerbehoefte van de hierboven niet genoemde bezoekers, zoals bezoekers aan het RIAGG, 
leveranciers, ambulance- en taxichauffeurs en artsenbezoekers, is in verhouding tot die van 
eerdergenoemde categorieën gebruikers van parkeervoorzieningen gering en bovendien tamelijk 
gelijk over de dag verdeeld. 
De parkeerbehoefte van deze categorie gebruikers wordt daarom geacht te zijn begrepen in het 
kencijfer voor poliklinische patiënten (zie hiervoor). 
 
Parkeerbehoefte medewerkers 
Uit de afgelopen jaren uitgevoerde onderzoeken was af te leiden dat, mede afhankelijk van de lokale 
omstandigheden, 50 tot 55% van de medewerkers (full- en parttimers) met een eigen motorvoertuig 
komt, en dat op het drukste moment van de dag circa 40% van de dan in de instelling werkzame 
medewerkers een parkeerplaats bezet houdt. 
Niet alle medewerkers zijn echter gelijktijdig aanwezig. Omdat van het totale aantal medewerkers 
(full- en parttimers) doordeweeks circa 55% gelijktijdig in de instelling aanwezig is, staat 
bijvoorbeeld tijdens 
het middagbezoekuur van een ziekenhuis van 20 tot 25% van het totale aantal medewerkers een auto 
of motor op het instellingsterrein geparkeerd. 
Op grond hiervan wordt uitgegaan van een parkeerbehoefte van maximaal 0,25 plaats per 
medewerker, omgerekend op fulltimebasis (met inbegrip van de medisch specialisten).  
In dit verband wordt gepleit voor een scheiding tussen de parkeervoorzieningen voor medewerkers en 
die voor bezoekers. Voor elke ambulante behandelaar met name in de GGZ-sector (ondermeer in het 
kader van ‘outreaching’ activiteiten), moet in afwijking van het voorgaande worden gerekend op één 
parkeerplaats. 
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Inleiding  
 
Het autobezit is de laatste jaren sterk toegenomen en de verwachting is dat het autobezit blijft 
toenemen. In de periode van 1976 tot en met 2001 is het autobezit van ca 270 personenauto‘s 
per 1000 inwoners toegenomen tot ca 400 personenauto’s per 1000 inwoners.  
Een stijging van ruim 40 %.  
De laatste jaren wordt deze stijging vooral veroorzaakt door het toenemen van het  
2e autobezit. Zelfs het bezit van 3 auto’s of meer komt steeds vaker voor.  
Door deze stijging neemt de behoefte aan parkeerplaatsen toe.  
 
Om aan deze vraag te kunnen voldoen is het van belang om in ieder geval voor nieuw te 
ontwikkelen bouwplannen en herstructureringsplannen een parkeernorm te hanteren die 
aansluit op het autobezit. 
  
Naar verwachting zal de parkeerbehoefte in de periode 2005 – 2010 met ongeveer 20 -25% 
toenemen. In de voorgestelde normen zit enige marge zodat een toekomstige groei van het 
autobezit inpasbaar is. 
 
Een parkeernorm geeft het aantal parkeerplaatsen bij een bestemming, bv. een woning, een 
voorziening etc aan, dat in beginsel bindend is. Alleen gemotiveerd en na gemeentelijke 
toestemming kan van de parkeernormering worden afgeweken. 
Soms is gekozen voor een normering met een bandbreedte. Per situatie kan bepaald worden 
welke norm binnen de bandbreedte het meest geschikt is ( bepalende factoren zijn 
bijvoorbeeld de aanwezigheid van een openbaar vervoer halte, de bereikbaarheid per fiets, de 
uitwisselbaarheid met parkeerplaatsen in de directe omgeving etc.) 
 
In deze nota zijn tevens normen opgenomen voor fiets en scootmobiel parkeren. Voor de 
normen van de fietsparkeervoorzieningen zijn de landelijke richtlijnen gehanteerd. 



 3 

 
 

Doel van de nota Parkeernormen. 
 
Het is gebruikelijk om bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen normen voor het parkeren te 
hanteren, die aansluiten op de te ontwikkelen functie. Deze normen dienen te waarborgen dat 
de toekomstige ontwikkeling in haar eigen parkeerbehoefte kan voorzien.  
Naast een goede ruimtelijke inpassing van de parkeervoorzieningen draagt een op de 
toekomstige parkeerbehoefte afgestemde norm in positieve zin bij aan de ruimtelijke kwaliteit 
van de (woon)omgeving en voorkomt parkeerhinder en onnodige verkeersbewegingen. 
Indirect draagt dit weer bij aan de leefbaarheid van bepaalde gebieden. 
 
Bij het beoordelen van een bouwplan wordt dan ook gekeken of voldoende in de “eigen” 
parkeerbehoefte wordt voorzien. Dit kan zijn door het realiseren van parkeervoorzieningen in 
het openbare gebied en op eigen terrein of combinaties hiervan. 
Dit kan zijn door het realiseren van parkeervoorzieningen in het openbare gebied en op eigen 
terrein of combinaties hiervan. 
 
Naast de veel gebruikte CROW-normen (Centrum voor regelgeving en Onderzoek in de 
Grond- Water- en wegenbouw en de Verkeerstechniek) hanteren gemeenten ook normen, die 
zijn toegesneden op de plaatselijke situatie. De in deze nota voorgestelde Capelse 
parkeernormen zijn afgeleid van de CROW-normen.  
De keuzes worden in de nota verder onderbouwd. Tevens is in de bijlage bij de nota de 
Capelse norm vergeleken met die van vergelijkbare (deel) gemeenten. De voorgestelde 
Capelse norm is gemiddeld iets ruimer dan die van de beschouwde (deel)gemeenten. 
 
Het uiteindelijke doel van de Nota is dat de hierin vastgelegde normen vooraf aan 
ontwikkelende partijen als gemeentelijke eisen worden meegegeven.  
In een aantal situaties zijn in het bestemmingsplan al parkeernormen opgenomen en zullen 
deze, wanneer de nieuwe ontwikkeling in het bestemmingsplan past, moeten worden 
gerespecteerd.  
Ook in die situatie verdient het aanbeveling om, in het geval de norm van het 
bestemmingsplan lager ligt dan de voorgestelde norm, toch te bezien of in overleg met de 
ontwikkelende partij de norm kan worden aangehouden of benaderd. 
 
Daar waar in toekomstige bestemmingsplannen nieuwe ontwikkelingen mogelijk worden 
gemaakt, zullen de in deze Nota voorgestelde normen als voorwaarden in het nieuwe 
bestemmingsplan worden opgenomen, dan wel in de ruimtelijke onderbouwing in het kader 
van een vrijstelling ex artikel 19 van de Wet op de Ruimtelijke Ordening. 
 
De onderstaande normen in deze nota zijn van toepassing op nieuwbouw met inbegrip van 
herstructurering (sloop, gevolgd door nieuwbouw, eventueel in combinatie met 
functieverandering). 
Bij herinrichting van het openbare gebied wordt de aanwezige parkeercapaciteit als norm 
aangehouden, zijnde het minimale aantal parkeerplaatsen, dat na herinrichting in het 
betrokken gebied moet worden teruggebracht. 
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Parkeernormen Capelle aan den IJssel 
 

 Wonen    
 
Studenten 

 
0,3 pp per woning/kamer 

Starters  koop / huur    < 85 m2  1,3 pp per woning 
Woningen  koop / huur > 85 m2 < 100 m2 1,5 pp per woning 
Woningen  koop / huur > 100 m2 1,8 pp per woning  
Woningen > 100 m2 binnen een straal van 400 meter 
van een metrostation. (ca. 5 min. lopen) 

1,5 pp per woning  

  
Aanleun appartementen (koop/huur) 0.8 pp per woning 
Bejaarden (niet zelfstandige woonvorm) 0,5 pp per woning  
  
Zorgcentrum  
(Verpleeghuis / verzorgingshuis) 

 

Privé-ruimte verzorgingshuis 0,2 pp per wooneenheid 
Privé-ruimte verpleeghuis 0,2 pp per wooneenheid 
Personeel / Ondersteuning 1,0   pp per 150m2 bvo 
Dagopvang / Dagverzorging  1,0   pp per 100m2 bvo 
Commerciële zorgfuncties 2,0   pp per 100m2 bvo 
  
Kinderhospice  1,0   pp per 100m2 bvo 
 
Bovenstaande parkeernormen zijn inclusief 0,3 pp voor bezoekers. Bezoekers parkeren moet 
altijd als een openbaar toegankelijke parkeerplaats worden aangelegd. 
Voor het gedeelte van de parkeernorm boven de 1,0 parkeerplaats per woning kan de 
gemeente op de volgende manier bijdragen: 
- Inzet van een overschot aan parkeerplaatsen in de directe nabijheid. 
- Realisatie van parkeergelegenheid gefinancierd uit de grondexploitatie 
 
Parkeren op privaat terrein  
Privé-parkeerplaatsen bij de woning worden in vergelijking met openbare parkeerplaatsen 
slechter benut. Privé-parkeerplaatsen zijn over het algemeen niet uitwisselbaar met andere 
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gebruikers. Garages krijgen soms een andere functie dan het stallen van de auto, bijvoorbeeld 
berging, woon of hobbyruimte. Daarom worden privé- parkeerplaatsen op eigen terrein niet 
volledig meegerekend bij de parkeernormering. Geclusterde (collectieve gebouwde) 
parkeervoorzieningen onder bijvoorbeeld een appartementengebouw worden wel één op één 
meegeteld in de parkeernorm mits deze niet afsluitbaar zijn. 
Het onderzoekscentrum CROW ( Centrum voor Regelgeving en Onderzoek in de Grond-, 
Water en Wegenbouw en de Verkeerstechniek) geeft in de publicatie van juni 2003 de 
volgende aanbevelingen voor het meetellen van parkeerplaatsen op eigen terrein: 
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Type parkeerplaats 
  

Rekenfactor in parkeernorm 

Tuinparkeerplaats 0,5 
Oprit min 5.5 m zonder garage 1,0 
Garage met oprit van minimaal 5,5 m 1,0 
Garage zonder oprit 0,5 
Garage met dubbele oprit ( min 4,5 m breed 
en 5,5 m lang) 

1,8  

 
Kantoren  

Kantoren (met balie functie) 
Norm provincie: 1 parkeerplaats per 5 werknemers.  
Omdat het aantal werknemers bij de start van de planvorming 
nog niet bekend is, is deze norm vertaald in 1 parkeerplaats 
per 100 m2 bvo. 
Fysiek moet er minimaal ruimte zijn (op eigen terrein) voor  
1 parkeerplaats per 50 m2 bvo  

  2.0 pp per 100m2 bvo 

 
 
Bedrijven   

Bedrijven    2.0 pp per 100m2 bvo 
  
 
 
Detailhandel   

Doe het zelf zaken   3.0 pp per 100m2 bvo 
Tuincentrum   2.0 pp per 100m2 bvo 
Grootschalige detailhandel    6.0 pp per 100m2 bvo  
Warenmarkt   3.0 pp per 100m2 bvo 
  
 
 
Sportvoorzieningen   

Sportschool   4.0 pp per 100m2 bvo 
Overige sportaccommodaties   2.5 pp per 100m2 bvo 
Zwembad 10.0 pp per 100m2 bassin 
Voetbalcomplex 20.0 pp per voetbalveld 
Golfbaan    7.0 per hole 
Overige sportvelden 20.0 pp per ha. netto terrein 
Manege   0.5 pp per box 
Tenniscomplex / Racketcenter   2.0 pp per baan 
Bowlingbaan   2.0 pp per baan 
Snookercentrum   2.0 pp per tafel 
Schietvereniging   6.0 pp per 100m2 bvo 
Recreatie-inrichtingen, - complexen   5.0 pp per 100m2 bvo 
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Wijkgebonden voorzieningen  

Kleuter en lagere school 1.0 pp per leslokaal 
   (excl Kiss& Ride) 

Middelbare school   1.0 pp per leslokaal 
Gymnastiekzaal   2.0 – 2.5 pp per 100m2 bvo 
Sportzaal   2.0 – 2.5 pp per 100m2 bvo 
Kerk met (overwegend) wijkfunctie   0.2 pp per zitplaats 
Gezondheidscentrum 2.0 pp per 100m2 bvo  

(min 3 pp per praktijk) 
Café   7.0 – 10.0 pp per 100m2 bvo 
Hoofdwinkelgebieden, stadsdeelcentra, wijk(buurt)centra    4.0 pp per 100m2  bvo 
Grootschalige detailhandel   4.0 –   8.0 pp per 100m2 bvo 
 
Overige voorzieningen   

Avondschool    0.8 pp per student 
Scholen HBO   5.0 – 7.0 pp per leslokaal 

20.0 pp per collegezaal 
Kinderdagverblijf    1.2 pp per 100m2 bvo  
Verenigingsgebouw   3.0 pp per 100m2 bvo 
Bibliotheek   1.0 pp per 100m2 bvo 
Dansschool   4.0 pp per 100m2 bvo 
Theater    0.4 pp per zitplaats 
Maatschappelijke dienstverlening    2.4 pp per 100m2 bvo 
Benzinestation / garage   2,0 pp per 100m2 bvo 
Kerk lokale en regionale functie   0.2 pp per zitplaats 
Ziekenhuis   1.2 pp per bed of Norm college 

  Ziekenhuisvoorzieningen 
Begraafplaats / uitvaartcentrum 15.0 - 30.0 per gelijktijdige 

begrafenis 
Volkstuin / nutstuin   0.3 pp per kavel 
Schooltuin   1.0 pp per begeleider 
Discotheek   6.0 pp per 100m2 bvo 
Museum galerie   1.0 pp per 100m2 bvo 
Restaurant 12.0 - 14.0 pp per 100m2 bvo 
Hotel   1.0 pp per kamer 
Vergader en congresruimte   6.0 pp per 100m2 bvo 

 
Bij meerdere functies in een gebied worden de openbare parkeerplaatsen vaak dubbel 
gebruikt.  
Bij dubbel gebruik altijd uitgaan van de maatgevende periode.  
(bij winkels met woningen is dat de koopavond) 
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Fiets- en scootmobiel parkeren 
 
Volgens het bouwbesluit dat per 1 januari 2003 van kracht is, is het niet meer verplicht om in 
een woning een bepaald percentage bergruimte op te nemen dat van buitenaf bereikbaar is. 
Om de mogelijkheid om (brom) fietsen en scootmobiels te stallen bij de woningen te 
waarborgen wordt er een stallingsnorm opgenomen in het gemeentelijk beleid. 
Er zijn twee mogelijkheden: 

1. per woning is tenminste één, van buiten de woningtoegankelijke, afsluitbare bergruimte 
aanwezig, waarvan de vloeroppervlakte ten minste 3,5 m2 is en van waarvan de 
breedte ten minste 1,5 m en de hoogte boven die oppervlakte ten minste 2,1 m is. 

2. per woning is tenminste een overdekte stallingsmogelijkheid voor 2 fietsen aanwezig in 
een gemeenschappelijk overdekte stallingsvoorziening maximaal 50 meter van de 
woning. 

De ontwikkelaar / bouwer is meestal vrij om te kiezen voor één van deze twee mogelijkheden. 
Een uitzondering geldt voor seniorenwoningen en aanleunwoningen. Hier is optie 1 verplicht 
met als bijkomend criterium dat de drempelhoogte maximaal 20 mm mag zijn. Dit om de 
berging scootmobiel- en rolstoelvriendelijk te houden. 
 
 
 
Voor het stimuleren van het gebruik van de fiets is de aanwezigheid van voldoende 
fietsparkeervoorzieningen van groot belang. Hiervoor worden de landelijke richtlijnen van het 
CROW gehanteerd. (ASVV2004) 
 
Functie  Fietsparkeerplaatsen  
Ziekenhuis 14-40 per 100 bedden 
Verpleeghuis   5-15 per 100 wooneenheden 
Theater  20-25 per 100 bezoekerscapaciteit grootste zaal 
Bioscoop 25-30 per 100 bezoekerscapaciteit grootste zaal 
Discotheek 25-35 per 100 bezoekers topdag 
Kinderdagverblijf   1-  3 per 10 kinderen 
Basisschool 30-40 per 100 leerlingen 
Voortgezet onderwijs 60-70 per 100 leerlingen 
Hoger onderwijs 40-60 per 100 leerlingen 
Buurt / wijkwinkelcentrum   6-  8 per 100 m2 bvo 
Sporthal 35-45 per 100 bezoekercapaciteit 
Sportveld met tribune 20-30 per 100 bezoekercapaciteit 
Zwembad 15-20 per 100 m2 wateroppervlak 
Recreatiegebied 20-40 per 100 bezoekers topdag 
Kerk / Moskee   5-15 per 100 kerk / moskeegangers 
Museum    1-  3 per 100 bezoekers 
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Toelichting 
 
Algemeen  
Voor nieuw te ontwikkelen bouwlocaties die niet passen in het vigerende bestemmingsplan zal 
de parkeernorm zoals staat aangegeven in deze parkeernota worden gehanteerd.  
 
Wonen  
De parkeernorm voor wonen staat aangegeven in het bestemmingsplan. Per bestemmingsplan 
kunnen de normen behoorlijk verschillen. Voor een deel komt dit doordat ten tijde van het 
opstellen van het bestemmingsplan een andere parkeernorm werd gehanteerd. Soms is er 
sprake van een parkeernorm gekoppeld aan de typologie van de woning en soms is de norm 
gekoppeld aan de financieringscategorie (goedkoop, middel, duur).  
Uit klachten en parkeertellingen blijkt dat op verscheiden plaatsen in Capelle zich 
parkeerproblemen voordoen. Hier liggen verschillende oorzaken aan ten grondslag. Mogelijke 
oorzaken zijn: 

- toename van het autobezit 
- de destijds gehanteerde parkeernorm was te laag 
- parkeerdruk van kantoren in de omgeving 
- parkeerdruk van voorzieningen in de directe omgeving 
- niet of slecht gebruik van parkeerplaatsen op eigen terrein. Het oneigenlijke gebruik 

van parkeergelegenheid op eigen terrein ( bijvoorbeeld doordat de tuinparkeerplaats 
omgevormd wordt tot tuin of dat de garage voor andere doeleinden wordt gebruikt) 
levert een extra druk op de parkeergelegenheid in het openbare gebied.  

- parkeergarages die sociaal onveilig zijn, leiden tot slecht gebruik en dus tot een hoge 
parkeerdruk op de parkeerplaatsen in het openbare gebied. 

- hoger gemiddeld autobezit per woning 
- eenzijdige leeftijdsopbouw bewoners. (bijv. veel gezinnen met ‘volwassen’ kinderen) 
- loopafstanden worden onaanvaardbaar geacht 
- caravans / campers die tijdelijk parkeerplaatsen bezet houden. 
- bedrijfsauto’s die tijdelijk parkeerplaatsen bezet houden 
- fout parkeren waardoor bijvoorbeeld twee parkeerplaatsen door één auto bezet worden 

 
 
Zorgcentrum (Verpleeghuis / verzorgingshuis) 
De ASVV 2004 gaat uit van een norm van 0.5 per wooneenheid (aandeel bezoekers 65 %) 
Ten aanzien van de aanleunappartementen en de bejaarden woningen (niet zelfstandige 
woonvorm wordt een zelfde parkeernorm gehanteerd. 
Naar de mening van de directie van de Vijverhof / d’Ámandelhof is de norm 0.5 per 
wooneenheid niet realistisch. Bewoners in de leeftijdscategorie van 85 tot 101 hebben geen 
rijbewijs. Ten aanzien van bezoekers parkeren is op basis van ervaring niet meer dan 0.05 
parkeerplaats per wooneenheid noodzakelijk. 
In deze nota wordt uitgegaan van 0.2 parkeerplaats per wooneenheid. 
  
Werken  
Tot voor kort viel het parkeerbeleid op werklocaties die vanaf eind jaren tachtig werden 
ontwikkeld onder de kaders van het landelijke ABC-locatiebeleid. Capelle aan den IJssel telde 
volgens de definitie van dit ABC-beleid alleen B-locaties en C-locaties. 
De parkeernormering bij B-locaties werd gesteld op 1 parkeerplaats per 5 werkzame personen 
ofwel 1 parkeerplaats per 125 m2 bvo (kantoor) ruimte.  
De parkeernorm op C locaties bedraagt 1 parkeerplaats per 2 werknemers ( 50m2 bvo).  
De gemeente Capelle aan den IJssel heeft in haar parkeerbeleid voor B- locaties tot nu toe 
altijd een wat ruimere normering toegepast.  
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In de wijk Fascinatio is de norm 1 parkeerplaats per 125 m2 bvo opgenomen in het 
bestemmingsplan (conform de eis van de Provincie).  
Bij de bouwaanvraag voor het ontwikkelen van een kantoor of bedrijfsruimte in dit gebied, 
moet een buitenruimteplan ter goedkeuring aan het kwaliteitsteam worden voorgelegd. In dit 
plan moet worden aangetoond of een norm van 1 pp per 50 m2 bvo ook inpasbaar is.   
Door ontwikkelaars wordt een norm van 1 pp per 50m2 BVO ervaren als een minimum norm. 
Dit komt vooral doordat alternatieve vervoermiddelen nog onvoldoende concurrerend zijn om 
het autogebruik onder de werknemers in Capelle terug te dringen.  
 
Sportvoorzieningen 
Voor de parkeerbehoefte bij sportvoorzieningen moet een onderscheid gemaakt worden in 
sportparken, recreatiegebieden en sportaccommodaties in de wijken. Ook moet men zich 
realiseren dat de bepaling van het aantal parkeerplaatsen deels is gebaseerd op het principe 
van uitwisselbaarheid van parkeerplaatsen bij elkaar opvolgend gebruik van voorzieningen. 
Over het algemeen zijn de parkeervoorzieningen bij sportaccommodaties voldoende.  
 
Wijkwinkelcentra 
De parkeercapaciteit bij wijkwinkelcentra was tot dusverre voor een belangrijk deel afgestemd 
op de omvang en de trekkracht van de supermarkten. De laatste jaren heeft zich een 
ontwikkeling voorgedaan van schaalvergroting en verruiming van de openingstijden. Deze is 
van invloed op de parkeerbehoefte. De minimumnorm van 4 parkeerplaatsen per 100m2 bvo is 
van toepassing voor hoofdwinkelgebieden, stadsdeelcentra en wijk (buurt)centra. Bij 
grootschalige detailhandel moet rekening worden gehouden met een norm van min 5 tot 
maximaal 8 parkeerplaatsen per 100m2 bvo. 
 
Centrumgebied 
Het centrumgebied (stadshart) is bij uitstek de plaats waar sprake is van een mix van 
woningen, winkels kantoren en overige voorzieningen. Het parkeerbeleid in dit gebied 
kenmerkt zich door een meervoudig gebruik van het beschikbare parkeerareaal. Mede als 
gevolg daarvan kon per voorziening een relatief lage parkeernormering worden toegepast. Om 
inzicht te krijgen in het totaal benodigde aantal parkeerplaatsen in het instrument 
parkeerbalans ontwikkeld. Met dit instrument wordt voor elke voorziening de parkeerbehoefte 
op meerdere tijdstippen bepaald. Bij elkaar opgeteld ontstaat inzicht in de spreiding van de 
parkeerbehoefte over de dag en dagen van de week en kan het maximum aantal benodigde 
parkeerplaatsen worden vastgesteld.  
 
Gehandicaptenparkeren 
Gehandicaptenparkeerplaatsen worden toegewezen op basis van medische indicatie en 
ondermeer een parkeeronderzoek bij de woning. 
Bij woningen worden gehandicaptenparkeerplaatsen zo dicht mogelijk(afhankelijk van de 
medische indicatie en de fysieke mogelijkheden) bij de woning gesitueerd. 
Algemene gehandicaptenparkeerplaatsen zijn voor houders met een 
gehandicaptenparkeerkaart vrij uitwisselbaar. Gehandicaptenplaatsen op kenteken zijn 
daarentegen in het geheel niet vrij uitwisselbaar. 
Bij de planvorming dient nadrukkelijk de behoefte aan gehandicaptenparkeerplaatsen te 
worden meegenomen. 
Bij openbare voorzieningen en winkelcentra worden een of meerdere algemene 
gehandicaptenparkeerplaatsen ingericht de ASVV 2004 (CROW)geeft aan dat voor 
grote(openbare) parkeerterreinen en –garages een verhouding geldt van een aangepaste 
parkeerplaats op 50 gewone parkeerplaatsen. 
Bij de aanleg van gehandicaptenparkeerplaatsen is de situering van de parkeerplaatsen van 
belang, dit in verband met het ruimteaspect (goede mogelijkheden voor het in- en uitstappen). 
 
 



 11 

Vrachtwagenparkeren 
In de Algemene Plaatselijke Verordening (APV) is voor bepaalde dagen en tijdstippen een 
verbod opgenomen voor het parkeren van voertuigen, die bepaalde afmetingen te boven gaan, 
anders dan op de daarvoor aangewezen wegen of parkeerterreinen. Als gevolg van de 
bepaling in de APV zijn in de afgelopen jaren, bij besluit, diverse parkeerterreinen en wegen 
aangewezen waar het parkeren van grote voertuigen is toegestaan. Het aantal 
parkeerplaatsen voor grote voertuigen werd bepaald op basis van een algemene norm 
namelijk:  
1 vrachtwagenparkeerplaats per 300 woningen.  
Tellingen in de gemeente Zoetermeer hebben uitgewezen dat een norm van  
1 vrachtwagenparkeerplaats per 500 woningen beter overeenkomt met de benodigde 
capaciteit. Voorgesteld wordt om het benodigde aantal vrachtwagenparkeerplaatsen op basis 
van tellingen te bepalen.   
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Bijlage 
Vergelijking parkeernorm voor wonen met omliggende gemeenten 
 
 
 
 

Capelle  
aan den 
IJssel 
 
 
 
concept 
parkeer- 
nota 2005 
 

Rotterdam 
(parkeernorm 
grondgebied 
deelgemeente 
Alexander) 
 
parkeernota 
2004  
 

Zoetermeer 
 
 
 
 
 
parkeernota 
2005  
 

Nieuwegein 
 
 
 
 
 
Informatie  
2004  

Studenten (koop / huur) 0,3 0,3  0,3 
 

Starters  (koop / huur) 
< 85 m2 

1,3 Huur  0,95  
Koop 1,47 
 

0,9 1,2 

Woningen  (koop / huur) 
> 85 m2  <100 m2 

1,5 
 

Huur  1,31 
Koop 1,54 
 

Eengezinswo. 
huur 1,35 
Eengezinswo. 
koop 1,40 
 

 

Woningen (koop / huur)  
> 100 m2 

1,8 Huur  1,69 
Koop 1,80 

Grondgebonden 
woningen  
1,5 tot 1,75 
 
Appartementen 
1,1 tot 1,3 
  

1,65 

Aanleun koopappartementen 1,0  Senioren 0,65 
 

0,8 

Aanleun huurappartementen 0,7 
 

 Senioren 0,65 0,5 

Bejaarden  
(niet zelfstandige woonvorm) 
 

0,5 0,5 0,4 0,5 
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22 - UITGEVERIJEN, DRUKKERIJEN EN REPRODUKTIE VAN OPGENOMEN MEDIA
221 Uitgeverijen (kantoren) 0 0 10 0 10 1 1 P 1
2223 A Grafische afwerking 0 0 10 0 10 1 1 G 1
223 Reproduktiebedrijven opgenomen media 0 0 10 0 10 1 1 G 1

36 - VERVAARDIGING VAN MEUBELS EN OVERIGE GOEDEREN N.E.G.
361 2 Meubelstoffeerderijen b.o. < 200 m2 0 10 10 0 10 1 1 P 1
40 - PRODUKTIE EN DISTRIB. VAN STROOM, AARDGAS, STOOM EN WARM WATER
40 D3 - gas: reduceer-, compressor-, meet- en regelinst. Cat. A 0 0 10 C 10 10 1 1 P 1

50 - HANDEL/REPARATIE VAN AUTO'S, MOTORFIETSEN; BENZINESERVICESTATIONS
5020.4 B Autobeklederijen 0 0 10 10 10 1 1 G 1
51 - GROOTHANDEL EN HANDELSBEMIDDELING
511 Handelsbemiddeling (kantoren) 0 0 10 0 10 1 1 P 1

52 - DETAILHANDEL EN REPARATIE T.B.V. PARTICULIEREN
52 A Detailhandel voor zover n.e.g. 0 0 10 0 10 1 1 P 1
5211/2,5246/9 Supermarkten, warenhuizen 0 0 10 10 10 1 2 P 1
5222, 5223 Detailhandel vlees, wild, gevogelte, met roken, koken, bakken 10 0 10 10 10 1 1 P 1
5224 Detailhandel brood en banket met bakken voor eigen winkel 10 10 10 C 10 10 1 1 P 1
5231, 5232 Apotheken en drogisterijen 0 0 0 10 10 1 1 P 1
5249 Detailhandel in vuurwerk tot 10 ton verpakt 0 0 10 10 V 10 1 1 P 1
527 Reparatie t.b.v. particulieren (excl. auto's en motorfietsen) 0 0 10 10 10 1 1 P 1
55 -  
55 - LOGIES-, MAALTIJDEN- EN DRANKENVERSTREKKING
5511, 5512 Hotels en pensions met keuken, conferentie-oorden en congrescentra 10 0 10 10 10 1 2 P 1
553 Restaurants, cafetaria's, snackbars, ijssalons met eigen ijsbereiding, viskramen e.d. 10 0 10 C 10 10 1 2 P 1
554 1 Café's, bars 0 0 10 C 10 10 1 2 P 1
5551 Kantines 10 0 10 C 10 10 D 1 1 P 1
61, 62 -  
61, 62 - VERVOER OVER WATER / DOOR DE LUCHT
61, 62 A Vervoersbedrijven (uitsluitend kantoren) 0 0 10 0 10 1 2 P 1
63 -  
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63 - DIENSTVERLENING T.B.V. HET VERVOER
6322, 6323 Overige dienstverlening t.b.v. vervoer (kantoren) 0 0 10 0 10 1 2 P 1
633 Reisorganisaties 0 0 10 0 10 1 1 P 1
634 Expediteurs, cargadoors (kantoren) 0 0 10 0 10 D 1 1 P 1
64 -  
64 - POST EN TELECOMMUNICATIE
642 A Telecommunicatiebedrijven 0 0 10 C 0 10 1 1 P 1
642 B0 zendinstallaties:
642 B2 - FM en TV 0 0 0 C 10 10 1 1 P 2
642 B3 - GSM en UMTS-steunzenders 0 0 0 C 10 10 1 1 P 2
65, 66, 67 -  
65, 66, 67 - FINANCIELE INSTELLINGEN EN VERZEKERINGSWEZEN
65, 66, 67 A Banken, verzekeringsbedrijven, beurzen 0 0 10 C 0 10 1 1 P 1
70 -  
70 - VERHUUR VAN EN HANDEL IN ONROEREND GOED
70 A Verhuur van en handel in onroerend goed 0 0 10 0 10 1 1 P 1
72 -  
72 - COMPUTERSERVICE- EN INFORMATIETECHNOLOGIE
72 A Computerservice- en informatietechnologie-bureau's e.d. 0 0 10 0 10 1 1 P 1
73 -  
73 - SPEUR- EN ONTWIKKELINGSWERK
732 Maatschappij- en geesteswetenschappelijk onderzoek 0 0 10 0 10 1 1 P 1
74 -  
74 - OVERIGE ZAKELIJKE DIENSTVERLENING
74 A Overige zakelijke dienstverlening: kantoren 0 0 10 0 10 D 1 2 P 1
7484.4 Veilingen voor huisraad, kunst e.d. 0 0 10 0 10 1 2 P 1
75 -  
75 - OPENBAAR BESTUUR, OVERHEIDSDIENSTEN, SOCIALE VERZEKERINGEN
75 A Openbaar bestuur (kantoren e.d.) 0 0 10 0 10 1 2 P 1

85 - GEZONDHEIDS- EN WELZIJNSZORG
8511 Ziekenhuizen 10 0 30 C 10 30 2 3 P 2
8512, 8513 Artsenpraktijken, klinieken en dagverblijven 0 0 10 0 10 1 2 P 1
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8514, 8515 Consultatiebureaus 0 0 10 0 10 1 1 P 1
853 1 Verpleeghuizen 10 0 30 C 0 30 2 1 P 1
853 2 Kinderopvang 0 0 30 0 30 2 2 P 1
91 -  
91 - DIVERSE ORGANISATIES
9111 Bedrijfs- en werknemersorganisaties (kantoren) 0 0 10 0 10 1 1 P 1
92 -  
92 - CULTUUR, SPORT EN RECREATIE
9251, 9252 Bibliotheken, musea, ateliers, e.d. 0 0 10 0 10 1 2 P 1
9261.1 0 Zwembaden:
9261.1 1 - overdekt 10 0 50 C 10 50 3.1 3 P 1
9261.1 2 - niet overdekt 30 0 200 10 200 4.1 3 P 1
9261.2 A Sporthallen 0 0 50 C 0 50 3.1 2 P 1
9261.2 B Bowlingcentra 0 0 30 C 0 30 2 2 P 1
9261.2 C Overdekte kunstijsbanen 0 0 100 C 50 R 100 3.2 2 P 1
9261.2 D Stadions en open-lucht-ijsbanen 0 0 300 C 50 R 300 4.2 3 P 2
9261.2 E Maneges 50 30 30 0 50 3.1 2 P 1
9261.2 F Tennisbanen (met verlichting) 0 0 50 C 0 50 3.1 2 P 2
9261.2 G Veldsportcomplex (met verlichting) 0 0 50 C 0 50 3.1 2 P 2
9261.2 H Golfbanen 0 0 10 0 10 1 2 P 1
9261.2 I Kunstskibanen 0 0 30 C 50 R 50 3.1 2 P 2
93 -  
93 - OVERIGE DIENSTVERLENING
9301.3 B Wasserettes, wassalons 0 0 10 0 10 1 1 P 1
9302 Kappersbedrijven en schoonheidsinstituten 0 0 10 0 10 1 1 P 1
9303 0 Begrafenisondernemingen:
9303 1 - uitvaartcentra 0 0 10 0 10 1 2 P 1
9303 2 - begraafplaatsen 0 0 10 0 10 1 2 P 1
9305 B Persoonlijke dienstverlening n.e.g. 0 0 10 C 0 10 D 1 1 P 1



afstabnd code

10 1
30 2
50 3.1

100 3.2
200 4.1
300 4.2
500 5.1
700 5.2

1000 5.3
1500 6
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