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1. AANLEIDING 

Careyn heeft de wens om het bestaande, verouderde verzorgingshuis “Careyn De Plantage” in Brielle te vervangen met 
nieuwbouw. De beoogde locatie van de nieuwbouw van de zorginstelling is op een grotendeels onbebouwd stuk grond, 
momenteel in gebruik als dierenweide, ten noorden van het huidige verzorgingshuis. Door deze aanpak is het mogelijk om 
het bestaande verzorgingshuis in gebruik te houden tijdens de bouw van het nieuwe verzorgingshuis. 
Nadat de huidige bewoners zijn verhuisd naar de nieuwbouw en de nieuwe zorginstelling in gebruik is genomen, kan het 
oude verzorgingshuis aan de zuidzijde van het plangebied gesloopt worden. Hiermee komt er ruimte vrij op de locatie van 
Careyn De Plantage om woningbouw te ontwikkelen. De beoogde toekomstige invulling van deze vrijkomende gronden be-
staat uit 120 woningen. 
 
Om de ontwikkeling juridisch planologisch mogelijk te maken dient er een nieuw bestemmingsplan te worden opgesteld. 
Onderliggend akoestisch onderzoek is hier een onderdeel van.  
 
Woningen en verzorgingshuizen zijn op grond van de (Wgh) Wet geluidhinder geluidgevoelige functies. Wanneer de geluid-
gevoelige functie wordt geprojecteerd in de zone van een geluidbron, is akoestisch onderzoek nodig. Aangezien het plange-
bied in de zone ligt van de provinciale weg N218 (Groene Kruisweg), Hossenbosdijk en de Johan H. Beenlaan is voorliggend 
akoestisch rapport opgesteld. Verder wordt in het kader van een goede ruimtelijke een beschouwing gegeven van de niet 
gezoneerde Plantageweg, Krammer en de Wiellingen (30 km/uur). 
 
Figuur 1.1 Ligging plangebied 
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2. PLANBESCHRIJVING 

In het plangebied zal een nieuw zorggebouw en circa 120 woningen in diverse woningbouwtypen en diverse woongebouwen 
worden gerealiseerd. Hiervoor is een concept stedenbouwkundig plan opgesteld om de uitvoerbaarheid te beschouwen. 
 
De beschrijving van dit plan is als volgt. Het plangebied is vormgeven als één doorlopend openbaar gebied, waarin acht 
gebouwen staan. Het beste laat de opzet zich omschrijven als die van een campus. De belangrijkste ontsluiting vindt plaats 
vanaf de N218. Deze maakt gebruik van de bestaande aansluiting. 
 
Er wordt een nieuw zorggebouw met circa 12.000 m² BVO voorgesteld. Dit gebouw is gelegen direct langs de N218. Voor de 
grondvorm is gezocht naar een compact gebouw met weinig loopafstanden maar wel met een diversiteit aan buitenruimten. 
Door te werken met een gebouw in de vorm van een ‘acht’ ontstaat naast diverse ruimten rondom het gebouw ook twee 
buitenplekken binnen in het gebouw, in de vorm van grote groene patio’s. Het gebouw schermt het gebied qua geluid van 
de N218 af. Het gebouw heeft een hoogte van 3 bouwlagen met accenten van 4 bouwlagen, het is daarmee respectievelijk 
12 en 15 meter hoog. 
 
Er worden 7 woongebouwen met in totaal 120 appartementen voorgesteld. Drie woongebouwen staan gesitueerd langs de 
zuidoostrand. Deze gebouwen worden drie lagen (circa 10 meter hoog). Langs de zuidwestrand staan nogmaals drie woon-
gebouwen. Er wordt uitgegaan van circa 5 bouwlagen. Alle woongebouwen staan rondom de centrale groene ruimte.  
 
Omdat de beoogde ontwikkeling (zie figuur 2.1) nog niet definitief is, is in het onderzoek gerekend op de uiterste grens van 
het bouwvlak (zie figuur 2.2), de maximale planologische situatie. 
 
Figuur 2.1 Beoogde inrichting (bron: Beeldkwaliteitsplan De Plantage d.d. 10 november 2021) 
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Figuur 2.2 Concept verbeelding nieuw bestemmingsplan 
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3. TOETSINGSKADER 

3.1 Normstelling  
Wettelijke zones langs wegen 
Langs alle wegen, met uitzondering van 30 km/uur-wegen en woonerven, bevinden zich op grond van de Wet geluidhinder 
(Wgh) geluidzones waarbinnen de geluidhinder vanwege een weg aan bepaalde wettelijke normen dient te voldoen. De 
breedte van een geluidzone voor wegen is afhankelijk van het aantal rijstroken en van de stedelijke- of buitenstedelijke 
ligging. De zone wordt gemeten vanuit de buitenste zijde van de weg. De breedte van een geluidzone van een weg is in tabel 
3.1 weergegeven.  
 
Tabel 3.1 schema zonebreedte aan weerszijden van de weg volgens artikel 74 Wgh 

Aantal rijstroken Breedte van de geluidzone (in meters) 
 Buitenstedelijk gebied Stedelijk gebied 
5 of meer 600 350 
3 of 4 400 350 
1 of 2 250 200 

 
In artikel 1 van de Wgh zijn de definities opgenomen van stedelijk en buitenstedelijk gebied. Deze definities luiden: 
 

- stedelijk gebied: gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor de toepassing van de hoofdstukken VI en VII voor 
zover het betreft een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990, 
met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs die autoweg 
of autosnelweg; 

- buitenstedelijk gebied: gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor de toepassing van de hoofdstukken VI en VII 
voor zover het betreft een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 
1990, het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs die autoweg of autosnelweg; 

 
Dosismaat Lden 

De berekende geluidsniveaus wordt beoordeeld op basis van de Europese dosismaat Lden (Lday-evening-night). Deze dosismaat 
wordt weergegeven in dB. De berekende geluidwaarde in Lden vertegenwoordigt het gemiddelde geluidniveau over een et-
maal.  
 
Aftrek op basis van artikel 110g Wgh 
De in de Wgh genoemde grenswaarden gelden inclusief de standaard aftrek op basis van artikel 110g van de Wgh. Dit artikel 
houdt in dat een aftrek mag worden gehanteerd welke anticipeert op het stiller worden van het verkeer in de toekomst door 
innovatieve maatregelen aan de voertuigen. Voor wegen met een representatief te achten snelheid lager dan 70 km/u geldt 
een aftrek van 5 dB. Voor wegen met een representatief te achten snelheid van 70 km/u of hoger geldt de volgende aftrek: 
 
• 4 dB voor situaties dat de geluidbelasting zonder aftrek artikel 3.4 RMG 2012 57 dB bedraagt; 
• 3 dB voor situaties dat de geluidbelasting zonder aftrek artikel 3.4 RMG2012 56 dB bedraagt; 
• 2 dB voor andere waarden van de geluidbelasting. 
 
De toegestane aftrek conform artikel 3.4 uit het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012 is op alle genoemde geluidbe-
lastingen toegepast, tenzij anders vermeld. 
 
3.2 Grenswaarden nieuwe situaties 
Wegen met geluidzone 
Voor de geluidbelasting op de gevels van woningen en andere geluidgevoelige gebouwen binnen de wettelijke geluidzone 
van een weg, gelden bepaalde voorkeursgrenswaarden en maximale ontheffingswaarden. In bepaalde gevallen is vaststelling 
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van een hogere waarde mogelijk. Hogere grenswaarden kunnen alleen worden verleend, nadat is onderbouwd dat maatre-
gelen om de geluidbelasting op de gevel van geluidgevoelige bestemmingen terug te dringen onvoldoende doeltreffend zijn, 
dan wel overwegende bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke 
of financiële aard. Deze hogere grenswaarde mag de maximaal toelaatbare hogere waarde niet te boven gaan. De maximale 
ontheffingswaarde voor wegen is op grond van artikel 83 Wgh afhankelijk van de ligging van de bestemmingen (stedelijk- of 
buitenstedelijk). Bestemmingen met een stedelijke ligging, maar binnen de geluidzone van een autosnelweg, worden bij het 
bepalen van de geluidzone voor die autosnelweg gerekend tot buitenstedelijk gebied. 
 
De ontwikkeling van de nieuwe woningen en van het verzorgingshuis liggen in stedelijk gebied. 
 
De ontwikkeling van het verzorgingshuis wordt bestemd als “Wonen gestapeld” met de functieaanduiding zorginstelling, zie 
figuur 2.2. In de Wet geluidhinder wordt deze bestemming beschouwd als “andere geluidgevoelige gebouwen”. De voor-
keursgrenswaarde is Lden = 48 dB en de maximale ontheffingswaarde Lden = 63 dB. 
 
Voor de nieuwe woningen geldt een voorkeursgrenswaarde van Lden = 48 dB en een maximale ontheffingswaarde van  
Lden = 63 dB. 
 
Wegen zonder geluidzone 
Wegen met een maximumsnelheid van 30 km/uur of lager zijn op basis van de Wet geluidhinder niet-gezoneerd. Akoestisch 
onderzoek zou achterwege kunnen blijven. Echter dient op basis van jurisprudentie in het kader van een goede ruimtelijke 
ordening inzichtelijk te worden gemaakt of er sprake is van een aanvaardbaar akoestisch klimaat. Indien dit niet het geval is, 
dient te worden onderbouwd of maatregelen ter beheersing van de geluidbelasting aan de gevels noodzakelijk, mogelijk 
en/of doelmatig zijn. Ter onderbouwing van de aanvaardbaarheid van de geluidbelasting wordt bij gebrek aan wettelijke 
normen aangesloten bij de benaderingswijze die de Wgh hanteert voor gezoneerde wegen. Vanuit dat oogpunt worden de 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB en de maximale ontheffingswaarde van 63 dB voor binnenstedelijke situaties als referen-
tiekader gehanteerd. De voorkeursgrenswaarde geldt hierbij als richtwaarde en de maximale ontheffingswaarde als maxi-
maal aanvaardbare waarde. 
 
De Plantageweg en de Krammer zijn in het kader van een goede ruimtelijke meegenomen in het onderzoek. 
 
3.3 Gecumuleerde geluidbelasting 
Alvorens het bevoegd gezag overgaat tot het vaststellen van een hogere waarde, moet zij de effecten van de samenloop van 
verschillende geluidbronnen onderzoeken. Hiervoor wordt de gecumuleerde geluidbelasting berekend conform het Reken- 
en meetvoorschrift geluid 2012. Er is geen beoordelingsmethode voorgeschreven. In tabel 3.2 is een algemeen geaccep-
teerde kwaliteitsindicatie van een bepaalde geluidbelasting opgenomen, die in dit rapport wordt toegepast. 
 
Tabel 3.2 kwaliteitsindicatie geluidbelasting (bron: RIVM) 
Geluidbelasting Lcum [dB] Geluidkwaliteit 
<45 dB Zeer goed 
46-50 dB Goed 
51-55 dB Redelijk 
56-60 dB Matig 
61-65 dB Slecht 
>65 dB Zeer slecht 

 
In het kader van een goede ruimtelijke ordening is in dit onderzoek de gecumuleerde geluidbelasting bepaald waarbij alle 
geluidbronnen meetellen. 
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3.4 Gemeentelijk geluidbeleid 
Bij het vaststellen van hogere waarden hebben burgemeester en wethouders van een gemeente een zekere beleidsruimte. 
De gemeente Brielle beschikt over vastgesteld beleid over de invulling van deze afwegingsruimte. Dit beleid is vastgelegd in 
de nota Hogere waardenbeleid Wet geluidhinder Gemeente Brielle, d.d. 20-10-2009.  
 
Het beleid wordt hieronder kort samengevat: geluidbeperkende maatregelen worden in de onderstaande volgorde 
onderzocht en afgewogen: 

1. maatregelen aan de bron; 
2. overdrachtsmaatregelen; 
3. maatregelen bij de ontvanger. 

 
Bij het onderzoek naar de in aanmerking komende maatregelen bij de ontvanger zullen de volgende maatregelen standaard 
moeten zijn onderzocht en overwogen: 

1. het creëren van een geluidluwe gevel; 
2. het creëren van een geluidluwe buitenruimte; 
3. het realiseren van geluidgevoelige ruimten aan de geluidluwe gevel (akoestisch optimale indeling). 

 
Uitzonderingssituaties 
Van één of meer van deze maatregelen bij de ontvanger kan alleen worden afgeweken als voldoende aandacht wordt 
geschonken aan de leefomgevingskwaliteit. De leefomgeving en de kwaliteit ervan zijn brede begrippen. Een goede 
leefomgeving houdt in dat bewoners en gebruikers van de openbare ruimte hun leefomgeving als herkenbaar, prettig, 
schoon, veilig en aantrekkelijk ervaren, zodat ze er graag wonen, werken en verblijven. Daarbij gaat het zowel om 
milieukwaliteit (zoals de aanpak van bodemvervuiling, veiligheidsrisico's van bedrijvigheid, geluiden stankoverlast en 
afvalinzameling) als om ruimtelijke kwaliteit (het bevorderen van positieve ontwikkelingen, zoals een goede bereikbaarheid, 
veel verscheidenheid en een sterke ruimtelijke identiteit). 
 
Geluidluwe gevel 
Een van de toetsingscriteria is het creëren van minimaal een geluidluwe gevel. Onder geluidluwe gevel (of geluidluwe zijde) 
wordt verstaan: een gevel/zijde van een woning, waar de geluidbelasting laag is. Voor wegverkeerslawaai geldt 53 dB 
(exclusief aftrek artikel 110g Wgh) en voor industrielawaai 50 dB(A). De woning heeft ten minste één gevel met een lagere 
geluidbelasting.  
 
Geluidluwe buitenruimte 
Indien de woning beschikt over een buitenruimte, dan is deze bij voorkeur gelegen aan de geluidluwe zijde. Als er geen 
buitenruimte aanwezig is, wordt met de aanwezigheid van een geluidluwe gevel voldoende kwaliteit gerealiseerd. Als een 
woning meerdere buitenruimten heeft, is het voldoende als een buitenruimte is gelegen aan de geluidluwe zijde. Aan 
bewoners wordt de mogelijkheid geboden om aan de geluidluwe zijde van de woning te verblijven. 
 
De geluidbelasting mag in principe niet meer dan 5 dB hoger zijn dan bij de geluidluwe gevel.  
 
Indeling van de geluidgevoelige ruimten 
Het is zeer wenselijk dat geluidgevoelige ruimten, zoals woon- en slaapkamers, zo min mogelijk aan de geluidbelaste zijde 
van de woning worden gesitueerd. 
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4. UITGANGSPUNTEN EN MODELLERING 

4.1 Rekenmethode 
 
Het akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai is uitgevoerd conform de Standaard Rekenmethode II uit het Reken- en meet-
voorschrift geluid 2012 (RMG 2012). De overdrachtsmodellen zijn opgesteld in het softwareprogramma Geomilieu, versie 
V2021.1 van dgmr-software. De relevante invoergegevens (brongegevens wegen) zijn gegeven in bijlage 2. 
 
De objectgegevens (gebouwen) zijn niet weergegeven in een bijlage. Voor de hele omgeving worden deze ingevoerd vanuit 
PDOK-bestanden en zijn dermate omvangrijk, dat het niet meer informatief is. De gebouwhoogten in het rekenmodel zijn 
afgestemd op de plangegevens. 
 
 
4.2 Uitgangspunten wegen 
 
4.2.1 Intensiteiten, voertuig- en etmaalverdeling 
Verkeersintensiteiten 
De verkeersintensiteit is het aantal motorvoertuigen dat per uur (mvt/uur) passeert. Bij de bepaling van het aantal motor-
voertuigen per uur is uitgegaan van de gemiddelde weekdagintensiteiten in motorvoertuigen per etmaal (mvt/etmaal) op de 
wegen. 
 
Voertuigcategorieën 
De motorvoertuigen worden verdeeld in drie categorieën: 
1. lichte voertuigen (voornamelijk personenauto's); 
2. middelzware voertuigen (middelzware vrachtauto's en bussen); 
3. zware voertuigen (zware vrachtauto's). 
 
De DCMR heeft het RVMK2021_Geluid_2030 (basis MRDHv2.8) aangeleverd als shapebestand met als zichtjaar 2030. Hierin 
is zowel de intensiteit als de voertuig- en etmaalverdeling opgenomen. Voor de geluidberekening is het toekomstig 
maatgevend jaar 2032. Voor de ophoging van de intensiteit is uitgegaan van 1% autonome groei van het verkeer per jaar op 
de Groene Kruisweg, Johan H. Beenlaan en de Hossenbosdijk. De Wiellingen en de Plantageweg zijn niet opgenomen in de 
RVMK. Gezien de relatief beperkte intensiteit op de Wiellingen, wordt verwacht dat voldaan wordt aan de 
voorkeursgrenswaarde. Daarom is de Wiellingen buiten beschouwing gelaten in het onderzoek. 
 
Verkeersgeneratie 
Voor het verzorgingshuis is uitgangspunt dat de verkeersgeneratie van het verzorgingshuis in de toekomstige situatie gelijk 
blijft ten opzichte van de huidige situatie. Dit is een worst-case inschatting. Het betreft circa 390 mvt/etmaal op een gemid-
delde weekdag. 
 
De 120 nieuwe woningen zorgen voor een verkeersgeneratie van circa 719 mvt/etmaal op een gemiddelde weekdag. De 
totale toekomstige verkeersgeneratie van het gehele plangebied bedraagt derhalve 1.109 mvt/etmaal. 
 
Afwikkeling 
Op basis van expert judgement wordt aangenomen dat het merendeel (circa 90%) van het verkeer uit het plangebied in 
noordelijke richting zal rijden richting de N218. Het betreft circa 943 mvt/etmaal op een gemiddelde weekdag. Aangenomen 
wordt dat dit verkeer zich evenredig verdeeld over de N218. Het overige deel van het verkeer (circa 15%) zal richting het 
Krammer rijden, circa 167 mvt/etmaal op een gemiddelde weekdag. 
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Tabel 4.1 Verkeersprognoses 
Weg(vak) Intensiteiten (in mvt/etmaal), gemiddelde weekddag 

2030 2032 2032 inclusief plan (+ verkeersgeneratie) 
Groen Kruisweg (N218) 16.593 16.927 17.480 (+553) 
Johan H. Beenlaan 3.612 3.685 3.685 
Hossenbosdijk 3.612 3.685 3.685 
Plantageweg - 390 943 (+553) 
Krammer 353 - 825 360 - 842 527 - 1.009 (+167) 

 
4.2.2 Snelheid en verharding 
De verkeerssnelheid is de representatief te achten gemiddelde snelheid van een categorie voertuigen. Dit is in het algemeen 
de wettelijk toegestane rijsnelheid. 
 
De wettelijke snelheid is 50 km/uur op de Groene Kruisweg, Johan H. Beenlaan en de Hossenbosdijk. De wegdekverharding 
op deze wegen bestaat uit dicht asfaltbeton, in het rekenmodel ingevoerd als ’W1 – Referentiewegdek’. De wettelijke snel-
heid op de Krammer en de Plantageweg is 30 km/uur. De wegdekverharding op deze wegen bestaat uit klinkers, in het re-
kenmodel ingevoerd als ’W13 – Elementenverharding in keperverband’. 
 
4.2.3 Modellering plan 
De verbeelding is uitgangspunt. De bouwvlakken en de maximale bouwhoogten die hierop zijn aangeduid, zijn overgenomen 
in het rekenmodel. Op de grens van de bouwvlakken zijn op representatieve locaties beoordelingspunten (toetspunten) ge-
plaatst, zie figuur 4.1, steeds op 1,5m boven de verdiepingsvloer.  
 

 
Figuur 4.1 Bouwvlakken met beoordelingspunten 
 
Standaard is gerekend met een bodemfactor van 0,5. Bodemgebieden zijn ingevoerd met een bodemfactor van 0, een re-
flecterende bodem, of 1 als absorberende bodem. 
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5. RESULTATEN EN BEOORDELING 

5.1 Resultaten gezoneerde wegen 
 
De geluidbelasting is berekend ten gevolge van het wegverkeer op het plangebied In deze paragraaf wordt ingegaan op de 
geluidbelasting per weg (geluidbron) ten gevolge van de gezoneerde wegen. De resultaten zijn opgenomen in bijlage 3. 
 
5.1.1 Groene Kruisweg (N218) 
Door het wegverkeer op de Groene Kruisweg wordt de voorkeursgrenswaarde van Lden = 48 dB overschreden. De maximale 
geluidbelasting is Lden = 59 dB, inclusief 5 dB aftrek conform artikel 110g Wgh. De maximale ontheffingswaarde van Lden = 
63 dB wordt niet overschreden, zie figuur 5.1. Onderzoek naar maatregelen om de geluidbelasting te reduceren is nodig. 
 

 
Figuur 5.1 Geluidbelasting t.g.v. de Groene Kruisweg, inclusief aftrek artikel 110g Wgh (representatieve resultaten) 
 
5.1.2 Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk 
Door het wegverkeer op de Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk wordt de voorkeursgrenswaarde van Lden = 48 dB overschre-
den. De maximale berekende geluidbelasting bedraagt Lden = 52 dB, inclusief 5 dB aftrek op basis van artikel 110g Wgh. De 
maximale ontheffingswaarde van Lden = 63 dB wordt niet overschreden, zie figuur 5.2. Onderzoek naar maatregelen om de 
geluidbelasting te reduceren is nodig. 
 

 
Figuur 5.2 Geluidbelastingen t.g.v. de Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk 
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5.2 Resultaten 30 km/uur-wegen 
De geluidbelasting is berekend ten gevolge van het wegverkeer op het plangebied In deze paragraaf wordt ingegaan op de 
geluidbelasting per weg (geluidbron) ten gevolge van 30 km/uur-wegen. De resultaten zijn opgenomen in bijlage 4. 
 
5.2.1 Plantageweg 
Als gevolg van het wegverkeer op de Plantageweg wordt de richtwaarde van Lden = 48 dB niet overschreden. De maximale 
geluidbelasting bedraagt Lden = 45 dB, inclusief 5 dB aftrek op basis van artikel 110g wgh. 
 
5.2.2 Krammer 
Als gevolg van het wegverkeer op de Krammer wordt de richtwaarde van Lden = 48 dB niet overschreden. De maximale ge-
luidbelasting bedraagt Lden = 38 dB, inclusief 5 dB aftrek op basis van artikel 110g wgh.  
 
 
5.3 Maatregelenonderzoek 
 
Omdat niet bij alle woningen en het verzorgingshuis wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van Lden = 48 dB dient 
beoordeeld te worden of doelmatige maatregelen mogelijk zijn in volgorde van bron- en overdrachtsmaatregelen. 
 
Bronmaatregelen 
Allereerst is gekeken naar mogelijkheden om maatregelen aan de bron te nemen. Er zijn een aantal maatregelen aan de bron 
denkbaar. De eerste mogelijkheid zou het beperken van de verkeersomvang, het wijzigen van de snelheid of van de 
samenstelling van het verkeer kunnen zijn. Voor de Groene Kruisweg, Johan H. Beenlaan en de Hossenbosdijk zijn 
aanpassingen als het wijzigen van de functie waarmee het gebruik teruggedrongen kan worden of het verlagen van de 
maximum snelheid geen reële maatregelen vanuit verkeerskundig oogpunt. 
 
Een andere maatregel aan de bron is het toepassen van geluidreducerend asfalt. Dit zou voor een geluidreductie van 
maximaal 2 dB zorgen (d.m.v. proefberekeningen). De kosten voor het aanbrengen en onderhouden van geluidreducerend 
asfalt zullen in verhouding met de baten niet in verhouding staan. Deze maatregel stuit op bezwaren van financiële aard  
 
Maatregelen aan het overdrachtsgebied 
Het plaatsen van een geluidscherm of geluidwal is in stedelijk gebied niet inpasbaar om landschappelijke en 
stedenbouwkundige redenen. Het vergroten van de afstand tussen de geluidbronnen en de woningen/verzorgingshuis is 
ook niet mogelijk, omdat de ruimte hiervoor niet beschikbaar is op het perceel. 
 
Beoordeling 
Uit het voorgaande blijkt dat geen doelmatige maatregelen te treffen zijn om de geluidbelasting bij de woningen te 
reduceren. Het laten vaststellen van hogere waarden is nodig. Uit de toetsing aan het gemeentelijk beleid moet blijken of 
sprake is van een aanvaardbare geluidbelasting. 
 
 
5.4 Toetsing aan het gemeentelijk beleid 
 
Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van Lden = 48 dB wordt overschreden door de Johan H. Been-
laan/Hossenbosdijk en de Groene Kruisweg (N218). Om hogere waarde aan te kunnen vragen, dient een toetsing plaats te 
vinden aan het gemeentelijk beleid. 
 
Maatregelen zijn onderzocht om de geluidbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrenswaarde Lden = 48 dB. Deze zijn 
onvoldoende doeltreffend en stuiten op ernstige bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke en 
financiële aard. 
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Het verzorgingshuis hoeft niet getoetst te worden aan het gemeentelijk beleid. 
 
Om te onderzoeken of er sprake kan zijn van een geluidluwe gevel en buitenruimte bij de uitwerking en nadere detaillering 
voor de woningen waarvoor een hogere waarde nodig is, is het relevante deel van de beoogde inrichting, zie figuur 2.1, 
getoetst aan het gemeentelijk geluidbeleid. De resultaten zijn als volgt.  
 

1. Geluidluwe gevel 
Elke woning dient te beschikken over een geluidluwe gevel. Dit is een gevel met een geluidbelasting van 53 dB (exclusief 
aftrek artikel 110g Wgh) voor alle wegen samen. 
 

 
Figuur 5.3 Geluidbelasting alle wegen samen, exclusief aftrek artikel 110g Wgh 
 
De maatgevende bouwblokken voor de toetsing aan de eis van een geluidluwe gevel zijn het bouwblok links bovenin en 
rechts onder, met respectievelijk 55 dB en 57 dB als hoogste gecumuleerde geluidbelastingen. 
 
Het ontwerp gaat bij het bouwblok rechtsonder uit van 4 appartementen per bouwlaag, waardoor alle appartementen 
hoekwoningen zijn. Uit figuur 5.3 blijkt dat alle appartementen kunnen beschikken over een geluidluwe gevel. 
 
Bij het bouwblok linksboven gaat het ontwerp uit van 6 appartementen per bouwlaag, waardoor niet alle appartementen 
in dit bouwblok hoekwoningen zijn. Twee appartementen van de 120 appartementen kunnen bij deze invulling niet vol-
doen aan het aspect geluidluwe gevel. Bij de nadere uitwerking van het stedenbouwkundigplan dient hier aandacht aan te 
worden besteed. 
 
 

2. Geluidluwe buitenruimte 
De appartementen beschikken in de beoogde inrichting niet over een eigen buitenruimte. Wel is er een gezamenlijke open-
bare buitenruimte. Mede gezien dit feit en omdat de appartementen, met uitzondering van 2 appartementen, beschikken 
over een geluidluwe gevel wordt er voldoende woonkwaliteit gerealiseerd. 
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3. Woningindeling 
Voor het voorkomen van geluidhinder en slaapverstoring is het volgens het beleid zeer wenselijk dat geluidgevoelige ruim-
ten, zoals woon- en slaapkamers, zo min mogelijk aan de geluidbelaste zijde van de appartementen worden gerealiseerd. 
Hiermee dient bij de uitwerking rekening gehouden te worden. 
 
Uit bovenstaande indicatieve toetsing blijkt dat voldaan kan worden aan het geluidbeleid. 
 
5.5 Cumulatie  
De cumulatieve geluidbelasting vanwege wegverkeer bedraagt ten hoogste Lden = 64 dB, exclusief aftrek art. 110g Wgh, zie 
figuur 5.4. Hoewel dit formeel als “slecht” wordt gekwalificeerd, kan door bij het bepalen van de gevelgeluidwering dit als 
uitgangspunt te nemen en de nieuwbouw eisen voor de geluidwering van het Bouwbesluit toe te passen voor het verzor-
gingshuis een aanvaardbaar akoestisch woon- en leefklimaat worden gerealiseerd.  
 
Voor de hoogste belaste gevel van dient de karakteristieke geluidwering tenminste GA;k = 64 – 33 = 31 dB(A) te bedragen. 
 

 
Figuur 5.4 Gecumuleerde geluidbelasting alle wegen samen exclusief aftrek, uiterste bouwgrens 
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6. CONCLUSIE 

De beoogde ontwikkeling bestaat uit een zorginstelling en maximaal 120 nieuwe woningen. Hiervoor is onderzoek naar 
wegverkeerslawaai uitgevoerd omdat de ontwikkeling ligt binnen de geluidzones van wegen uit de Wet geluidhinder. 
 
Resultaten 
Uit het onderzoek blijkt dat: 

- de geluidbelasting ten gevolge van de gezoneerde Groene Kruisweg en de route Johan H. Beenlaan-Hossenbosdijk 
hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van Lden = 48 dB en dat de maximale ontheffingswaarde niet wordt over-
schreden; 

- de geluidbelasting ten gevolge van de niet gezoneerde Plantageweg en Krammer lager is dan de richtwaarde van 
Lden = 48 dB; 

- maatregelen om de geluidbelasting aan de gevels van de ontwikkeling terug te dringen onvoldoende doeltreffend 
zijn of op overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke 
en financiële aard stuiten; 

- er kan worden voldaan aan het geluidbeleid. Definitieve toetsing aan het geluidbeleid is in het kader van de aan-
vraag omgevingsvergunning Bouwen nog nodig. Borging hiervan dient in het bestemmingsplan plaats te vinden of 
in het besluit hogere grenswaarden; 

- het laten vaststellen van hogere waarden nodig is; 
 
Hogere waarden 
Het laten vaststellen van hogere waarden is nodig conform tabel 5.1.  
 
Tabel 5.1 Aan te vragen hogere waarden 
Appartement of verzorgingshuis Aantal appartementen Benodigde hogere waarde Geluidbron 
Verzorgingshuis -- 58 dB Groene Kruisweg 
Appartement  6 52 dB Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk 
Appartement 2 49 dB Groene Kruisweg 

 
Als de karakteristieke geluidwering van de gevels voldoen aan de eisen uit het Bouwbesluit 2012 zal een aanvaardbaar ge-
luidniveau in de woningen worden bereikt. 
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BIJLAGEN





Bijlage 1 Akoestische begrippen 





Bijlage 1: begrippen 
 

Decibel A, afgekort dB(A): een maat voor de sterkte van geluid, zoals het door de mens wordt waargeno-
men, ten opzichte van een referentiedruk van 20.10-5 Pa. 
 
Equivalent geluidsniveau LAeq,T in dB(A): het energetisch gemiddelde van de fluctuerende niveaus van het 
ter plaatse, in de loop van een bepaalde periode optredende geluid. 
 
Gestandaardiseerd immissieniveau Li in dB(A): het equivalente geluidsniveau dat tijdens een bepaalde 
bedrijfstoestand onder meteoraamomstandigheden op een bepaalde plaats en hoogte wordt vastgesteld. 
 
Immissierelevante bronsterkte LWR in dB(A): het geluidvermogensniveau van een denkbeeldige bron, 
gelegen in het centrum van de werkelijke geluidsbron, die in de richting van het immissiepunt dezelfde 
geluiddrukniveaus veroorzaakt als de werkelijke geluidsbron. 
 
Langtijdgemiddeld deelgeluidsniveau LAeqi,LT in dB(A): equivalent A-gewogen geluidsniveau over een 
specifieke beoordelingsperiode ten gevolge van een specifieke bedrijfstoestand op een immissiepunt, bij 
een meteoraamgemiddelde geluidsoverdracht, zo nodig gecorrigeerd voor de gevelreflectie. 
 
Langtijdgemiddeld deelbeoordelingsniveau LAri,LT in dB(A): equivalent A-gewogen geluidsniveau over een 
specifieke beoordelingsperiode ten gevolge van een specifieke bedrijfstoestand op een beoordelingspunt, 
zo nodig gecorrigeerd voor de aanwezigheid van impulsachtig geluid, zuivere tooncomponent of muziekge-
luid. 
 
Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau LAr,LT in dB(A): energetische sommatie van de langtijdgemiddelde 
deelbeoordelingsniveaus. 
 
Etmaalwaarde van het equivalente geluidsniveau vanwege het industrieterrein Letmaal in dB(A):  de 
hoogste van de volgende drie waarden: 
- LAr,LT over de dagperiode; 
- LAr,LT over de avondperiode + 5; 
- LAr,LT over de nachtperiode + 10. 
 
Europese dosismaat Lden in dB(A):  gewogen gemiddelde van het geluidsniveau in de dagperiode, 
avondperiode en nachtperiode. 
 
Dagperiode: de beoordelingsperiode van 07.00 tot 19.00 uur. 
Avondperiode: de beoordelingsperiode van 19.00 tot 23.00 uur. 
Nachtperiode: de beoordelingsperiode van 23.00 tot 07.00 uur. 
 
Maximaal geluidsniveau (piekgeluidsniveau) LAmax in dB(A): het maximaal te meten A-gewogen geluidsni-
veau, meterstand “fast” gecorrigeerd met de meteocorrectieterm Cm. 
 
Immissiepunt: de plaats waarop het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau wordt bepaald. 
 
Representatieve bedrijfssituatie: toestand waarbij de voor de geluidproductie relevante omstandigheden 
kenmerkend zijn voor een bedrijfsvoering bij volledige capaciteit in de te beschouwen etmaalperiode. 
 
Bedrijfstoestand: toestand van een inrichting, die relevant is voor te verrichten metingen. 
 
Meteoraam: de meteorologische omstandigheden waaronder een goede en stabiele geluidoverdracht 
plaatsvindt. 
 
Stoorgeluid: het op een bepaalde plaats optredende geluid, veroorzaakt door andere geluidsbronnen dan 
die waarvan het geluidsniveau wordt bepaald. 
 
Zone: een rond een industrieterrein gelegen gebied, waarbuiten een bepaalde geluidsbelasting vanwege 
dit terrein niet wordt overschreden. 





Bijlage 2 Invoergegevens 









De Plantage

Model: Basismodel (jan 2022)
januari 2022 - De Plantage , Brielle

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer

Groep Naam Omschr. ISO_H Wegdek Wegdek V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(LV(P4))

Groene Kruisweg (N218) 113124 N218_Groene Kruisweg      0,00 W1 Referentiewegdek  80  80  80 --
Groene Kruisweg (N218) 120825 N218_Groene Kruisweg      0,00 W1 Referentiewegdek  50  50  50 --
Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk 100374 Johan H Beenlaan      0,00 W1 Referentiewegdek  50  50  50 --
Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk 108386 Hossenbosdijk      0,00 W1 Referentiewegdek  50  50  50 --
Plantageweg De Plantag De Plantageweg      0,00 W13 Elementenverharding in keperverband  30  30  30 --

Plantageweg De Plantag De Plantageweg      0,00 W13 Elementenverharding in keperverband  30  30  30 --
Krammer 108387 Krammer      0,00 W13 Elementenverharding in keperverband  30  30  30 --
Krammer 103376 Krammer      0,00 W13 Elementenverharding in keperverband  30  30  30 --
Krammer 108389 Krammer      0,00 W13 Elementenverharding in keperverband  30  30  30 --
Krammer 100012 Krammer      0,00 W13 Elementenverharding in keperverband  30  30  30 --

Krammer 108387 Krammer      0,00 W13 Elementenverharding in keperverband  30  30  30 --
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De Plantage

Model: Basismodel (jan 2022)
januari 2022 - De Plantage , Brielle

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer

Groep V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) V(MV(P4)) V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) V(ZV(P4)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %Int(P4)

Groene Kruisweg (N218)  80  80  80 --  80  80  80 --  20109,00   6,60   3,26   0,97 --
Groene Kruisweg (N218)  50  50  50 --  50  50  50 --  17480,00   6,60   3,26   0,97 --
Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk  50  50  50 --  50  50  50 --   3987,00   6,89   3,17   0,58 --
Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk  50  50  50 --  50  50  50 --   3685,00   6,89   3,17   0,58 --
Plantageweg  30  30  30 --  30  30  30 --    943,00   6,54   3,76   0,81 --

Plantageweg  30  30  30 --  30  30  30 --    390,00   6,54   3,76   0,81 --
Krammer  30  30  30 --  30  30  30 --    527,00   6,91   3,15   0,56 --
Krammer  30  30  30 --  30  30  30 --     30,00   6,91   3,17   0,55 --
Krammer  30  30  30 --  30  30  30 --    685,00   6,91   3,15   0,56 --
Krammer  30  30  30 --  30  30  30 --   1009,00   6,91   3,17   0,55 --

Krammer  30  30  30 --  30  30  30 --    360,00   6,91   3,15   0,56 --
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De Plantage

Model: Basismodel (jan 2022)
januari 2022 - De Plantage , Brielle

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer

Groep %LV(D) %LV(A) %LV(N) %LV(P4) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %MV(P4) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) %ZV(P4)

Groene Kruisweg (N218)  90,96  94,81  88,96 --   7,43   4,07   8,82 --   1,61   1,12   2,22 --
Groene Kruisweg (N218)  90,23  94,37  88,10 --   8,01   4,41   9,50 --   1,76   1,22   2,41 --
Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk  99,73  99,86  99,69 --   0,21   0,11   0,26 --   0,06   0,02   0,04 --
Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk 100,00 100,00 100,00 -- -- -- -- -- -- -- -- --
Plantageweg  94,59  94,59  94,59 --   4,76   4,76   4,76 --   0,65   0,65   0,65 --

Plantageweg  94,59  94,59  94,59 --   4,76   4,76   4,76 --   0,65   0,65   0,65 --
Krammer  97,09  98,20  93,91 --   2,33   1,44   4,57 --   0,57   0,36   1,52 --
Krammer  99,50 100,00 100,00 --   0,50 -- -- -- -- -- -- --
Krammer  96,47  97,87  92,66 --   2,82   1,75   5,59 --   0,71   0,38   1,75 --
Krammer  97,70  98,66  95,19 --   1,84   1,11   3,72 --   0,46   0,23   1,09 --

Krammer  97,09  98,20  93,91 --   2,33   1,44   4,57 --   0,57   0,36   1,52 --
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De Plantage

Model: Basismodel (jan 2022)
januari 2022 - De Plantage , Brielle

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

1      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
2      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
3      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
4      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
5      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja

6      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
7      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
11      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
12      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
13      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja

14      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
15      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
16      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
9      0,00 Relatief     10,50     13,50 -- -- -- -- Ja
19      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja

20      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
21      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
22      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
18      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
10      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja

8      0,00 Relatief     10,50     13,50 -- -- -- -- Ja
17      0,00 Relatief      1,50      4,50      7,50     10,50     13,50 -- Ja
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Bijlage 3 Resultaten gezoneerde wegen 





De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Groene Kruisweg (N218)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

1_A 1,50 51
1_B 4,50 52
1_C 7,50 53
1_D 10,50 53
1_E 13,50 53

10_A 1,50 49
10_B 4,50 50
10_C 7,50 51
10_D 10,50 51
10_E 13,50 51

11_A 1,50 46
11_B 4,50 47
11_C 7,50 48
12_A 1,50 36
12_B 4,50 36

12_C 7,50 37
13_A 1,50 34
13_B 4,50 35
13_C 7,50 36
14_A 1,50 32

14_B 4,50 33
14_C 7,50 34
15_A 1,50 30
15_B 4,50 31
15_C 7,50 31

16_A 1,50 25
16_B 4,50 26
16_C 7,50 28
17_A 1,50 24
17_B 4,50 25

17_C 7,50 27
17_D 10,50 31
17_E 13,50 32
18_A 1,50 44
18_B 4,50 45

18_C 7,50 46
18_D 10,50 46
18_E 13,50 47
19_A 1,50 28
19_B 4,50 30

19_C 7,50 34
19_D 10,50 33
19_E 13,50 23
2_A 1,50 54
2_B 4,50 55

2_C 7,50 56
2_D 10,50 56
2_E 13,50 56
20_A 1,50 28
20_B 4,50 31

20_C 7,50 34
20_D 10,50 33
20_E 13,50 6
21_A 1,50 32
21_B 4,50 32

21_C 7,50 35

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Groene Kruisweg (N218)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

21_D 10,50 35
21_E 13,50 8
22_A 1,50 48
22_B 4,50 49
22_C 7,50 50

22_D 10,50 50
22_E 13,50 51
3_A 1,50 58
3_B 4,50 59
3_C 7,50 59

3_D 10,50 59
3_E 13,50 59
4_A 1,50 56
4_B 4,50 58
4_C 7,50 58

4_D 10,50 58
4_E 13,50 58
5_A 1,50 56
5_B 4,50 58
5_C 7,50 58

5_D 10,50 58
5_E 13,50 58
6_A 1,50 55
6_B 4,50 56
6_C 7,50 56

6_D 10,50 56
6_E 13,50 56
7_A 1,50 50
7_B 4,50 52
7_C 7,50 52

7_D 10,50 53
7_E 13,50 53
8_A 10,50 36
8_B 13,50 39
9_A 10,50 33

9_B 13,50 33

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

1_A 1,50 0
1_B 4,50 0
1_C 7,50 1
1_D 10,50 2
1_E 13,50 4

10_A 1,50 17
10_B 4,50 19
10_C 7,50 19
10_D 10,50 19
10_E 13,50 18

11_A 1,50 15
11_B 4,50 17
11_C 7,50 18
12_A 1,50 20
12_B 4,50 22

12_C 7,50 26
13_A 1,50 29
13_B 4,50 30
13_C 7,50 32
14_A 1,50 37

14_B 4,50 39
14_C 7,50 40
15_A 1,50 44
15_B 4,50 45
15_C 7,50 46

16_A 1,50 51
16_B 4,50 52
16_C 7,50 52
17_A 1,50 50
17_B 4,50 51

17_C 7,50 51
17_D 10,50 51
17_E 13,50 51
18_A 1,50 23
18_B 4,50 22

18_C 7,50 22
18_D 10,50 23
18_E 13,50 24
19_A 1,50 47
19_B 4,50 48

19_C 7,50 48
19_D 10,50 48
19_E 13,50 48
2_A 1,50 -1
2_B 4,50 -2

2_C 7,50 -1
2_D 10,50 1
2_E 13,50 3
20_A 1,50 43
20_B 4,50 44

20_C 7,50 45
20_D 10,50 45
20_E 13,50 45
21_A 1,50 38
21_B 4,50 39

21_C 7,50 40

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

21_D 10,50 41
21_E 13,50 41
22_A 1,50 6
22_B 4,50 6
22_C 7,50 7

22_D 10,50 9
22_E 13,50 13
3_A 1,50 4
3_B 4,50 5
3_C 7,50 6

3_D 10,50 7
3_E 13,50 3
4_A 1,50 5
4_B 4,50 5
4_C 7,50 6

4_D 10,50 8
4_E 13,50 1
5_A 1,50 -5
5_B 4,50 --
5_C 7,50 --

5_D 10,50 --
5_E 13,50 --
6_A 1,50 12
6_B 4,50 17
6_C 7,50 20

6_D 10,50 22
6_E 13,50 5
7_A 1,50 16
7_B 4,50 19
7_C 7,50 22

7_D 10,50 23
7_E 13,50 7
8_A 10,50 29
8_B 13,50 31
9_A 10,50 34

9_B 13,50 39

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 14:10:30Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 



De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel schetsontwerp (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Groene Kruisweg (N218)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

1_A 1,50 48
1_B 4,50 49
1_C 7,50 50
10_A 1,50 30
10_B 4,50 32

10_C 7,50 34
11_A 1,50 27
11_B 4,50 29
11_C 7,50 31
12_A 1,50 29

12_B 4,50 30
12_C 7,50 31
13_A 1,50 30
13_B 4,50 31
13_C 7,50 31

14_A 1,50 --
14_B 4,50 --
14_C 7,50 --
15_A 1,50 39
15_B 4,50 40

15_C 7,50 40
16_A 1,50 37
16_B 4,50 37
16_C 7,50 38
17_A 1,50 30

17_B 4,50 31
17_C 7,50 33
17_D 10,50 33
18_A 1,50 29
18_B 4,50 29

18_C 7,50 34
18_D 10,50 34
19_A 1,50 35
19_B 4,50 36
19_C 7,50 38

19_D 10,50 40
2_A 1,50 48
2_B 4,50 49
2_C 7,50 50
20_A 1,50 30

20_B 4,50 32
20_C 7,50 36
20_D 10,50 37
21_A 1,50 26
21_B 4,50 28

21_C 7,50 30
21_D 10,50 29
22_A 1,50 28
22_B 4,50 31
22_C 7,50 35

22_D 10,50 34
23_A 1,50 40
23_B 4,50 39
23_C 7,50 41
23_D 10,50 42

24_A 1,50 30

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 14:43:03Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 



De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel schetsontwerp (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Groene Kruisweg (N218)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

24_B 4,50 32
24_C 7,50 34
24_D 10,50 39
25_A 1,50 30
25_B 4,50 31

25_C 7,50 32
25_D 10,50 32
26_A 1,50 34
26_B 4,50 35
26_C 7,50 37

26_D 10,50 36
27_A 1,50 42
27_B 4,50 43
27_C 7,50 44
27_D 10,50 45

28_A 1,50 46
28_B 4,50 47
28_C 7,50 48
28_D 10,50 48
3_A 1,50 27

3_B 4,50 29
3_C 7,50 31
4_A 1,50 25
4_B 4,50 27
4_C 7,50 28

5_A 1,50 35
5_B 4,50 36
5_C 7,50 37
6_A 1,50 39
6_B 4,50 41

6_C 7,50 42
7_A 1,50 33
7_B 4,50 34
7_C 7,50 35
8_A 1,50 29

8_B 4,50 31
8_C 7,50 32
9_A 1,50 32
9_B 4,50 34
9_C 7,50 34

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 14:43:03Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 



De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel schetsontwerp (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

1_A 1,50 29
1_B 4,50 30
1_C 7,50 30
10_A 1,50 26
10_B 4,50 27

10_C 7,50 29
11_A 1,50 37
11_B 4,50 38
11_C 7,50 39
12_A 1,50 38

12_B 4,50 39
12_C 7,50 40
13_A 1,50 46
13_B 4,50 47
13_C 7,50 47

14_A 1,50 --
14_B 4,50 --
14_C 7,50 --
15_A 1,50 44
15_B 4,50 45

15_C 7,50 46
16_A 1,50 33
16_B 4,50 34
16_C 7,50 34
17_A 1,50 46

17_B 4,50 47
17_C 7,50 48
17_D 10,50 48
18_A 1,50 46
18_B 4,50 47

18_C 7,50 48
18_D 10,50 48
19_A 1,50 28
19_B 4,50 29
19_C 7,50 29

19_D 10,50 30
2_A 1,50 17
2_B 4,50 20
2_C 7,50 20
20_A 1,50 32

20_B 4,50 33
20_C 7,50 33
20_D 10,50 34
21_A 1,50 39
21_B 4,50 40

21_C 7,50 41
21_D 10,50 41
22_A 1,50 41
22_B 4,50 42
22_C 7,50 43

22_D 10,50 43
23_A 1,50 24
23_B 4,50 26
23_C 7,50 27
23_D 10,50 28

24_A 1,50 27

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 14:43:40Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 



De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel schetsontwerp (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Johan H. Beenlaan/Hossenbosdijk
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

24_B 4,50 27
24_C 7,50 28
24_D 10,50 28
25_A 1,50 34
25_B 4,50 35

25_C 7,50 36
25_D 10,50 38
26_A 1,50 35
26_B 4,50 36
26_C 7,50 37

26_D 10,50 39
27_A 1,50 22
27_B 4,50 23
27_C 7,50 24
27_D 10,50 26

28_A 1,50 16
28_B 4,50 18
28_C 7,50 21
28_D 10,50 27
3_A 1,50 25

3_B 4,50 26
3_C 7,50 29
4_A 1,50 33
4_B 4,50 34
4_C 7,50 35

5_A 1,50 34
5_B 4,50 34
5_C 7,50 35
6_A 1,50 29
6_B 4,50 29

6_C 7,50 30
7_A 1,50 30
7_B 4,50 31
7_C 7,50 33
8_A 1,50 31

8_B 4,50 32
8_C 7,50 34
9_A 1,50 36
9_B 4,50 37
9_C 7,50 38

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 14:43:40Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 



Bijlage 4 Resultaten 30 km/uur wegen 





De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Plantageweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

1_A 1,50 44
1_B 4,50 45
1_C 7,50 45
1_D 10,50 44
1_E 13,50 44

10_A 1,50 40
10_B 4,50 41
10_C 7,50 41
10_D 10,50 41
10_E 13,50 41

11_A 1,50 -3
11_B 4,50 -1
11_C 7,50 2
12_A 1,50 2
12_B 4,50 3

12_C 7,50 4
13_A 1,50 3
13_B 4,50 3
13_C 7,50 4
14_A 1,50 0

14_B 4,50 -4
14_C 7,50 -4
15_A 1,50 3
15_B 4,50 4
15_C 7,50 5

16_A 1,50 8
16_B 4,50 10
16_C 7,50 12
17_A 1,50 2
17_B 4,50 2

17_C 7,50 3
17_D 10,50 -1
17_E 13,50 --
18_A 1,50 33
18_B 4,50 35

18_C 7,50 36
18_D 10,50 36
18_E 13,50 36
19_A 1,50 6
19_B 4,50 8

19_C 7,50 10
19_D 10,50 10
19_E 13,50 --
2_A 1,50 44
2_B 4,50 45

2_C 7,50 45
2_D 10,50 44
2_E 13,50 44
20_A 1,50 8
20_B 4,50 12

20_C 7,50 15
20_D 10,50 16
20_E 13,50 --
21_A 1,50 15
21_B 4,50 15

21_C 7,50 17

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 14:13:20Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 



De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Plantageweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

21_D 10,50 18
21_E 13,50 -8
22_A 1,50 38
22_B 4,50 40
22_C 7,50 41

22_D 10,50 41
22_E 13,50 41
3_A 1,50 30
3_B 4,50 32
3_C 7,50 32

3_D 10,50 32
3_E 13,50 32
4_A 1,50 26
4_B 4,50 28
4_C 7,50 29

4_D 10,50 29
4_E 13,50 29
5_A 1,50 27
5_B 4,50 29
5_C 7,50 30

5_D 10,50 30
5_E 13,50 30
6_A 1,50 12
6_B 4,50 14
6_C 7,50 10

6_D 10,50 11
6_E 13,50 12
7_A 1,50 8
7_B 4,50 9
7_C 7,50 3

7_D 10,50 -10
7_E 13,50 -9
8_A 10,50 -10
8_B 13,50 -12
9_A 10,50 -5

9_B 13,50 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 14:13:20Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 



De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Krammer
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

1_A 1,50 7
1_B 4,50 8
1_C 7,50 8
1_D 10,50 7
1_E 13,50 5

10_A 1,50 -4
10_B 4,50 -3
10_C 7,50 -3
10_D 10,50 -2
10_E 13,50 -5

11_A 1,50 30
11_B 4,50 32
11_C 7,50 33
12_A 1,50 35
12_B 4,50 37

12_C 7,50 38
13_A 1,50 34
13_B 4,50 36
13_C 7,50 37
14_A 1,50 26

14_B 4,50 27
14_C 7,50 28
15_A 1,50 24
15_B 4,50 25
15_C 7,50 26

16_A 1,50 13
16_B 4,50 14
16_C 7,50 15
17_A 1,50 12
17_B 4,50 12

17_C 7,50 15
17_D 10,50 18
17_E 13,50 19
18_A 1,50 0
18_B 4,50 0

18_C 7,50 0
18_D 10,50 --
18_E 13,50 --
19_A 1,50 6
19_B 4,50 8

19_C 7,50 9
19_D 10,50 10
19_E 13,50 --
2_A 1,50 5
2_B 4,50 6

2_C 7,50 7
2_D 10,50 6
2_E 13,50 6
20_A 1,50 -2
20_B 4,50 -2

20_C 7,50 -1
20_D 10,50 -1
20_E 13,50 --
21_A 1,50 7
21_B 4,50 8

21_C 7,50 8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 14:13:48Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 



De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Krammer
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

21_D 10,50 -7
21_E 13,50 --
22_A 1,50 4
22_B 4,50 5
22_C 7,50 7

22_D 10,50 10
22_E 13,50 12
3_A 1,50 11
3_B 4,50 12
3_C 7,50 14

3_D 10,50 16
3_E 13,50 17
4_A 1,50 7
4_B 4,50 8
4_C 7,50 10

4_D 10,50 14
4_E 13,50 18
5_A 1,50 -7
5_B 4,50 -5
5_C 7,50 -3

5_D 10,50 0
5_E 13,50 0
6_A 1,50 25
6_B 4,50 27
6_C 7,50 28

6_D 10,50 29
6_E 13,50 30
7_A 1,50 28
7_B 4,50 30
7_C 7,50 31

7_D 10,50 31
7_E 13,50 32
8_A 10,50 23
8_B 13,50 27
9_A 10,50 18

9_B 13,50 21

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 14:13:48Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 



Bijlage 5 Cumulatie 





De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

1_A 1,50 56,73
1_B 4,50 58,00
1_C 7,50 58,58
1_D 10,50 58,84
1_E 13,50 58,80

10_A 1,50 54,51
10_B 4,50 55,42
10_C 7,50 56,40
10_D 10,50 56,68
10_E 13,50 56,79

11_A 1,50 50,71
11_B 4,50 52,36
11_C 7,50 53,50
12_A 1,50 43,60
12_B 4,50 45,01

12_C 7,50 45,79
13_A 1,50 42,40
13_B 4,50 43,96
13_C 7,50 45,04
14_A 1,50 43,80

14_B 4,50 45,33
14_C 7,50 46,49
15_A 1,50 48,77
15_B 4,50 50,44
15_C 7,50 50,71

16_A 1,50 56,22
16_B 4,50 56,98
16_C 7,50 56,96
17_A 1,50 55,50
17_B 4,50 56,42

17_C 7,50 56,41
17_D 10,50 56,26
17_E 13,50 55,76
18_A 1,50 49,54
18_B 4,50 50,32

18_C 7,50 51,17
18_D 10,50 51,72
18_E 13,50 51,99
19_A 1,50 52,35
19_B 4,50 53,47

19_C 7,50 53,60
19_D 10,50 53,49
19_E 13,50 53,24
2_A 1,50 59,34
2_B 4,50 60,78

2_C 7,50 60,93
2_D 10,50 60,94
2_E 13,50 60,85
20_A 1,50 47,81
20_B 4,50 49,50

20_C 7,50 50,14
20_D 10,50 50,22
20_E 13,50 49,94
21_A 1,50 43,60
21_B 4,50 44,49

21_C 7,50 45,94

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 15:32:58Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 



De Plantage

Rapport: Resultatentabel
Model: Basismodel (jan 2022)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

21_D 10,50 46,62
21_E 13,50 45,60
22_A 1,50 53,17
22_B 4,50 54,18
22_C 7,50 55,07

22_D 10,50 55,84
22_E 13,50 56,04
3_A 1,50 62,96
3_B 4,50 64,20
3_C 7,50 64,30

3_D 10,50 64,22
3_E 13,50 64,07
4_A 1,50 60,87
4_B 4,50 62,63
4_C 7,50 62,84

4_D 10,50 62,84
4_E 13,50 62,76
5_A 1,50 61,13
5_B 4,50 62,69
5_C 7,50 62,80

5_D 10,50 62,75
5_E 13,50 62,65
6_A 1,50 59,61
6_B 4,50 61,26
6_C 7,50 61,41

6_D 10,50 61,41
6_E 13,50 61,34
7_A 1,50 54,97
7_B 4,50 56,79
7_C 7,50 57,51

7_D 10,50 57,62
7_E 13,50 58,24
8_A 10,50 41,59
8_B 13,50 45,16
9_A 10,50 41,57

9_B 13,50 45,42

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

27-1-2022 15:32:58Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Rho - Rotterdam 
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