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1. Inleiding 

De gemeente Barendrecht heeft het voornemen de bestaande gebouwen tussen de Binnenlandse 
Baan en de Maasstraat te slopen en nieuwbouw te realiseren. De sloop betreft met name het  
voormalige postkantoor. In de nieuwbouw is (hoofdzakelijk) voorzien in de bouw van maximaal 40 
nieuwe woningen.  
 
De locatie is uitsluitend gelegen binnen de in de Wgh vastgelegde onderzoekszone van de Bin-
nenlandse Baan. Vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening wordt ook rekening ge-
houden met het verkeer op 30 km-wegen. In dit verband is het verkeer op de Maasstraat (inclusief 
de inrit naar de parkeergarage onder het gemeentehuis), De Windsingel, ’t Vlak en het Onder-
langs van belang. Als laatste is ook het akoestisch effect van de planontwikkeling in beeld ge-
bracht ter plaatse van de bestaande woningen in de omgeving van het plan. 
Op circa 700 m ten oosten van het plangebied is de spoorlijn van Rotterdam naar Dordrecht gele-
gen. Op grond van het geluidsregister van het spoor is de onderzoekszone ter hoogte van het 
plangebied 900 m zodat onderzoek noodzakelijk is. Door de aanleg van de tunnelbak en de ge-
luidsschermen in het verlengde van deze tunnelbak is de geluidsbelasting ter plaatse van het 
plangebied echter laag. Op grond van de geluidsbelastingkaarten (peildatum 2011) wordt een 
geluidsbelasting verwacht van circa 46 dB. Omdat deze geluidsbelasting ruim lager is dan de 
voorkeursgrenswaarde van 55 dB is geen verder onderzoek uitgevoerd.   
Omdat de nieuwe woningen ook niet zijn geprojecteerd binnen de geluidszone van een industrie-
terrein is geen onderzoek uitgevoerd naar dit geluidsaspect. 
 
Leeswijzer 
Dit onderzoeksrapport bestaat uit vijf hoofdstukken, waarvan hoofdstuk 1 deze inleiding is. In 
hoofdstuk 2 is het wettelijk kader beschreven. In hoofdstuk 3 is een beschrijving van de gebruikte 
gegevens en berekeningsmethode opgenomen. In hoofdstuk 4 worden de berekeningsresultaten 
beschreven waarna het rapport wordt afgesloten met hoofdstuk 5 waarin de conclusies van het 
onderzoek zijn beschreven.  
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2. Wettelijk kader 

2.1. Wegverkeerslawaai 

Onderzoekszone 
Langs wegen bevindt zich overeenkomstig artikel 74 Wgh aan weerszijden een zone waarbinnen 
akoestisch onderzoek moet worden uitgevoerd. Voordat nieuwe woningen binnen deze zone kun-
nen worden geprojecteerd dient te worden onderzocht of aan de grenswaarden van de Wgh wordt 
voldaan. De zonebreedte is afhankelijk van het aantal rijstroken en van de aard van de omgeving 
(stedelijk of buitenstedelijk gebied). 
 
De definities van stedelijk en buitenstedelijk gebied zijn opgenomen in artikel 1 Wgh. Deze defi-
nities luiden: 
- stedelijk gebied: het gebied binnen de bebouwde kom (bepaald door komgrensborden) met 

uitzondering van het gebied binnen de zone van een autoweg of autosnelweg; 
- buitenstedelijk gebied: het gebied buiten de bebouwde kom en het gebied binnen de be-

bouwde kom dat is gelegen binnen de zone van een autoweg of autosnelweg. 
De nieuwe woningen in dit bestemmingsplan worden binnen de bebouwde kom gebouwd. Omdat 
de Binnenlandse Baan ook binnen de kom is gelegen, is sprake van een stedelijke situatie. 
 
Vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening zijn in dit onderzoek ook de nabijgele-
gen 30 km-wegen in het onderzoek betrokken. Dit betreft met name de Maasstraat direct langs 
het plan. Daarnaast is ook het verkeer op de verder weg gelegen 30 km-wegen in het onder-
zoek betrokken. Dit betreft de Windsingel, ’t Vlak en het Onderlangs.  
De planontwikkeling leidt ook tot extra verkeersbewegingen op met name de Maasstraat en het 
deel van de Windsingel dat aantakt op de Binnenlandse Baan. Voor de langs deze route gele-
gen bestaande woningen is onderzocht of na planrealisatie sprake is van een verslechtering 
van het woon- en leefklimaat. 
 
Normstelling 
De voorkeursgrenswaarde voor nieuwe woningen is vastgelegd in de Wgh. Indien de geluidbe-
lasting hoger is dan de voorkeursgrenswaarde moeten er maatregelen worden getroffen om 
hieraan alsnog te kunnen voldoen. Blijkt dat niet mogelijk te zijn of op zwaarwegende bezwaren 
te stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard dan is 
het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Barendrecht bevoegd tot het 
vaststellen van hogere waarden. 
In tabel 1 is aangegeven wat de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde is 
voor nieuwe woningen. 
 

Tabel 1: Grenswaarden wegverkeerslawaai. 
Functie Situatie Voorkeursgrenswaarde Maximale ontheffingswaarde 

Nieuwe woningen Stedelijk 48 dB (artikel 82 Wgh) 63 dB (art. 83 lid 2 Wgh) 
 
Reductie geluidbelastingen wegverkeerslawaai 
Op grond van de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de toekomst af-
neemt, mogen de berekende geluidsbelastingen op de gevels worden gereduceerd. Vanaf 1 juli 
2012 moet worden gerekend met het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012).  
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Omdat de rijsnelheid op de beschouwde wegen lager is dan 70 km/h is bij de berekening van de 
geluidsbelasting voor het wegverkeer een reductie toegepast van 5 dB.  
 
 

2.2. Gemeentelijk geluidbeleid 

Het geluidbeleid van de gemeente Barendrecht is vastgelegd in de ‘Visie op het geluidbeleid 
gemeente Barendrecht’ van november 2006. De gemeente Barendrecht heeft de ambitie om zo 
veel mogelijk het “stand-still” principe te hanteren voor de geluidsbelasting vanwege het weg-, 
het spoorwegverkeer en de industrie.  
Het “stand-still” principe dat de gemeente Barendrecht wil gaan uitvoeren betekent dat het per-
centage geluidgehinderden niet toeneemt ten opzichte van 2006. Het College van Burgemees-
ter en Wethouders heeft in 2006 de Visie op het geluidbeleid gemeente Barendrecht vastge-
steld. Momenteel wordt gewerkt aan nieuw geluidbeleid. De doelstelling blijft gelijk: het percen-
tage geluidgehinderden niet te laten toenemen ten opzichte van 2006. Voor dit bestemmings-
plan is vooruitlopend op vaststelling geanticipeerd op dit nieuwe beleid. 
 

2.3. Bouwbesluit 

In het Bouwbesluit 2012 zijn eisen gesteld ten aanzien van de karakteristieke geluidswering van 
de gevels van een nieuwe woning. De eis aan de karakteristieke geluidwering voor wegverkeer 
is de vastgestelde hogere waarde minus 33 dB. 
 



 
   

 

Akoestisch onderzoek bestemmingsplan 

Centrumgebied voormalig Postkantoor en Brandweerlocatie 

122.309.00 / 1 februari 2016 4 

 

3. Uitgangspunten geluidberekeningen 

Hierna worden de uitgangspunten voor de berekeningen van het wegverkeerslawaai beschreven. 
Het gaat om de gehanteerde verkeersgegevens en de gebruikte berekeningsmethode.  
 

3.1. Wegverkeersgegevens 

De voor dit onderzoek gehanteerde verkeergegevens zijn afkomstig uit de Regionale Verkeers-
MilieuKaart regio Rijnmond versie 3.1. De verkeerscijfers uit het prognosemodel 2025 hebben als 
uitgangspunt gediend voor de uitvoering van dit onderzoek. Ook de verdeling van het verkeer in de 
dag-, avond- en nachtperiode alsmede de verdeling van het verkeer in de onderscheiden voertuig-
categorieën is afkomstig uit dit verkeermodel. De gegevens met betrekking tot het gehanteerde 
wegdektype en de wettelijk toegestane rijsnelheid is gebaseerd op een inventarisatie ter plaatse.  
 
Op het deel van de Binnenlands Baan ten oosten van de aansluiting met de Maasstraat is het 
stille wegdek Dubofalt aangebracht. De wegdekcorrectie die in dit onderzoek is betrokken is ge-
baseerd op de lijst die op de website van Infomil wordt gepubliceerd. De gehele lijst is in bijlage 1 
van dit rapport opgenomen.  
Zoals uit de tabel blijkt mag bij een rijsnelheid van 50 km/h geen wegdekcorrectie worden toege-
past voor vrachtverkeer. Voor vrachtverkeer is daarom uitgegaan van geen wegdekcorrectie 
(Cwegdek = 0). 
 
De planontwikkeling van de 40 levensloopbestendige woningen leidt tot extra verkeersbewegin-
gen op de route Maasstraat in noordelijke richting en in zuidelijke richting via de Windsingel 
naar de Binnenlandse Baan. De totale verkeersaantrekkende werking van de planontwikkeling 
is bepaald op grond van de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren  en verkeersgeneratie’. 
Uitgangspunt is een verkeersgeneratie van  3,8 per woning. Dit betekent een verkeersproductie 
van 152 motorvoertuigen per weekdag. Daarnaast is uitgegaan dat 2% van dit verkeer bestaat 
uit vrachtverkeer. Verder is verondersteld dat 75% van het verkeer wordt afgewikkeld in zuidelij-
ke richting naar de Binnenlandse Baan en 25% in noordelijke richting via de Maasstraat naar de 
2e Barendrechtseweg.  
 
Aan de noordzijde van het bestemmingsplan bevindt zich de in- en uitrit van de onder het ge-
meentehuis gelegen parkeergarage. De in- en uitrit van de garage wordt gebruikt door de ver-
schillende in de omgeving gelegen inrichtingen (politiebureau en sportschool) en door de toe-
komstige bewoners van nieuwbouw project. De weg heeft een openbaar karakter, daarom is er 
voor gekozen om de in- en uitrit als wegverkeer mee te nemen in het akoestisch onderzoek.   
 
Bij het onderzoek is uitgegaan dat er per dag 300 voertuigen gebruik maken van de toegangs-
weg naar de parkeergarage. Gezien de hoogtebeperking van de inrit zijn dit alleen lichte motor-
voertuigen. De maximum snelheid is 30 km/h. 
 
Een overzicht van de gehanteerde gegevens is opgenomen in bijlage 1 van dit rapport.  
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3.2. Berekeningsmethode 

Voor het bepalen van de geluidsbelasting door het verkeer is gebruik gemaakt van Standaardre-
kenmethode 2 overeenkomstig het RMG 2012. Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van het 
softwarepakket Geomilieu, versie 3.0. Het ontwikkelde rekenmodel is weergegeven in bijlage 2 
‘Rekenmodel wegverkeerslawaai’. In het rekenmodel zijn de volgende elementen ingevoerd: 
- rijlijnen; 
- bodemgebieden (hard/zacht gebieden); 
- objecten (gebouwen); 
- hoogtelijnen; 
- toetspunten. 
 
Rijlijnen 
Als uitgangspunt is voor de ligging van de wegen uitgegaan van de digitale ondergrond van de 
gemeente Barendrecht. 
 
Bodemgebieden 
In het rekenmodel is als uitgangspunt een akoestisch harde bodem gekozen. Alle akoestische 
zachte gebieden zoals gras zijn als specifieke bodemgebieden in het rekenmodel ingevoerd.  
 
Objecten 
De ligging van de bestaande gebouwen is gebaseerd op de GBKN van de gemeente Barend-
recht. De hoogte van de gebouwen is gebaseerd op een inventarisatie ter plaatse. 
De ligging van de nieuwbouw in het plan is gebaseerd op de verbeelding van het bestemmings-
plan. Gerekend is op de grens van het bouwvlak binnen de woonbestemming. 
 
Hoogtelijnen 
Met hoogtelijnen kunnen hoogteverschillen in het rekenmodel worden betrokken. In de directe 
omgeving van het plan zijn geen significante hoogteverschillen aanwezig met uitzondering van de 
Middenbaan. 
 
Toetspunten 
In de rekenmodellen zijn toetspunten opgenomen. De beoordelingshoogte ter plaatse van de 
woningen is 1,5 m tot en met maximaal 10,5 m met een stapgrootte van 3 m. 
 
In verband met de grootte van het rekenmodel is er voor gekozen geen uitdraai van alle items 
van het rekenmodel op te nemen in de bijlagen van deze rapportage. Indien gewenst kan deze 
uitdraai in digitale vorm worden aangeleverd of er kan een kopie van het rekenmodel worden 
aangeleverd. Wel zijn de invoergegevens van de wegen in bijlage 1 van dit rapport opgenomen. 
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4. Berekeningsresultaten 

4.1. Resultatenbeschrijving 

In deze paragraaf zijn de resultaten van de berekeningen beschreven. In bijlage 3 is de ligging 
van de beoordelingspunten ter plaatse van de nieuwe woningen weergegeven en de berekende 
geluidsbelasting. In bijlage 4 is dat gedaan voor de bestaande woningen langs de Maasstraat. 
 
Resultaten nieuwe woningen 
Uit de resultaten blijkt dat het verkeer op de Binnenlandse Baan een geluidsbelasting veroor-
zaakt die hoger is dan de voorkeursgrenswaarde. Een geluidsbelasting hoger dan de voor-
keursgrenswaarde treedt op ter plaatse van diverse beoordelingspunten met name op de ge-
vels met zicht op de Binnenlandse Baan. 
De geluidsbelasting bedraagt maximaal 58 dB op de zuidgevel. De maximale ontheffingswaar-
de van 63 dB wordt niet overschreden. 
 
De geluidsbelasting van alle 30 km-wegen samen (Maasstraat, Windsingel, ’t Vlak en Onder-
langs en de inrit naar de parkeergarage onder het gemeentehuis) leidt tot een geluidsbelasting 
die hoger is dan de voorkeursgrenswaarde. De geluidsbelasting bedraagt maximaal 49 dB op 
de begane grond aan de zijde van de inrit naar de parkeergarage. Op alle overige beoorde-
lingspunten is de geluidsbelasting lager dan de voorkeursgrenswaarde. 
 
In de laatste kolom van de resultatentabel in bijlage 3 is de cumulatieve geluidsbelasting gepre-
senteerd. Dit betreft de geluidsbelasting van alle wegen tezamen (Binnenlandse Baan en alle 
30 km-wegen). Op deze resultaten is de correctie van 5 dB ex artikel 110g Wgh niet toegepast. 
De maximale cumulatieve geluidsbelasting bedraagt 63 dB op de zuidgevel.  
Bij de omgevingsvergunning kunnen deze geluidsbelastingen worden gebruikt voor de toetsing 
aan het Bouwbesluit 2012 voor wat betreft de karakteristieke geluidwering van de gevels.  
 

4.2. Toetsing gemeentelijk geluidsbeleid 

De toetsing bestaan uit een beoordeling of nieuwe situaties ontstaan met een geluidsbelasting 
boven de plandrempel van 63 dB en het percentage woningen binnen de onderscheiden ge-
luidsklassen voldoet aan het stand still beginsel. Uit de berekende waarden blijkt dat de plan-
drempel niet wordt overschreden en dat het plan niet leidt tot extra woningen met een geluids-
belasting boven de plandrempel. 
 
Voor het monitoren van het 'stand still'-principe gelden de in onderstaande tabel opgenomen 
maximale percentages woningen per geluidsklasse. Deze verdeling is gebaseerd op het per-
centage (ernstig) gehinderden en de daarbij behorende verdeling over de geluidsklassen van 
2006. 
 

Klasse Percentage woningen (%) 
Van 0 tot 54 dB (exclusief aftrek artikel 110g Wgh) 72,0 
Van 55 tot 59 dB (exclusief aftrek artikel 110g Wgh) 16,9 
Van 60 tot 64 dB (exclusief aftrek artikel 110g Wgh) 10,5 
Van 65 tot 69 dB (exclusief aftrek artikel 110g Wgh) 0,6 
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In de hierna opgenomen tabel is voor de maximaal 40 woningen in dit bouwplan de indeling in 
de geluidsklassen bepaald. Uitgangspunt daarbij is de cumulatieve geluidsbelasting zonder de 
reductie ex artikel 110g Wgh. Verder is er van uitgegaan dat op de begane grondlaag (bouw-
laag met de laagste geluidsbelasting) aan de zijde van de Binnenlandse Baan geen woningen 
worden gerealiseerd. 
 
Tabel : Percentage gehinderden nieuwbouw voormalig Postkantoor en Brandweerlocatie. 

Geluidsbelasting 

[dB] 

Aantal woningen Percentage 

[%] 

0 -54 20 50 

55 - 59 - - 

60 - 64 20 50 

 
Het percentage woningen in de klasse van 60 - 64 dB is hoger dan het gemiddelde en voldoet 
daarmee niet aan het stand still beginsel.  
Het plan voorziet in woningbouw langs een bestaande gebiedsontsluitingsweg welke een be-
langrijke verkeersfunctie heeft voor de ontsluiting van het centrum van Barendrecht. De over-
schrijding van de gemiddelde norm is een direct gevolg van de keus om op deze  locatie wo-
ningbouw te realiseren. De positionering van de bebouwing tegen de punt van de bebouwing 
van het gemeentehuis dat de woningen aan de zijde van de Maasstraat zo goed als mogelijk 
worden afgeschermd. 
Wel kan worden gesteld dat de woningen op grond van het Bouwbesluit 2012 worden voorzien 
van een zodanige geluidwering van de gevels dat in de woning sprake is van een aanvaardbaar 
woon- en leefklimaat. Door een goede indeling van de woning, met name met betrekking tot de 
ligging en oriëntatie van de buitenruimte kan ook de geluidshinder in de buitenruimte zoveel als 
mogelijk beperkt. Het verdient aanbeveling bij het verdere ontwerp van de woning rekening te 
houden met het geluidsaspect, door de verblijfsruimte en de buitenruimte van de woningen 
zoveel als  mogelijk niet aan de hoogst belaste zijde te situeren.  
  
 

4.3. Maatregelenbeschrijving 

Omdat de geluidsbelasting de voorkeursgrenswaarde overschrijdt moet worden onderzocht of 
er effectieve maatregelen kunnen worden getroffen die de geluidsbelasting zoveel als mogelijk 
beperken. In de Wgh dienen maatregelen in de volgorde van bronmaatregelen (beperking ver-
keer, stil wegdek), overdrachtsmaatregelen (geluidsscherm) en maatregelen aan de gevel te 
worden beschouwd.  
Bronmaatregelen in de vorm van een beperking van de verkeersintensiteit is in deze situatie 
niet mogelijk. De Binnenlandse Baan is een gebiedsontsluitingsweg en maakt om die reden 
deel uit van de hoofdverkeersstructuur ter ontsluiting van het centrum. 
Het oostelijke deel van de Binnenlandse Baan, ten oosten van de aansluiting met de Maas-
straat is reeds stil wegdek aangebracht (Dubofalt). Ten westen van de aansluiting met de 
Maasstraat is, ter hoogte van de bushalte en de oversteekplaatsen voor voetgangers, een pla-
teau aangebracht ter beperking van de rijsnelheid. Dit plateau is voorzien van een klinkerver-
harding. Op het westelijke deel van de Binnenlandse Baan is een normale asfaltverharding 
aanwezig. Het vervangen van het klinkerplateau door een fijn asfalt verharding leidt er toe dat 
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de maximale geluidsbelasting in beperkt mate wordt verlaagd (van maximaal 58 naar 57 dB). 
Daarnaast is een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde aan de orde op exact dezelfde 
plaatsen. Dit betekent dat het geluidsreducerend effect van deze maatregel zeer gering is.  
Schermen langs de Binnenlandse Baan ontmoeten bezwaren van verkeerskundige aard. Door 
de aanwezigheid van diverse aantakkingen en oversteekplaatsen op en over de Binnenlandse 
Baan moet het scherm worden onderbroken wat ten koste gaat van de effectiviteit. Vanuit ste-
denbouwkundige oogpunt is het in deze centrumlocatie ook niet gewenst schermen toe te pas-
sen. 
 

4.4. Berekeningsresultaten bestaande woningen 

In bijlage 4 van dit rapport zijn de resultaten van de geluidsbelasting ter plaatse van de be-
staande woningen gepresenteerd. Op de eerste afbeelding is de geluidsbelasting gepresen-
teerd door het verkeer op de Maasstraat inclusief de verkeersaantrekkende werking van het 
plan. Op de  tweede afbeelding in deze bijlage is de cumulatieve geluidsbelasting van alle we-
gen tezamen gepresenteerd.  
Uit de eerste afbeelding kan worden geconcludeerd dat de geluidsbelasting op de bestaande 
woningen ter hoogte van het plan de voorkeursgrenswaarde niet overschrijdt. Deze geluidsbe-
lasting is berekend op de voorgevel van de woningen. De tuinen van deze woningen zijn aan de 
zij- of achtergevel van de woningen gelegen. Dit betekent dat ter plaatse van deze woningen 
sprake is van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat. 
Op de woningen (2-onder-één-kap) op de hoek van de Maasstraat en de Windsingel is wel een 
geluidsbelasting berekend die hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB te weten 
49 dB. Deze geluidsbelasting is enigszins hoger dan de voorkeursgrenswaarde.  
Uit de tweede afbeelding blijkt dat de cumulatieve geluidsbelasting van alle wegen tezamen op 
deze woningen 54 dB bedraagt. Dit betekent dat de geluidsbelasting op deze woningen met 
name wordt bepaald door het verkeer op de Binnenlandse Baan en in veel minder mate door 
het verkeer op de Maasstraat. Om deze reden kan worden geconcludeerd dat de planontwikke-
ling niet leidt tot een significante verslechtering van het woon- en leefklimaat ter plaatse van de 
in de omgeving van het plan gelegen bestaande woningen. 
 

4.5. Hogere grenswaarde 

Omdat de geluidsbelasting door het verkeer op de Binnenlandse Baan de voorkeursgrenswaar-
de overschrijdt moet in het kader van de voorbereiding van het bestemmingsplan een hogere 
grenswaarde worden vastgesteld.  
 
Vanuit verkeerskundig en stedenbouwkundig oogpunt is het niet gewenst en niet doelmatig op 
of langs de genoemde wegen geluidsreducerende voorzieningen aan te leggen of te plaatsen.  
 
In de hierna opgenomen tabel zijn de benodigde hogere grenswaarden weergegeven.  
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Tabel : Vast te stellen hogere grenswaarden Binnenlandse Baan. 

Zijde gebouw Aantal woningen Hogere grenswaarde [dB] 

Zuid (zijde Binnenlandse Baan) 

 

 

 

Oost (achterzijde Maasstraat) 

5 

5 

5 

10 

2 

58 

57 

56 

55 

49 
 
In de hierna opgenomen afbeelding is de ligging van de woningen waarvoor een hogere grens-
waarde benodigd is aangeduid. 
 

 
Afbeelding : Ligging woningen waarvoor hogere grenswaarde wordt vastgesteld. 
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Het voornemen is op de begane grond aan de zijde van de Binnenlandse Baan geen geluids-
gevoelige functies te realiseren. Omdat op dit moment de indeling van het gebouw nog niet 
exact bekend is wordt voor alle plekken waar de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden 
een hogere grenswaarde vastgesteld, ook op deze begane grondlaag. In totaal is een hogere 
grenswaarde noodzakelijk voor 27 woningen. Uiteindelijke wordt een deel van deze hogere 
grenswaarden niet toegepast (begane grond). 
 
In het kader van de voorbereiding van het bestemmingsplan moet een hogere grenswaarde 
worden vastgesteld. De eerste stap daartoe is dat een ontwerpbesluit hogere grenswaarde 
gelijktijdig met het ontwerpbestemmingsplan ter inzage moet worden gelegd. 
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5. Conclusies 

De gemeente Barendrecht heeft het voornemen om 40 levensloopbestendige woningen te 
bouwen op de locatie van het voormalige postkantoor en de brandweerkazerne. Uit dit onder-
zoek blijkt dat uitsluitend het verkeer op de Binnenlandse Baan een geluidsbelasting veroor-
zaakt die hoger is dan de voorkeursgrenswaarde op de nieuwe woningen. Het verkeer op de 
rond deze locatie gelegen 30 km-wegen veroorzaakt geen geluidsbelasting die hoger is dan de 
voorkeursgrenswaarde.  
 
Verder blijkt uit het onderzoek dat de maximaal berekende geluidsbelasting 58 dB bedraagt. De 
maximale ontheffingswaarde van 63 dB wordt in deze stedelijke situatie niet overschreden. De 
hoogste geluidsbelasting treedt op ter plaatse van de zuidzijde van het bouwvlak. 
 
Uit de toetsing aan het gemeentelijk beleid blijkt dat de geluidsbelasting de plandrempel van 
63 dB niet overschrijdt. Het percentage woningen in de onderscheiden geluidsklassen is wel 
hoger dan het gemiddelde van Barendrecht. 
 
Uit het onderzoek volgt verder dat het vanuit verkeerskundig en stedenbouwkundig oogpunt niet 
mogelijk is maatregelen te treffen die de geluidsbelasting verlagen. Dit betekent dat in het kader 
van de voorbereiding van het bestemmingsplan een hogere grenswaarde moet worden vastge-
steld. De eerste stap daartoe is dat een ontwerpbesluit hogere grenswaarde gelijktijdig met het 
ontwerpbestemmingsplan ter inzage moet worden gelegd. In totaal is voor 27 woningen een 
hogere grenswaarde noodzakelijk van maximaal 58 dB. 
 
Als laatste wordt uit dit onderzoek geconcludeerd dat ter plaatse van de bestaande woningen in 
de omgeving van het plan geen onaanvaardbare verslechtering van het woon- en leefklimaat 
optreedt als gevolg van de verkeersproductie van deze ontwikkeling.  
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Bijlage 2 

Rekenmodel wegverkeerslawaai 





 

  

 

 

 

Bijlage 3 

Berekeningsresultaten nieuwe woningen 





Toets Waar-

punt neem- Binnenlandse Binnenlandse 30 km-wegen Cumulatief *

hoogte Baan Baan (zonder
[m] (na maatregelen) maatregelen)

10 1,5 57 57 37 62

4,5 57 57 37 62

7,5 57 57 38 62

10,5 57 56 37 62

13,5 57 56 37 62

11 1,5 57 56 40 62

4,5 58 57 42 63

7,5 58 57 43 63

10,5 58 56 43 63

13,5 57 56 42 62

12 1,5 56 55 40 61

4,5 57 56 42 62

7,5 57 56 43 62

10,5 57 56 43 62

13,5 57 55 43 62

13 1,5 55 54 41 60

4,5 56 55 42 61

7,5 56 55 43 61

10,5 56 55 43 61

13,5 56 55 43 61

14 1,5 54 52 41 59

4,5 55 54 43 60

7,5 55 54 43 61

10,5 55 54 43 61

13,5 55 54 43 60

15 1,5 53 51 42 58

4,5 54 53 43 60

7,5 55 53 44 60

10,5 55 53 44 60

13,5 54 53 44 60

16 1,5 44 43 44 52

4,5 45 45 45 53

7,5 46 46 45 54

10,5 47 46 45 54

13,5 45 45 45 53

17 1,5 42 42 44 51

4,5 43 43 45 52

7,5 44 44 45 53

10,5 45 44 45 53

18 1,5 42 42 44 51

4,5 42 42 45 52

7,5 43 43 45 52

10,5 44 44 45 53

19 1,5 41 41 45 51

4,5 42 42 45 52

7,5 42 42 45 52
10,5 43 43 45 52

De reductie van 5 dB ex artikel 110g Wgh is op de resultaten toegepast.

* : Cumulatieve resultaten zonder reductie ex artikel 110g Wgh.

Overschrijding van de voorkeursgrenswaarde hogere grenswaarde benodigd.

Geluidsbelasting [dB]

Tabel 1a : Berekeningsresultaten Centrumplan locatie Postkantoor/Brandweerkazerne.



Toets Waar-

punt neem- Binnenlandse Binnenlandse 30 km-wegen Cumulatief *

hoogte Baan Baan (zonder
[m] (na maatregelen) maatregelen)

20 1,5 42 42 46 52

4,5 42 42 46 53

7,5 43 43 46 53

10,5 43 43 46 53

21 1,5 42 42 46 53

4,5 42 42 47 53

7,5 43 43 47 53

10,5 43 43 46 53

22 1,5 34 34 49 54

4,5 34 33 48 54

7,5 36 36 48 53

10,5 36 36 47 52

23 1,5 36 36 40 46

4,5 40 39 41 48

7,5 42 42 41 50

10,5 46 46 40 52

24 1,5 38 38 37 46

4,5 42 42 38 49

7,5 44 44 39 50

10,5 47 46 39 52

25 1,5 41 40 34 47

4,5 45 45 36 51

7,5 47 47 37 52

10,5 48 48 37 53

26 1,5 42 41 32 47

4,5 46 46 34 52

7,5 48 48 35 53

10,5 49 49 35 54

27 1,5 43 42 31 48

4,5 46 46 33 52

7,5 48 48 33 53

10,5 49 48 34 54

28 1,5 46 45 30 51

4,5 48 48 32 53

7,5 50 50 32 55

10,5 50 50 33 55

13,5 48 48 33 53

29 1,5 46 45 30 51

4,5 49 49 31 54

7,5 50 50 31 55

10,5 50 50 32 55

13,5 50 49 32 55

30 1,5 46 45 30 51

4,5 50 50 31 55

7,5 51 51 32 56

10,5 51 51 32 56
13,5 51 50 32 56

De reductie van 5 dB ex artikel 110g Wgh is op de resultaten toegepast.

* : Cumulatieve resultaten zonder reductie ex artikel 110g Wgh.

Overschrijding van de voorkeursgrenswaarde hogere grenswaarde benodigd.

Tabel 1b : Berekeningsresultaten Centrumplan locatie Postkantoor/Brandweerkazerne.

Geluidsbelasting [dB]



 

  

 

 

 

Bijlage 4 

Berekeningsresultaten bestaande woningen 
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