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Inleiding 

In 2011 is groot onderhoud uitgevoerd op de N231a (tussen Alphen aan den Rijn en Nieuwkoop). 

Hierbij is de deklaag vervangen. Op het kruising van de N231a met de Treinweg is nu een 

linksafstrook voorzien. Hierdoor verschuift de rijbaan richting de berm en de naastliggende 

watergang aan de noordzijde. 

 

Voor deze aanpassing is Breijn Wegbouwkunde verzocht een advies op te stellen met betrekking 

tot de verhardingsconstructie. Daarnaast is er onderzoek verricht naar de teerhoudenheid van het 

asfalt en (indicatief) de milieukundige kwaliteit van het funderingsmateriaal. 

Aannames en uitgangspunten: 

Voor het bepalen van de verhardingsconstructie zijn diverse gegevens benodigd. De 

verkeersintensiteit van de Treinweg zijn herleid uit een memo van de afdeling Ruimtelijke Ordening 

van de Gemeente Alphen aan den Rijn (Bijlage 4). Uit de gegevens van het verkeersmodel is de 

verkeersgroei tussen 2005 en 2020 berekend. De maatgevende vrachtwagenintensiteit is bepaald 

aan de hand van een schatting van het percentage vrachtverkeer. Het aandeel vrachtverkeer op de 

N231A is 12% maar voor de Treinweg is dit een te hoge aanname. Daarom is een percentage 

vrachtverkeer van 6% aangehouden. De uitgangspunten voor de N231A zijn overgenomen en 

aangepast naar 2012 uit de rapportage “Verhardingsonderzoek  Zuid-Holland – Onderhoudsadvies 

diverse wegen (2008/2009)” met kenmerk 1508598 d.d. 9 december 2008. De ondergrondstijfheid 

is herleid uit sonderingen  en grondboringen welke door MOS Grondmechanica zijn verzorgd 

(bijlage 5). Hieruit valt te herleiden dat ter plaatse van de kruising Treinweg N231A een slappe 

ondergrond van max. 30 MPa aanwezig is. 

 

• Gemiddelde rijsnelheid 

• Hoofdrijbaan (N231A)  80 km/u 

• Parallelweg (Treinweg)  60 km/u 

• Percentage breedbanden   

• Hoofdrijbaan (N231A)  40% 

• Parallelweg (Treinweg)  20% 

• Ontwerplevensduur   20 jaar 

• Werkdagen per jaar   270 

• Betrouwbaarheid    

• Hoofdrijbaan (N231A)  85% 
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Milieukundige analyse 
Alle asfaltkernen zijn indicatief onderzocht op de aanwezigheid van teer middels PAK-marker. 
Hieruit is gebleken dat kernen 1 t/m 10 allen één of meer teerverdachte lagen bevatten. Alleen 
kernen 11 en 12 zijn niet teerverdacht. Bij verwijdering van bestaand asfalt zal aanvullend DLC 
onderzoek moet aantonen dat dit teervrij is zodat het als zodanig kan worden gerecycled. 
Ook de fundering van hoogovenslakken is indicatief onderzocht op de mogelijkheid tot hergebruik. 
Uit het onderzoek is gebleken dat de fundering van hoogovenslakken mogelijk geschikt is voor 
hergebruik als niet-vormgegeven bouwstof. 
 

Zettingen 
In deze memo zijn geen zettingsberekeningen uitgevoerd. Gezien de lokale ondergrond, veen, zijn 
deze wel te verwachten. Daarom wordt geadviseerd zettingsberekeningen uit te laten voeren 
alvorens tot uitvoering wordt overgegaan. 



 

Bijlage 1 Locatie boringen 
 
  





 

 

 
 

Bijlage 2 Boorresultaten 
  

















 

 

 
 

Bijlage 3 Resultaat milieukundig onderzoek fundering 
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Analyserapport

Paraaf :

1-

Analyse Monstersoort Relatie tot norm

Malen van monstermateriaal Grond Eigen methode
droge stof Grond Grond: gelijkwaardig aan NEN-ISO 11465, Grond (AS3000): conform AS3010-2
barium Grond conform NEN 6950 (ontsluiting conform NEN 6961, meting conform NEN 6966)

eigen methode (ontsluiting conform NEN 6961, meting conform ISO 22036).
cadmium Grond Idem
kobalt Grond Idem
koper Grond Idem
kwik Grond Conform NEN 6950 (ontsluiting conform NEN 6961, meting conform NEN-ISO

16772)
lood Grond conform NEN 6950 (ontsluiting conform NEN 6961, meting conform NEN 6966)

eigen methode (ontsluiting conform NEN 6961, meting conform ISO 22036).
molybdeen Grond Idem
nikkel Grond Idem
zink Grond Idem
naftaleen Grond Eigen methode, aceton-hexaan-extractie, analyse m.b.v. GC-MS
fenantreen Grond Idem
antraceen Grond Idem
fluoranteen Grond Idem
benzo(a)antraceen Grond Idem
chryseen Grond Idem
benzo(k)fluoranteen Grond Idem
benzo(a)pyreen Grond Idem
benzo(ghi)peryleen Grond Idem
indeno(1,2,3-cd)pyreen Grond Idem
PCB 28 Grond Eigen methode, aceton/ hexaan extractie, analyse m.b.v.  GCMS.
PCB 52 Grond Idem
PCB 101 Grond Idem
PCB 118 Grond Idem
PCB 138 Grond Idem
PCB 153 Grond Idem
PCB 180 Grond Idem
som PCB (7) Grond Idem
totaal olie C10 - C40 Grond Eigen methode, aceton-hexaan-extractie, clean-up, analyse m.b.v. GC-FID

Monster Barcode Aanlevering Monstername Verpakking

001 E9011601 02-07-2012 02-07-2012 ALC291  







Projectnaam fundering Alphen aan de Rijn 
Projectcode 302711-W4139 
  
Tabel: Analyseresultaten grond monsters (gehalten in mg/kgds, tenzij anders aangegeven) 
    
Monstercode Hoogovenslakken1   
Bodemtype1) 1   
    
    
 
Malen van monstermateriaal(-) # --     
    
 
droge stof(gew.-%) 80,2 --     
    
METALEN 
barium+ 120      
cadmium <0,4      
kobalt 4,4 *     
koper 6,5      
kwik <0,05      
lood <13      
molybdeen 1,5      
nikkel 3,8      
zink <20      
    
POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN 
naftaleen <0,02 --     
fenantreen 0,04 --     
antraceen <0,02 --     
fluoranteen 0,09 --     
benzo(a)antraceen 0,04 --     
chryseen 0,04 --     
benzo(k)fluoranteen 0,02 --     
benzo(a)pyreen 0,03 --     
benzo(ghi)peryleen 0,03 --     
indeno(1,2,3-cd)pyreen 0,03 --     
pak-totaal (10 van VROM) 0,31      
    
POLYCHLOORBIFENYLEN (PCB) 
PCB 28(µg/kgds) <2 --     
PCB 52(µg/kgds) <2 --     
PCB 101(µg/kgds) <2 --     
PCB 118(µg/kgds) <2 --     
PCB 138(µg/kgds) <2 --     
PCB 153(µg/kgds) <2 --     
PCB 180(µg/kgds) <2 --     
som PCB (7)(µg/kgds) <14 a     
    
MINERALE OLIE 
fractie C10 - C12 <5 --     
fractie C12 - C22 5 --     
fractie C22 - C30 5 --     
fractie C30 - C40 20 --     
totaal olie C10 - C40 35      
    
 
Monstercode en monstertraject 
1  11797931-001     Hoogovenslakken 
 
De resultaten zijn voor de interventiewaarde getoetst aan de toetsingswaarden zoals vermeld in de Circulaire Bodemsanering 
2009, Staatscourant 67, 7 april 2009 en voor de achtergrondwaarden aan het Besluit Bodemkwaliteit, Staatscourant 20 
december 2007, Nr. 247. Tevens zijn de volgende wijzigingen doorgevoerd: De gewijzigde grenswaarden van een aantal OCB 
(per 30-07-2008) (www.Senternovem.nl) en de wijziging in de Staatscourant 67 van 7 april 2009. 
De gehalten die de betreffende achtergrondwaarden en interventiewaarden overschrijden zijn als volgt geclassificeerd: 
*  het gehalte is groter dan de achtergrondwaarde en kleiner dan of gelijk 

aan het gemiddelde van de achtergrond- en interventiewaarde 
**  het gehalte is groter dan het gemiddelde van de achtergrond- en 

interventiewaarde en kleiner dan of gelijk aan de interventiewaarde 
***  het gehalte is groter dan de interventiewaarde 
--  geen toetsingswaarde voor opgesteld 
-  niet geanalyseerd 
#  verhoogde rapportagegrens, voor meer informatie zie analysecertificaat 
a  gecorrigeerd gehalte is groter dan of gelijk aan de achtergrondwaarde 



(of geen achtergrondwaarde voor opgesteld), maar wel kleiner dan de 
AS3000 rapportagegrens-eis, dus mag verondersteld worden kleiner dan 
de achtergrondwaarde te zijn. 

b  gecorrigeerd gehalte is groter dan de achtergrondwaarde (of geen 
achtergrondwaarde voor opgesteld), en groter dan de AS3000 
rapportagegrens-eis. 

+  de interventiewaarde voor barium geldt alleen voor die situaties waarbij 
duidelijk sprake is van antropogene verontreiniging. 

   
1)  De achtergrond- en interventiewaarden zijn afhankelijk van de 

bodemsamenstelling. 
  Voor de toetsing zijn de grond monsters ingedeeld in de volgende 

bodemtypen: (als humus/lutum niet is gemeten geldt een default waarde 
van lutum = 25% en organische stof = 10%.) 

  1 lutum 2% ; humus 2% 
 
 
Tabel: Toetsingswaarden voor grond (VROM-toetsingskader). Het betreft gehalten in mg/kgds, tenzij anders 
aangegeven 
     
Toetsingswaarden1) AW 1/2(AW+I) I AS3000 eis
     
     
METALEN 
barium   237 49 
cadmium 0,35 4,0 7,6 0,35 
kobalt 4,3 29 54 4,3 
koper 19 56 92 19 
kwik 0,10 13 25 0,10 
lood 32 184 337 32 
molybdeen 1,5 96 190 1,5 
nikkel 12 23 34 12 
zink 59 181 303 59 
     
POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN 
pak-totaal (10 van VROM) 1,5 21 40 1,5 
     
POLYCHLOORBIFENYLEN (PCB) 
som PCB (7)(µg/kgds) 4,0 102 200 14 
     
MINERALE OLIE 
totaal olie C10 - C40 38 519 1000 38 
     
 
1) AW achtergrondwaarde 
 1/2(AW+I) gemiddelde van de achtergrond- en interventiewaarde 
 I interventiewaarde 
 AS3000 laboratoriumanalyses voor grond-, waterbodem- en 

grondwateronderzoek; grondprotocollen 3010 t/m 3090 versie 
4,25 juni 2008. 

   
 De achtergrond- en interventiewaarden zijn afhankelijk van de 

bodemsamenstelling. 
 De genoemde toetsings waarden zijn van toepassing op het volgende 

bodem type: 
 1: lutum 2%; humus 2% 
 



 

 

 
 

Bijlage 4 Verkeerscijfers Treinweg 2005-2020 
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* Richtingen: Uit (naar Nieuwkoopseweg), In (van Nieuwkoopseweg) 

 

Opgemerkt wordt dat een aantal ritten betrekking hebben op het gebruik van de 

parkeerplaats gelegen langs de Treinweg. 

De Achtermiddenweg werd in dat uur slechts enkele keren gebruik. 

 

e mVerkeersmodel          p n a  d  Alphen aan den Rijn    

Het verkeersmodel Alphen aan den Rijn bevat het basisjaar 2005 en een prognosejaar 2020.  

De kruispuntbelasting volgens model is als volgt: 

 

Tabel 1. Aansluiting Treinweg 2005 

2005 Aansluiting Treinweg Uit 

mvt/etm 

In 

mvt/etm 

Totaal 

Mvt/etm 

Treinweg – Nieuwkoopseweg west  165 345 510 

Treinweg – Nieuwkoopseweg oost 229 73 302 

Intensiteit Treinweg   812 

Richtingen Uit (naar Nieuwkoopseweg), In (van Nieuwkoopseweg) 

 

Tabel 2. Aansluiting Treinweg 2020 

2020  Uit 

mvt/etm 

In 

mvt/etm 

Totaal 

Mvt/etm 

Treinweg – Nieuwkoopseweg west  995 911 1906 

Treinweg – Nieuwkoopseweg oost 362 527   889 

Intensiteit Treinweg   2795 

 

Het model heeft nauwelijks verkeer (10 mvt/etm) op het deel van de Treinweg tussen 

aansluiting Treinweg en Achtermiddenweg. Volgens de telling 2010 rijden daar 800 auto’s. 

Het verkeersmodel deelt het verkeer toe aan de hoofdrijbaan Nieuwkoopseweg. 

 

Opvallend is de toename in 2020 t.o.v. 2005. Dit wordt veroorzaakt door de spitsperioden. 

Door de wijze van toedelen (“Volume Averaging”) worden de belasting van het netwerk en 

kruispunt meegewogen. Een deel van het verkeer op de route Steekterweg / N11 / via 

Oostkanaalweg en Nieuwkoopseweg wordt dan toegedeeld aan een alternatieve route via 

Treinweg.  

 

n u in  r en u in  r eAansluiting AchtermiddenwegAansluiting Achtermiddenweg    

Na verplaatsing van de aansluiting Treinweg naar de Achtermiddenweg ontstaat het 

volgende beeld. 

 

Tabel 3. Aansluiting Achtermiddenweg (aansluiting Treinweg afgesloten) 

2020  Uit 

mvt/etm 

In 

mvt/etm 

Totaal 

Mvt/etm 

Achtermiddenweg – Nieuwkoopseweg west  619 761 1380 

Achtermiddenweg – Nieuwkoopseweg oost 380 487 867 

Intensiteit Achtermiddenweg   2247 

 

De intensiteit tussen aansluiting Treinweg en achtermiddenweg is in het model slecht 40 

mvt/etm. 
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De maatregel heeft een gunstig effect op sluipverkeer via de Treinweg. Het neemt af met ca. 

450 mvt/etm. De intensiteit is wel hoger dan de huidige intensiteit van ca. 900 mvt/etm. Het 

is gewenst om de situatie te monitoren om te bezien of de verwachte situatie in de 

spitsperioden ontstaat en of dan aanvullende maatregelen gewenst zijn. 

 



 

 

 
 

Bijlage 5 Sonderingen en grondboringen 
 



































 

 

 
 

Bijlage 6 Berekeningen OIA 
 
























