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»  hoofdstuk 3: varianten van de maatregelen en verkeerseffecten daarvan van de
maatregelen;
»  hoofdstuk 4: het ontwerp van de ZWW.

In de bijlagen wordt verder ingegaan op de werkwijze.

1.1 Relatie met de PIP N207 Zuid

De gemeente Alphen aan den Rijn en de provincie Zuid-Holland werken aan het project
N207 Zuid, daarbij is ‘Maatregelen N209 Hazerswoude-Dorp’ een deelproject. Voor het
gehele project N207 Zuid is op basis van onderliggende studies een Uitvoeringsbesluit
genomen (fase 1). Vervolgens is/wordt dit besluit uitgewerkt naar ruimtelijke plannen: een
Provinciaal Inpassingsplan (PIP) voor het provinciale deel en diverse bestemmingsplannen
voor de gemeentelijke delen (fase 2). Nadere informatie staat op de projectwebsite’.

In de tussentijd is vooral voor Hazerswoude-Dorp verder overlegd en gestudeerd op de
plannen, dit heeft geleid tot nadere aanpassingen in de vorm van de variant 'Maatregel-
pakket N207 Zuid met noord-west afslag N209-Dorpsstraat'.

Om zicht te krijgen op de verkeerseffecten van de verschillende varianten is gebruik gemaakt

van een aantal instrumenten:

«  Een statische verkeersmodel RVMH 3.2 voor het planjaar 2035.

Een statisch model is voor een groter gebied (heel Midden-Holland) en daardoor is
sprake van grote zones en zijn niet alle lokale straten binnen Hazerswoude-Dorp
opgenomen. De uitkomsten van het statisch model worden gebruikt voor milieu-
berekeningen.

«  Een dynamisch verkeermodel (Vissim) opgesteld, waarin het netwerk in Hazerswoude
nader is gedetailleerd, zodat er nadere informatie beschikbaar komt over het gebruik
van woonstraten. Dit dynamische model is op de randen van Hazerswoude-Dorp
gesynchroniseerd met het RVMH 3.2.

De uitkomsten van beide modellen kunnen door het detailniveau en de wijze van prognos-
ticeren afwijken van elkaar.

1 Zie: https://www.zuid-holland.nl/onderwerpen/verkeer-vervoer/wegverkeer/alle-n-
wegen/wegen/n207/n207-zuid/
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2. Noodzaak

2.1  Project N207 Zuid

In het MER N207 Zuid is de verkeerssituatie in de omgeving geanalyseerd en hier is (Deel A,

par. 3.3) geconstateerd dat:

»  Er knelpunten zijn in de verkeersafwikkeling op de Passage N209 Hazerswoude-Dorp.
Het kruispunt en het noordelijke wegvak kunnen het verkeer niet goed verwerken. Door
de verwachte verkeersgroei zal dit knelpunt in omvang toenemen.

»  De leefbaarheid op de passage N209 — Hazerswoude-Dorp een knelpunt vormt. Dit
betreft 0.a. de verkeersveiligheid op deze locatie. De verkeersdruk is hier hoog in relatie
tot de woonfunctie van de weg. Ook dit knelpunt verergert door de verwachte verkeers-

groei.

De geconstateerde knelpunten nopen tot ingrijpen. Het maatregelpakket van het project
N207 Zuid bevat de volgende maatregelen:
»  Het doortrekken van de reeds gerealiseerde Vredenburghlaan door middel van de
Bentwoudlaan, Verlengde Bentwoudlaan en Verlengde Beethovenlaan (Waddinxveen).
«  Maatregelpakket Hazerswoude Dorp. Voor Hazerswoude-Dorp zijn diverse varianten
onderzocht (zie hiervoor de MER) en uiteindelijk is gekozen voor de volgende
maatregelen, zie figuur 1.1:
- Capaciteitsvergroting op het kruispunt N209 — Dorpsstraat door het weghalen van
een aantal richtingen op het kruispunt.
- Aanleg van een extra strook zuid => noord op de rotonde Weidelanden.
- Aanleg van een korte Noordoostelijke wijkontsluitingsweg.

- Aanleg van een Zuidwestelijke wijkontsluitingsweg (ZWW).
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2.2 Verbetermaatregelen Hazerswoude-Dorp
Op het kruispunt N209 — Dorpsstraat worden de volgende richtingen weggehaald:
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Figuur 2.2: Geboden richtingen op het
kruispunt N209 — Dorpsstraat
conform het maatregelenpakket N207
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Op richtingen, die worden weggehaald, is er wel een verkeersvraag en de automobilisten

dienen een alternatief te krijgen. Dit is als volgt voorzien:

geélimineerde richting alternatief
1. via de aan te leggen noordelijke rotonde en keren
oost > zuid 2. via Dorpsstraat en aan te leggen ZWW
3.  via Middelweg (bestaand)
1. viadeaantele ZWW
zuid > west . . .
2. via de aan te leggen noordelijke rotonde en keren
. 1. via de aan te leggen ZWW
west > zuid . -
2. via de aan te leggen noordelijke rotonde en keren

Tabel 2.1: Alternatieve verbindingen voor de weggehaalde richtingen op het kruispunt N209 —
Dorpsstraat

Duidelijk is dat de ZWW voor alle weggehaalde richtingen op het kruispunt N209 -
Dorpsstraat een alternatieve verbinding vormt. Maar is de ZWW ook noodzakelijk bij de

aanpassing van het kruispunt?

Om dit te toetsen is een variant gemaakt waarbij het Maatregelpakket N207 Zuid met
noord-west afslag N209-Dorpsstraat is doorgevoerd, maar dan zonder ZWW. In plaats
daarvan is de verbinding Zilverschoon - Jan van Eycklaan opgenomen (geen paaltje). Deze
variant is met het dynamisch verkeersmodel vissim doorgerekend. Zie voor de

berekeningswijze, bijlage 1 en de resultaten bijlage 2, variant A.
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Uit de doorrekening blijkt dat bij deze variant exclusief ZWW:

Er gaat veel verkeer over de route Zilverschoon - Jan van Eycklaan. Daarbij zit de
intensiteit van de Zilverschoon (een 30 km/h-straat) op een intensiteit van 3.000
mvt/etmaal terwijl de toelaatbare intensiteit, gezien de geringe wegbreedte van 4,5 m,
op 1.300 mvt/etmaal ligt. Momenteel rijdt hier op het zuidelijk deel nauwelijks verkeer,
omdat er sprake is van een doodlopende weg (paaltje). De Zilverschoon is niet ingericht
op de verkeersfunctie die deze straat dan krijgt.

De intensiteiten op de Dorpsstraat-west afnemen van circa 5.000 mvt/etmaal (huidig)
naar 3.800 mvt/etm. De intensiteiten zijn daar meer hoger dan wenselijk is en deze
liggen ook circa 10% hoger dan de varianten met een ZWW.

De variant zonder ZWW geeft ook zwaardere belasting van de Dorpsstraat oost en de
Voorweg: 6.000 mvt/etmaal. Deze intensiteiten liggen op de Dorpsstraat oost ruim
boven de toelaatbare intensiteit van 3.000 mvt/etmaal. In deze variant zijn de
intensiteiten ook iets hoger (circa 5%) dan varianten met een ZWW. Op de Voorweg is

de overschrijding wat kleiner.

De conclusie is dat bij het achterwege laten van de ZWW de Zilverschoon veel te druk wordt

en er meer verkeer door het dorp gaat. De wenselijke toelaatbare intensiteit wordt op meer

plaatsen overschreden.
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deel van de woonwijk moet gaan rijden.
Dat betekent extra (doorgaand) verkeer via de woonstraten. Ook komt het appartementen-
gebouw in het uiterste zuidoosten van Weidelanden min of meer op een ‘eiland’ te staan. Dit

heeft een nadelig effect op leefbaarheid, milieu en verkeersveiligheid.

Door de rotonde in zuidelijke richting te verschuiven, ontstaat een heldere structuur voor het
verkeer dat doorgaand is ten opzichte van Weidelanden. Verkeer met bestemming Weide-
landen krijgt dan een eigen aansluiting op de ZWW via een doortrekking van de Wilgenroos.
In het volgende hoofdstuk wordt het ontwerp toegelicht.

Voorstel: Verplaats de rotonde zuidwaarts, zodat Hazerswoude-Zuidwest een duidelijke
hoofdstructuur krijgt.

3.3  Aansluitingen ZWW

Voor de ZWW is een aantal varianten wat betreft het aantal aansluitingen geanalyseerd en

daarvan zijn de verkeerseffecten in beeld gebracht.

Varianten

Het verkeerseffect van de ZWW is met een dynamische verkeerssimulatie inzichtelijk
gemaakt. Gezamenlijk met de gemeente Alphen aan den Rijn is een aantal relevante
vormgevingsvarianten opgesteld. De vormgevingsvarianten hebben betrekking op de
specifieke ontsluitingsstructuur rondom de Zuidwestelijke randweg en de aansluitende
straten. Alle geanalyseerde varianten gaan uit van de N207 Zuid met aanpassing van het
kruispunt N209 - Dorpsstraat conform figuur 1.1 en een verplaatsing van de rotonde
Weidelanden in zuidelijke richting.

De volgende varianten zijn geanalyseerd:

1. variant B: Aansluitingen 1+2, inclusief afsluiting Jan van Eycklaan — Zilverschoon;

2. variant C: Aansluitingen 1+2+3, inclusief afsluiting Jan van Eycklaan — Zilverschoon;

3. variant D: Aansluitingen 1+2, inclusief afsluiting en eenrichtingverkeer Breitnerlaan
west.

Een variant met alleen een aansluiting op de Jan van Eycklaan is niet doorgerekend, omdat
deze naar verwachting een te hoge verkeersintensiteit geeft op deze weg (> 3.000 mvt/etm).
Bovendien geeft deze variant extra verkeer over de woonstraten door het dorp: Frans
Halsstraat — Ferdinand Bolstraat — Breitnerlaan noord-zuid. Met twee aansluitingen wordt het

verkeer beter verdeeld.
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Het paaltje/de afsluiting van de Jan van Eycklaan - Zilverschoon heeft weinig effect op de te

verwachten verkeersintensiteiten in de Zilverschoon. Door het snelheidsverschil, 50 versus 30

km/h, is de ZWW aantrekkelijker en sneller. De Zilverschoon zal dan alleen gebruikt worden

door bestemmingsverkeer. Voordelen van het weghalen van het paaltje zijn:

« vrije doorgang voor hulpdiensten;

«  verkeer hoeft niet te keren op de Zilverschoon (veiliger) en er is geen keervoorziening
nodig: minder verharding;

»  bewoners van het noordelijk deel van de Zilverschoon hoeven om het bestaande dorp
te bereiken niet om te rijden.

Vooralsnog blijft het besluit dat er sprake is van een afsluiting (paaltje).

Voorstel

Op basis van de verkeersanalyses wordt geadviseerd om twee aansluitingen op de ZWW

toe te passen, zonder eenrichtingsverkeer op de aansluiting Breitnerlaan.

Argumenten daarvoor zijn:

«  Een derde aansluiting trekt vrijwel alle verkeer van de Breitnerlaan (oost<>west), maar
voor de bewoners van de zuidzijde van deze laan is er sprake van een verschuiving van
het verkeer van de ‘voordeur’ naar de ‘achterdeur’ van hun huis. Bovendien komen deze
huizen op een ‘eiland’ te staan met een weg aan de voor- en achterzijde. Bij twee aan-
sluitingen is de intensiteit op de Breitnerlaan (oost<>west) zeer acceptabel met circa
400 mvt/etm.
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Bij het maken van de verkeersberekeningen zijn de volgende uitgangspunten gebruikt:

Voor de verkeersstudie Hazerswoude-Dorp is gebruik gemaakt van het verkeersmodel
Regio Midden-Holland versie 3.1, Hoog scenario, prognosejaar 2035. De berekeningen
zijn uitgevoerd in het kader van het opstellen van het MER. Uit dit model zijn kordons
voor deze studie gehaald.

Voor de planvarianten is uitgegaan van de realisatie van de Vredenburghlaan en de
(Verlengde) Bentwoudlaan conform variant X-robuust en de Alphense variant.

Alle varianten zijn gesimuleerd voor een ochtend- en avondspits.

Voor het langzaam verkeer zijn VRI-tellingen gebruikt om de getelde waarden per

oversteek zo accuraat mogelijk te laten meewegen.

De grotere kruispunten zijn solitair beoordeeld op de verkeersafwikkeling
met:

cocoN voor het kruispunt N209 - Dorpstraat (verkeerslichten).
Rotondeberekeningen zijn uitgevoerd met de Meerstrooksrotondeverkenner van de

provincie Zuid-Holland.
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Bijlage 2. Rekenresultaten ZWW

Hoeveel verkeer kan worden toegelaten op woonstraten zonder dat zaken als leefbaarheid

en verkeersveiligheid worden aangetast? Om hierop zicht te krijgen, heeft Goudappel de

Wegenscan opgesteld. De basis hiervoor zijn de richtlijnen van het CROW en de resultaten

van diverse onderzoeken.

Input om te komen tot een gewenste maximale intensiteit voor het autoverkeer zijn zaken

als:

de breedte van de rijbaan;

parkeren op of naast de rijbaan;

woningen aan de rijbaan;

fietsers en fietsvoorzieningen;

voetgangers en voetgangersvoorzieningen;
oversteekbehoefte;

et cetera.

Op basis van deze Wegenscan komen we tot de volgende gewenste maximale intensiteit

(indicatief) op de straten in Hazerswoude-Dorp.
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