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1 Inleiding 

In opdracht van Lingotto is onderzoek gedaan naar de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer 

en industrie op het bouwplan aan Kop West (aan Hoorn 75-77-79 en Ondernemingsweg 1A) te 

Alphen aan den Rijn. Het bouwplan omvat zowel woonfuncties als bedrijvigheid. De plannen 

hebben tot gevolg dat het bestemmingsplan moet worden aangepast. Dit akoestisch onderzoek is 

uitgevoerd als onderbouwing voor de wijziging van de bestemming . 

 

De resultaten van het akoestisch onderzoek worden gepresenteerd in dit rapport. In hoofdstuk 2 

wordt aangegeven waar het onderzoeksgebied zich bevindt en welke geluidsbronnen getoetst zijn. 

Bij nieuwe ruimtelijke plannen moet aangetoond worden dat er sprake is van een aanvaardbare 

akoestische kwaliteit. Zodoende wordt de toetsing in het kader van de Wet Geluidhinder uitgevoerd. 

Het ‘wettelijk kader’ wordt beschreven in hoofdstuk 3. De ‘bepalingsmethode en invoergegevens’ 

worden opgesomd in hoofdstuk 4. In hoofdstuk 5 worden de resultaten van het onderzoek 

gepresenteerd inclusief conclusies en aanbevelingen. De vast te stellen hogere grenswaarden en 

locatie van dove gevels is opgenomen in hoofdstuk 6. 
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2 Situatie en uitgangspunten 

2.1 Situatie 

De onderzoekslocatie bevindt zich in Alphen aan den Rijn – Kop West. Het betreft de locatie Hoorn 

75 t/m 79 en Ondernemingsweg 1A, zie figuur 1. 

 

 

 

figuur 1 Onderzoekslocatie Hoorn 75-79 en Ondernemingsweg 1A te Alphen aan den Rijn 

 

 

Het bouwplan betreft de realisatie van woningen, appartementen en bedrijven. Het bestaat uit 15 

bouwblokken met verschillende hoogtematen (tussen 13 - 32 meter) en een ligplaats voor 

woonschepen met 6 meter gehanteerd als maximale bouwhoogte, zie figuur 2.  
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figuur 2 (Concept)verbeelding bestemmingsplan Kop West te Alphen aan den Rijn (bron: 21MEER016-007) 

 

 

2.2 Wegverkeer 

De locatie ligt in de wettelijke geluidszone van de volgende wegen: Hoorn, Energieweg en 

Ondernemingsweg. De geluidsbelastingen van de deze wegen moeten worden getoetst aan de 

eisen uit de Wet geluidhinder. Mocht dit leiden tot overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde, 

dan worden deze getoetst aan de eisen uit het geluidbeleid van gemeente Alphen aan den Rijn. De 

Gnephoek heeft geen wettelijke geluidszone (30 km/h) maar wordt wel beoordeeld in dit onderzoek 

in het kader van goede ruimtelijke ordening. Het ligging van het plangebied in relatie tot de 

omliggende wegen wordt weergegeven in figuur 3. 
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figuur 3 De nabijgelegen wegen rondom de onderzoekslocatie (rood omcirkeld) 

 

 

2.3 Gezoneerd industrieterrein  

Het plangebied maakt nu nog onderdeel uit van het gezoneerde industrieterrein Oude Rijn (zie 

figuur 4). De zonering van dit terrein is in 2016 vastgelegd met het bestemmingsplan geluidszone 

Industrieterrein Oude Rijn. Het toevoegen van woningen aan een gezoneerd industrieterrein is niet 

toegestaan. Met de wijziging van de bestemming van het terrein zal het plangebied worden 

onttrokken aan het gezoneerde industrieterrein, zodat wonen in het plangebied wel mogelijk is. De 

geluidszone blijft in tact. Het plangebied ligt binnen de geluidszone van het industrieterrein. 

Zodoende moet er ook onderzoek gedaan worden naar geluid vanwege het industrieterrein, zie 

hoofdstuk 3.2. De geluidsbelasting moet worden getoetst aan de grenswaarden uit de Wet 

Geluidhinder. Als dit leidt tot overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde, dan worden deze 

getoetst aan de eisen uit het geluidbeleid van gemeente Alphen aan den Rijn 
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figuur 4 bestaande gezoneerd Industrieterrein Oude Rijn (figuur uit rapport [5]) 

 

 

 

figuur 5 Contouren geluidbelasting en ligging zonegrens (figuur uit rapport [5]) 
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2.4 Scheepvaart 

Ten slotte wordt het scheepvaartgeluid ook beoordeeld in het kader van goede ruimtelijke ordening. 

Voor geluid van scheepvaart zijn er geen wettelijke grenswaarden, noch gemeentelijk beleid. 

 

 

2.5 Uitgangspunten 

Voor de modellering zijn onderstaande uitgangspunten gehanteerd: 

▪ Het bestemmingsplan Kop West, 21MEER016-003 d.d. concept: 25-10-2021 / MV; 

▪ De bijbehorende maximale bouwhoogten zijn per e-mail verstuurd door Mees Ruimte & Milieu 

op 16 november 2021; 

▪ De maximale bouwhoogte voor de ligplaatsen aan de Rijnhaven is 6 meter. De Rijnhaven is een 

werk-, woon- en recreatiegebied van Alphen aan den Rijn. De Rijnhaven is verbonden met de 

Oude Rijn. De Oude Rijn is een rivier in de Nederlandse provincies Utrecht en Zuid-Holland.  

Een indicatie van het aantal schepen over de Rijnhaven is afgegeven door de gemeente Alphen 

aan de Rijn en betreft de situatie medio 2016/2019. Het aantal schepen betreft tussen de 250 à 

300 inkomende en eenzelfde aantal uitgaande schepen.  

Voor het aantal schepen over de Oude Rijn is er een gemiddelde genomen aan de hand van de 

gegevens op www.schepenvolgen.nl en is er een aanname gedaan van 18/1/1 schepen per 

dag/avond/nacht. 

▪ De verkeersgegevens van het prognosejaar 2030 van de genoemde wegen zijn ontvangen van 

de omgevingsdienst Midden-Holland (ODMH). Per e-mail (op 3 juni 2021) is met de 

Omgevingsdienst Midden-Holland afgestemd dat deze verkeersgegevens ook bruikbaar zijn 

voor het jaar 2031 (zonder autonome groei); 

▪ De gebouwen in de omgeving zijn gemodelleerd op basis van de BAG3D; 

▪ Bij de berekeningen is reeds rekening gehouden met de rotonde die in de toekomst aangelegd 

wordt aan de wegen Hoorn en de Ondernemingsweg; 

▪ Rekening is gehouden met de huidige snelheidsregimes; 

▪ Voor het bepalen van het geluid van het gezoneerde industrieterrein Oude Rijn is door de 

Omgevingsdienst het zonebeheermodel gebruikt zoals opgesteld in het kader van de zonering 

in 2016, exclusief de geluidsbronnen in het plangebied Kop West dat wordt gedezoneerd. 
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Voor wegen met een representatief te beschouwen snelheid van de lichte motorvoertuigen van 

v ≥ 70 km/uur, wordt afhankelijk van het toegepaste wegdek tevens een aftrek voor stille banden 

toegepast. Deze aftrek bedraagt 1 of 2 dB en is opgenomen in artikel 3.5 van het RMG2012. 

 

Dove gevels 

Een uitzondering die in de Wet Geluidhinder is gemaakt om woningbouw in situaties met een hoge 

geluidsbelasting mogelijk te maken is het toepassen van een zogenaamde dove gevel. Een dove 

gevel is een bouwkundige constructie: 

▪ waarin geen te openen delen aanwezig zijn en die een voldoende geluidwering heeft 

(binnenniveau 33 dB voor wegverkeer en 35 dB(A) voor industrie); 

▪ waarin alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn (bijvoorbeeld een nooduitgang), 

mits de delen niet direct grenzen aan een geluidsgevoelige ruimte. 

 

Grenswaarden 

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden kan in veel gevallen door Burgemeester en 

Wethouders een hogere grenswaarde worden vastgesteld. Het verlenen van een hogere waarde 

moet nader gemotiveerd worden. De ontheffingsgronden zijn in principe vastgesteld in het 

gemeentelijke geluidsbeleid (zie paragraaf 3.4). De maximale grenswaarde die kan worden 

verleend is afhankelijk van de situatie en is in beginsel voor stedelijke situaties maximaal 63 dB en 

voor buitenstedelijke situaties maximaal 53 dB. 

 

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden zal onder andere onderzoek moeten 

plaatsvinden naar de geluidswering van de betreffende woningen. De eisen met betrekking tot de 

minimale geluidswering van de gevel zijn opgenomen in het Bouwbesluit 2012. 

 

 

3.2 Gezoneerd industrieterrein  

Voor woningen en andere geluidsgevoelige objecten, waaronder ligplaatsen voor woonschepen, in 

de geluidzone van een industrieterrein geldt een voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) 

(etmaalwaarde). Door een ‘hogere waarde procedure’ kan een geluidsbelasting (hogere waarde) 

worden toegestaan. De maximale ontheffingswaarde bedraagt 55 dB(A).  

 

 

3.3 Overige geluidbronnen 

Scheepvaartlawaai wordt niet gezien als een Wgh-geluidsbron. In het kader van een goede 

ruimtelijke ordening is het scheepvaartgeluid beschouwd. Bij de beoordeling van het geluid zijn de 

standaard grenswaarden die gelden voor geluid van industrie/bedrijvigheid gehanteerd. 

 

 

3.4 Geluidbeleid gemeente Alphen aan den Rijn 

Indien er niet voldaan kan worden aan de voorkeurswaarde, wordt een hogere waarden procedure 

doorlopen. Hierin vindt een afweging plaats of een hogere waarden kan worden toegestaan. In het 

gemeentelijk beleid van Gemeente Alphen aan den Rijn is hierover het volgende opgenomen (bron: 

Beleidsregel Hogere Waarde regio Midden-Holland, 2018): 
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Uitgangspunt is dat bij alle (nieuwe) situaties de voorkeursgrenswaarde voor geluid wordt gehaald. 

Dit is echter in veel gevallen niet praktisch haalbaar. Een hogere waarde wordt pas vastgesteld als 

toepassing van maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidsbelasting: 

▪ Onvoldoende doeltreffend zijn, dan wel 

▪ Overwegende bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, 

vervoerskundige, landschappelijke of financiële aard. 

Een hogere geluidsbelasting dan de voorkeursgrenswaarde wordt daarom gemotiveerd toegestaan. 

Een hogere waarde wordt vastgesteld door het college van burgemeester en wethouders van de 

gemeente. Hogere waarden kunnen niet worden verleend voor geluidsgevoelige gebouwen als de 

geluidsbelasting hoger is dan de maximale grenswaarde. 

 
 

Voorwaarden geluidsluwe gevel, geluidsluwe buitenruimte 

Wanneer een woning of ander geluidsgevoelig gebouw een geluidsbelasting op de gevel heeft van 

5 dB boven de voorkeursgrenswaarde uit de Wet Geluidhinder, dan moet deze woning of dit 

geluidsgevoelige gebouw beschikken over een geluidsluwe gevel en een geluidsluwe buitenruimte.  

 

Het toepassen van de geluidsluwe gevel en buitenruimte wordt als volgt ingevuld: 

▪ Een grondgebonden woning hoeft alleen geluidsluwe gevel te hebben op de verdieping waar de 

buitenruimte aan grenst. Als een tuin op de begane grond geluidsluw ligt hoeft de 

geluidsbelasting op de verdieping niet aan de voorkeursgrenswaarde te voldoen. In een gebouw 

met meerdere niet grondgebonden woningen (bijvoorbeeld een appartementencomplex) moet 

iedere woning een geluidsluwe gevel hebben; 

▪ De geluidsluwe buitenruimte moet aan een geluidsluwe gevel liggen. Als uitgangspunt voor de 

geluidsbelasting in de gehele geluidsluwe buitenruimte wordt de geluidsbelasting op de 

geluidsluwe gevel gebruikt; 

▪ Als het redelijkerwijs niet mogelijk is om een geluidsluwe gevel te creëren, dan geldt de 

scheidingswand tussen een (deels) afsluitbare buitenruimte en een verblijfsruimte als 

geluidsluwe gevel. De geluidsbelasting op deze scheidingswand moet dan wel voldoen aan de 

voorkeursgrenswaarde; 

▪ Voor andere geluidsgevoelige gebouwen dan woningen geldt dat het beleid op het gehele 

gebouw wordt getoetst en niet op elk onderdeel van het gebouw; 

▪ Het realiseren van een buitenruimte is vanuit dit beleid geen verplichting. Dit ontslaat een 

initiatiefnemer niet van de plicht om een geluidsluwe gevel te realiseren; 

 

 

Interimwet Stad en Milieu 

In uitzonderlijke gevallen kan de gemeente toch een hogere geluidsbelasting op geluidsgevoelige 

bestemmingen toestaan dan op basis van de Wgh mogelijk is. Dit kan op basis van de Interimwet 

Stad en Milieu. De gemeente kan alleen een afwijkingsbesluit nemen als dit leidt tot zuinig en 

doelmatig ruimtegebruik en een optimale leefomgevingskwaliteit. 

 

 

3.5 Cumulatie  

In de Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 [3] is in bijlage I een rekenmethode opgenomen 

“cumulatie geluidsbelasting”. Indien de zogenaamde voorkeurswaarde (48 dB wegverkeer, 55 dB 

railverkeer of 50 dB industrielawaai) wordt overschreden, zal worden vastgesteld of er bijvoorbeeld 

bij een woning sprake is van een relevante geluidsbelasting vanwege meerdere bronnen. In deze 

rekenmethode wordt de cumulatieve geluidsbelasting (totaal gesommeerde geluidsbelasting) 

vanwege de relevante geluidsbronnen bepaald. 
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In artikel 110a van de Wet geluidhinder 2012 [1] staat dat alleen een hogere grenswaarde mag 

worden vastgesteld als de gecumuleerde geluidsbelastingen niet leiden tot een onaanvaardbare 

geluidsbelasting. Er dient gemotiveerd te worden dat er rekening is gehouden met eventueel 

getroffen bron- en overdrachtsmaatregelen. 
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Voor het aantal schepen over de Oude Rijn is er een gemiddelde genomen aan de hand van de 

gegevens op www.schepenvolgen.nl en is er een aanname gedaan van 18/1/1 schepen per 

dag/avond/nacht. 

 

De provincie Zuid-Holland is verantwoordelijk voor het vaarwegbeheer voor de grotere wateren 

zoals de Oude Rijn. De maximum vaarsnelheid op de provinciale vaarwegen in Zuid-Holland is over 

het algemeen 12 km/h of 9 km/h. Er is gerekend met een gemiddelde vaarsnelheid van 9 km/uur. 
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5 Rekenresultaten en beoordeling  

5.1 Rekenresultaten 

In Bijlage A wordt het model wegverkeerslawaai voor Kop West te Alphen aan den Rijn 

weergegeven. De gebouwen en toetspunten die verstuurd zijn naar de zonebeheerder voor 

berekening aan industrielawaai zijn weergegeven in figuur 10 van Bijlage A.  

 

Een volledig overzicht van de berekende geluidsbelastingen voor wegverkeer over de Hoorn en het 

industrielawaai zijn terug te vinden in 0. In deze bijlage is ook de cumulatie opgenomen. 

 

 

5.2 Wegverkeer 

De maximale geluidsbelasting bedraagt vanwege de wegen: Ondernemingsweg, Gnephoek en 

Energieweg Lden ≤ 48 dB na aftrek. Deze waarde voldoet aan de voorkeursgrenswaarde op een 

gevel van de geluidsgevoelige bestemming en is daarmee niet relevant. 

 

Voor de Hoorn bedraagt de geluidsbelasting Lden ten hoogste 63 dB na aftrek. Deze waarde komt 

voor aan de noordgevel van het plan en overschrijdt de voorkeursgrenswaarde. Er zijn hogere 

waarden nodig om woningbouw mogelijke te maken. De maximale ontheffingswaarde bedraagt 

voor deze wegen 63 dB. Deze waarde wordt niet overschreden. 

 

In het kader van de Wet geluidhinder is het verplicht om maatregelen te beschouwen om het geluid 

te verminderen. Er kan gedacht worden aan de volgende maatregelen: 

▪ Het toepassen van stil asfalt op de wegen Hoorn 70 km/h en 50 km/h (behalve op de rotonde), 

zoals een stil steenmastiekasfalt (SMA) of dunne geluidsreducerende deklaag. Echter hierbij 

moet de kanttekening worden geplaatst dat voor langzaam rijdend verkeer met veel optrekken, 

afremmen, op- en afdraaien de meeste wegdekken niet duurzaam genoeg zijn. Daarnaast is er 

veel vrachtverkeer en in combinatie met de rotonde en afslag wordt dit niet gezien als een 

realistische maatregel; 

▪ Door een slimme situering van bepaalde bestemmingen (bijvoorbeeld niet geluidsgevoelige 

bestemmingen) aan de hoog geluidsbelaste gevels, kan door de afschermende werking voor 

andere geluidsgevoelige bestemmingen een goed akoestisch woon-en leefklimaat gecreëerd 

worden. Reeds is het bouwplan al geoptimaliseerd voor de geluidsbelasting: 

 de bouwblokken zijn niet direct aan de weg gesitueerd, maar op enige afstand, zodat dove 

gevels aan de weg worden voorkomen; 

 er worden omsloten bouwblokken toegepast, zodat de woningen een voor wegverkeer 

belaste en onbelaste zijde hebben; 

 aan de wegzijde vormen de bouwblokken een zo gesloten mogelijk bebouwing, ter plaatse 

van de nieuwe waterpartij is een bebouwing opgenomen aan de weg om het openbare 

gebied en woningen aan die gevels effectief af te schermen; 

 de bouwblokken aan de weg hebben zoveel als mogelijk woningen met een tweezijdige 

oriëntatie;  

▪ Uiteraard kunnen er ook maatregelen toegepast worden bij de ontvanger: loggia’s, 

geluidschermen aan gevel (vlies of raam) of indeling van de woningen (slaapkamers aan minst 

belaste zijde): 

 bij bouwblokken met een geluidsbelasting die meer dan 5 dB boven de 

voorkeursgrenswaarde ligt wordt, conform het beleid van de gemeente Alphen aan de Rijn, 

voorzien in een geluidsluwe gevel en geluidsluwe buitenruimte. In het ontwerp wordt met het 

principe van afsluitbare buitenruimten/loggia’s en gebouwgebonden geluidsschermen voor 

de gevel rekening gehouden. De uiteindelijke indeling van de woningen en de maatregelen 
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worden in een later stadium definitief bepaald en moeten bij de bouwaanvraag worden 

getoetst aan de uitgangspunten van het beleid van de gemeente. Een eerste opzet van het 

bouwplan en van de maatregelen is opgenomen in paragraaf 0. 

 

 

5.3 Industrie 

Uit de berekening van de zonebeheerder blijkt een maximale geluidsbelasting vanwege de 

activiteiten op het industrieterrein van 57 dB(A). Dit betreft de bovenste bouwlagen van de 

bouwblokken aan de westzijde van het plan. De waarde voor de geluidsbelasting overschrijdt de 

maximale ontheffingswaarde van 55 dB(A) (etmaalwaarde). Gevels ter plaatse van deze 

geluidsbelasting dienen als ‘dove gevel’ uitgevoerd te worden. Bij de overige gevels wordt de 

maximale ontheffingswaarde niet overschreden en zijn hogere waarden nodig.  

 

Het is niet wenselijk geacht om maatregelen te treffen om de geluidsemissie vanwege industrie 

terug te brengen, gezien het belang dat aan de bedrijvigheid op het industrieterrein wordt 

toegekend. De (nieuwe) woningbouw is daaraan ondergeschikt. Wel is bij de opzet van het plan 

rekening gehouden met maatregelen ten gunste van het woon- en leefklimaat en het gebruik van 

de geluidsruimte van de bedrijven: 

▪ de woningbouwblokken zijn niet direct aan het gezoneerde industrieterrein gesitueerd, maar op 

enige afstand, zodat dove gevels zo veel als mogelijk worden voorkomen. In het tussenliggende 

gebied is een afschermende bedrijfsbebouwing opgenomen; 

▪ aan de industriezijde vormen de bouwblokken een zo gesloten mogelijk bebouwing; 

▪ er worden omsloten bouwblokken toegepast, zodat de woningen een voor industrie belaste en 

onbelaste zijde hebben; 

▪ de bouwblokken hebben zoveel als mogelijk woningen met een tweezijdige oriëntatie. 

 

Voor wat betreft de geluidsemissie zijn de nieuwe woningen, naast de geluidszone en MTG-

woningen, mede- bepalend voor de mogelijkheden voor uitbreiding van bedrijfsactiviteiten op het 

gezoneerde industrieterrein. Omwille van een maximale benutting van de geluidsruimte wordt de 

maximale ontheffingswaarde voor de woningen in het plan aangehouden. De bestaande 

bedrijfsactiviteiten op het gezoneerde industrieterrein zijn daarmee zondermeer mogelijk. 

 

 

5.4 Scheepvaartgeluid 

In figuur 12 is het rekenmodel voor scheepvaartgeluid weergegeven. De hoogste geluidsbelasting 

vanwege scheepvaartgeluid bedraagt 52 dB(A) voor de woningen en 54 dB(A) voor de 

woonschepen op de ligplaatsen. In figuur 13  zijn de resultaten weergegeven voor het 

scheepvaartgeluid.  

 

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is het scheepvaartgeluid beschouwd. Het geluid is 

afkomstig van de 1 à 2 schepen per dag aan de Rijnhaven en is hoger dan 50 dB(A). Dit kan gezien 

worden als een verhoogde geluidbelasting. Gezien het beperkt aantal schepen per dag dat de 

woningen passeert karakter van het gebied wordt deze geluidsbelasting als acceptabel beschouwd. 
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5.5 Voorgenomen bouwplan 

In figuur 6 is een stedenbouwkundige studie naar de invulling in 3D opgenomen, zoals die op basis 

van de plankaart kan worden gerealiseerd. De woningen zijn in het wit weergegeven. Bedrijven en 

horeca zijn met blauw weergegeven. Met donkerrood zijn de collectieve ruimten / ontsluiting 

weergegeven.  

 

 

figuur 6 Mogelijke variant bouwplan 

 

 

Voor deze variant zijn de geluidsbelastingen per gevel(deel) bepaald en beoordeeld aan de hand 

van de wettelijke grenswaarden en het beleid van de gemeente Alphen aan den Rijn. De gevels zijn 

ingekleurd om een goed beeld te krijgen van de consequenties (zie figuur 7). De kleuring van de 

woningen is als volgt: 

▪ groen: voldoet aan de voorkeursgrenswaarden voor wegverkeer en industrie 

▪ geel: geluidsbelasting tot 5 dB hoger dan de voorkeursgrenswaarde 

▪ oranje: geluidsbelasting meer dan 5 dB boven de voorkeursgrenswaarde, voor de betreffende 

woning gelden aanvullende randvoorwaarden uit het beleid van de Gemeente Alphen aan den 

Rijn 

▪ rood: toepassen dove gevel of bouwkundige afscherming van de gevel 

 

 

Op basis van een analyse van de voorgenomen woningtypes (woningen en appartementen) en de 

beoordeling blijkt dat alle woningen voldoen aan het gemeentelijke beleid bij toepassing van hogere 

grenswaarden. Door de rondom besloten bouwblokken hebben de geluidsbelaste woningen een 

geluidsluwe zijde aan de binnenzijde. En daar waar dat niet het geval is, kan door middel van al 

dan niet af te sluiten loggia’s of bouwkundige afscherming voor de gevel worden voldaan aan het 

criterium van een geluidsluwe gevel. Daar waar de maximale ontheffingwaarde wordt overschreden 

worden dove gevels toegepast of is er een bouwkundige afscherming voor de gevel opgenomen. 
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figuur 7 beoordeling geluidsbelasting in klasses  

 

 

In Bijlage C zijn schetsmatige principe-indelingen en -maatregelen bij de woningen opgenomen. 
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6 Conclusies 

Om woningbouw mogelijk te maken zijn er hogere waarden nodig vanwege wegverkeerslawaai 

afkomstig van verschillende wegen en ook vanwege industrielawaai. Vanwege de ligging van de 

bouwblokken en gevel oriëntaties is er nauwelijks sprake van samenloop van verschillende 

geluidsbronnen die een overschrijding veroorzaken. De gecumuleerde geluidsbelasting bedraagt 

maximaal 65 dB (in wegverkeerslawaai-equivalenten, exclusief aftrek) en wordt in hoofdzaak 

bepaald door wegverkeer. Deze gecumuleerde geluidsbelasting kan als acceptabel worden 

beschouwd. 

 

Aangezien op voorhand niet duidelijk is waar de woningen in het plan exact gesitueerd worden, kan 

het aantal benodigde waarden alleen globaal worden vastgesteld.  

 

Wij stellen voor om het bestemmingsplan op te delen in drie delen voor een doelmatige vaststelling 

van hogere waarden, zie figuur 8:  

▪ 1e lijns bebouwing aan de Hoorn; 

▪ overige bebouwing (niet aan de Hoorn); 

▪ ligplaatsen. 

 

Er zijn dove gevels nodig op de bouwlagen waar de maximale ontheffingswaarde overschreden 

wordt. In figuur 8 is weergegeven waar de dove gevels gesitueerd zijn. 

 

 

 

figuur 8 bestemmingsplan opgedeeld in drie delen met locatie dove gevels 
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figuur 9 Wegverkeersmodel 2031 Kop West Alphen aan den Rijn 
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figuur 10 Gebouwen en toetspunten  
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figuur 12 model scheepvaartgeluid 
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figuur 13 Resultaat scheepvaartgeluid (laagste punt/hoogste punt) in Letm [dB(A)]  













 

      

 

 
 

 

       
 

              
              

           
                  

                
            

              

Kop West - Schetsmatige woningplattegronden t.b.v. geluid

Kleurenschema
In dit document wordt gesproken over kleuren van gevels. De kleuren rood, oranje, geel en groen zijn 
gebaseerd op het akoestisch onderzoek t.b.v. bestemmingsplan Kop West te Alphen a/d Rijn van M+P.

rood: toepassen dove gevel of bouwkundige afscherming van de gevel

oranje: geluidsbelasting meer dan 5 dB boven de voorkeursgrenswaarde, voor de betreffende 
woning gelden aanvullende randvoorwaarden uit het beleid van de Gemeente Alphen aan den Rijn

geel: geluidsbelasting tot 5 dB hoger dan de voorkeursgrenswaarde 

groen: voldoet aan de voorkeursgrenswaarden voor wegverkeer en industrie  

LET OP!
 
Bij alle gevels die geel, oranje of rood zijn, zijn in de gevel geluidswerende maatregelen nodig (o.a. goed 
geluidsisolerend glas, kierdichting en soms verzwaarde kozijnen).
















