


 

 
/2729.0-MEMO-02-V3_Definitief_v3.docx 2/28

  
 

 

1.3 Inhoudsopgave 

Dit document kent de volgende indeling: 

1 INLEIDING ...................................................................................................................................................... 1 
1.1 Projectomschrijving ................................................................................................................................ 1 
1.2 Leeswijzer............................................................................................................................................... 1 
1.3 Inhoudsopgave ....................................................................................................................................... 2 
1.4 Doel van de memo ................................................................................................................................. 3 
1.5 Ontvangen gegevens ............................................................................................................................. 3 

2 PROJECTGEGEVENS ................................................................................................................................... 4 
2.1 Globale locatie ........................................................................................................................................ 4 
2.2 Projectlocatie .......................................................................................................................................... 4 
2.3 Bestaande situatie .................................................................................................................................. 5 
2.4 Nieuwe situatie ....................................................................................................................................... 6 

3 NORMEN EN RICHTLIJNEN .......................................................................................................................... 7 
3.1 Overzicht normen en richtlijnen .............................................................................................................. 7 

4 VAARWEG ...................................................................................................................................................... 8 
4.1 Onderwerpen .......................................................................................................................................... 8 
4.2 Watergangen .......................................................................................................................................... 8 
4.3 Nautische gegevens ............................................................................................................................... 9 

4.3.1 Vaarwegklasse ........................................................................................................................... 9 
4.3.2 Scheepsbewegingen ................................................................................................................ 11 

 Zichtlijnen ................................................................................................................ 11 
 Keermogelijkheden .................................................................................................. 12 

4.3.2.2.1 Beroepsvaart ........................................................................................ 12 
4.3.2.2.2 Recreatievaart ...................................................................................... 12 

 Passeerbaarheid ..................................................................................................... 13 
4.4 Hydraulische gegevens ........................................................................................................................ 13 
4.5 Zwemmen in de vaarweg ..................................................................................................................... 13 
4.6 Conclusie veiligheid van de vaarweg .................................................................................................... 13 

5 VAARWEGINRICHTING ............................................................................................................................... 14 
5.1 Voorzieningen....................................................................................................................................... 14 
5.2 Rijnhavenbrug ...................................................................................................................................... 14 

5.2.1 Doorvaart ................................................................................................................................. 14 
5.2.2 Bediening ................................................................................................................................. 14 
5.2.3 Brugtijden Rijnhavenbrug ......................................................................................................... 15 
5.2.4 Signalering ............................................................................................................................... 15 

5.3 Kadeconstructie .................................................................................................................................... 16 
5.4 Aanlegsteigers voor recreatievaart ....................................................................................................... 16 

5.4.1 Vaste steiger ............................................................................................................................ 17 
5.4.2 Drijvende steiger ...................................................................................................................... 17 
5.4.3 Advies ...................................................................................................................................... 18 

5.5 Drijvende woningen .............................................................................................................................. 18 
5.6 Brug over de binnenhaven ................................................................................................................... 19 
5.7 Samenvatting en advies ....................................................................................................................... 20 

6 BEDRIJVEN .................................................................................................................................................. 22 
6.1 Bedrijven aan het water ........................................................................................................................ 22 
6.2 Veiligheid in relatie tot de vaarweg ....................................................................................................... 22 

 
 
BIJLAGEN 
Bijlage 1 – Rekenkundige onderbouwing vrije zichtlijnen 
Bijlage 2 – Uitwerking hydraulische toets 
 
  









 

 
/2729.0-MEMO-02-V3_Definitief_v3.docx 6/28

  
 

 

2.4 Nieuwe situatie 

Het nieuwbouwplan “Kop West” Rijnhaven te Alphen aan den Rijn . 

In de directe nabijheid van het project “Kop West” is reeds gestart met een revitaliseringsplan waarin de 
gemeente Alphen aan den Rijn het gebied Rijnhaven-Oost wil omvormen naar een gebied waar gewoond en 
gewerkt wordt én waarbij de haven weer een onderdeel wordt van de stad. Inmiddels zijn meerdere 
woningbouwprojecten in dit gebied in voorbereiding en uitvoering genomen. 

In het plan “Kop West” zijn vier woongebouwen voorzien met verbinding naar het water. Het plan omvat een 
binnenhaven en kades welke invulling geven aan recreatie in en op het water. Daarnaast zijn vier drijvende 
woningen in het plan opgenomen met een eigen ligplaats voor een boot. De indeling van het plangebied is nader 
geïllustreerd in Figuur 5. 

 

Figuur 5 Indicatieve indeling plangebied 
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 Passeerbaarheid 

De RVW 2020 stelt eisen aan de minimale breedte van havens voor beroepsvaart, hierover stelt de RVW 2020 
het volgende:  

“De breedte van het havenkanaal is tenminste 4x B, waarin B de breedte van het maatgevende schip is (= 9,5 m). 
De beschikbare breedte tussen kaden, palen of steigers inclusief het havenkanaal bedraagt bij 
tweerichtingsverkeer in de haven en twee breed liggende schepen 7x B (= 66,5 m).” 

Ter hoogte van de steigers voor recreatievaart behoeft slechts rekening te worden gehouden met één breed 
liggend schip en kan worden volstaan met 6x B (= 57 m). De havenbreedte bedraagt tenminste 67 m en voldoet 
daarmee aan de eis van 57 m. 

4.4 Hydraulische gegevens 

De RVW 2020 stelt naast nautische eisen ook hydraulische eisen aan de vaarweg. De hydraulische eisen hebben 
betrekking op golven en stromingen welke kunnen leiden tot een oncomfortabele of zelfs onveilige situatie.  

In Bijlage 2 is een onderbouwing van de te verwachten golfhoogten en stroming opgenomen. De berekende 
golfhoogte van 0,20 m en de geringe stroming afkomstig uit scheepsbewegingen, leiden niet tot een 
oncomfortabele of onveilige situatie.  

4.5 Zwemmen in de vaarweg 

Zwemmen is op veel plaatsen niet alleen gevaarlijk, maar ook verboden. Hetzelfde geldt voor springen van 
bruggen. Op basis van artikel 8.08 binnenvaartpolitiereglement (BPR) is zwemmen verboden in: 

 de vaarweg van rivieren; 
 kanalen; 
 de buurt van wachtplaatsen of afmeerplekken voor schepen; 
 in de buurt van een brug, sluis, stuw of ballenlijn; 
 in de routes van veerponten; 
 in en rond havens; 
 in snelvaargebieden. 

Daarnaast is zwemmen verboden op plekken die specifiek aangewezen zijn als verboden gebied. Voor het 
verbod wordt verwezen naar https://wetten.overheid.nl/BWBR0003628/2017-01-01.  

Er is echter ook een bepaling opgenomen waarin staat dat 'de bevoegde autoriteit vrijstelling of (gedeeltelijke) 
ontheffing kan verlenen'.  

Vooralsnog geldt een zwemverbod in Rijnhaven. 

4.6 Conclusie veiligheid van de vaarweg 

Geconcludeerd wordt dat het plan “Kop West” geen belemmering vormt voor de veiligheid van de vaarweg, gelet 
op de eigenschappen van de watergangen, de nautische gegevens, de hydraulische gegevens en het 
zwemverbod. 
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5 VAARWEGINRICHTING 

5.1 Voorzieningen 

Binnen het project wordt rekening gehouden met de aanwezigheid van de bestaande brug, de Rijnhavenbrug. 
Bovendien zijn enkele aanmeervoorzieningen aanwezig. In de toekomstige situatie, met de ontwikkeling van Kop 
West, zijn de volgende objecten voorzien: 

 Kadeconstructie; 
 Aanlegsteigers voor recreatievaart; 
 Drijvende woningen; 
 Brug over de binnenhaven. 

 
Hieronder worden de brug en de voorzieningen nader omschreven en waar nodig voorzien van aandachtspunten 
en/of oplossingsrichtingen. 

5.2 Rijnhavenbrug 

De Rijnhavenbrug maakt onderdeel uit van de revitalisatie van de achtergelegen Rijnhaven. In verband met de te 
verwachten (aanzienlijke) toename in het aantal scheepspassages is deze brug recentelijk vernieuwd waarbij de 
doorvaarthoogte is vergroot en de brug op afstand bedienbaar is gemaakt. De brug dient tevens als landmark 
voor de entree naar de te revitaliseren Rijnhaven. 

 

Figuur 11: Afbeelding Rijnhavenbrug Alphen aan den Rijn 
 
Hieronder is de informatie opgenomen met betrekking tot de doorvaart, de bediening en bedieningstijden van de 
brug. Ook in de toekomstige situatie zullen deze kenmerken van toepassing zijn, aangezien de ontwikkeling van 
Kop West niet voorziet in aanpassingen van de Rijnhavenbrug. 

5.2.1 Doorvaart 

De doorvaarthoogte in gesloten toestand van de brug bedraagt 2,40 meter, de doorvaartbreedte is 10,50 meter. 
De doorvaarthoogte is gegeven t.o.v. kanaalpeil, er dient rekening gehouden te worden met eventuele 
waterstandwisselingen.  

5.2.2 Bediening 

De brug wordt door de Provincie Zuid-Holland op afstand bediend vanuit het ultramoderne brugbedienings-
centrum Steekterpoort, gelegen nabij de hefbrug Gouwesluis. De contactmogelijkheden zijn: 

 Telefoon 0172-472462; 
 Marifoon VHF kanaal 18: twee richtingen 

Met camera’s wordt het verkeer in de gaten gehouden. 
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5.2.3 Brugtijden Rijnhavenbrug 

De brugtijden van de Rijnhavenbrug zijn: 

 Vanaf 01-04 tot 31-10: 
o Werkdagen, tussen 06:00h en 22:00h; 
o Zaterdag, tussen 09:00h en 18:00h; 
o Zon- en feestdagen, tussen 10:00h en 18:00h. 

 Vanaf 01-11 tot 31-03: 
o Werkdagen, tussen 06:00h en 18:00h; 
o Zaterdag, tussen 09:00h en 18:00h; 
o Zon- en feestdagen gesloten. 

5.2.4 Signalering 

De brug is voor verkeer op het water voorzien van signalering in de vorm van (verkeers)lichten. Deze lichten 
geven aan wat de status is en welke voorrangsregels gelden. Daarbij gelden de volgende twee regimes: 

 Brug in bedrijf: 
1) Rode lichten geven altijd aan dat de doorvaart verboden is, tenzij er extra gele of groene lichten 

branden. Dan mag je er wel doorheen. (brandt groen en rood tegelijk? Dan mag je er spoedig 
doorheen, zie regel 6 hierboven); 

2) Tijdens het openen/sluiten van een brug kunnen de gele lichten blijven branden en geldt: doorvaart 
is toegestaan voor schepen van beperkte hoogte; 

3) Wanneer er één geel licht brandt mag je er dus doorheen, maar is doorvaart vanuit de andere kant 
ook mogelijk. Opletten dus; 

4) Bij twee gele lichten is doorvaart vanuit de andere kant niet toegestaan. 
 

 Brug buiten bedrijf: 
1) Dubbele rode lichten geven altijd aan dat de brug niet wordt bediend en dat de doorvaart verboden 

is. Tenzij er extra gele of groene lichten branden. Dan mag je er wel doorheen; 
2) Wanneer er één geel licht brandt, is doorvaart vanuit de andere kant ook mogelijk; 
3) Bij twee gele lichten is doorvaart vanuit de andere kant niet toegestaan. 

Voor beroepsschippers zijn deze signalen bekend, bij recreatieschippers dient echter rekening te worden 
gehouden dat niet alle recreatieschippers hier van op de hoogte zijn.   

 

Figuur 12: Rijnhavenbrug met signalering 
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5.4.1 Vaste steiger 

Een vaste steiger wordt uitgevoerd in hardhout met een levensduur van 20 tot 25 jaar. De opbouw is als volgt: 

 Hardhouten dekdelen; 
 Hardhouten onderslagen; 
 Harhouten kespen; 
 Harhouten palen ca. 1/3 van de lengte boven de bodem en ca. 2/3 van de lengte in de bodem. De palen 

worden 3 tot 4 meter uit elkaar geplaatst; 
 De steiger dient stabiel te worden gemaakt met kruislings geplaatste schoren onder het dek. 

 
Een voorbeeld van een vaste steiger is opgenomen in Figuur 14. 

Opmerking: 

In verband met de grote waterdiepte van de haven worden lange palen voorzien. Hardhouten palen met een 
lengte groter dan 10 meter zijn slecht (niet) leverbaar. 

 

Figuur 14: Voorbeeld van een vaste steiger 
 
Steigers worden inpasbaar geacht voor Kop West, wel wordt geadviseerd om aanvaarpalen te realiseren om de 
aanlegsteigers te beschermen.  

5.4.2 Drijvende steiger 

Een drijvende steiger wordt uitgevoerd in uitgevoerd in staal of aluminium met houten of kunststof dekdelen, 
voorzien van betonnen of kunststof drijvers, vaak gevuld met EPS. De steiger wordt opgebouwd uit elementen 
van ca. 6 tot 12 m welke vrij inpasbaar zijn in de haven. De steigers worden met paalbeugels gefixeerd aan 
hardhouten palen of stalen buispalen welke 12 tot 24 meter uit elkaar worden geplaatst. De steigers hebben vaak 
een levensduur van tenminste 50 jaar. 

Een aantal voordelen van drijvende steigers ten opzichte van een vaste steiger zijn: 

 Een drijvende steiger kent een kortere bouwtijd dan een vaste steiger; 
 De steiger beweegt mee met het waterpeil waardoor de instaphoogte altijd gewaarborgd blijft; 
 De steiger heeft een dempende werking op golven in de haven; 
 De steigers zijn eenvoudig te voorzien van vingerpieren; 
 De steigers zijn indien gewenst eenvoudig aan te passen naar een nieuwe steigerindeling; 
 De steigerelementen zijn vaak voorzien van kabelgoten en bieden mogelijkheden tot plaatsing van 

kasten voor walvoeding, verlichting, reddingsmiddelen, etc.; 
 De steigerelementen zijn, bij schade of aan het einde van de levensduur, gemakkelijk uit te varen en te 

vervangen. 
 
Een voorbeeld van een drijvende steiger is opgenomen in Figuur 15. 
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Figuur 15: Voorbeeld van een drijvende steiger 

5.4.3 Advies 

Op basis van bovenstaande adviseren wij de steigers drijvend uit te voeren. De onbelaste vrijboordhoogte 
(hoogte dek boven waterpeil) van de steigers dient ca. 50 cm te zijn. Geadviseerd wordt om aanvaarpalen te 
realiseren om de steigers te beschermen (voor voorgestelde locaties, zie paragraaf 5.7).  

De steigers kunnen openbaar toegankelijk gehouden worden waarbij beheersmaatregelen moeten worden 
getroffen tegen oneigenlijk gebruik van de steigers. Deze beheersmaatregelen kunnen bestaan uit: 

 Handhaving door de beheerder; 
 Het aanstellen van een havenmeester; 
 Het plaatsen van camera’s; 
 Een combinatie van de bovengenoemde maatregelen. 

 
We adviseren initieel rekening te houden met de plaatsing van camera’s. De ervaring leert dat er legio 
onbeheerde steigerconstructies zijn welke incidentvrij blijven gedurende hun levensduur. Een en ander hangt 
echter sterk af van de omgeving waarin deze zijn gelegen en het publiek dat deze omgeving genereert. 
Voorbeelden van oneigenlijk gebruik zijn (niet uitputtend): 
 

 Met een groep mensen lokale belasting (door eigen gewicht) uitoefenen die sterk inzinken of verdraaien 
van de steiger veroorzaakt. 

 Brandstichting. 
 
In beide gevallen geldt dat ‘toezicht’ of ‘afsluiten’ de enige effectieve beheersmaatregelen zijn, advies is deze bij 
noodzaak in te stellen. 
 
Geconcludeerd wordt dat de beoogde steigers ter plaatse van Kop West niet leiden tot belemmeringen voor de 
bevaarbaarheid. De beoogde steigers met aanvaarpalen kunnen dusdanig worden gepositioneerd dat deze geen 
belemmering vormen voor de vaarweg. 

5.5 Drijvende woningen 

Conform de RVW 2020 is plaatsing van drijvende woningen toegestaan buiten hoofdvaarwegen en in vaarwegen 
met beperkt aantal scheepsbewegingen (minder dan 2 per uur). Aan beide eisen wordt voldaan, zie voor een 
overzicht van de hoofdvaarwegen Figuur 7. 

In het project zijn vier stuks drijvende woningen voorzien, de geplande locatie van de woningen is aangegeven in 
Figuur 17. De drijvende woningen zijn uit de directe vaarroute gelokaliseerd en worden gedeeltelijk afgeschermd 
door de aanwezige geleidewerken/ wachtplaats van de Rijnhavenbrug. 
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technische zaken en de vaarweginfrastructuur, met name bij overheidsinstanties. De beoordeling zal gericht zijn 
op: 

 De inpassing van recreatie in de haven; 
 Het beleid met betrekking tot voldoende overnachtings-, lig- en wachtplaatsen en de inrichting daarvan. 

 
Indien rekening gehouden wordt met bovenstaand advies, staat de ontwikkeling van Kop West het gebruik van de 
Rijnhaven niet in de weg. Er blijft dan sprake van een veilige situatie voor scheepvaartverkeer en recreatievaart. 
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6 BEDRIJVEN 

6.1 Bedrijven aan het water 

De volgende bedrijven zijn gevestigd aan de Rijnhaven en maken of maakten gebruik van de Rijnhaven: 

 Zand- en grindhandel  Schiehaven: 
Deze wordt verplaatst naar het uiteinde van de west-arm van de Rijnhaven t.b.v. de ontwikkeling van de 
oostzijde van de Rijnhaven; 

 Machinefabriek Grimbergen Industrial Systems:  
Gevestigd aan de zuidzijde van de west-arm van de Rijnhaven; 

 Leverancier van boten en buitenboordmotoren Schellingerhoudt V.O.F; 
Gevestigd aan de noordzijde van de west-arm van de Rijnhaven; 

 Full service watersportbedrijf Nova bootservice: 
Gevestigd ter hoogte van de jachthaven aan de oostzijde van de Rijnhaven; 

 Haven aan den Rijn en De Werf: 
Jachthaven met zeventig ligplaatsen, een nautisch kwartier met scheepswerf en een sfeervol waterplein 
met wandelpromenade naar het gezellige centrum met horeca en winkels. 

 

Overigens is de beoogde vaarweginrichting, zoals gepresenteerd in deze memo, tot stand gekomen in overleg 
met onder andere betrokkenen van de zand- en grindhandel.  

6.2 Veiligheid in relatie tot de vaarweg 

In hoofdstuk 4 is reeds aangetoond dat de veiligheid van de vaarweg niet in het geding is, mits invulling wordt 
gegeven aan het advies. De bedrijven aan het water blijven op een veilige wijze bereikbaar. Het plan “Kop West” 
geeft hiermee geen belemmeringen aan de exploitatie van de haven door deze bedrijven. 

 
 

oktober 2022, Nieuwpoort 
DENBOER CCI 
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Bijlage 1 – Rekenkundige onderbouwing vrije zichtlijnen 
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De beoordeling van de zichtlijnen is gebaseerd op een vaarsnelheid welke van toepassing is voor rivieren (deze 
bedraagt ca. 15 km/h voor beroepsvaart). In de haven geldt een maximum vaarsnelheid gelijk aan 6 km/h. De 
beschikbare reactietijd, om tijdig een manoeuvre in te kunnen zetten, te kunnen reageren en de beweging van het 
eigen schip in goed in te kunnen schatten is hierdoor aanzienlijk groter. 

Opmerking: 

Bij verplicht marifoongebruik of verkeersbegeleiding is een zichtlengte van tenminste 3L acceptabel. Afronding 
van de hoeken wordt niet noodzakelijk geacht voor havens met een beperkt aantal scheepsbewegingen zoals 
onderhavige. In onderhavige situatie wordt niet aan de gestelde afstanden voldaan. Dit is redelijkerwijs ook niet 
nodig, omdat de lengte L wordt begrenst door de Rijnhavenbrug en bij doorvaart marifoonverkeer zal 
plaatsvinden voor aankondiging van openen en sluiten. 
 
Naast de marifoon beschikt de beroepsvaart over AIS (Automatic Identification System). AIS is een snelle, 
nauwkeurige en praktische manier van informatie-uitwisseling. Schepen zijn over een afstand van een paar 
kilometer (afhankelijk van de plek en het weer) zichtbaar. Zo kan op tijd worden voorbereid op de ontmoeting met 
andere schepen, zodat deze veilig gepasseerd kunnen worden. Dit is vooral belangrijk voor plekken met veel 
bochten en kruisingen van vaarwegen. Hier is het vaak lastig om andere schepen op tijd te zien. Een schipper 
kan daardoor makkelijker zelf plannen en beslissingen nemen. De beheerder van de vaarweg kan zijn werk beter 
uitvoeren. 
  
Wij adviseren marifoongebruik in de Rijnhaven verplicht te stellen zodat schippers onderling het veilig in- en 
uitvaren van de steekhavens organiseren.  
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Bijlage 2 – Uitwerking hydraulische toets 
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De strijklengte zal bepalend zijn voor de golfhoogte en golfperiode. Uit het nomogram volgt: 

 H0=  golfhoogte≈   0,20 m 
 T= golfperiode≈  1,0 s 

De aanname van het golftype moet worden gecontroleerd waarbij de golf een diepwatergolf is indien deze voldoet 
aan de volgende voorwaarde: 

 h≥ ½ L0, waarin: 
 h= waterdiepte (= stilwaterniveau)≈   4,00 m 
 L0= golflengte= 1,56* T2= 1,56* 1,00≈  1,56 m 
 h≥ ½ L0, de aanname diepwatergolf is correct! 

 
Op basis van expert judgement worden golven met een golfhoogte van 0,20 m als niet storend ervaren binnen 
jachthavens. De maximale golfhoogte is bepaald op 0,20 m en valt hiermee binnen de criteria voor bruikbaarheid. 
 

- Scheepsgolven 

In verband met de snelheidsbeperking in havens (maximaal toegestane vaarsnelheid is 6 km/h) is de te 
verwachten hoogte van scheepsgolven in de haven gering. Deze worden als niet storend ervaren binnen 
jachthavens.  

De in het ontwerp opgenomen drijvende woningen zullen door het relatief hoge eigen gewicht en hoge mate van 
stabiliteit geen hinder ondervinden van de golven. 

Opmerking: 

Hogere vaarsnelheden leiden tot grotere scheepsgolven. Denk aan te hard varende jeugd dat een flinke golf trekt. 
Oneigenlijk gebruik van de waterweg kunnen we niet uitsluiten. 

Stroming 
In de haven is geen verval en derhalve geen stroming anders dan afkomstig uit scheepsbewegingen. In verband 
met de relatief grote breedte van de haven worden geen significante stroomsnelheden verwacht uit 
scheepsbewegingen welke invloed hebben op de constructies in het water. 
 




