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1. Inleiding

Het plan is om het Meneba-terrein in Wormerveer te ontwikkelen als woongebied. Om deze
ontwikkeling mogelijk te maken, wordt een nieuw bestemmingsplan opgesteld. Een onderzoek
luchtkwaliteit maakt onderdeel uit van de ruimtelijke onderbouwing. Dit rapport beschrijft dit
luchtkwaliteitsonderzoek.

Doel van het onderzoek

Wij berekenen de luchtkwaliteit, als de concentratie van NO, en PM;o, op het plangebied en de
directe omgeving vanwege wegverkeer en scheepvaart. Deze concentraties vergelijken wij met de
grenswaarden uit het wettelijk kader in de Wet milieubeheer.

Resultaat van het onderzoek
Uit het onderzoek volgt dat de concentraties in het plan en de nabije omgeving voldoen aan de
wettelijke grenswaarden.
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2. Situatie

Het plangebied bestaat in de toekomstige situatie uit woningen en commerciéle functies en
voorzieningen. In figuur 1 staat de locatie van het plangebied met rode omlijning aangegeven.
Relevante activiteiten voor luchtkwaliteit zijn het wegverkeer op de wegen in de omgeving en de
scheepvaart op de Zaan.

figuur 1: locatie van het plangebied

2.1 Plangebied

In figuur 2 staat het stedenbouwkundig plan weergegeven. Het plangebied bestaat uit woningen
en commerciéle functies en voorzieningen. Het gaat om zowel grondgebonden woningen als
appartementen. Aan de (zuid)westzijde is sprake van laagbouw met grondgebonden woningen.
De overige gebouwen bevatten appartementen en/of commerciéle functies.
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figuur 2: stedenbouwkundig plan
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3. Wettelijk kader
In dit hoofdstuk bespreken wij het wettelijk kader.

3.1 Toetsingskader

Artikel 5.16 van de Wet milieubeheer (Wm), eerste lid, geeft aan hoe en onder welke voorwaarden

bestuursorganen bepaalde bevoegdheden kunnen uitoefenen in relatie tot luchtkwaliteitseisen.

Als aannemelijk is dat aan één of een combinatie van de volgende voorwaarden wordt voldaan,

vormen luchtkwaliteitseisen in beginsel geen belemmering voor het uitoefenen van de activiteiten:

e er is geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van een grenswaarde;

e een project leidt, al dan niet per saldo, niet tot een verslechtering van de luchtkwaliteit;

e een project draagt ‘niet in betekenende mate’ bij aan de concentratie van een stof;

e een project is genoemd of past binnen het nationaal samenwerkingsprogramma luchtkwaliteit
(NSL) of binnen een regionaal programma van maatregelen.

Om aan de wettelijke eisen te voldoen, moeten de concentraties van de voorgeschreven stoffen
voldoen aan de grenswaarden uit de Wet milieubeheer of moet de inrichting niet in betekenende
mate bijdragen aan de luchtkwaliteit.

Grenswaarden

In de Wet milieubeheer zijn normen (grenswaarden en plandrempels) vastgesteld voor onder
andere de concentraties zwaveldioxide (SO,), stikstofdioxide (NO,), fijnstof (fijnstof (PMso) en
ultra-fijnstof (PM;5)), koolmonoxide (CO) en benzeen (C¢H¢) in de lucht. Doorgaans wordt voldaan
aan de grenswaarden zwaveldioxide, PM; 5, koolmonoxide en benzeen als aan de concentraties
stikstofdioxide en fijnstof wordt voldaan. Tabel 1 geeft de voor dit onderzoek relevante
grenswaarden weer.

tabel 1: grenswaarden en plandrempelwaarden Wet milieubeheer

Jaargemiddelde concentratie in pg/m? 40
Fijnstof (PM1o) 24-uurgemiddelde dat 35 keer per jaar 50
overschreden mag worden in pg/m?
Stikstofdioxide (NO) Jaargemiddelde concentratie in pg/m? 40

Niet in betekenende mate (NIBM)

De wetgeving rondom het begrip niet in betekenende mate is uitgewerkt in het Besluit niet in
betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen) en de bijbehorende regeling.

Een project draagt niet in betekenende mate (NIBM) bij als de concentratietoename tot maximaal
3% van de grenswaarden wordt beperkt. In geval van NO, en PM,o is dat maximaal 1,2 yg/m?3.

In bijlage 3 van de Regeling niet in betekende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen) staat
aangegeven dat voor woningbouwplannen, bestaande uit hoofdzakelijk woningen, met minder dan
1.500 woningen geen nader onderzoek hoeft te worden uitgevoerd.

Er is hier ook sprake van overige functies. Daarom is er in dit geval niet vast te stellen of er sprake
is van In Niet Betekende Mate bijdragen van het plan. Daarom toetsen wij voor het beoordelen van
een goed woon- en leefklimaat de concentraties aan de grenswaarden uit de Wet milieubeheer.
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3.2 Toepasbaarheidsbeginsel en blootstellingscriterium

De Wet milieubeheer bevat het zogenaamde toepasbaarheidsbeginsel. Dit beginsel geeft aan op
welke plaatsen de luchtkwaliteitseisen toegepast moeten worden. Op basis van artikel 5.19,
tweede lid van de Wet milieubeheer vindt geen beoordeling van de luchtkwaliteit plaats op
plaatsen waar het publiek geen toegang heeft en waar geen bewoning is. Ook vindt geen
beoordeling van de luchtkwaliteit plaats op bedrijfsterreinen of terreinen van industriéle
inrichtingen. Tot slot vindt geen beoordeling van de luchtkwaliteit plaats op de rijbaan van
wegen en op de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter toegang hebben tot de
middenberm.

3.3 Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007
De Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (Rbl2007) bevat voorschriften over metingen en
berekeningen om de concentratie van luchtverontreinigende stoffen vast te stellen.

Rekenmethoden

In de Rbl2007 zijn gestandaardiseerde rekenmethodes opgenomen om concentraties van diverse
luchtverontreinigende stoffen te kunnen berekenen. Deze gestandaardiseerde rekenmethodes
geven resultaten die rechtsgeldig zijn. Er wordt onderscheid gemaakt tussen drie standaard
rekenmethoden met ieder een toepassingsgebied, waarbinnen gebruik mag worden gemaakt van
de betreffende methode. Standaard Rekenmethode 1 (SRM1) en 2 (SRM2) zijn, elk met hun eigen
randvoorwaarden, geschikt voor het in kaart brengen van het effect van voertuigbewegingen op de
luchtkwaliteit langs wegen.

Standaard Rekenmethode 3 beschrijft dat voor het berekenen van het effect van industriéle
bronnen op de luchtkwaliteit van de omgeving het Nieuw Nationaal Model toegepast moet worden.
In artikel 75 van het Rbl2007 staat beschreven dat het door middel van berekeningen bepalen van
de gevolgen voor de luchtkwaliteit bij een inrichting plaats moet vinden volgens

Standaard Rekenmethode Ill, het Nieuw Nationaal Model (NNM). Dit onderzoek is uitgevoerd met
gebruik van Standaard Rekenmethode 11l volgens het NNM.

Zeezoutcorrectie

In bijlage 5 van de Rbl2007 is de hoogte van de aftrek voor fijnstof (PM;o) vastgelegd.

Artikel 5.19 lid 4 staat in geval van een dreigende overschrijding van de grenswaarde correctie
voor de bijdrage van natuurlijke bronnen toe. Deze correctie is per gemeente vastgesteld voor de
jaargemiddelde norm voor fijnstof (PM;o). Voor het aantal dagoverschrijdingen is per provincie een
correctie vastgesteld. In dit rapport worden resultaten zonder zeezoutcorrectie gepresenteerd
tenzij anders aangegeven.
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4. Uitgangspunten

In dit hoofdstuk bespreken wij de uitgangspunten voor het onderzoek luchtkwaliteit en hoe wij
het model hebben opgebouwd.

4.1 Invoergegevens
De voor luchtkwaliteit relevante activiteiten in de omgeving zijn het wegverkeer en de
scheepvaart.

Wegverkeer

Voor het wegverkeer zijn de omliggende wegen meegenomen. De opdrachtgever heeft de
verkeersgegevens aangeleverd. De intensiteiten komen uit het Zaanstad 2.9 model en voor de
verdeling over de dag-, avond- en nachtperiode en het licht, middelzwaar en zwaar verkeer is
aangesloten bij PROgnose ZAanstad (PROZA). In de cijfers is de verkeersaantrekkende werking
van het plan opgenomen.

Scheepvaart

Het plangebied ligt direct aan de Zaan, waarop scheepvaart plaatsvindt. Gegevens over
scheepvaart hebben wij opgevraagd en ontvangen van Rijkswaterstaat. Wij zijn uitgegaan van de
maand mei in 2018 als representatieve worst-case benadering, omdat die maand het grootste
aantal scheepsbewegingen zag in de periode van januari 2009 tot mei 2020. Voor het berekenen
van de emissie van scheepvaart maken wij gebruik van Prelude v1.1. Dit is een rekenapplicatie
gebaseerd op de emissie-kentallen en bronkenmerken van binnenvaartschepen. Deze openbare
rekenapplicatie heeft TNO ontwikkeld voor Rijkswaterstaat. In bijlage 1 staat de berekening voor
de emissie vanwege de scheepvaart.

4.2 Modellering

Wij bepalen de verspreiding van de emissies met behulp van het computerprogramma

Geomilieu versie 5.21, waarin Stacks+ is opgenomen. Dit model voldoet aan SRM3 en bevat de
achtergrondconcentraties en emissiefactoren zoals gepubliceerd door het ministerie van
Infrastructuur en Waterstaat. Als zichtjaar hanteren wij 2021.

Er wordt gerekend met de achtergrondconcentraties en emissiefactoren van 2021, gecombineerd
met verkeersgegevens voor het jaar 2030. De achtergrondconcentraties en emissiefactoren zijn in
2021 hoger dan in 2030, en de verkeersintensiteiten zijn in 2030 hoger dan in 2020. Het gaat
hierbij dus om een worst-case benadering.

Modelinstellingen

We houden de voorgeschreven meteorologie voor de periode 1995-2004 aan, waarbij het model
de weersgegevens interpoleert op basis van het midden van de emissiepunten (brongebied).
Als ruwheidslengte gaan we uit van 0,40 m, zoals het model deze automatisch baseert op de
ruwheidskaart.

Gebouwen

De gebouwen in de omgeving zijn verkregen uit de Basisregistratie Adressen en Gebouwen (BAG).
De gebouwen binnen het plangebied zijn handmatig ingevoerd. Alle gegevens van de gebouwen
staan in bijlage 1.
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Rekenpunten
Rekenpunten voor het berekenen van de lokale concentraties plaatsen wij op alle gevels

(gebouwen A tot U). De gebouwen A, O en U bevatten geen woningen. De onderlinge horizontale
afstand tussen de rekenpunten is 5 meter. Voor het berekenen van de lokale concentraties in de
omgeving plaatsen wij vier rekenpunten bij de toegangswegen (RP01 t/m RP04) en bij de woningen
in de nabije omgeving (RP001 t/m RP005 en RP101 t/m RP126). In bijlage 2 staan alle gegevens

van de rekenpunten.

Bronkarakteristieken
Het wegverkeer op de omliggende wegen modelleren wij in het model als wegen. De emissies van

de scheepvaart modelleren wij als schoorstenen. In figuur 3 staan de in het model ingevoerde
emissiebronnen weergegeven. De emissie van de scheepvaart staat in tabel 2. Wij hebben de
emissie over de schoorstenen verdeeld door de totale jaarlijkse bedrijfsduur gelijkmatig te

verdelen over de schoorstenen.

tabel 2: invoergegevens emissie scheepvaart

Diameter [m]
schoorsteen

(Nm’/s) | NOx PMio

SV01-28  Scheepvaart 4,0 1,0 1,1 0,1 1,72E-05  4,46E-07

Alle invoergegevens van de emissiebronnen in Geomilieu staan in bijlage 3.

eweg
Fas
~
oy A
¥s
3 @m'm
inﬂ%\n
@ S
>
&

9 gng g
[&]
oy
'.'m &
\ )
;ﬂ; [ uiele=s

0,
st
axEaER®

1/

8y, 7

o~
~.

/
~

ny
2e
&

7 -
rmssf’ea, y

~~.
S
~

8
=

J

---“‘---""n’°\‘wa§1@we§
/
A,
/
l’
,I
l’
o
Y LR (?Qf
S
)
3=\
e=t)
jjk,
g
?Q

g
Y PN
E et/ b 5T

& 215 o
/ 7
/ ,

=~

$ s
Wormerveer S
&

\’%0
. Houlkeds 3
\ 4 !
i

v

>
=2
ebiy

figuur 3: emissiebronnen in het model

10

120T-60-67 X20p°#AL00470S£S00Z0TW\0SESO\OZOT\W\I0P\:H



k:\doc\m\2020\053504\m2020053504r001v4.docx 29-09-2021

dGm*~

Milieuonderzoeken Zaankwartier

5. Resultaten
In dit hoofdstuk bespreken wij de rekenresultaten.

5.1 Stikstofdioxide NO,

De concentratie NO, bij alle rekenpunten voldoet aan de grenswaarde van 40 pg/m3.
De maximale NO,-concentratie bij de woningen is 16.0 pug/ms3.

Het aantal uursoverschrijdingen van 200 pg/m?3 is 0.

De maximale NO,-concentratie in de lokale omgeving is 18,3 pug/m3.

Het aantal uursoverschrijdingen van 200 pg/m?3 is 0.

De rekenresultaten staan in bijlage 4.

5.2 Fijnstof PM4o

De concentratie PM bij alle rekenpunten voldoet aan de grenswaarde van 40 pg/m3.

De maximale PM;o-concentratie bij de woningen is 21,2 ug/m3. Dit voldoet ook aan de grenswaarde
van 25 pg/m?3 voor PM, 5. De jaargemiddelde concentratie PM, 5 is in het algemeen lager dan die
van PM;o. Het aantal keer dat de 24-uursgrenswaarde van 50 pg/m?3 overschreden wordt, is kleiner
dan de toegestane 35 keer per jaar.

De maximale PM;o-concentratie in de lokale omgeving is 21,5 pg/m3. Dit voldoet ook aan de
grenswaarde van 25 pg/m?3 voor PM; 5. De jaargemiddelde concentratie PM, 5 is in het algemeen
lager dan die van PMy.

De rekenresultaten staan in bijlage 5.

11
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6. Conclusie

Dit rapport beslaat het onderzoek luchtkwaliteit dat wij hebben uitgevoerd voor de
herontwikkeling van het Meneba-terrein in Wormerveer. Om deze ontwikkeling mogelijk te maken,
wordt een nieuw bestemmingsplan opgesteld.

Wij hebben de luchtkwaliteit bij de woningen in het plangebied en in de lokale omgeving als
gevolg van het wegverkeer en scheepvaart berekend. Bij de verkeersgegevens is de
verkeersaantrekkende werking van het plan inbegrepen.

De berekende concentraties hebben wij vergeleken met het wettelijk kader. Hieruit blijkt dat de
concentraties in het plangebied en de lokale omgeving ruimschoots voldoen aan de grenswaarden
voor zowel NO; als PMo. Bovendien voldoen de waarden voor PMy aan de grenswaarde voor PM; s.
De jaargemiddelde concentratie PM; 5 is in het algemeen lager dan die van PMyq.

Hiermee vormt luchtkwaliteit geen belemmering voor de voorgenomen ontwikkeling.

ing. M.H.M. (Michel) van Kesteren
DGMR Industrie, Verkeer en Mileu B.V.
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Bijlage 1

Titel

Berekening emissie scheepvaart



PRELUDE (© TNO)

Versie
1.0

1.1

PRognose Emissiemodel LUcht Door tellen van Eenheden

Omschrijving
Eerste testversie gebaseerd op uitvoer van het EMS-model voor binnenvaart

Tweede versie voor gebruik in AERIUS en elders

Derde versie voor gebruik AERIUS en elders

Vierde versie voor gebruik AERIUS en elders

Wijzingen

Geen

Deze versie berekent enkel de emissies door voortstuwing (ipv voortstuwing en
hulpvermogen).

De onderliggende data komen uit het EMS-model gebaseerd op verkeerdata 2008 uit
BIVAS: export 2011-10-17 emissies basis (2008).

Aanvullingen bestaan uit emissies van grote schepen M10, M11 en M12 (MARIN-rapport
24032.600/2).

Passend bij deze aanvullingen is een opsplitsing in CBS-laadvermogenklasse 8
aangebracht: zie tabblad "Laadvermogenklassen".

Bij de vaarwegentypen zijn CEMT V en VI conform BIVAS opgesplitst in Va en Vb en Vla,
Vb en Vic.

Warmte-output is conform de aanpak in de GCN-berekeningen gebaseerd op het
harmonisch gemiddelde.

Warmte-output is jaarafhankelijk gemaakt omdat de efficiency van motoren langzaam
toeneemt (hierdoor neemt de warmte-output af).

Basisemissiefactoren zijn voor 2010 berekend waarbij na CCR2 geen verdere
emissiereductie is verondersteld.

Opsplitsing van de uitvoer in groepen warmte-output is weggelaten.

Kleine verbeteringen in de user-interface: niet invoercellen beschermd (password: TNO) en
knoppen voor verversen data.

Toegevoegd enkele schepen/vaarwegcombinaties: BOx/CEMTI en BOx/IJssel
Verwijderd enkele schepen/vaarweg combinaties:CEMT Va/C3b,Lek/BII-2b,Lek/C3b

De onderliggende data komen ten dele uit het EMS-model gebaseerd op verkeersdata 2016
uit BIVAS: "Emissie_2016_v44" en voor zeer klein deel BIVAS: export "2011-10-17
emissies basis (2008)"

Er zijn een groot aantal scheepstype/vaarwegtype-combinaties toegevoegd op grond van
de gegevens uit BIVAS.

Snelheden zijn gebaseerd op AlS-data van de maand juli 2015 (verwerkt door CBS)

De diepgang van de schepen is aangepast met gemiddelde beladingsgraad onderverdeeld
naar laadvermogenklasse (data afkomstig van CBS)

De leeftijidsopbouw van de schepen is gedifferentieerd naar laadvermogen (L1,L2,L3)
waarbij de gemiddelde motorleeftijd hoger is geworden. Zie tabblad Scheeptypen
(toegevoegd). De leeftijden van de motoren stemmen nu overeen met een onderzoek van
Koninklijke BN Schuttevaer, "RESULTATEN ENQUETE VERGROENING &
DUURZAAMHEID BINNENVAART" onder 305 leden.

De emissiefactor van NOx voor CCR2 motoren is van 6 gram/kWh naar 7 veranderd.

De emissiefactoren voor NRMM Stage V zijn toegevoegd en worden vanaf 2019 (L1) en
2020 (L2 en L3) in rekening gebracht

Invoer op basis van CBS-laadvermogenklassen is niet meer mogelijk



Gebruiker RID Gegevens uitsluitend in te voeren blauwe vakken (zie

Datum veranderd 6-aua-20
Naam van het vaartraiect Zaan [Meneba-terrein
Afstand van het vaartraiect 1 km
Jaar van emissie 2030
Sluis nee
Kies filters om de invoer van aantallen te i aantal regels ingevuld: 11153,5
Pluimvaarweg Indeling schepen Scheepstype Ladingstoestand Richting Aantal
CEMTO RWS BI leeg beide 0
CEMTO RWS BlI-1 geladen beide 0
CEMTO RWS BlI-1 leeg beide 0
CEMTO RWS BII-2B geladen beide 0
CEMTO RWS BII-2B leeg beide 0
CEMTO RWS BlI-2L geladen beide 0
CEMTO RWS BlI-2L leeg beide 0
CEMTO RWS Bll-4 leeg beide 0
CEMTO RWS BO1 geladen beide 0
CEMTO RWS BO1 leeg beide 0
CEMTO RWS BO2 geladen beide 0
CEMTO RWS BO2 leeg beide 0
CEMTO RWS BO3 leeg beide 0
CEMTO RWS BO4 geladen beide 0
CEMTO RWS BO4 leeg beide 0
CEMTO RWS C2b geladen beide 0
CEMTO RWS C2b leeg beide 0
CEMTO RWS c21 geladen beide 0
CEMTO RWS c21 leeg beide 0
CEMTO RWS C3b geladen beide 0
CEMTO RWS c3l geladen beide 0
CEMTO RWS c3l leeg beide 0
CEMTO RWS c4 geladen beide 0
CEMTO RWS Mo geladen beide 78
CEMTO RWS MO leeg beide 7554
CEMTO RWS M1 geladen beide
CEMTO RWS M1 leeg beide 0
CEMTO RWS M10 geladen beide 0
CEMTO RWS M10 leeg beide 0
CEMTO RWS M11 leeg beide 0
CEMTO RWS M12 geladen beide 0
CEMTO RWS M2 geladen beide 0
CEMTO RWS M2 leeg beide 0
CEMTO RWS M3 geladen beide 0
CEMTO RWS M3 leeg beide 0
CEMTO RWS Ma geladen beide 0
CEMTO RWS Ma leeg beide 0
CEMTO RWS M5 geladen beide 0
CEMTO RWS M5 leeg beide 0
CEMTO RWS M6 geladen beide 0
CEMTO RWS M6 leeg beide 0
CEMTO RWS M7 geladen beide 0
CEMTO RWS M7 leeg beide 0
CEMTO RWS M8 geladen beide 0
CEMTO RWS M8 leeg beide 0
CEMTO RWS M9 geladen beide 0
CEMTO RWS M9 leeg beide 0
CEMT | RWS BI geladen beide 0
CEMT | RWS BI leeg beide 0
CEMT | RWS BlI-1 geladen beide 0
CEMT | RWS BlI-1 leeg beide 0
CEMT | RWS BII-2B leeg beide 0
CEMT | RWS BlI-2L geladen beide 0
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PRELUDE (© TNO)
Versie

Gebruiker

Datum veranderd

Naam van het vaartraject
Afstand van het vaartraject
Traject intensiteit

Invoercontrole
Intern
Sluisemissies

1.2
RID

6 augustus 2020
Zaan [Meneba-terrein]

ok
ok
nee

Emissie per kilometer (gram/periode)

1,0 km
11154 schepen/periode
2030

Vaarrichting

Stof af beide op Totaal
NOXx 0 543034 543034
Fijn stof 0 14072 14072
Warmte-output (MW) Vaarrichting

af beide op Totaal
Totaal - 0,05 - 0,05
Snelheid (km/u) Vaarrichting

af beide op Totaal
Totaal - 9,4 - 9,4




Milieuonderzoeken Zaankwartier

dGm?®

Bijlage 2

Titel

Omgevingsmodel



M.2020.0535

Onderzoek luchtkwaliteit

Bijlage 2
Modelinfo

Rapport: Lijst van nodel
Model : Luchtkwal i teit

Model ei genschap

ei genschappen

Omschrijving
Ver ant woor del i j ke
Rekennet hode

Aangemaakt door
Laat st ingezi en door
Mvdel aangenmakt met

Ref erenti ej aar

GCN ref erenti epunt
Rekenperi ode

Stof fen

Zeezoutcorrectie

Weekend ver keer sverdel i ng
Ver keer sverdel i ng zat erdag
Ver keer sverdel i ng zondag
Terrei nruwhei d

St eekpr oef ber ekeni ng

Ber ekeni ng net achtergrond
Cust om net eo

Store journal files
Custom eni ssion file

Geomilieu V5.20

Luchtkwal i teit
RID
#2| Lucht kwal i t ei t | STACKS|

RI D op 12-8-2021
RI D op 29-9-2021
Geoni lieu V5. 21

2021

X -999.00 VY: -999. 00
1-1-1995 tot 31-12-2004
NCG2, PMLO

Nee

Weekdag

L: 0.87, M 0.52, Z0.33
L: 0.84, M 0.34, Z 0.16
0.4

Nee

Ja

Nee

Nee

Nee

29-9-2021 10:06:03
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Comment aar

Geomilieu V5.20 29-9-2021 10:06:03
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M.2020.0535 Bijlage 2

Onderzoek luchtkwaliteit Gebouwen Zaankwartier
Model : Luchtkwal iteit
G oep: Zaankwarti er

Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Onmschr. G oep X-1 Y-1 Hoogt e
A Zaankwarti er 114690, 20 501653, 00 70, 00
B Zaankwarti er 114686, 96 501686, 51 44, 00
C Zaankwarti er 114687, 93 501766, 83 47,00
D Zaankwarti er 114682, 75 501813, 55 26, 00
E Zaankwarti er 114685, 45 501866, 31 40, 00
F Zaankwarti er 114643, 75 501898, 08 50, 00
G Zaankwarti er 114633, 93 501933, 92 26, 00
H Zaankwarti er 114622, 49 501996, 05 29, 00
J Zaankwarti er 114617, 10 502051, 55 23,00
K Zaankwarti er 114625, 05 501768, 79 30, 00
L Zaankwarti er 114647, 29 501844, 18 31, 00
M Zaankwarti er 114631, 61 501866, 71 12,00
N Zaankwarti er 114619, 77 501836, 63 12, 00
o Zaa<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>