
Zienswijzennota  
Wijzigingsplan ‘Busbaan Wijckerpoort’ 
 
 
 
 
 
 
 



Inleiding 
Het wijzigingsplan ‘Busbaan Wijckerpoort’ vormt het nieuwe planologische kader voor de realisatie 
van een busbaan tussen de Velsertraverse (N197) en het busstation Beverwijk. 
 
Het wijzigingsplan heeft vanaf 8 juli 2022 gedurende zes weken, zodoende tot en met 18 augustus 
2022, ter inzage gelegen. Binnen deze termijn zijn vier zienswijzen ingediend. De zienswijzen zijn 
tijdig ingediend en ontvankelijk. 
Hieronder worden de zienswijzen samengevat en van een beantwoording voorzien. De volledige 
zienswijzen zijn (geanonimiseerd voor persoonsgegevens) als bijlage toegevoegd. 
 
Ten gevolge van de ingekomen zienswijzen is het wijzigingsplan aangepast. De aanpassingen staan 
na de beantwoording van de ingekomen zienswijzen opgesomd, onder het kopje Conclusie. 
 
 

Samenvatting van de ontvangen reacties voorzien van 
beantwoording  
 

Indiener 1 
1. In verband met de aanleg van de N197 is het Groen- en Waterplan opgesteld om het verlies 

van groen te compenseren en te mitigeren. Omdat het gebiedje Wijckerpoort nog moest 
worden ontwikkeld is dit deel niet opgenomen in het Groen- en Waterplan. Vooruitlopend is 
wel de Scheijbeek gerealiseerd met daarnaast een grasstrook met bomen en een fiets-
/voetpad. Daarmee werd voldaan aan een uitgangspunt van het Groen- en Waterplan, 
namelijk een wandelroute langs de hele Scheijbeek. In het wijzigingsplan komt helemaal niets 
terug over het Groen- en Waterplan, en ook niet over de groenvoorzieningen of over 
compensatie van gekapte bomen. Dit is opvallend, omdat naar aanleiding van een zienswijze 
van indiener op het bestemmingsplan Bedrijventerreinen Velsen-Noord een paragraaf over 
het Groen- en Waterplan is toegevoegd in die plantoelichting. Daarin staat dat bij de 
definitieve ontwikkeling van de Wijckerpoort de waterverbinding met groene begeleiding 
robuuster moet worden uitgewerkt, door aan de zijde van de Velsertraverse een royale 
parkstrook met water en een wandelpad te realiseren en deze via de onderdoorgang onder 
het viaduct te verbinden met het Wijkeroogplantsoen. Hierdoor, en uitgaande van handhaving 
van het recreatieve fietspad, zou er een onderdoorgang gecreëerd moeten worden onder de 
busbaan. In het wijzigingsplan moet bindende aandacht komen aan het Groen- en Waterplan, 
de paragraaf 3.6.8 van het bestemmingsplan Bedrijventerreinen Velsen-Noord, de wandel- en 
fietsroute en het compenseren van het groen en bomen die door de aanleg van de busbaan 
verloren gaan. 

2. In hoofdstuk 2 van de plantoelichting wordt de watergang naast de Velsertraverse ‘sloot’ 
genoemd, terwijl dit een beek is. 

 
 
Reactie: 

1. Verwoording in bestemmingsplan/wijzigingsplan 
In het bestemmingsplan ‘Bedrijventerreinen Velsen-Noord’ is een wijzigingsbevoegdheid 
opgenomen om de bestemming 'Verkeer' te wijzigen (lees: het aanbrengen van de 
aanduiding ‘specifieke vorm van verkeer - busbaan’) ten behoeve van de aanleg van een 
busbaan, waarbij als randvoorwaarde geldt dat uit onderzoeken blijkt dat er geen 
milieuhygiënische en archeologische belemmeringen aanwezig zijn. De gemeenteraad heeft 
dus al beleidsmatig de keuze gemaakt om binnen het plangebied een busbaan toe te staan.   
Dat aan de randvoorwaarden voor toepassing van de wijzigingsbevoegdheid wordt voldaan is 
in hoofdstuk 4 van de toelichting van het wijzigingsplan uiteengezet. Een toetsing aan het 
Groen- en Waterplan is hierin geen afweging. Ten behoeve van de informatievoorziening 
wordt evenwel in de toelichting van het wijzigingsplan een aanvulling over het omgaan met 
het groen opgenomen. 
 



Invulling groen/water/paden 
Het huidige voet-/fietspad, water en groen aan de kant van het gebied Wijckerpoort vormen 
een tijdelijke invulling. Met de ontwikkeling van het gebied Wijckerpoort wordt een  
definitieve inrichting bepaald. Hierbij geldt dat de toevoeging van de aanduiding voor de 
busbaan aanvullend is aan de bestaande bestemming. Zodoende staat het 
bestemmingsplan/wijzigingsplan nog steeds ook groenvoorzieningen, waterpartijen en 
watergangen toe. Hoewel de busbaan ook een bepaald ruimtegebruik nodig heeft is er dus 
nog steeds een mogelijkheid voor een invulling met een ‘robuustere waterverbinding’ en het 
creëren van een royale parkstrook die wordt verbonden met het Wijkeroogplantsoen. 
Verder zal in het kader van het gebiedsprogramma Spoorzone nader onderzocht worden of 
de ruimte die ontstaat tussen de toekomstige busbaan en de spoorbanen, én de ruimte 
tussen de spoorbanen en de A22 een parkachtige invulling kunnen krijgen en met elkaar en 
met het Wijkeroogplantsoen kunnen worden verbonden. Dit betreft echter een 
langetermijnvisie en is daarom nog onzeker. Ook is het geen onderdeel van het 
wijzigingsplan. In de tussentijd is het belang van de busbaan dusdanig groot, dat het de 
gemeente Velsen en de provincie Noord-Holland het acceptabel achten om enkele 
aanpassingen te doen aan de Scheijbeek en het Groen- en Waterplan. 
Te kappen bomen worden conform het gemeentelijk groenbeleid gecompenseerd. Er is nu 
nog niet inzichtelijk welke bomen precies gekapt moeten worden. Bij het definitieve ontwerp 
wordt een groencompensatieplan opgesteld en uitgevoerd. 
 
Onderdoorgang 
De busbaan wordt aangelegd op een talud. Het creëren van een onderdoorgang in het talud 
is onwenselijk, omdat dit niet sociaal veilig is uit te voeren vanwege het ontbreken van vrij 
zicht op deze onderdoorgang. De bestaande onderdoorgang komt verstopt achter het talud 
van de busbaan te liggen. Daar ontstaat een gebied tussen de busbaan en de spoortunnel 
waar geen sociale controle mogelijk is. Dit is niet veilig. De bestaande onderdoorgang wordt 
daarom, na realisatie van de busbaan, afgesloten. Binnen het overkoepelende project 'HOV 
Station Beverwijk' wordt onder de Velsertraverse een nieuwe voet- en fietsonderdoorgang 
aangelegd. Hiermee is dus nog steeds een (wandel)route mogelijk tussen beide zijden van de 
Velsertraverse, zij het ongeveer 100 meter westelijker. Mogelijk kan er in de toekomst, na 
realisatie van de ontwikkeling in het gebied Wijckerpoort, alsnog een onderdoorgang worden 
gemaakt in de aardenbaan, mits dit sociaal veilig uit te voeren is. 

2. Het begrip ‘sloot’ wordt aangepast naar het algemene ‘watergang’. 
 
 

Indiener 2 
1. Het eerste deel van de zienswijze is inhoudelijk gelijk aan de zienswijze van Indiener 1 onder 

punt 1. 
2. Volgens afbeelding 5 in de plantoelichting loopt het fietspad vanaf de nieuwe onderdoorgang 

onder de Velsertraverse langs de busbaan getekend. Dit wijkt af van het plan dat eerder in de 
inspraak is gebracht en door de gemeenten Velsen en Beverwijk is vastgesteld. De route 
wordt zo langer, sociaal onveiliger (geen doorzicht bij het naderen van de onderdoorgang) en 
verkeersonveiliger (nabij de spoorovergang kruisen de fietsers de auto’s die van en naar het 
parkeerterrein gaan). 

 
 
Reactie: 

1. Zie de reactie onder punt 1 bij Indiener 1. 
2. De genoemde afbeelding was bedoeld als indicatieve visualisering voor de toekomstige 

busbaan. Doordat deze afbeelding echter onduidelijkheid geeft wordt deze in de 
plantoelichting vervangen door een andere. Hierop is geen fietspad parallel aan de busbaan 
aangegeven. Dit fietspad - vanaf de aantakking met de nieuwe onderdoorgang - is namelijk 
geen onderdeel van de aanleg van het project HOV Station Beverwijk. De precieze route van 
het fietspad moet nog worden bepaald bij de ontwikkeling van het gebied Wijckerpoort. 

 



Indiener 3 
1. ProRail is voornemens het bestaande onderstation (in gemeente Beverwijk) te verplaatsen 

naar een nieuwe locatie. De voorkeur voor de nieuwe locatie is deels gelegen binnen de 
gemeente Velsen. In het ontwerp-wijzigingsplan is hiermee geen rekening gehouden. 
Verzocht wordt dan ook om het onderstation planologisch op te nemen in het wijzigingsplan 
met een aanduiding ‘Railverkeer’ en een bouwvlak. 

2. Op afbeelding 5 in paragraaf 2.2 van de toelichting is een locatie opgenomen voor het 
onderstation die niet kloppend is met de voorkeurslocatie van het nieuwe onderstation. 

 
Reactie 

1. Een wijzigingsplan kan alleen toepassing geven aan bevoegdheden voor het college van 
burgemeester en wethouders die zijn opgenomen in het bovenliggende bestemmingsplan. 
Dat bovenliggende plan vormt het kader waarbinnen een wijziging kan worden doorgevoerd. 
In het bovenliggende bestemmingplan ‘Bedrijventerreinen Velsen-Noord’ is ter plaatse van 
het plangebied de wijzigingsbevoegdheid opgenomen om een aanduiding ‘specifieke vorm 
van verkeer - busbaan’ aan te brengen. Het geeft geen bevoegdheid om een nieuw bouwvlak 
of aanduiding ‘Railverkeer’ op te nemen. Daardoor kan geen toepassing worden gegeven aan 
het verzoek uit de zienswijze. 

2. De genoemde afbeelding wordt vervangen, zie ook onder punt 2 bij Indiener 2. Op de 
gewijzigde afbeelding is de locatie van het onderstation verwijderd, omdat dit geen relatie 
heeft met de situering van de busbaan. 

 
 

Indiener 4 
1. Het plangebied is groter dan voor sec de busbaan en loopt daarmee vooruit/anticipeert 

onvoldoende op de nader vast te stellen inrichting dan wel bestemmingen in het gebied zoals 
het robuuster vormgeven van de recreatieve groene zone evenwijdig aan de Velsertraverse. 

2. Naar aanleiding van een zienswijze op het bovenliggende bestemmingsplan 
Bedrijventerreinen Velsen-Noord is de toelichting daarvan aangevuld met een passage over 
het robuuster uitwerken van de waterverbinding Scheijbeek en parkstrook “en deze via de 
onderdoorgang onder het viaduct te verbinden met het Wijkeroogplantsoen”. Dit betekent dat 
de bestaande voorziening in stand blijft. Er zal dan ook een voorziening moeten worden 
aangelegd om de onderdoorgang onder het bestaande viaduct te kunnen blijven gebruiken 
als wandelpad. 

3. De beschrijving van de bestaande en de nieuwe situatie sluit niet aan bij de werkelijkheid en 
wijkt af van het vastgestelde plan ‘HOV Station Beverwijk’. Er moet meer aandacht komen 
voor de huidige groen- en watersituatie en de nieuwe situatie moet uitgaan van het 
vastgestelde plan ‘HOV Station Beverwijk’ en het Groen- en Waterplan. Daarbij wordt een 
suggestie gedaan voor een extra open gedeelte van de Scheijbeek als alternatief voor een 
deel van de watercompensatie. Hierdoor kan aantasting van het bosplantsoen naast de 
huidige vijver achterwege blijven. 

4. Volgens het verkeerskundig onderzoek lijkt het er op dat de verkeersafwikkeling op de N197 
nu al problematisch is en dat de problematiek met de aanleg van de busbaan zal toenemen. 
Wachtrijen op de Wenckebachtstraat nemen toe en er wordt concreet geadviseerd het 
kruispunt Wenckebachtstraat-N197 aan te passen. De verkeerssituatie op de Velsertraverse 
verslechtert met de aanleg van de busbaan zodanig dat het noodzakelijk is om op de 
Wijkerstraatweg de nu vrije rechtsaffer te voorzien van een stoplicht. In het 
verkeersonderzoek en in de plantoelichting is geen rekening gehouden met (het weren van) 
sluipverkeer door Velsen-Noord. Hierdoor is er meer verkeer dan op basis van de modellen 
verwacht wordt en dit geeft een negatieve invloed op de woonkwaliteit op de Wijkerstraatweg. 
Met name door het plaatsen van een extra stoplicht wordt de woonkwaliteit op de 
Wijkerstraatweg negatief beïnvloed, omdat een groot deel van dit sluipverkeer de nu vrije 
rechtsaffer benut. 

5. De beschrijving van de nieuwe situatie sluit niet aan bij het ontwerp en de uitgangspunten die 
het waterschap aan de inrichting van het terrein heeft gesteld. Met name de randvoorwaarde 
“Afstromend hemelwater in de “driehoek” dient niet afgevoerd te worden via de twee 
bestaande systemen, omdat deze al te zwaar belast zijn.” Dit dient verwerkt te worden in de 
plantoelichting. 



6. In de toelichting wordt gemeld dat de busbaan inpasbaar is mits er een aantal aanpassingen 
worden gedaan zoals het opnieuw afstellen van de verkeersregelinstallaties. Er zijn nu al 
wachtrijen die in de toekomst alleen maar toenemen. Indien de busbaan voorzien zou worden 
van een eigen viaduct over het spoor en direct zou aansluiten op de westelijke aansluiting 
(kruispunt) af/oprit A22 zouden op de Velsertraverse geen aanpassingen nodig zijn en zou er 
geen sprake van verslechtering zijn. In verband met de gebreken die de viaducten hier 
vertonen of mogelijk nog gaan vertonen, zou het logisch zijn dat de bestaande viaducten 
eerst toekomstbestendig gemaakt worden. 

 
 
Reactie: 

1. In het bestemmingsplan ‘Bedrijventerreinen Velsen-Noord’ is een wijzigingsgebied 
opgenomen waarbinnen de bestemming kan worden gewijzigd ten behoeve van de aanleg 
van een busbaan (met bijbehorende voorzieningen zoals bushaltes). Het gebied is inderdaad 
groter dan de contour van de busbaan zelf in verband met het bieden van enige flexibiliteit 
voor het uiteindelijke tracé en de plaatsing van de bijbehorende voorzieningen. Blijkens de 
regels van het wijzigingsplan is de functie busbaan aanvullend op de bestaande regels en 
blijft de oorspronkelijke bestemming van kracht. Zodoende staat het 
bestemmingsplan/wijzigingsplan nog steeds ook groenvoorzieningen, waterpartijen en 
watergangen toe. Zie ook onder punt 1 bij Indiener 1. 

2. Zie de reactie onder punt 1 bij Indiener 1. 
3. Zie de reactie onder punt 1 bij Indiener 1. Voor wat betreft de vermeende aantasting van het 

bosplantsoen door watercompensatie, aangenomen wordt dat het gaat om de waterpartij 
tegenover de Wijkeroogstraat 40-50. Het ontwerp voor aanpassing van de waterhuishouding 
(zie bijlage 10 bij de plantoelichting) gaat er van uit dat hiervoor geen bomen/struiken gerooid 
hoeven te worden. 

4. Volgens het verkeerskundig onderzoek (bijlage 11 bij de toelichting van het wijzigingsplan) 
zorgt het weghalen van het OV over het kruispunt van de Velsertraverse (N197) met de 
Wijkerstraatweg en de Velserweg voor enige verbetering aldaar. Het toevoegen van de 
busbaanaansluiting op de Velsertraverse zorgt echter voor een minder optimale doorstroming 
op de Velsertraverse en aansluitende wegen ten opzichte van de huidige regelingen. Netto 
zullen er door de aanleg van de busbaan geen grote verschillen ten opzichte van de huidige 
situatie optreden. In de komende jaren zal het wel steeds drukker worden waardoor grotere 
wachtrijen zullen ontstaan. Dit heeft niet zozeer te maken met de busbaan of met 
sluipverkeer, maar met de autonome groei van het autoverkeer. 
Naar aanleiding van het verkeerskundig onderzoek is het ontwerp voorzien van een  
verkeerslicht bij de huidige vrije rechtsaffer van Wijkerstraatweg naar Velsertraverse, om een 
veilige afwikkeling van het verkeer in oostelijke richting te garanderen. Door de te realiseren 
aansluiting van de busbaan heeft het verkeer vanuit de Wijkerstraatweg beperkt ruimte om 
van rijstrook te wisselen, bijvoorbeeld voor de richting Beverwijk-Oost. Doordat dit verkeer 
met een verkeerslicht wordt geregeld kan het veilig van rijstrook wisselen.  
De wachtrij op de Wijkerstraatweg blijft beperkt, omdat er voor rechtsafbewegingen weinig 
kruisend verkeer is en het verkeerslicht dus veel op groen zal staan. 

5. De genoemde randvoorwaarde ontbreekt inderdaad per abuis in de opsomming van eisen 
aan het watersysteem in paragraaf 4.9 van de toelichting. Die wordt toegevoegd. In het 
ontwerp voor de busbaan Wijckerpoort is de randvoorwaarde wel integraal meegenomen. Het 
extra verharde oppervlak van de busbaan watert af op twee infiltratiesloten aan weerszijden 
van het talud van de busbaan. Er wordt geen water afgevoerd via de Scheijbeek.  

6. Vanuit financiële afwegingen is de optie ‘eigen viaduct voor de busbaan’ afgevallen. Het 
bestaande viaduct wordt versterkt.  

 
 

Conclusie 
 
Naar aanleiding van de ingekomen zienswijzen is de toelichting van het wijzigingsplan aangepast: 

1. Er is een paragraaf 3.2 toegevoegd waarin wordt ingegaan op het Groen- en Waterplan en 
hoe wordt omgaan met het groen en water in en rond de planlocatie; 

2. De term ‘sloot’ in hoofdstuk 2 is aangepast naar ‘watergang’; 



3. Afbeelding 5 (schetsontwerp) is geüpdatet waarbij een onjuiste route van het fietspad en een 
onjuiste locatie van een onderstation zijn verwijderd; 

4. De randvoorwaarde “Afstromend hemelwater in de “driehoek” dient niet afgevoerd te worden 
via de twee bestaande systemen, omdat deze al te zwaar belast zijn.” is toegevoegd in 
paragraaf 4.9. 

 

  



Bijlage: Ingediende reacties 
 (reacties zijn geanonimiseerd wat betreft persoonsgegevens) 
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INDIENER 2 
 
 

 



 
  



 
  



 
  



 
  



 
  



 
  



INDIENER 3 
 
 

 



 
  



INDIENER 4 
 

 
  



 
  



 
  



 
  



 
  



 
  



 
  

→ Zie bijlage 10 bij de plantoelichting 



 



 


