
  
 
 

Akoestisch onderzoek naar de geluidbelasting op de gevels en de 
geluidwering van de gevels ten gevolge van het weg- en spoorweglawaai op 
de geprojecteerde woningen Waldijk te Uitgeest 
 
 
 
Datum: 8 juni 2011 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Adviesbureau Hans Dokter B.V. 
Herenweg 13 
2141 XA Vijfhuizen 
Tel. 023-5581731 
 
Opdrachtgever: 
Bouwbedrijf van Luling bv 
Stommeerweg 72 H 
1431 EX Aalsmeer 
tel. 0297-532144 



 2 

Inhoud 

1 Inleiding 3 
1.1 Algemeen ....................................................................................................................... 3 
1.2 Spoorweglawaai ............................................................................................................. 3 
1.3 Wegverkeerslawaai ........................................................................................................ 3 

2 Normen en grenswaarden 4 
2.1 Geluidbelasting wegverkeerslawaai ................................................................................ 4 
2.1.1 Algemeen ....................................................................................................................... 4 
2.1.2 Nieuwe situaties ............................................................................................................. 4 
2.1.3 Rekenmethode................................................................................................................ 4 
2.1.4 Aftrek artikel 110g ......................................................................................................... 4 
2.2 Spoorweglawaai ............................................................................................................. 5 

3 Uitgangspunten 6 
3.1 Algemeen ....................................................................................................................... 6 
3.2 Wegverkeerslawaai ........................................................................................................ 6 
3.3 Spoorweglawaai ............................................................................................................. 6 

4 Resultaten 7 
4.1 Geluidbelasting wegverkeerlawaai .................................................................................. 7 
4.2 Geluidbelasting spoorweglawaai ..................................................................................... 8 
4.3 Verzoek hogere grenswaarde .......................................................................................... 8 

5 Samenvatting en conclusie 9 
5.1 Wegverkeerlawaai .......................................................................................................... 9 
5.2 Spoorweglawaai ............................................................................................................. 9 
5.3 Verzoek hogere grenswaarde .......................................................................................... 9 
5.4 Gevelisolatie .................................................................................................................. 9 

 
Bijlage 1: Situatie 
 
Bijlage 2: Wegverkeergegevens 
 
Bijlage 3:  Spoorweggegevens 
 
Bijlage 4:  Plot rekenmodel wegverkeerslawaai 
 
Bijlage 5:  Plot rekenmodel spoorweglawaai 
 
Bijlage 6:  Berekening geluidisolatie gevels met conclusie 
 
Bijlage 7:  Materiaalgegevens 
 



 3 

1 Inleiding 
 

1.1 Algemeen 
In opdracht van Bouwbedrijf van Luling bv te Aalsmeer is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de te 
verwachten geluidbelasting op de gevels van nieuw te bouwen woningen in het plan Waldijk te Uitgeest.  
Tevens is een onderzoek uitgevoerd voor de bepaling van de toe te passen bouwkundige materialen, dit om te 
kunnen voldoen aan de minimaal vereiste geluidwering van de gevels. 
In Bijlage 1 is een plattegrond van de situatie opgenomen. 
 
Volgens de Wet geluidhinder is het noodzakelijk inzicht te verkrijgen in de te verwachten geluidbelasting 
vanwege alle in de omgeving van de nieuw te bouwen woningen aanwezige geluidbronnen.  
 

1.2 Spoorweglawaai 
Het bouwplan ligt in plan Waldijk te Uitgeest. Het bouwplan is gelegen binnen de zone van de spoorlijn Uitgeest – 
Beverwijk (traject 421) en de spoorlijn Uitgeest – Krommenie (traject 411)  . De voorkeurgrenswaarde voor 
spoorweglawaai bedraagt 55 dB Lden. Voor de nieuw te bouwen woningen langs een bestaande spoorlijn geldt een 
maximale ontheffingswaarde van 68 dB. 
 

1.3 Wegverkeerslawaai 
De locatie is gelegen in stedelijk gebied. De A9 ligt op 430 meter van het nieuwbouwplan. De N203 ligt op 140 
meter. De locatie ligt binnen de zone wegverkeerslawaai van de N203 en buiten de zone van de A9.  Alle overige, 
in de omgeving van het plangebied gelegen wegen, waarvoor een maximum snelheid geldt van 30 km/uur, zijn op 
basis van art. 74 2e lid van de Wgh, niet gezoneerde wegen. 
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2 Normen en grenswaarden 

2.1 Geluidbelasting wegverkeerslawaai 

2.1.1 Algemeen 
 Het beperken van geluidhinder vanwege wegverkeer is geregeld in hoofdstuk VI van de Wet geluidhinder en 

hoofdstuk 3 van het Besluit geluidhinder. Volgens de artikelen 74 en 75 heeft iedere weg van rechtswege een 
zone. Binnen deze, langs een weg gelegen, zone dient een akoestisch onderzoek te worden uitgevoerd naar de te 
verwachten geluidbelasting op de gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen, vanwege het 
wegverkeer. De breedte van de zones is als volgt: 

 
 Tabel 1: Zonebreedte 

Stedelijk Buitenstedelijk Aantal meters aan weerszijde van 
de weg Aantal rijstroken 

1 of 2 
3 of meer 

 
 
 

 
 

1 of 2 
3 of 4 

5 of meer 

200 
350 
250 
400 
600 

 Onder stedelijk gebied wordt verstaan, het gebied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van het gebied 
binnen de bebouwde kom, voorzover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in 
het Reglement verkeersregels en verkeerstekens. 

 Deze zones gelden niet indien: 
 a. wegen, welke zijn gelegen binnen een als een woonerf aangeduid gebied; 
 b. wegen, waarvoor een maximum snelheid van 30 km per uur geldt. 
 De geluidbelasting wordt berekend als Lden, en is de gemiddelde geluidbelasting over de dag-, avond- en 

nachtperiode. 

2.1.2 Nieuwe situaties 
 Voor nieuwe situaties zijn de te hanteren geluidnormen opgenomen in de artikelen 82 tot en met 85 van de Wet 

geluidhinder en de artikelen 3.1 en 3.2 van het Besluit geluidhinder. De voorkeurgrenswaarde bedraagt 48 dB. In 
geval het akoestisch onderzoek uitwijst, dat de geluidbelasting hoger is dan deze voorkeurgrenswaarde, kan een 
hogere waarde worden vastgesteld tot een maximum van 53 tot 63 dB. Dit maximum is afhankelijk van het type 
zonegebied (buitenstedelijk, stedelijk) en de verhouding tussen de woning of een andere geluidgevoelige 
bestemming en de weg. Een ontheffing kan slechts worden verleend, indien maatregelen, welke gericht zijn op 
het terugbrengen van de geluidbelasting, onvoldoende doeltreffend zijn. De procedure tot vaststelling van een 
hogere waarde is opgenomen in hoofdstuk VIIIA, afdeling 1 van de Wet geluidhinder en hoofdstuk 5 van het 
Besluit geluidhinder. 

2.1.3 Rekenmethode 
 De te hanteren meet- en berekeningsvoorschriften voor wegverkeerslawaai zijn opgenomen in hoofdstuk 3 en 

bijlage III van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006. 
 In bijlage I van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 zijn de regels opgenomen, waaraan het 

akoestisch rapport dient te voldoen. De rapportage dient alle informatie te bevatten met betrekking tot de voor 
het onderzoeksresultaat van belang zijnde aspecten. 

2.1.4 Aftrek artikel 110g 
 Bij de toetsing van de berekende geluidbelasting aan de te hanteren grenswaarde mag, volgens artikel 110g van 

de Wet geluidhinder, een aftrek worden toegepast. Volgens artikel 3.6 van het Reken- en meetvoorschrift 
geluidhinder 2006 bedraagt deze aftrek: 
- 2 dB voor wegen, waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of 

meer bedraagt; 
- 5 dB voor de overige wegen; 
- 0 dB bij toepassing van artikel 3.2 van het Bouwbesluit 2003 en bij toepassing van de artikelen 111, tweede 

en derde lid, 111a, 112 en 113 van de Wet geluidhinder. 
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2.2 Spoorweglawaai 

Voor het berekenen van spoorweggeluid wordt in het Besluit geluidhinder verwezen naar het Reken- en 
meetvoorschrift 2006, bijlage IV. In dit voorschrift worden twee rekenmethodes omschreven: 
standaardrekenmethode I (SRM I) voor eenvoudige situaties en standaardrekenmethode II (SRM II) voor 
complexe situaties. In dit onderzoek is uitgegaan van SRM II, de meest uitgebreide rekenmethode.  
 
Het spoorwegennet van Nederland is volgens het Besluit geluidhinder ingedeeld in akoestische trajecten. Binnen 
één traject zijn het aantal sporen en (doorgaans) de treinintensiteit constant. Voor elke spoorlijn zijn 
geluidszones geïntroduceerd. De breedte van de geluidszone kan per traject verschillen, onder meer afhankelijk 
van de intensiteit, het type treinen en de bovenbouw. Deze zonebreedtes zijn per traject aangegeven op een 
zonekaart. De zonekaart is 01 januari 2007 aangepast door het Ministerie van VROM. De zonebreedte voor 
traject 411, Uitgeest-Krommenie is 200 meter. De zonebreedte voor traject 421, Uitgeest-Beverwijk is 100 
meter. 
 
De voorkeurgrenswaarde voor spoorweglawaai is 55 dB. In geval het akoestisch onderzoek uitwijst, dat de 
geluidbelasting hoger is dan de voorkeurgrenswaarde, kan een hogere waarde worden vastgesteld tot een 
maximum van 68 dB. Een ontheffing kan slechts worden verleend indien maatregelen, die gericht zijn op het 
terugbrengen van de geluidbelasting, onvoldoende doeltreffend zijn. 
 
 
 



 6 

3 Uitgangspunten 

3.1  Algemeen 
De ligging van de nieuw te bouwen woningen, de overige bestaande bebouwing, (spoor)wegen en overige 
relevante informatie zijn aangeleverd in de vorm van een digitale topografische ondergrond. Op basis van deze 
informatie is een digitale invoerfile gemaakt ten behoeve van het geluidberekeningsprogramma. In Bijlage 4 en 5 
zijn overzichtplots van het akoestisch rekenmodel weergegeven. 

3.2 Wegverkeerslawaai 
Voor het berekenen van de geluidbelasting vanwege wegverkeerslawaai voor de toekomstige situatie voor het 
jaar 2021, is uitgegaan van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006. De geluidberekeningen zijn 
uitgevoerd overeenkomstig de Standaardrekenmethode II van Bijlage III, behorende bij hoofdstuk 3 Weg van het 
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006. 
 
De verkeersgegevens zijn afkomstig uit het verkeersmodel van de Milieudienst IJmond. Het betreft een 
verkeersprognose model voor het jaar 2015. Dit verkeersmodel is recent geactualiseerd en afgestemd met zowel 
de Provincie alsmede met Rijkswaterstaat. Op basis van een gemiddelde verkeersgroei van circa 1% voor de 
N203 is een prognose gemaakt voor het maatgevende jaar 2021. 
 
Op basis van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, dient te worden uitgegaan van een 
weekdaggemiddelde intensiteit. Een overzicht van de in de geluidberekeningen gehanteerde verkeersintensiteiten 
voor het jaar 2021, inclusief een verdeling over de verschillende voertuigcategorieën, is opgenomen in Bijlage 2. 

3.3 Spoorweglawaai 
De intensiteiten en overige gegevens voor het traject 411, Uitgeest-Krommenie en voor het traject 421, Uitgeest-
Beverwijk,  zijn afkomstig uit het akoestisch spoorboekje, Aswin versie 2009, peiljaar 2007. Voor de 
berekeningen zijn de  intensiteiten en overige gegevens als digitale data direct afkomstig uit Aswin versie 2009. 
Ter indicatie van de toekomstige geluidproductieplafonds moet de waarden van het peiljaar 2006, opgehoogd 
worden met 1,5 dB, conform afspraak ministerie VROM en ProRail. 
In Bijlage 3 zijn de spoorweggegevens weergegeven. 
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4 Resultaten 
 

4.1 Geluidbelasting wegverkeerlawaai 
 De geluidbelasting vanwege wegverkeerslawaai in Lden is berekend op de akoestisch relevante gevelvlakken van 

de nieuw te bouwen woningen op akoestisch relevante beoordelings-hoogtes van 1,5, 4,5 en 7 meter. De 
geluidbelasting in Lden is het gemiddelde over de dag-, avond- en nachtperiode. Op de berekende geluidbelasting 
wordt een aftrek toegepast voor het in de toekomst stiller worden van het verkeer volgens artikel 110g van de 
Wet geluidhinder. 

 In de onderstaande Tabel 2 wordt een overzicht gegeven van de berekende geluidbelasting, in Lden, vanwege 
wegverkeerslawaai. In Bijlage 6 zijn de in- en uitvoergegevens weergegeven. 
 
Tabel 2: Geluidbelasting (Lden) N203 

Adres 
Beoordelings- 

Gevel 
Geluid 

belasting 
[dB] 

Toetsings- 
waarde  
 [dB] 

Isoleren 
voor punt hoogte 

[m] 

Waldijk 

1 
1,5 
4,5 
7,0 

oostgevel  
53 
53 
54 

51 
51 
52 

20 
 

2 
1,5 
4,5 
7,0 

oostgevel 
50 
52 
52 

48 
50 
50 

3 
1,5 
4,5 
7,0 

oostgevel 
48 
50 
50 

46 
48 
48 

4 
1,5 
4,5 
7,0 

zuidgevel 
44 
45 
46 

42 
43 
44 

5 
1,5 
4,5 
7,0 

noordgevel 
47 
48 
48 

45 
46 
46 

6 
1,5 
4,5 
7,0 

zuidgevel 
46 
48 
48 

44 
46 
46 

7 
1,5 
4,5 
7,0 

noordgevel 
49 
49 
50 

47 
47 
48 

8 
1,5 
4,5 
7,0 

zuidgevel 
48 
49 
49 

46 
47 
47 

9 
1,5 
4,5 
7,0 

noordgevel 
52 
52 
52 

50 
50 
50 

Volgens de geluidberekeningen bedraagt de toetsingswaarde vanwege de N203 maximaal  
52 dB en is hiermee 4 dB hoger dan de voorkeurgrenswaarde. Er dient een hogere waarde te worden vastgesteld. 
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4.2 Geluidbelasting spoorweglawaai 

De geluidbelasting (Lden) vanwege spoorweglawaai is berekend op de beoordelingshoogtes 1,5, 4,5 en 7 meter 
van de nieuw te bouwen woningen. In Tabel 3 wordt een overzicht gegeven van de berekende geluidbelasting, in 
Lden, vanwege spoorweglawaai.  
 
Tabel 3: Geluidbelasting (Lden) Spoorweglawaai traject 411 en 421 

Adres 
Beoordelings- 

Gevel 
Geluid 

belasting 
[dB] 

Geluid(1) 
belasting 

[dB] 
Isoleren 

voor punt hoogte 
[m] 

Waldijk 

1 
1,5 
4,5 
7,0 

oostgevel  
54 
57 
58 

56 
59 
60 

23 
26 
27 

2 
1,5 
4,5 
7,0 

oostgevel 
53 
55 
57 

55 
57 
59 

22 
24 
26 

3 
1,5 
4,5 
7,0 

oostgevel 
52 
55 
59 

54 
57 
61 

21 
24 
28 

4 
1,5 
4,5 
7,0 

zuidgevel 
42 
45 
47 

44 
47 
49 

20 
20 
20 

5 
1,5 
4,5 
7,0 

noordgevel 
50 
52 
53 

52 
54 
55 

20 
21 
22 

6 
1,5 
4,5 
7,0 

zuidgevel 
48 
49 
50 

50 
51 
52 

20 
20 
20 

7 
1,5 
4,5 
7,0 

noordgevel 
51 
52 
53 

53 
54 
55 

20 
21 
22 

8 
1,5 
4,5 
7,0 

zuidgevel 
49 
50 
51 

51 
52 
53 

20 
20 
20 

9 
1,5 
4,5 
7,0 

noordgevel 
52 
52 
54 

54 
54 
56 

20 
21 
23 

(1) Toetsingswaarde  inclusief + 1,5 dB afspraak Vrom en ProRail 
 

De te verwachten geluidbelasting vanwege spoorweglawaai is maximaal 61 dB (Lden). Er dienen 
gevelmaatregelen te worden genomen om te kunnen voldoen aan het binnenniveau van 33 dB. 

4.3 Verzoek hogere grenswaarde 
 De gemeente kan voor dit bouwplan een hogere grenswaarde vaststellen en hierbij de volgende motivering 

gebruiken. 
- Een geluidscherm van 1,5 m, langs het traject 421, is al gerealiseerd. 
- Overige maatregelen zijn niet mogelijk. 
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5 Samenvatting en conclusie  
 

5.1 Wegverkeerlawaai 
De voorkeurgrenswaarde en maximale ontheffingswaarde bedraagt bij nieuwbouw respectievelijk 48 dB en 63 
dB. Volgens de geluidberekeningen bedraagt de toetsingswaarde vanwege de N203 maximaal 52 dB en is 
hiermee 4 dB hoger dan de voorkeurgrenswaarde. Er dient een hogere waarde te worden vastgesteld. 
 

5.2 Spoorweglawaai 
Ter indicatie van de toekomstige geluidproductieplafonds moet de waarden van het peiljaar 2007, opgehoogd 
worden met 1,5 dB, conform afspraak ministerie VROM en ProRail.  
 
De voorkeursgrenswaarde en maximale ontheffingswaarde voor railverkeerslawaai bedraagt bij nieuwbouw 
respectievelijk 55 dB en 68 dB.  
 
Volgens de geluidberekeningen bedraagt de geluidbelasting vanwege railverkeerlawaai (traject 411 en 421) 
maximaal 61 dB (inclusief + 1,5 dB afspraak VROM en ProRail) en is hiermee 6 dB hoger dan de 
voorkeurgrenswaarde  
 
In bijlage 6 en 7 staan welke gevelmaatregelen genomen dienen te worden om te kunnen voldoen aan het 
binnenniveau van 33 dB.  

5.3 Verzoek hogere grenswaarde 
 De gemeente kan voor dit bouwplan een hogere grenswaarde vaststellen en hierbij de volgende motivering 

gebruiken. 
- Een geluidscherm van 1,5 m, langs het traject 421, is al gerealiseerd.  
- Overige maatregelen zijn niet mogelijk. 

5.4 Gevelisolatie 
Uit voorgaande hoofdstuk Resultaten blijkt datde  karakteristieke geluidwering van het spoorweglawaai 
maatgevend is en dient de karakteristieke geluidwering van de gevels dan ook minimaal 28 dB dient te bedragen.



 

 

Bijlage 1: Situatie  (niet op schaal) 



 

 

Bijlage 2: Verkeergegevens 
 
 



 

 

 



 

 



 

 



 

 

Bijlage 3: Spoorweggegevens 

  

  



 

 

  
 

 



 

 

Bijlage 4: Plot rekenmodel wegverkeerslawaai  



 

 

Bijlage 5: Plot rekenmodel spoorweglawaai  



 

 

Bijlage 6: Berekening geluidisolatie gevels met conclusie 
 
Geluidbelasting  en geluidwering. 
Volgens voorgaande hoofdstuk Resultaten blijkt, dat het railverkeerslawaai de maatgevend geluidbelasting is en 
de karakteristieke geluidwering  van de gevels van de woningen minimaal 28 dB dienen te bedragen. 
De Akoestische relevante uitgangspunten voor de woningen zijn: 
 
Kierdichting:  
In de woningen dient een goede enkelvoudige kierdichting (klasse 2) te worden toegepast.  De zetting van de 
draaiende delen dient minimaal te zijn, evenals de afmetingen van de kieren. Rondom de bewegende delen 
dienen goede elastische kierdichtings-profielen en strippen te worden aangebracht. Het hang-en sluitwerk dient 
hierop afgestemd te zijn. 
 
Naaddichting: 
Er dient een goede blijvende naaddichting te worden toegepast bij de aansluiting van de kozijnen op de 
omringende bouwdelen, eveneens geldt dit voor alle aansluitingen met het dak. (let op krimp)    Het toepassen 
van een duurzame elastisch blijvende kitsoort (bij voorkeur op siliconenbasis) tussen de niet bewegende delen.  
Bij een naadbreedte groter dan 5 mm verdient in verband met de kitdosering een rugvulling de voorkeur.  Als 
rugvulling kan comprimeerbaar, opencellig kunststofschuimband of een profiel worden aangebracht. (opencellig 
schuimband op zich is niet geluiddicht) 
 
Gevelconstructies: 
Het metselwerk zal worden uitgevoerd als een geïsoleerde spouwmuur met een eigen gewicht van 4 kN/m2. 
Deze constructie komt overeen met MS 3 uit Verkeerslawaai en woningen. 
De panelen zullen worden uitgevoerd als een lichte wandconstructie met een eigen gewicht van ca 20 kg/m2. De 
wand op te bouwen uit stijl en regelwerk met een spouw van ca 60 mm waarin 50 mm minerale wol is 
aangebracht.  De stijlen h.o.h. minimaal 400 mm. Deze constructie komt overeen met BP 3a uit Verkeerslawaai 
en woningen . 
 
Beglazing: 
De glasopeningen in de geluidgevoelige ruimtes van beide woningen te voorzien van een dubbele beglazing met 
een RA waarde van 28,2 dB of hoger (bijv. 4-16-6 mm luchtgevuld). 
Elk ander type beglazing met een RA waarde van 28,2 dB of meer kan eveneens worden toegepast. 
 
Ventilatie: 
De ventilatie dient geheel conform NEN 1087 te worden uitgevoerd. 
In de berekening zijn ventilatieroosters van het type DucoLine 22(ZR) met een RqA waarde van waarde van -2,4 
dB en een netto doorlaat van 21,7 dm³/sec per m¹ opgenomen.   
Elk ander type rooster met dezelfde RqA waarde of meer kan eveneens worden toegepast, mits de netto 
ventilatiecapaciteit conform NEN 1087 voor de betreffende verblijfsruimtes wordt gehaald.  
Indien gekozen wordt voor een mechanisch ventilatie systeem dan zal met dezelfde geluidwerende 
voorzieningen de geluidwering van de gevels ook voldoen en zelfs verbeteren. 
 
Conclusie  
De bovenstaande gegevens zijn in de toegevoegde rekenbladen verwerkt.  Bij een correcte uitvoering van de 
geadviseerde maatregelen zal de vereiste karakteristieke geluidwering van 28 dB voor alle verblijfsgebieden en 
verblijfsruimten in de  nieuw te bouwen woningen worden bereikt.  



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 

 



 

 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 

Bijlage 7: Materiaalgegevens  
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40 dB(A)  
 
Goede enkele 
dichting  
Indrukking meer 

KLASSE 2 


