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1 Inleiding

In opdracht van BRO is door Windmill Milieu Management en Advies een akoestisch
onderzoek wegverkeerslawaai uitgevoerd in verband met de woningbouwontwikkeling
op het terrein van de ijsbaan en gemeentewerf aan de Kerkweg te Abbekerk in de
gemeente Medemblik.

In verband met het nieuwbouwplan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen.
Voorliggend akoestisch onderzoek is opgesteld in het kader van een goede ruimtelijke
ordening. Doel van het akoestisch onderzoek is het berekenen van de toekomstige
geluidbelasting voor peiljaar 2030 ter plaatse van de geluidgevoelige bestemmingen. In
de omgeving van het plan zijn enkel 30 km/uur-wegen aanwezig. Het plan is niet
gelegen binnen de geluidzone van krachtens de Wet geluidhinder gezoneerde
(spoor)wegen en/of industrieterreinen.

Middels voorliggende rapportage wordt verslag gedaan van de uitgangspunten en
bevindingen van het akoestisch onderzoek.

Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012. In voorliggende rapportage zijn de uitgangspunten, rekenresultaten en
conclusies van het onderzoek beschreven.
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2 Uitgangspunten

2.1 Situering

Het plangebied is gelegen in het centrum van de kern Abbekerk in de gemeente
Medemblik. Het plan betreft de ontwikkeling van 14 woningen en 25 appartementen,
gepland op het terrein van de ijsbaan en gemeentewerf gelegen aan de Kerkweg in
Abbekerk. Figuur 2.1 geeft een geografisch overzicht van de ligging van het plangebied
en in figuur 2.2 wordt een overzicht van de planontwikkeling weergegeven.

Figuur 2.1: Ligging van het plangebied (rode kader)

In figuur 2.2 is de indeling van het plangebied weergegeven.

Plangebied
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Figuur 2.2: Indeling plangebied

Het plangebied is niet gelegen binnen de wettelijke geluidzone van wegen, spoorwegen
of industrieterreinen.

2.2 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens zijn aangeleverd door de gemeente Medemblik. Het betreffen
telgegevens van de Dorpstraat in Abbekerk over de dag-, avond- en nachtperiode en de
verdeling van het verkeer over de voertuigcategorieën (licht-, middel- en zwaar verkeer)
uit 2012. Deze gegevens zijn met 1,5% per jaar opgehoogd naar het maatgevend
peiljaar 2030 (worst case). Van de overige wegen gelegen in de nabijheid van het
bouwplan had de gemeente geen verkeerstellingen voorhanden. Voor deze wegen zijn
etmaalwaarden aangehouden die representatief zijn voor onderhavige wegen. Voor de
verdeling van de verkeersintensiteiten over de dag-, avond- en nachtperiode en inzicht
in de verdeling over de voertuigcategorieën (licht-, middel- en zwaar verkeer) is gebruik



 WND569-0001-VL-v2 / 4 november 2019

7 www.adviesburowindmill.com
www.milieucoordinator.nl

www.milieuadvies.nl
www.milieuadviesbureau.nl

gemaakt van telgegevens van de Dorpstraat, zie bijlage I. In de onderstaande tabel zijn
de gehanteerde verkeersgegevens samengevat.

Tabel 2.1 Verkeersgegevens (2030)

Weg Intensiteit
[mvt/etm.] Wegdekverharding Rijsnelheid

[km/uur]
Dorpstraat 2.691 Dicht Asfalt Beton (referentiewegdek) 30

Esdoornlaan 1.000 Dicht Asfalt Beton (referentiewegdek) 30

Plantsoenstraat 500 Dicht Asfalt Beton (referentiewegdek) 30

Noordzicht 1.000/2.000* Dicht Asfalt Beton (referentiewegdek) 30

Parklaan 1.000 Dicht Asfalt Beton (referentiewegdek) 30
* Afhankelijk van de locatie van het wegvak.
Voor een volledig overzicht van de gehanteerde verkeersgegevens wordt verwezen
naar bijlage II.

2.3 Rekenmethode

De te verwachten geluidbelastingen vanwege het wegverkeer zijn bepaald conform
Standaard Rekenmethode II zoals beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid
2012. Hiertoe is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geomilieu, versie 4.50.
Voor de 30 km/uur-wegen is de Standaard Rekenmethode niet toepasbaar en is de
berekening uitgevoerd volgens CROW publicatie 965 “Handreiking berekenen
wegverkeerslawaai bij 30 km/uur”.

De omgeving van het plan is gemodelleerd overeenkomstig de aangeleverde
tekeningen en kadastrale ondergronden (www.pdok.nl). Buiten de gemodelleerde
bodemgebieden (weilanden, bossen en tuinen) wordt gerekend met een bodemfactor 0
vanwege de aanwezige akoestisch harde bodemgebieden. In bijlage II is een overzicht
opgenomen ten aanzien van de invoergegevens van de objecten, bodemgebieden en
andere relevante parameters zoals deze in het rekenmodel zijn opgenomen.
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3 Toetsingskader

3.1 Algemeen

De Wet geluidhinder is van toepassing op:
- de realisatie van geluidgevoelige bestemmingen in de zone van een weg;
- de aanleg/wijziging van een weg;
- saneringswoningen langs een weg.

Bovenstaande is op deze specifieke situatie niet van toepassing. In de omgeving van
het bouwplan zijn enkel 30 km/uur-wegen aanwezig. De Wet geluidhinder is niet van
toepassing op deze wegen omdat voor deze wegen geen sprake is van een geluidzone.

Voorliggend akoestisch onderzoek is derhalve opgesteld in het kader van een goede
ruimtelijke ordening.

3.2 Goede ruimtelijke ordening

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is de cumulatieve geluidbelasting ten
gevolge van alle omliggende wegen inzichtelijk gemaakt. Op basis van vaste
jurisprudentie dient in het kader van een goede ruimtelijke ordening inzichtelijk te
worden gemaakt of er sprake is van een aanvaardbaar akoestisch woon- en leefklimaat.

Voor de beoordeling van de geluidbelasting (in Lden) in het kader van een goede
ruimtelijke ordening, is aangesloten bij de “Methode Miedema”. Met deze methode
wordt voor de beoordeling van de geluidsbelasting gebruik gemaakt van de
classificering van de kwaliteit van de akoestische omgeving in een milieukwaliteitsmaat.
Hierin wordt de geluidsbelasting geclassificeerd en beoordeeld op basis van klassen
van 5 dB. In navolgende tabel 3.1 zijn de geluidklassen en de daarbij behorende
milieukwaliteit weergegeven.

Tabel 3.1: Lden classificering volgens de methode Miedema
Geluidklasse / Milieukwaliteitsmaat Beoordeling
Lden < 50 dB Goed
Lden 50 - 55 dB Redelijk
Lden 55 - 60 dB Matig
Lden 60 - 65 dB Tamelijk slecht
Lden 65 - 70 dB Slecht
Lden > 70 dB Zeer Slecht

Indien de milieukwaliteit als goed of redelijk wordt beoordeeld is sowieso sprake van
een aanvaardbaar akoestisch klimaat. Bij de beoordeling matig, tamelijk slecht en slecht
dient bezien te worden of met maatregelen de geluidsbelasting doelmatig kan worden
teruggedrongen.
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4 Rekenresultaten en toetsing

De hoogste (gecumuleerde) geluidbelastingen ten gevolge van de relevante 30 km/h-
wegen zijn per bouwblok samengevat in navolgende tabel 4.1. In figuur 6 van bijlage II
is een situering van de bouwblokken weergegeven. Daarnaast is de beoordeling
conform de Miedema-methode in de tabel opgenomen. In bijlage III is een volledig
overzicht van de rekenresultaten uit het rekenmodel opgenomen.

Tabel 4.1  Rekenresultaten

Blok

Hoogste geluidbelastingen,
Lden [dB]*

Beoordeling Miedema-
methode

Wegverkeerslawaai
30 km/h-wegen

Blok 1 58 Matig

Blok 2 45 Goed

Blok 3 41 Goed

Blok 4 41 Goed

Blok 5 42 Goed

*exclusief aftrek ex art. 110g Wgh

Uit de rekenresultaten in de voorgaande figuren blijkt dat de gecumuleerde
geluidbelasting ter plaatse van het plangebied hoogstens dan 58 dB Lden bedraagt.

Wettelijke normen voor de toetsing van bovenstaande cumulatieve geluidbelastingen
zijn niet voorhanden. Overeenkomstig ‘methode Miedema’ kan de geluidbelasting ter
plaatse van de bouwblok 1 geclassificeerd worden als “matig”. De geluidbelasting wordt
ter plaatse voornamelijk bepaald door de Dorpsstraat.

Het vervangen van het huidige wegdek door een stiller wegdek is gezien de omvang
van het plan niet alleen financieel onrendabel, ook zal een dergelijk stiller (en dus ook
opener) wegdek meerkosten opleveren bij het beheer (de levensduur van deze stillere
wegdekken is naar verwachting korter).

Het plaatsen van een scherm om de geluidbelasting te reduceren is in de voorliggende
situatie onrealistisch en stuit op bezwaren van stedenbouwkundig, planologische en
verkeerskundige aard. Bovendien is, gezien de omvang van het plan en de benodigde
reductie, het realiseren van een effectieve afscherming vanuit financieel oogpunt niet
rendabel.

Ter plaatse van de overige bouwblokken wordt, overeenkomstig ‘methode Miedema’,
de geluidbelasting geclassificeerd als “goed”.

Op grond van ‘methode Miedema’ is sprake van een aanvaardbaar akoestisch klimaat
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5 Conclusie

In opdracht van BRO is door Windmill Milieu Management en Advies een akoestisch
onderzoek wegverkeerslawaai uitgevoerd in verband met de woningbouwontwikkeling
op het terrein van de ijsbaan en gemeentewerf aan de Kerkweg te Abbekerk in de
gemeente Medemblik.

In verband met het nieuwbouwplan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen.
Voorliggend akoestisch onderzoek is opgesteld in het kader van een goede ruimtelijke
ordening. Het plangebied is niet gelegen binnen de geluidzone van wegen, spoorwegen
of industrieterreinen.

Wettelijke normen voor de toetsing van bovenstaande cumulatieve geluidbelastingen
zijn niet voorhanden. . Overeenkomstig ‘methode Miedema’ kan de geluidbelasting ter
plaatse van de bouwblok 1 geclassificeerd worden als “matig”. De geluidbelasting wordt
ter plaatse voornamelijk bepaald door de Dorpsstraat. Bron- en/of
overdrachtsmaatregelen stuiten op overwegende bezwaren van stedenbouwkundige
dan wel financiële aard.

Ter plaatse van de overige bouwblokken wordt, overeenkomstig ‘methode Miedema’,
de geluidbelasting geclassificeerd als “goed”.

Op grond van ‘methode Miedema’ is sprake van een aanvaardbaar akoestisch klimaat.
Het aspect geluid vanwege de omliggende wegen vormt geen belemmering voor de
realisatie van het plan.

WINDMILL

MILIEU I MANAGEMENT I ADVIES

ing. P.G.H. Kerckhoffs
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Invoergegevens rekenmodel
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Invoergegevens rekenmodel

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: wegverkeer 2030

Model eigenschap

Omschrijving wegverkeer 2030
Verantwoordelijke PC-Akker
Rekenmethode #2|Wegverkeerslawaai|RMW-2012|

Aangemaakt door PC-Akker op 5-4-2018
Laatst ingezien door pke op 4-11-2019
Model aangemaakt met Geomilieu V4.30

Dagperiode 07:00 - 19:00
Avondperiode 19:00 - 23:00
Nachtperiode 23:00 - 07:00
Samengestelde periode Lden
Waarde Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
Standaard maaiveldhoogte 0
Rekenhoogte contouren 1,5
Detailniveau toetspunt resultaten Groepsresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten
Zoekafstand [m] --
Max. reflectie afstand tot bron [m] --
Max. reflectie afstand tot ontvanger [m] --
Standaard bodemfactor 0,00
Zichthoek [grd] 2
Maximale reflectiediepte 1
Reflectie in woonwijkschermen Ja
Geometrische uitbreiding Volledige 3D analyse
Luchtdemping Conform standaard
Luchtdemping [dB/km] 0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00
Meteorologische correctie Conform standaard
Waarde voor C0 3,50

4-11-2019 8:43:45Geomilieu V4.50



Invoergegevens rekenmodel

Commentaar

4-11-2019 8:43:45Geomilieu V4.50



Invoergegevens rekenmodel

Model: wegverkeer 2030
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Cpl Cpl_W X-1 Y-1 X-n Y-n H-1 H-n M-1 M-n Helling Wegdek Wegdek V(LV(D))

Parklaan False  1,5     129904,73     527261,20     130100,00     527365,00     0,00     0,00     -0,84     -0,56   0 W0 Referentiewegdek  30
Noordzicht False  1,5     130100,00     527365,00     130191,42     527378,03     0,00     0,00     -0,56      0,00   0 W0 Referentiewegdek  30
Noordzicht False  1,5     129879,43     527099,05     130100,00     527365,00     0,00     0,00      0,00     -0,56   0 W0 Referentiewegdek  30
Esdoornlaan False  1,5     130206,68     527257,80     130320,47     527273,53     0,00     0,00      0,00      0,00   0 W0 Referentiewegdek  30
Dorpsstraat False  1,5     130171,40     527568,15     130223,28     527053,64     0,00     0,00     -1,00      0,00   0 W0 Referentiewegdek  30

Plantsoenstraat False  1,5     130130,17     526974,61     130205,38     527145,81     0,00     0,00     -0,48     -0,60   0 W0 Referentiewegdek  30

4-11-2019 8:45:10Geomilieu V4.50



Invoergegevens rekenmodel

Model: wegverkeer 2030
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(LV(A)) V(LV(N)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)

 30  30   1000,00   6,70   3,13   0,85  90,40  95,99  91,29   6,70   3,28   6,70   2,90   0,73   2,00
 30  30   2000,00   6,70   3,13   0,85  90,40  95,99  91,29   6,70   3,28   6,70   2,90   0,73   2,00
 30  30   1000,00   6,70   3,13   0,85  90,40  95,99  91,29   6,70   3,28   6,70   2,90   0,73   2,00
 30  30   1000,00   6,70   3,13   0,85  90,40  95,99  91,29   6,70   3,28   6,70   2,90   0,73   2,00
 30  30   2691,00   6,70   3,13   0,85  90,40  95,99  91,29   6,70   3,28   6,70   2,90   0,73   2,00

 30  30    500,00   6,70   3,13   0,85  90,40  95,99  91,29   6,70   3,28   6,70   2,90   0,73   2,00

4-11-2019 8:45:10Geomilieu V4.50



Invoergegevens rekenmodel

Model: wegverkeer 2030
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. X Y Hdef. Maaiveld Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

01 Blok 1     130196,19     527245,36 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
02 Blok 1     130197,85     527227,21 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
03 Blok 1     130193,25     527215,85 Relatief     -0,04      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
04 Blok 1     130177,95     527208,94 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
05 Blok 1     130188,60     527251,40 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja

06 Blok 1     130161,60     527240,20 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
07 Blok 2     130129,73     527139,83 Relatief     -0,53      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
08 Blok 2     130130,99     527144,27 Relatief     -0,44      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
09 Blok 3     130137,44     527204,86 Relatief     -1,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
10 Blok 3     130139,92     527209,86 Relatief     -1,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja

11 Blok 3     130099,50     527181,67 Relatief     -1,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
12 Blok 3     130118,96     527193,56 Relatief     -1,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
13 Blok 3     130092,72     527183,72 Relatief     -1,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
14 Blok 3     130097,21     527191,92 Relatief     -1,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
15 Blok 4     130106,75     527249,36 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja

16 Blok 4     130114,00     527237,49 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
17 Blok 4     130100,53     527227,90 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
18 Blok 4     130092,26     527241,43 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
19 Blok 4     130110,93     527227,63 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
20 Blok 5     130049,13     527257,74 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja

21 Blok 5     130046,72     527250,04 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
22 Blok 5     130054,15     527237,64 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
23 Blok 5     130070,28     527210,72 Relatief     -0,29      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
24 Blok 5     130076,72     527209,36 Relatief     -0,37      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
25 Blok 5     130077,97     527217,03 Relatief     -0,15      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja

26 Blok 5     130056,33     527253,17 Relatief      0,00      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
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III. BIJLAGE
Rekenresultaten



Geluidbelastingen wegverkeerslawaai totaalRekenresultaten rekenmodel
exclusief aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeer 2030

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

01_A Blok 1 1,50 57,63 53,01 48,39 57,96
01_B Blok 1 4,50 57,80 53,17 48,56 58,13
01_C Blok 1 7,50 57,41 52,77 48,17 57,74
02_A Blok 1 1,50 57,97 53,36 48,74 58,31
02_B Blok 1 4,50 57,98 53,35 48,74 58,31

02_C Blok 1 7,50 57,54 52,91 48,29 57,86
03_A Blok 1 1,50 53,85 49,28 44,61 54,19
03_B Blok 1 4,50 54,13 49,53 44,90 54,47
03_C Blok 1 7,50 53,90 49,30 44,67 54,24
04_A Blok 1 1,50 50,23 45,69 41,00 50,58

04_B Blok 1 4,50 51,27 46,69 42,03 51,61
04_C Blok 1 7,50 51,01 46,42 41,78 51,35
05_A Blok 1 1,50 52,18 47,55 42,93 52,50
05_B Blok 1 4,50 52,59 47,94 43,34 52,91
05_C Blok 1 7,50 52,59 47,96 43,35 52,92

06_A Blok 1 1,50 39,16 34,51 29,92 39,49
06_B Blok 1 4,50 41,33 36,65 32,08 41,65
06_C Blok 1 7,50 43,07 38,43 33,83 43,40
07_A Blok 2 1,50 42,10 37,59 32,88 42,46
07_B Blok 2 4,50 43,51 38,95 34,28 43,85

07_C Blok 2 7,50 44,52 39,96 35,29 44,86
08_A Blok 2 1,50 42,09 37,57 32,86 42,44
08_B Blok 2 4,50 43,75 39,18 34,52 44,09
08_C Blok 2 7,50 45,04 40,48 35,81 45,38
09_A Blok 3 1,50 36,06 31,49 26,84 36,41

09_B Blok 3 4,50 38,34 33,75 29,10 38,68
09_C Blok 3 7,50 40,41 35,81 31,18 40,75
10_A Blok 3 1,50 36,21 31,61 26,98 36,55
10_B Blok 3 4,50 38,37 33,75 29,13 38,70
10_C Blok 3 7,50 40,34 35,70 31,10 40,67

11_A Blok 3 1,50 32,59 27,93 23,35 32,91
11_B Blok 3 4,50 35,98 31,36 26,74 36,31
11_C Blok 3 7,50 38,57 33,99 29,34 38,91
12_A Blok 3 1,50 34,04 29,44 24,81 34,38
12_B Blok 3 4,50 37,05 32,46 27,81 37,39

12_C Blok 3 7,50 40,29 35,75 31,07 40,64
13_A Blok 3 1,50 29,10 24,42 19,86 29,42
13_B Blok 3 4,50 30,89 26,17 21,64 31,20
13_C Blok 3 7,50 32,02 27,36 22,78 32,34
14_A Blok 3 1,50 33,60 28,94 24,36 33,92

14_B Blok 3 4,50 35,02 30,31 25,76 35,33
14_C Blok 3 7,50 36,02 31,33 26,77 36,33
15_A Blok 4 1,50 34,91 30,27 25,67 35,24
15_B Blok 4 4,50 37,55 32,90 28,31 37,88
15_C Blok 4 7,50 40,81 36,23 31,58 41,15

16_A Blok 4 1,50 36,61 31,98 27,37 36,94
16_B Blok 4 4,50 38,19 33,51 28,94 38,51
16_C Blok 4 7,50 40,48 35,86 31,24 40,81
17_A Blok 4 1,50 30,30 25,61 21,06 30,62
17_B Blok 4 4,50 32,03 27,29 22,78 32,34

17_C Blok 4 7,50 33,43 28,69 24,18 33,74
18_A Blok 4 1,50 27,61 22,70 18,35 27,89
18_B Blok 4 4,50 31,04 26,24 21,78 31,33
18_C Blok 4 7,50 34,21 29,50 24,96 34,52
19_A Blok 4 1,50 33,88 29,23 24,64 34,21

19_B Blok 4 4,50 35,42 30,73 26,17 35,73
19_C Blok 4 7,50 37,01 32,33 27,76 37,33

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidbelastingen wegverkeerslawaai totaalRekenresultaten rekenmodel
exclusief aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeer 2030

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

20_A Blok 5 1,50 38,16 33,60 28,94 38,51
20_B Blok 5 4,50 40,07 35,45 30,83 40,40
20_C Blok 5 7,50 41,34 36,70 32,10 41,67
21_A Blok 5 1,50 34,94 30,35 25,71 35,28
21_B Blok 5 4,50 36,91 32,27 27,67 37,24

21_C Blok 5 7,50 38,38 33,75 29,14 38,71
22_A Blok 5 1,50 33,08 28,47 23,85 33,42
22_B Blok 5 4,50 35,00 30,34 25,75 35,32
22_C Blok 5 7,50 36,63 32,00 27,39 36,96
23_A Blok 5 1,50 31,15 26,49 21,91 31,47

23_B Blok 5 4,50 33,13 28,48 23,89 33,46
23_C Blok 5 7,50 33,83 29,19 24,59 34,16
24_A Blok 5 1,50 31,17 26,44 21,92 31,48
24_B Blok 5 4,50 32,66 27,92 23,41 32,97
24_C Blok 5 7,50 33,97 29,24 24,72 34,28

25_A Blok 5 1,50 29,09 24,08 19,81 29,34
25_B Blok 5 4,50 31,81 26,86 22,53 32,07
25_C Blok 5 7,50 34,94 30,17 25,69 35,24
26_A Blok 5 1,50 30,45 25,54 21,18 30,72
26_B Blok 5 4,50 34,20 29,43 24,95 34,50

26_C Blok 5 7,50 37,28 32,61 28,03 37,60

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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