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1 Inleiding

Langs de Westfrisiaweg ontwikkelt de gemeente Hoorn het bedrijventerrein 't Zevenhuis. In
verband met de opwaardering van de Westfrisiaweg (N302) en het voornemen om een LPG
tankstation op het bedrijven terrein te ontwikkelen is het op basis van de transportcijfers (ver-
voer gevaarlijke stoffen) noodzakelijk externe veiligheid nader te onderzoeken. Hiervoor heeft
Grontmij een kwantitatieve risicoanalyse uitgevoerd (30 maart 2012).

Uit de kwantitatieve risicoanalyse is gebleken dat door de realisatie van het bedrijventerrein het

groepsrisico verandert en toeneemt. Als gevolg van deze toename dient het groepsrisico door
het bevoegd gezag verantwoord te worden.

In voorliggend document wordt nader ingegaan op het plaatsgebonden risico en het groepsrisi-
co, veroorzaakt door het vervoer van gevaarlijke stoffen over de N302 en het op te richten LPG

tankstation. Tevens worden alle elementen aangereikt om te komen tot een goede verantwoor-
ding van het groepsrisico.

g % -] i
3 L | & % 3 E
Hoogwoud <+ %, [l Enkhuizen
2 Midvoud % £
Sijbekarspel % . " gf 2
aiert : H
RO e Oprneer Benningbroek De Buurt ] R
2 e Zwaagdijk-0ost  [aag N302
3 S o St 02 Lutiebroek ol
Spanbrosk g, N2t & e AL Grootebroek
Wadway B cend Nibbirwoud, g »ﬁw 5 (%%
- — / e o
ierkmeer & o Westerwiizend
) ey (808
Zandwerven 502 Westwoud NS08 Sl
Wagnum
Obda i De Buuit
o ¥ Noordermeer Zwaagdik-We: oo Wttt
& : B4 :
o 3 = i Fi Golfbaan
& ) g o Westwoud -
< a’iﬁ% %5 Zuidermeer Zwaag e biokier SoMeToKRS C"eb‘ g e
3 . £
] % Blokker B * 5
H % s% Qg\gf‘ Hem g
i Bobeldijk . & ey _
Wogmeer o i gt &1 T Ettaeg !
Hoorn SR e P
&,
g, Berkhout e Yﬁ‘m.\
e
Noerddijk \Hestom Sehellinkhout Wijdenes.
il s
e De Goorn It
Dl Hoarpsche. b/
a7 gsusd Hop
P Schamwoude
Walngeg, Avenhom
i
Grosthuizen
zes
Costmijzen ‘,i“:'
§
s &
Nzs
B Schardam
i &
oy
o Beets &
5| Eennem
Noordaeemster £
oy,
ey . Ossthuizen
i s / o
§
£ # Warder ettt
Figuur 1. Indicatieve ligging bedrijventerrein 't Zevenhuis te Hoorn
{ Gront ij 319449.DBIt.424.R005, revisie D1.1

Pagina 4 van 20



Inleiding

A

Figuur 1.2. Indcati liin van het Iangebid 't Zevenhuis te Hoorn. '7

In hoofdstuk twee wordt allereerst nader ingegaan op de begrippen “plaatsgebonden risico’,
‘groepsrisico” en ‘verantwoording groepsrisico’. In hoofdstuk drie zijn de relevante risicobron-
nen weergegeven, volgend uit de risico-inventarisatie, die meegenomen dienen te worden bij de
verantwoording van het groepsrisico. In het laatste hoofdstuk zijn elementen van de verant-
woordingsplicht van het groepsrisico verder uitgewerkt.
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2 Beleidskader Externe Veiligheid

21 Inleiding

Het algemene rijksbeleid voor externe veiligheid is gericht op het beperken en beheersen van

risico’s voor de omgeving vanwege:

® het gebruik, de opslag en de productie van gevaarlijke stoffen (inrichtingen);

® het transport van gevaarlijke stoffen (openbare wegen, water- en spoorwegen, buisleidin-
gen);

® het gebruik van luchthavens.

Externe veiligheid heeft betrekking op de veiligheid van degenen die niet bij de risicovolle activi-
teit zelf zijn betrokken, maar als gevolg van die activiteit wel risico’s kunnen lopen, zoals omwo-
nenden.

2.2 Het begrip risico
Het begrip risico wordt in beeld gebracht door middel van twee begrippen: het plaatsgebonden
risico en het groepsrisico.

2.2.1 Plaatsgebonden risico

Het plaatsgebonden risico is de kans per jaar dat een persoon die onafgebroken en onbe-
schermd op een plaats (langs een transportroute) verblijft, komt te overlijden als gevolg van een
incident met gevaarlijke stoffen.

Bij het beoordelen van gevaarlijke locaties gaat het rijk uit van een basisnorm: het risico om te
overlijden aan een ongeluk met een gevaarlijke stof mag voor omwonenden niet hoger zijn dan
1 op de miljoen. Dat betekent dat op een bepaalde plek een omwonende geen grotere kans op
zo’n ongeluk mag hebben, dan ééns per miljoen jaar.

De omvang van het risico is een functie van de afstand waarbij meestal geldt: hoe groter de
afstand, des te kleiner het risico. De diverse niveaus van het plaatsgebonden risico worden ge-
ografisch weergegeven door zogenaamde iso-risicocontouren (lijnen) om de activiteit (infra-
structuur of buisleiding). Daarbij verbindt elke lijn plaatsen in de omgeving van een transportas
met even hoog plaatsgebonden risico.

Voor kwetsbare objecten geldt een grenswaarde van PR 10°®. Voor beperkt kwetsbare objecten
geldt een richtwaarde van PR 10°. De grenswaarden moeten bij de uitoefening van een aan-
gewezen wettelijke bevoegdheid in acht worden genomen, terwijl met richtwaarden zoveel mo-
gelijk rekening moet worden gehouden.

Afwijking van een richtwaarde is bij alle beperkt kwetsbare objecten mogelijk vanwege zwaar-
wegende belangen op het gebied van vervoer, ruimtelijke ordening en economie (verder te
noemen: gewichtige redenen). Afwijking is tevens toegestaan bij het opvullen van kleine open
gaten in het bestaand stedelijk gebied of vervangende nieuwbouw in het kader van de herstruc-
turering van stedelijk gebied.

Afwijking is primair een verantwoordelijkheid van het ter zake van een besluit aangewezen be-
voegde gezag. Daarbij dient voorafgaand overleg met alle betrokken bestuursorganen plaats te
vinden. In de motivering bij het betrokken besluit moet worden aangegeven waarom wordt af-
geweken van de norm.
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Beleidskader Externe Veiligheid

2.2.2 Groepsrisico

Het groepsrisico is de kans per jaar dat een groep van 10 of meer personen in de omgeving van
de transportroute of buisleiding, in één keer het (dodelijk) slachtoffer wordt van een ongeval met
gevaarlijke stoffen.

Het groepsrisico geeft de aandachtspunten op een transportroute (ook bij buisleidingen) aan
waar zich mogelijk een ramp met veel slachtoffers kan voordoen en houdt daarmee rekening
met de aard en dichtheid van de bebouwing in de nabijheid van de risicobron.

Het groepsrisico wordt weergegeven in een grafiek waarin op de verticale as de cumulatieve
kans op het aantal doden per jaar en op de horizontale het aantal doden logaritmisch is weer-
gegeven.

De oriéntatiewaarde voor het groepsrisico bij het vervoer van gevaarlijke stoffen is per trans-
portsegment (geldt ook voor buisleidingen) gemeten per kilometer en per jaar:

e 10™ voor een ongeval met ten minste 10 dodelijke slachtoffers;

e 10° voor een ongeval met ten minste 100 dodelijke slachtoffers;

e 10® voor een ongeval met ten minste 1000 dodelijke slachtoffers;

e Enz. (een lijn door deze punten bepaalt de oriéntatiewaarde).

Bij de toetsing moet worden bezien of de kans per kilometer route of tracé op een bepaald aan-
tal slachtoffers groter is dan bovengenoemde oriéntatiewaarden. Deze oriéntatiewaarden gel-
den in alle situaties.

2221 Vervoer van gevaarlijke stoffen over spoor, water en wegen1

Voor vervoer van gevaarlijke stoffen over spoor, water en wegen geldt: Over elke overschrijding
van de oriéntatiewaarde van het groepsrisico of toename van het groepsrisico moet verant-
woording worden afgelegd.

2.3 Verantwoording groepsrisico

Met het invullen van de verantwoordingsplicht wordt een invulling gegeven in hoeverre externe
veiligheidsrisico's in het plangebied worden geaccepteerd en welke maatregelen getroffen zijn
om het risico zoveel mogelijk te beperken. Het invullen van de verantwoordingsplicht is een taak
van het bevoegd gezag. Door de verantwoordingsplicht wordt het bevoegd gezag gedwongen
het externe veiligheidsaspect mee te laten wegen bij het maken van ruimtelijke keuzes. Deze
verantwoording is kwalitatief en bevat verschillende onderdelen die aan bod kunnen of moeten
komen. Ook bestaat er een adviesplicht voor de Veiligheidsregio (voorheen regionale brand-
weer). De onderdelen die aan bod komen zijn weergegeven in tabel 2.1. In de Handreiking Ver-
antwoordingsplicht Groepsrisico, november 2007 zijn deze onderdelen nader uitgewerkt en toe-
gelicht.

De verantwoordingsplicht behelst onder meer de volgende aspecten:

Ligging curven van het groepsrisico (GR) ten opzichte van de oriéntatiewaarde;
Toename GR ten opzichte van de 0 situatie;

De mogelijkheden van zelfredzaamheid van de bevolking;

De mogelijkheden van de bestrijdbaarheid;

Nut en noodzaak van de ontwikkeling;

Het tijdsaspect.

Visueel weergegeven op de volgende pagina.

' Beleidskader is de cRnvgs (circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen).
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Beleidskader Externe Veiligheid

Verplichte en onmisbare aspecten

A Ligging GR t.o.v. orientatiewaarde
Toename GR t.o.v. nulsituatie
Mogelijkheden van de zelfred-
zaamheid

D Mogelijkheden van de hulpverle-
ning

E MNut en noodzaak van de ontwik-
keling

F Tijdsaspect

Ondanks de voorgestelde maatregelen ter verhoging van de veiligheid kunnen risico’s nooit
voor 100% weggenomen worden. Ook na het nemen van veiligheidsverhogende maatregelen
blijft een restrisico bestaan. Het bevoegd gezag legt verantwoording af voor dit restrisico mid-
dels voorliggend document.

In hoofdstuk drie worden alle risicobronnen opgesomd, voortvloeiend uit de risico-inventarisatie.
Tevens wordt aangegeven welke risicobronnen relevant zijn voor de verantwoordingsplicht van
het groepsrisico. De relevante risicobronnen worden verder behandeld in het laatste hoofdstuk.

Hoofdstuk vier beschouwt de elementen van de verantwoordingsplicht van het groepsrisico. Dit
hoofdstuk is als volgt opgebouwd:

e De planomschrijving;

Risicoscenario’s;

Ligging groepsrisico ten opzichte van de oriéntatiewaarde;

Toename groepsrisico ten opzichte van nulsituatie;

Mogelijkheden van de zelfredzaamheid;

Mogelijkheden van de hulpverlening;

Nut en noodzaak van de ontwikkeling;

Maatregelen.
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3 Relevante risicobronnen voor Verant-
woording groepsrisico

31 Risicobronnen
Risicobron Afstand tot In Risico- QRA noodzakelijk Meenemen in
plangebied [m] inventarisatie Verantwoording
Inrichtingen
LPG tankstation (Nieuwbouw) 0 meter NVT Ja Ja

binnen plangebied
Er zijn geen andere inrichtingen (risicobronnen) in de omgeving van het plangebied aanwezig die meegenomen dienen
te worden in de verantwoording van het groepsrisico.

Vervoer gevaarlijke stoffen
Provinciale weg N302 0 meter (gren- NVT Ja Ja
zend aan plange-
bied)
In de omgeving van het plangebied is geen spoor en waterweg aanwezig waarover gevaarlijke stoffen worden vervoerd

3.2 Provinciale weg N302 (Westfrisiaweg)

Over de Provinciale weg worden gevaarlijke stoffen vervoerd. Er zijn telcijfers bekend van de
gevaarlijke stoffen die vervoerd worden over de N302. In samenspraak met de gemeente Hoorn
zijn de volgende aantallen vastgelegd als worstcase situatie.

Binnen de regio West-Friesland bevindt zich een aantal provinciale wegen, waaronder de N302
en de N506. Vervoerscijfers op basis van tellingen uit 2006 en 2007 zijn beschikbaar voor de
N506, niet voor de N302. Voor de N302 wordt de systematiek gehanteerd, zoals DHV B.V. deze
ook gehanteerd heeft in haar rapportage “Vervoer gevaarlijke stoffen — Noodzaak van en moge-
lijkheden voor routering in Hoorn, 2008” (dossier: B1096-01.001, registratienummer: MD-
MV20080263, versie 2, definitief) in opdracht van Veiligheidsregio Noord-Holland Noord.
Toetsing met behulp van RBM II, versie 2.0, wordt uitgevoerd op basis van tellingen van de
N506. Van de N506 zijn de volgende telcijfers bekend:

De volgende aantallen worden (worstcase gezien) getransporteerd over de N506:
® 1084 transporten uit de categorie LF1 (invloedsgebied 58 meter);
e 1054 transporten uit de categorie LF2 (invloedsgebied 58 meter);
e 198 transporten uit de categorie GF3 (invloedsgebeid 325 meter);

De DVS (Dienst Verkeer en Scheepvaart) heeft in het onderzoek naar de toekomstverkenning
van het vervoer van gevaarlijke stoffen een aantal scenario’s gedefinieerd (DVS/KiM, mei 2007
‘Toekomstverkenning vervoer gevaarlijke stoffen over de weg 2007’). In dit onderzoek worden
de prognoses van het vervoer volgens de maximale Global Economy (GE)-groei gehanteerd. In
onderstaande tabel zijn de groeipercentages van de verschillende stofcategorieén weergege-
ven. Vervoer van gevaarlijke stoffen vindt nu al zoveel mogelijk plaats over het hoofdwegennet.
Het transport van gevaarlijke stoffen zal dan ook niet toe- of afnemen wanneer nieu-
we/verbeterde hoofdwegen beschikbaar komen, alleen zal men natuurlijk wel gebruik gaan ma-
ken van een nieuwe (rijks)weg. Verschuivingen in het transport van gevaarlijke stoffen zijn gere-
lateerd aan de wereldeconomie.
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Relevante risicobronnen voor Verantwoording groepsrisico

Stofcategorie Groeipercentage tot Groeipercentage van
2020 2020 tot 2040

LF1 Brandbare vloeistoffen 15% 7%

LF2  Zeer brandbare vioeistoffen  15% 7%

GF3 Licht ontvlambare gassen 0% 0%

De groepsrisicoberekeningen zijn uitgevoerd met enkel het aantal transporten van GF3, dit om-
dat LF transporten (zowel LF1 als LF2) geen groepsrisico veroorzaken. Ook niet bij hoge trans-
portaantallen en hoge bevolkingsdichtheden.
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4 Elementen Verantwoording Groepsrisico

Dit hoofdstuk beschouwt de elementen van de verantwoordingsplicht van het groepsrisico. Dit
hoofdstuk is als volgt opgebouwd:

e De planomschrijving;

Risicoscenario’s;

Ligging groepsrisico ten opzichte van de oriéntatiewaarde;

Toename groepsrisico ten opzichte van nulsituatie;

Mogelijkheden van de zelfredzaamheid;

Mogelijkheden van de hulpverlening;

Nut en noodzaak van de ontwikkeling;

Maatregelen.

41 Risicoscenario’s

In de omgeving van het plangebied liggen twee risicobronnen die meegenomen worden in de
verantwoording van het groepsrisico. Dit betreffen de volgende risicobronnen:

e N302, grenzend aan het plangebied en de

e Nieuwbouw van het LPG tankstation binnen het plangebied.

4.2 Planomschrijving
4.2.1 Bedrijventerrein

Binnen het bedrijventerrein is het nog niet duidelijk wat de bevolkingsdichtheid in de toekomst
is. Om die reden is gerekend met 40 personen per hectare en met 80 personen per hectare
voor de bedrijvigheid (alleen dagdienst). Het agrarisch gedeelte van het bestemmingsplan 't
Zevenhuis is doorgerekend met 1 persoon per hectare, voor zowel de dagperiode als de nacht-
periode. De verwachting is dat het bestemmingsplan 't Zevenhuis in twee termijnen wordt gere-
aliseerd. De gemeente verwacht dat in 2020 het oostelijk gedeelte van het bestemmingsplan
volgebouwd is met bedrijvigheid, terwijl het westelijk gedeelte nog agrarisch gebied is, zie figuur
4.1. De gemeente verwacht tevens dat rond 2040 het gehele bestemmingsplan (zowel het oos-
telijke gedeelte als het westelijke gedeelte van het bestemmingsplan) 't Zevenhuis gerealiseerd
is tot een volwaardig bedrijventerrein, waarbij het agrarisch gedeelte plaats heeft gemaakt voor
bedrijven en kantoren, zie figuur 4.2.

4.2.2 LPG tankstation

Binnen het plangebied is een deelgebied aangewezen voor de vestiging van een LPG tanksta-
tion met een jaarlijkse doorzet tot 1000m3 LPG. (zie figuur 4.3) De kwantitatieve risicoanalyse
(QRA) is uitgevoerd met het rekenpakket SAFETI-NL, versie 6.54. Dit pakket is voorgeschreven
in de wetgeving voor de uitvoering van QRA’s. Om de QRA uit te kunnen voeren zijn gegevens
nodig over de aanwezigheid van personen in de omgeving van het tankstation en over het tank-
station zelf. Deze zijn in overleg met de gemeente Hoorn tot stand gekomen en verwerkt in de
QRA rapportage (d.d. 30 maart 2012, kenmerk 319449 )
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Elementen Verantwoording Groepsrisico

Figuur 4.1 Drealisatie van 't Zevenhuis in 2020 (rood is edrijvigheid, groen is agrarisch bestemd)

Fiuur 4.2 Planontwikelingi 2040 De rea/istie van het bedrijventerrein in 2040 (rood is bedrijvigheid)

319449.DBIt.424.R005, revisie D1.1
Pagina 12 van 20

&% Grontmij



Elementen Verantwoording Groepsrisico

.

Figuur.3 Bevolkingsvlakken die meegenomen zijn in de SAFETI-NL berekening

De vlakken 1 en 2 zijn de bevolkingsvlakken waar mee gerekend is. Er is gerekend met 40 per-
sonen per hectare of met 80 personen per hectare, athankelijk van het scenario. Nummer 3 be-
treft de ligging van het ondergrondse reservoir en nummer vier betreft de situering van het vul-
punt. Deze punten liggen niet vast en zijn voor dit project gekozen, om te komen tot een worst
case benadering.

4.3 Risicoscenario’s voor de N302

Gezien het vervoer van brandbare gassen (GF3) en vloeistoffen (LF1 en LF2) zijn meerdere
scenario’s mogelijk bij een calamiteit. In de omgeving kunnen daardoor als gevolg van een ca-
lamiteit de volgende scenario’s optreden:

e BLEVE;

e plasbrand;

4.3.1 BLEVE scenario

Bij het BLEVE scenario van een LPG tankauto gaat het voornamelijk om het volgende.

e Bij transport over de weg wordt alleen rekening gehouden met een ‘koude’ BLEVE. Dit houdt
in dat een tot vloeistof verdicht gas onder druk expandeert tot een dampwolk bij instantaan
falen. Indien sprake is van een ‘koude’ BLEVE, dat ontsteekt de dampwolk met een vuurbal
tot gevolg.

¢ De BLEVE geeft zowel een drukgolf als een intense warmtestraling.

e Na een BLEVE is er sprake van schade en secundaire branden.

319449.DBIt.424.R005, revisie D1.1
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Elementen Verantwoording Groepsrisico

4.3.2 Plasbrand scenario

Bij het plasbrand scenario gaat het voornamelijk om het volgende.

¢ Door warmtestraling kunnen onbeschermde personen overlijden of gewond raken.
e De brand kan overslaan op de omgeving.

4.3.3 Ligging invioedsgebied van de N302

Binnen het invloedsgebied van de N302 kunnen de scenario’s, die beschreven zijn op de vorige
pagina, voorkomen. In onderstaand figuur is de ligging van het invioedsgebied indicatief weer-
gegeven. Het invloedsgebied wordt bepaald door de stofcategorie met de grootste 1% letali-
teitsgrens (de grens waarbinnen theoretisch nog 1% van de bevolking kan sterven door een
calamiteit met een de betreffende stof). In dit geval veroorzaakt het vervoer van LPG / propaan
(stofcategorie GF3) het grootste invloedsgebied, en wel circa 325 meter vanaf de weg. Uit de
berekeningen is gebleken dat de PR 10 wordt niet berekend. Er liggen geen kwetsbare objec-
ten binnen de PR 10 contour.

Tabel 4.1 PR contouren ter hoogte van het bestemmingsplan
PR contouren 2040

10®/jaar -

107 /jaar 17 meter

10°/jaar 93 meter

ot

v P> . «
blauw: PR 107, groen: PR 10'8) voor 2040

Figuur 4.4 Ligging PR-contouren (

319449.DBIt.424.R005, revisie D1.1
Pagina 14 van 20

&% Grontmij



Elementen Verantwoording Groepstrisico

44 Ligging groepsrisico ten opzichte van oriéntatiewaarde

De beoordeling van het groepsrisico, veroorzaakt door het vervoer van gevaarlijke stoffen over
de N302, is gebaseerd op de normwaarde van het hoogste groepsrisico per kilometer, conform
de circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen.

Uit de berekeningen van het groepsrisico voor de N302 blijkt dat het groepsrisico in de nulsitua-
tie daalt, maar in de toekomstige situatie niet hoger is dan de huidige situatie. Ook blijkt dat het
groepsrisico onder de oriéntatiewaarde van de f/N-curve ligt.

Doordat het groepsrisico stijgt ten opzichte van de nulsituatie, dient de verantwoordingsplicht te
worden ingevuld voor het vervoer van gevaarlijke stoffen over de N302.

frequentie (14er)

10°

1d 1¢ 10 1t
Aantal stachtoffers
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Figuur 4.5. f/N-curve van het hoogste groepsrisico per kilometer.

4.4.1 Toename groepstisico ten opzichte van nulsituatie
Door het plan neemt het groepsrisico toe ten opzichte van de nulsituatie. Dit wordt aangetoond
aan de hand van onderstaande tabel.

Tabel 4.2 Normwaarden groepsrisico
Situatie Normwaarde Bijhorende N bijf  toename groeps-  Groepsrisico t.o.v.

hoogste GR per risico t.o.v. nulsi-  oriéntatiewaarde

KM tuatie
Huidige situatie 0,006 160 N bij 2,459 n.v.t. 0,6%
Nulsituatie 0,004 122 N bij 2,459 - 0,4%
Toekomst 2020 (40/ha) 0,004 122 N bij 2,459 0,0% 0,4%
Toekomst 2040 (40/ha) 0,006 93 N bij 6,859 50% 0,6%
Toekomst 2020 (80/ha) 0,006 136 N bij 3,359 50% 0,6%
Toekomst 2040 (80/ha) 0,006 136 N bij 3,359 50% 0,6%
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4.5 Groepsrisico LPG tankstation
Voor de ontwikkeling van het LPG tankstation binnen het plangebied is een QRA uitgevoerd.
(rapport d.d. 30 maart 2012).

Aangezien de f/IN-curve is weergegeven op een logaritmische schaal is het lastig om in één
oogopslag af te leiden of de curve dicht bij de oriéntatiewaarde van het GR ligt of niet. Daarom
wordt de benadering van de oriéntatiewaarde in één getal (de normwaarde) uitgedrukt. De
normwaarde drukt uit of de oriéntatiewaarde wel (groter dan 1) of niet (kleiner dan 1) wordt
overschreden en zegt niets over de kans op dit ongeval. De volgende tabel geeft de maximale
waarden ten opzichte van de oriéntatiewaarde weer.

Tevens dient conform het Bevi het groepsrisico verantwoord te worden door het bevoegd ge-
zag.

Tabel 4.3 Maximaal groepsrisico ten opzichte van de oriéntatiewaarde
. . . Norm- (N) slacht- GR t.o.v. oriénta-
Scenario Situatie (f)kans .
waarde offers tiewaarde
Met hittewerende coaiting - reservoir 20m3 — 1%
Scenario 1 e 9 0,01 30 1,50%-8 °
aanwezigheid 40 personen / hectare
. Met hittewerende coaiting - reservoir 20m3 — £ 5%
Scenario 2 . . 0,05 60 1,51°-8
aanwezigheid 80 personen / hectare
. Met hittewerende coaiting - reservoir 40m3 — c 3%
Scenario 3 . . 0,03 40 2,02°-8
aanwezigheid 40 personen / hectare
. Met hittewerende coaiting - reservoir 40m3 — £ 13%
Scenario 4 . . 0,13 80 2,03°-8
aanwezigheid 80 personen / hectare
. Zonder hittewerende coaiting - reservoir c 4%
Scenario 5 . . 0,04 40 2,30°-8
20m3 — aanwezigheid 40 personen / hectare
. Zonder hittewerende coaiting - reservoir £ 14%
Scenario 6 . . 0,14 80 2,26-8
20m3 — aanwezigheid 80 personen / hectare
. Zonder hittewerende coaiting - reservoir c 7%
Scenario 7 . . 0,07 40 4,20°-8
40m3 — aanwezigheid 40 personen / hectare
. Zonder hittewerende coaiting - reservoir e 27%
Scenario 8 . . 0,27 80 4.17°-8
40m3 — aanwezigheid 80 personen / hectare
gl&dy ga\d[iéﬁv?%ﬁ o Frequency of N+ Fatalities/AvgeYear
™~
| | M~
Murnber of Fatalities (M) ° :

Figuur: 4.6 : f/N-curve — scenario 8: Zonder hittewerende coating - reservoir 40m3 — aanwezigheid 80 per-
sonen / hectare
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4.6 Ontsluitingsstructuur

De verkeersstructuur heeft zowel op de Westfrisiaweg als op de Rijweg een aansluiting. De
hoofdontsluitingsroute heeft hoofdzakelijk een functie voor de doorstroming. Bovendien zijn ook
de fietspaden gekoppeld aan deze route, zodanig dat het aantal kruisingen tot een minimum
beperkt wordt. De wegenstructuur is zodanig in het plan gesitueerd dat de verbindingen met het
omliggende gebied logisch aansluiten op de nieuwe structuur. Zodoende ontstaat voldoende
afstand tussen de weg en de gebouwen om de zichtbaarheid vanaf de weg te kunnen garande-
ren.

De hoofdontsluiting in het plangebied is ontworpen in de vorm van een lus, die evenwijdig loopt
aan de centrale openbare ruimte en de Westfrisiaweg.

Met name ter plaatse van de toegang vanaf de Westfrisiaweg is het van belang dat het verkeer
voldoende door kan stromen en niet gehinderd wordt door verkeer van en naar uitritten van be-
drijven die hierlangs gevestigd worden. Om die reden worden voor het gemotoriseerde verkeer
op de gehele noordelijke ontsluitingsweg geen uitritten toegestaan. Ontsluiting van deze terrei-
nen is mogelijke via de secundaire verkeersstructuur.

FDQ%Q T

Figuur 4.7 Ontsluitingsstructuur bedrijventerrein ‘t Zevenhuis

De secundaire verkeersstructuur sluit min of meer haaks aan op de hoofdontsluiting. Deze
structuur volgt de richting van de oorspronkelijke verkavelingsstructuur.

In het gebied komt tevens een ontsluitende en recreatieve structuur voor voetgangers en fiet-
sers. Deze voet- en fietspaden sluiten ter plaatse van de Vredemaker in de wijk Bangert en
Oosterpolder met een ongelijkvloerse kruising met de Westfrisiaweg aan op de bestaande be-
bouwing van Hoorn. Het plangebied heeft ten zuiden van de bestaande bebouwing van de
Zwaagdijk. Een aantal van de langzaamverkeersverbindingen wordt geschikt gemaakt voor
hulpdiensten.

4.7 Mogelijkheden van de zelfredzaamheid
De mogelijkheden van de zelfredzaamheid hangt grotendeels af van het type scenario dat zich
afspeelt en de ligging van de risicobron ten opzichte van het plangebied.

Zoals eerder geconstateerd kunnen zich voornamelijk twee typen scenario’s voordoen, de
BLEVE en de plasbrand. Hieronder wordt niet opnieuw ingegaan op de twee scenario’s afzon-
derlijk, maar wordt een globale opsomming gegeven van de mogelijk gevolgen:

¢ De BLEVE geeft zowel een drukgolf als een intense warmtestraling.

® Na een BLEVE is er sprake van schade en secundaire branden.
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¢ Door warmtestraling kunnen onbeschermde personen overlijden of gewond raken (geldt ook
bij plasbrand).
¢ De brand kan overslaan op de omgeving (geldt ook bij plasbrand).

Bij secundaire branden dienen personen zich in veiligheid te brengen door het ontvluchten van
het rampgebied, indien de mogelijkheid daartoe is. Vluchten tot buiten het invioedsgebied is de
beste optie. De hulpverlening dient risicocommunicatie in te zetten ter bevordering van het juis-
te zelfreddende gedrag.

Indien bij een calamiteit met brandbare vloeistoffen personen betrokken zijn, dienen zij zich in
veiligheid te brengen door zich van de bron af te wenden. Personen dienen minimaal 60 meter
te vluchten, dat is buiten het invioedsgebied van brandbare vloeistoffen. De hulpverlening dient
risicocommunicatie in te zetten ter bevordering van het juiste zelfreddende gedrag.

Het plan wordt voorzien van voldoende vluchtwegen, rekening houdend met de N302 en het
LPG tankstation. Voetgangers kunnen gebruik maken van de voet- en fietspaden. Gemotori-
seerd verkeer kan gebruik maken van de aansluiting op de Westfrisiaweg of de aansluiting op
de Rijkweg.

4.8 Mogelijkheden van de hulpverlening

De mogelijkheden van de hulpverlening hangt grotendeels af van het type scenario dat zich af-
speelt en de ligging van de risicobron. Op 28 april 2009 heeft de Veiligheidsregio een advies
opgesteld voor de structuurvisie van ‘t Zevenhuis.

Zoals eerder geconstateerd kunnen zich voornamelijk twee typen scenario’s voordoen, de

BLEVE en de plasbrand. Hieronder wordt niet opnieuw ingegaan op de twee scenario’s afzon-

derlijk, maar wordt een globale opsomming gegeven van de mogelijk gevolgen:

e De BLEVE geeft zowel een drukgolf als een intense warmtestraling.

® Na een BLEVE is er sprake van schade en secundaire branden.

e Door warmtestraling kunnen onbeschermde personen overlijden of gewond raken (geldt ook
bij plasbrand).

e De brand kan overslaan op de omgeving (geldt ook bij plasbrand).

De ‘koude’ BLEVE zelf is niet te bestrijden, omdat bij een calamiteit met alleen brandbare gas-
sen de tankauto meteen expandeert. De secundaire branden zijn wel te bestrijden. De hulpver-
lening dient de mogelijkheid te hebben om het rampgebied snel en goed te kunnen betreden.
Daarnaast dienen bluswatervoorzieningen goed beschikbaar te zijn.

De schade kan beperkt worden door het verminderen van het oppervlak van de plasbrand. Ook
kan de schade beperkt worden door de verspreiding van brandbare vloeistof te beperken. De
hulpverlening dient de mogelijkheid te hebben om het rampgebied goed te bereiken. De blus-
voorzieningen dienen goed beschikbaar te zijn, daarnaast dienen de juiste blusvoorzieningen
beschikbaar te zijn. Blussen met water is niet altijd de juiste optie. Daarnaast dienen vloeistof-
kerende voorzieningen beschikbaar te zijn.

4.8.1 Bluswatervoorzieningen

De bluswatervoorzieningen voor het gebied worden gerealiseerd met een opbrengst van 60 m?>.
daarnaast wordt in het plan oppervlaktewater gerealiseerd. Deze waterstructuur in het plan be-
staat uit twee delen. Namelijk het middengebied en de watergang aan de noord- en oostzijde
van het bedrijventerrein.

4.8.2 Bereikbaarheid van het rampgebied

Het plangebied is goed te bereiken via het hoofdwegennet; de Westfrisiaweg en de Rijweg. Bij
de realisatie van fase Il, het westelijke gedeelte van het bedrijventerrein, is het bedrijventerrein
ook bereikbaar via de Zwaagdijk. Sommige van de aan te leggen langzaamverkeersverbindin-
gen, de voet- en fietspaden, worden geschikt gemaakt voor hulpdiensten.
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49 Nut en noodzaak van de ontwikkeling

De gemeente Hoorn heeft al enige jaren geen uitgeefbare bedrijfsgrond meer beschikbaar. Uit
in 2005 uitgevoerd onderzoek blijkt dat de economische groeimogelijkheden van Hoorn worden
beperkt door ruimtegebrek. De gemeente Hoorn en de regio West-Friesland kennen bovendien
een scheve woon-werk balans. Dit betekent dat er in de regio qua beroepsbevolking meer men-
sen wonen dan er werken. Hierdoor is er sprake van veel uitgaand forensisme, met de aan de
mobiliteit gerelateerde congestie tot gevolg. Vanwege deze problematiek en met het oog op
meer ruimte voor bedrijvigheid in Hoorn heeft de Tweede Kamer op 7 juni 2006 via amende-
ment besloten dat het Hoornse grondgebied in noordelijke richting moest worden uitgereid met
als doel hier een nieuwe bedrijventerrein te kunnen vestigen. Door het opschuiven van de ge-
meentegrens, ten tijde van de gemeentelijke herindeling in januari 2007, heeft Hoorn de be-
schikking gekregen over extra ruimte. Deze nieuwe ruimte, ten noorden van de stad, komt in
aanmerking voor de ontwikkeling van een nieuw bedrijventerrein. Dit terrein, 't Zevenhuis, is
bedoeld om zowel de lokale ruimtevraag als een deel van de regionale ruimtevraag op te van-
gen. Door middel van deze visie stelt de gemeente Hoorn het beleidskader voor de ontwikkeling
van het bedrijventerrein 't Zevenhuis vast.

De gemeente Hoorn wil met het plan 't Zevenhuis invulling geven aan het stimuleren van de
economische groei in de regio. Om dit doel te realiseren voorziet de gemeente voor de bedrij-
ven in de regio in ruimte om te ondernemen. Met het verbeterde economisch draagvlak treedt
een verbetering van de woon-werkbalans in de regio op en een afname van de negatieve effec-
ten daarvan. De gemeenteraad heeft aan het college de opdracht gegeven om deze doelstellin-
gen op een maatschappelijk verantwoorde wijze te realiseren. Bij de uitwerking van deze doel-
stellingen gelden ruimtelijke kwaliteit, representativiteit, duurzaamheid en klimaatneutraliteit als
uitgangspunt.

4.10 Maatregelen

Voor de aanvaardbaarheid en het beheer van het groepsrisico zijn in dit bestemmingsplan een

drietal maatregelen getroffen. Het betreft:

e De 107 risicozone van de Westfrisiaweg is voorzien van de aanduiding “vrijwaringszone —
vervoer gevaarlijke stoffen”. Binnen de bestemming Bedrijventerrein is het gebruiken of laten
gebruiken van gronden en bouwwerken ter plaatse van de aanduiding ten behoeve van
kwetsbare objecten en de aanwezigheid van verminderd zelfredzame personen uitgesloten;

e De risicozone voor het plaatsgebonden risico van het LPG tankstation (45 m vanaf het vul-
punt) is voorzien van de aanduiding “veiligheidszone — Ipg”. Ter plaatse van deze aandui-
ding zijn kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten uitgesloten.

e De zone van het LPG tankstation waarbinnen het groepsrisico wordt beheerd is voorzien
van de aanduiding “veiligheidszone — Bevi” (de zone 45-150m vanaf het vulpunt). Het bou-
wen en gebruiken of laten gebruiken van gronden en bouwwerken ter plaatse van de aan-
duiding ten behoeve van kwetsbare objecten en de aanwezigheid van verminderd zelfred-
zame personen is uitgesloten.
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5 Conclusie en advies

Voor het plan 't Zevenhuis te Hoorn is de aanzet tot verantwoordingsplicht en de uitgevoerde
berekeningen voor de N302 en het LPG tankstation uitgevoerd.

Verantwoordingsplicht

Conform het Bevi en CrvgS dient het bevoegd gezag verantwoording afleggen bij elke over-
schrijding van de oriéntatiewaarde van het groepsrisico of een relevante verandering van het
groepsrisico ten gevolge van de ruimtelijke ontwikkeling. In de te ontwikkelen situatie van het
bestemmingsplan neemt het groepsrisico toe, echter ligt het groepsrisico ver beneden de orién-
tatiewaarde.

Gelet op het gestelde in deze rapportage en overwegende dat voor de aanvaardbaarheid en het

beheer van het groepsrisico in dit bestemmingsplan een drietal maatregelen getroffen zijn:

e De 107 risicozone van de Westfrisiaweg is voorzien van de aanduiding “vrijwaringszone —
vervoer gevaarlijke stoffen”. Binnen de bestemming Bedrijventerrein is het gebruiken of laten
gebruiken van gronden en bouwwerken ter plaatse van de aanduiding ten behoeve van
kwetsbare objecten en de aanwezigheid van verminderd zelfredzame personen uitgesloten;

e De risicozone voor het plaatsgebonden risico van het LPG tankstation (45 m vanaf het vul-
punt) is voorzien van de aanduiding “veiligheidszone — Ipg”. Ter plaatse van deze aandui-
ding zijn kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten uitgesloten.

e De zone van het LPG tankstation waarbinnen het groepsrisico wordt beheerd is voorzien
van de aanduiding “veiligheidszone — Bevi” (de zone 45-150m vanaf het vulpunt). Het bou-
wen en gebruiken of laten gebruiken van gronden en bouwwerken ter plaatse van de aan-
duiding ten behoeve van kwetsbare objecten en de aanwezigheid van verminderd zelfred-
zame personen is uitgesloten.

acht het college het groepsrisico en het restrisico aanvaardbaar.
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