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1 Inleiding

In opdracht van Waternet heeft Tauw een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de nieuw te
bouwen rioolwaterzuiveringsinstallatie (verder te noemen rwzi) in Hilversum.

Waternet is bezig met de uitwerking van nieuwbouwplannen voor een rwzi te Hilversum. De
nieuwe rwzi zal op een perceel naast de bestaande rwzi worden gebouwd en zal de bestaande
rwzi op termijn moeten gaan vervangen. Voor de realisatie van rwzi op deze locatie wordt een
bestemmingsplanwijziging ingediend. Dit bestemmingsplan grenst aan het ten westen gelegen
bestemmingsplan waarbinnen nu nog de bestaande rwzi staat. De bestaande rwzi wordt in de
toekomst verwijderd, op deze locatie zullen geluidgevoelige bestemmingen (woningen en een
school) worden gerealiseerd. De realisatie van de nieuwe rwzi mag geen belemmering vormen
voor deze geplande nieuwbouw binnen het aangrenzende bestemmingsplan.

Teneinde deze nieuwe rwzi te kunnen bouwen dient te worden nagegaan of de installatie op de
aangewezen locatie inpasbaar is in de omgeving. Hierbij dient rekening te worden gehouden met
de bestaande woningen en de geplande realisatie van nieuwe woningen en andere
geluidgevoelige objecten ter plaatse van de bestaande rwzi.

Het doel van het onderzoek is het inzichtelijk maken van de geluidniveaus ten gevolge van de
nieuwe rwzi Hilversum op de omgeving. Ter plaatse van de bestaande woningen worden de
berekende geluidniveaus conform de ‘Handreiking industrielawaai en vergunningverlening’
getoetst aan de richtwaarden voor woonomgevingen. Het inrichtingsgebonden verkeer (indirecte
hinder) is beoordeeld conform de circulaire ‘Geluidhinder veroorzaakt door het wegverkeer van
en naar de inrichting; beoordeling in het kader van de vergunningverlening op basis van de Wet
milieubeheer’ van 29 februari 1996. Ten behoeve van de beoogde bestemmingsplanwijziging zijn
de optredende geluidniveaus binnen het nieuwe bestemmingsplan inzichtelijk gemaakt. Het
onderzoek is onderdeel van de milieueffectrapportage en kan tevens worden ingediend bij de
aanvraag van de milieuvergunning in het kader van de Wet milieubeheer.

Het onderzoek is gebaseerd op een inventarisatie van de bedrijfsvoering, literatuurgegevens en
Tauw-expertise. Aan de hand van de verkregen gegevens is een akoestisch rekenmodel
vervaardigd waarmee de geluidniveaus zijn berekend. De geluidniveaus ten gevolge van de
inrichting zijn bepaald conform de ‘Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999'.
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In hoofdstuk 2 is aangegeven welke uitgangspunten gehanteerd zijn bij het onderzoek en is een
bedrijfsomschrijving opgenomen. In hoofdstuk 3 wordt nader ingegaan op de aanwezige
geluidbronnen. Hoofdstuk 4 bevat de berekeningsresultaten. Hoofdstuk 5 beschrijft de benodigde
geluidreducerende maatregelen waarmee de inrichting inpasbaar kan zijn binnen het
bestemmingsplan. In hoofdstuk 6 is een samenvatting met conclusies gegeven. Ter
verduidelijking van de gehanteerde begrippen is in bijlage 1 een begrippenlijst opgenomen.

Akoestisch onderzoek rwzi Hilversum
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2 Uitgangspunten

2.1 Gehanteerde onderzoeksgegevens

In overleg met de afdeling Technologie en afdeling Waterbouw & Waterbehandeling van Tauw
zijn de relevante geluidbronnen bepaald. De specifieke gegevens ten aanzien van emissiespectra
en bronvermogens zijn bepaald op basis van Tauw-expertise. Hierbij is gebruik gemaakt van
gegevens afkomstig van gelijksoortige recente projecten waarbij Tauw betrokken is:

¢ Realisatie nieuwbouw rwzi Eindhoven

e Realisatie wijzigingen/optimalisatie reinigingsproces rwzi Woerden

e Realisatie wijzigingen/optimalisatie reinigingsproces rwzi Nijkerk

e Vergunningaanvraag bestaande rwzi Hilversum

e Tauw-expertise

2.2 Bedrijfsomschrijving

De nieuwe rwzi Hilversum wordt gevestigd ten oosten van de bestaande
rioolwaterzuiveringsinstallatie aan de Minckelerstraat 173 te Hilversum. De bestaande rwzi zal
worden gesloopt. De gemeente Hilversum is voornemens hier woningbouw te laten realiseren.
Tussen de locatie van de nieuwe rwzi en de nieuwbouwwoningen wordt een kunstmatige ‘berg’
gerealiseerd met een hoogte van 25 meter. In de omgeving van de geplande nieuwe inrichting
zijn bestaande burgerwoningen gelegen. De meest nabijgelegen woningen zijn gesitueerd ten
noordwesten van de inrichting. In figuur 2.1 is de situering van het bedrijf en de nabije omgeving
weergegeven. In bijlage 2 is in een figuur de ligging van de kunstmatige berg weergegeven.

Akoestisch onderzoek rwzi Hilversum 11\40
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Figuur 2.1 Situering van de inrichting en nabije omgeving

Productieomschrijving

De nieuw te bouwen rwzi Hilversum betreft een rioolwaterzuiveringsinrichting voor het innemen
van hoofdzakelijk rioolwater. Het stedelijke afvalwater afkomstig van het oostelijke deel van
Hilversum wordt biologisch gezuiverd. Het via de gemeentelijke riolering aangevoerde afvalwater
is afkomstig van huishoudens en bedrijven en hemelwater van verhard opperviak.

Akoestisch representatieve bedrijfssituatie

De representatieve bedrijfssituatie betreft de bedrijfssituatie waarvoor de vergunning wordt
aangevraagd en waarbij de inrichting volledig in bedrijf is (behoudens afwijkingen met een
beperkte frequentie). Onderstaand zijn relevante stationaire geluidbronnen beschreven welke in
de representatieve bedrijfssituatie in bedrijf zijn. Voor bepaalde installatieonderdelen geldt dat
deze naar behoefte slechts een deel van de tijd in bedrijf zijn. Dit is grotendeels afhankelijk van
de belasting van de rwzi gedurende de dag. De exacte bedrijfstijden zijn op dit moment niet
bekend. In dit onderzoek wordt voor deze bronnen in het rekenmodel voor de representatieve dag
er vanuit gegaan dat de installaties 100 % van de tijd in werking zijn (worst case) tenzij anders
vermeld.

Akoestisch onderzoek rwzi Hilversum
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e Eris een bedrijffsgebouw met werkplaats en magazijn aanwezig. Er vinden alleen
kleinschalige onderhoudswerkzaamheden plaats. Als gevolg van de activiteiten in het
gebouw vindt geen relevante geluidafstraling via de geveldelen plaats. Relevante
geluidbronnen zijn klimaatbehandelingsinstallaties op het dak van het gebouw. Er wordt
uitgegaan van twee installaties met ieder een bronvermogen van 77 dB(A). De installaties zijn
beide gedurende een etmaal 50 % van de tijd effectief in bedrijf

e Het ontvangwerk en influentgemaal staan opgesteld in een betonnen gebouw. In de kelder
van het gebouw staan drie pompen op gesteld. De gevelopbouw is zodanig isolerend dat er
geen relevante geluidafstraling via de geveldelen van het gebouw plaats vindt. De
roostergoedverwijdering (twee stuks) met bijbehorende roostergoedpersen staan opgesteld
bovenop het gebouw. Deze zijn ieder gedurende 1,5 uur per etmaal in bedrijf, 0,5 uur in de
dagperiode, 0,5 in de avondperiode en 0,5 uur in de nachtperiode. Het bronvermogen van
iedere roostergoedverwijdering/roostergoedpers bedraagt 76 dB(A) (2 bronnen)

Op het gebouw staat een ventilator ten behoeve van de afzuiging van de droge kelder. De
ventilator heeft een bronvermogen van 72 dB(A)

o De voorbezinktank is in zijn geheel afgedekt. Er vindt geen relevante geluidafstraling als
gevolg van vallend water plaats. De aandrijving van de ruimerbrug staat opgesteld in het
midden van de tank, bovenop de afdekplaat. De aandrijfmotor is 24 uur per dag continue in
bedrijf en heeft een bronvermogen van 73 dB(A)

o Het verdeelwerk is volledig afgedekt door middel van een aluminium afdekplaat. Er vindt
geen relevante geluidafstraling naar de omgeving plaats

e Er zijn twee actiefslibtanks. De actiefslibtanks bestaan ieder van binnen naar buiten uit een
anaerobe tank, een denitrificatietank, een facultatieve tank en een nitrificatietank. Het water
stroomt via onvolkomen overlaten en onderwater doorlaten vanuit het midden van de
actiefslibtank naar de buitenste ring. De anaerobe tank en de denitrificatie tank zijn afgedekt
met een betonplaat. Er vindt geen relevante geluidafstraling plaats als gevolg van vallend of
stromend water. De motoren van de mengers en de voortstuwers bevinden zich allemaal
onder water. Er is geen sprake van relevante geluidafstraling vanaf de betonplaat. De
facultatieve en nitrificatietank zijn voorzien van bodembeluchting, er stijgen ‘fijne’
luchtbelletjes op naar het wateroppervlak. Er is geen sprake van relevante geluidafstraling als
gevolg hiervan. De recirculatiepompen bevinden zich onder het wateropperviak. Dit heeft
geen relevante geluidafstraling tot gevolg. Ter plaatse van de uitstroomput is sprake van een
volkomen overloop. Als gevolg van het vallende water is sprake van relevante geluidafstraling
ter plaatse van de opening van de uitstroomput boven het wateroppervlak van de
nitrificatietank. Het bronvermogen van de uitstroomput bedraagt 79 dB(A)

Akoestisch onderzoek rwzi Hilversum 1340
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Via een leidingwerk vanaf het compressorgebouw naar de beluchtingtanks (AT-1 en AT2)
vindt beluchting plaats. Het leidingwerk bevindt zich op een hoogte van circa drie meter
boven maaiveld. Het eerste deel van de leiding heeft een diameter van 400 mm en een
lengte van circa 10 meter. Na een T-splitsing gaan de leidingen naar AT-1 en AT-2. De
leiding vanaf het compressorgebouw naar een beluchtingtank heeft een diameter van

400 mm. Daarna verdeeld de leiding zich in vier leidingen met een diameter van 250 mm. De
leidingen zijn gemaakt van 4 mm plaatstaal. Er vindt relevante geluidafstraling vanaf het
leidingwerk als gevolg van het bronvermogen van de compressoren en de luchtsnelheid in
het leidingwerk. Het bronvermogen van het leidingwerk bedraagt circa 83 dB(A) per meter
voor de leidingen met een diameter van 400 mm (totale lengte circa 60 meter) en 77 dB(A)
per meter voor de leidingen met een diameter van 250 mm (totale lengte circa 150 meter)
De nabezinktanks zijn ieder voorzien van een ruimerbrug welke is uitgerust met een
elektromotor ten behoeve van de aandrijving. De elektromotor is 24 uur per dag continu in
bedrijf en heeft een bronvermogen van 73 dB(A). De overstortgoten en overstortputten
worden afgedekt. Er vindt geen relevante geluidafstraling plaats als gevolg van vallend water
Het retourslibgemaal is een betonnen gebouw. De pompen staan onder water opgesteld, er
vindt geen relevante geluidafstraling plaats

De effluentdebietmeting vindt plaats via drie putten die volledig afgedekt zijn. Er vindt geen
relevante geluidafstraling plaats

In het compressorgebouw staan drie compressoren opgesteld. In de representatieve
bedrijfssituatie zijn twee compressoren gedurende 24 uur per dag in bedrijf. Relevante
geluidafstraling vindt plaats via twee roosters en via deuren in het gebouw. De roosters
hebben ieder een bronvermogen van 72 dB(A), de drie deuren hebben ieder een
bronvermogen van 54 dB(A)

Op het dak van het compressorgebouw en schakelruimte (hoogte 4,4 meter) staan vier
ventilatoren, dit is gelijk aan het compressorgebouw van de rwzi te Eindhoven. De bedrijfstijd
is 24 uur per dag. Dit is een worst case aanname. De ventilatoren hebben ieder een
bronvermogen van 72 dB(A)

Er bevinden zich drie lavafilters op het terrein van de inrichting. De lavafilters zijn ieder
voorzien van een ventilator. De ventilatoren zijn 24 uur per dag continue in bedrijf. De
ventilatoren worden opgesteld in een omkasting. Er vindt geen relevante geluidafstraling
plaats

Op het dak van het containergebouw staat een centrifugaalontzanding geinstalleerd. Het dak
van het gebouw bevindt zich op een hoogte van circa 4,0 meter. De zijgevels van het gebouw
steken nog circa 2,5 meter omhoog ten opzichte van het dak. De centrifugaalontzanding staat
op het dak achter deze gevels opgesteld. De centrifugaalontzanding is gedurende de dag,
avond en nachtperiode 50 % van de tijd effectief in bedrijf. Het bronvermogen van de
installatie bedraagt 76 dB(A)

Akoestisch onderzoek rwzi Hilversum
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Mobiele bronnen, aan en afvoer goederen en personenauto’s

Door middel van zware vrachtwagens vindt de aan- en afvoer van goederen plaats. De
gemiddelde rijsnelheid op het terrein van de inrichting bedraagt 20 km/uur. Het bronvermogen
van iedere rijdende zware vrachtwagen bedraagt 105 dB(A). Onderstaand is per item de
frequentie en de duur van de verlading samengevat. Tevens zijn de bronvermogens van de
laad- en losactiviteiten genoemd:

Roostergoed en zand wordt separaat opgevangen in containers en wordt per as afgevoerd
door middel van een zware vrachtwagen. Het manoeuvreren van de vrachtwagen en het
optillen, legen en neerzetten van de container duurt circa vijftien minuten en vindt alleen
plaats in de dagperiode. Tijdens het behandelen van de container draait de motor van de
vrachtwagen stationair. Het bronvermogen voor het op- en afzetten van de container
bedraagt 97 dB(A). Het bronvermogen van de stationair draaiende motor van de vrachtwagen
bedraagt 90 dB(A). Eenmaal per week wordt het roostergoed opgehaald. Op de
representatieve dag vindt er één verlading van roostergoed plaats. Er vinden maximaal twee
verladingen van zand per week plaats. Voor de representatieve dag wordt er vanuit gegaan
dat er één verlading van zand plaats vindt

Ingedikt slib wordt afgevoerd door middel van vrachtwagens. De vrachtwagens zijn voorzien
van een eigen verladingspomp. Het verladen duurt maximaal één uur per verlading en vindt
alleen plaats in de dagperiode. Gedurende het verladen draait de motor van de vrachtwagen
stationair. Het bronvermogen voor het verladen van het ingedikt slib bedraagt 105 dB(A). Het
bronvermogen van de stationair draaiende motor van de vrachtwagen bedraagt 90 dB(A). Het
verladen vindt plaats in de dagperiode en duurt maximaal één uur per verlading. Op de
representatieve dag vinden er vier verladingen plaats

Chemicalién ten behoeve van het verwerkingsproces worden tweemaal per maand per as
aangevoerd. De vrachtwagens zijn voorzien van een eigen verladingpomp. Het verladen
duurt één uur per verlading en vindt alleen plaats in de dagperiode. Gedurende de verlading
draait de motor van de vrachtwagen stationair. Het bronvermogen voor verladen van de
chemicalién bedraagt 100 dB(A). Het bronvermogen van de stationair draaiende motor van
de vrachtwagen bedraagt 90 dB(A). Eenmaal per week vindt de separate aanvoer van PE en
ijzerchloride plaats. Op de representatieve dag vinden er twee verladingen plaats

Er arriveren en vertrekken dagelijks personenauto’s van personeel en diensten. Dit zijn allen
lichte motorvoertuigen. De gemiddelde rijsnelheid op het terrein van de inrichting bedraagt 20
km/uur. Het bronvermogen van een licht motorvoertuig bedraagt 90 dB(A). Het betreft de
volgende aantallen verdeeld over de drie etmaalperioden:

— Dag: 12 personenauto’s

— Avond: 1 personenauto

— Nacht: 1 personenauto

Akoestisch onderzoek rwzi Hilversum
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Regelmatige en/of incidentele afwijkingen van de representatieve bedrijfssituatie

Naast de representatieve bedrijfssituatie doen zich geen regelmatige en/of incidentele afwijkingen
van de representatieve bedrijfssituatie voor die leiden tot een relevant andere geluidemissie van
het bedrijf. Om die reden zijn verder geen afwijkende bedrijfssituaties onderzocht.

2.3 Geluidvoorschriften

2.3.1 Gehanteerde grenswaarden voor directe hinder

Ten behoeve van de beoordeling van de inpasbaarheid van de inrichting in de omgeving is de
berekende geluidbelasting vergeleken met de geluidvoorschriften uit de ‘Handreiking
industrielawaai en vergunningverlening’. Ten westen van de nieuwe rwzi zal op korte afstand van
de inrichting een woonwijk worden gerealiseerd. Voor de locatie van de nieuwe rwzi is uitgegaan
van het type woonomgeving ‘woonwijk in een stad’. Onderstaand zijn de richtwaarden genoemd.

Richtwaarden directe hinder voor een woonwijk in een stad:
e 50 dB(A) tussen 07:00 en 19:00 uur
e 45dB(A) tussen 19:00 en 23:00 uur
e 40 dB(A) tussen 23:00 en 07:00 uur

2.3.2 Gehanteerde grenswaarden voor maximale geluidniveaus

Voor de beoordeling van maximale geluidniveaus wordt aangesloten bij de grenswaarden
volgens de ‘Handreiking industrielawaai en vergunningverlening’. Hierbij is uitgegaan van de
richtwaarden voor directe hinder +10 dB:

e 60 dB(A) tussen 07:00 en 19:00 uur

e 55dB(A) tussen 19:00 en 23:00 uur

e 50 dB(A) tussen 23:00 en 07:00 uur

In die gevallen waarin niet aan de grenswaarden kan worden voldaan, kunnen op basis van de
afwijkingsbevoegdheid wegens bijzondere omstandigheden hogere maximale geluidniveaus
(Limax) Worden vergund:

e 70 dB(A) tussen 07:00 en 19:00 uur

e 65 dB(A) tussen 19:00 en 23:00 uur

e 60 dB(A) tussen 23:00 en 07:00 uur

2.3.3 Gehanteerde grenswaarden voor indirecte hinder

Het inrichtingsgebonden verkeer (het verkeer op de openbare weg), van en naar de inrichting,
wordt beoordeeld volgens de circulaire ‘Geluidhinder veroorzaakt door het wegverkeer van en
naar de inrichting; beoordeling in het kader van de vergunningverlening op basis van de Wet
milieubeheer’ van 29 februari 1996'.

Akoestisch onderzoek rwzi Hilversum
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Conform deze circulaire dienen de akoestisch herkenbare geluidniveaus veroorzaakt door
wegverkeersbewegingen van en naar de inrichting separaat van de geluidniveaus vanwege de
inrichting zelf te worden berekend.

Hierbij wordt uitsluitend een maximum gesteld aan de gemiddelde geluidniveaus in een etmaal.
Bij vergunningverlening kan worden uitgegaan van de voorkeursgrenswaarde van Lae,=50 dB(A)
etmaalwaarde en een maximale grenswaarde van 65 dB(A) etmaalwaarde. Indien een
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde niet kan worden voorkomen kan, mits gemotiveerd,
een ontheffing worden overwogen tot de maximale grenswaarde van 65 dB(A) etmaalwaarde.

Akoestisch onderzoek rwzi Hilversum 17\40
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3 Akoestische gegevens

3.1 Overzicht van de geluidbronnen

3.1.1

Uitpandige installaties en activiteiten
In tabel 3.1 en 3.2 zijn de uitpandige (stationaire) installaties en activiteiten inclusief bedrijfsduren
samengevat.

Tabel 3.1 Stationaire geluidbronnen

Bron Omschrijving Bron- Bedrijfsduur per etmaalperiode [uren]
nr. vermogen Dagperiode  Avondperiode Nachtperiode
(Lwr) 07.00-19.00 19.00-23.00 23.00-07.00
[dB(A)”

009a 009 Overstort put bezinktank 79 12 4 8
009b 009 Overstort put bezinktank 79 12 4 8
12 012 aandrijving brug NBT-1 73 12 4 8
12 012 aandrijving brug NBT-2 73 12 4 8
12 012 aandrijving brug VBT 73 12 4 8
7-01 07-01 ventilator CG (4x) 72 12 4 8
E3 Centrifugaal ontzanding 76 12 4 8
El Roostergoedverwijdering/pers 76 0,5 0,5 0,5
E2 Roostergoedverwijdering/pers 76 0,5 0,5 0,5
7-04 Deur CG (3x) 55 12 4 8
7-11 Kleine airco-unit dienstgebouw (2x) 77 4 4 8
7-02 Rooster CG (2x) 72 12 4 8
7-06 Ventilator OW 72 12 4 8
vrw-S1 Vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 90 2 - -
vrw-S2  Vrachtwagen 1 stationair chemicalién 90 4 - -
viw-S3  Vrachtwagen 1 stationair container RG 920 0,25 - -
vrw-S4  Vrachtwagen 1 stationair container zand 90 0,25 - -
vrw-L1  Vrachtwagen slib afvoer 105 4 - -
vrw-L2  Bulkwagen lossen chemicalién 100 2 - -
vrw-L3  Containerwagen 2 optrekken RG 97 0,25 - -
vrw-L4  Containerwagen 2 optrekken zand 97 0,25 - -

Tauw-expertise / ervaringscijfer

- Niet van toepassing
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Tabel 3.2 Leidingwerk beluchtingtanks AT-1 en AT-2

Bron Omschrijving Bron- Bedrijfsduur per etmaalperiode [uren]
nr. vermogen Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
(Lwr) 07.00-19.00 19.00-23.00  23.00-07.00
[dB(A)/m]"

L1 L1-07 luchtleiding naar AT dB(A)/m 83 2 4 8
L2 L1-07 luchtleiding naar AT dB(A)/m 83 2 4 8
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB(A)/m 75 2 4 8
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB(A)/m 77 2 4 8
L5 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB(A)/m “v 12 4 8
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB(A)/m N 12 4 .8
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB(A)/m % 12 4 8
L8 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB(A)/m v 12 4 8
L9 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB(A)/m o7 12 4 8
L10 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB(A)/m 75 12 4 8

3.1.2 Mobiele geluidbronnen

Tauw-expertise / ervaringscijfer, bronvermogen in dB(A) per meter lengte

De mobiele geluidbronnen betreffen rijdende en manoeuvrerende voertuigen. In tabel 3.4 zijn de
mobiele bronnen samengevat. De gemiddelde rijsnelheid op het terrein van de inrichting bedraagt

30 km/uur. In bijlage 4 zijn de berekeningen van de bedrijfsduur van de mobiele bronnen
opgenomen. De rijroutes zijn weergegeven in bijlage 2.

Tabel 3.3 Mobiele bronnen met een overwegend vaste rijroute

Route  Omschrijving Bron- Aantallen per etmaalperiode
nr. vermogen Dagperiode Avondperiode  Nachtperiode
(Lwr) 07.00-19.00 19.00-23.00  23.00-07.00
[dB(A)”? Heen Terug Heen Terug Heen Terug
LMV-1 _ Personenauto 90" 2 12 12 1 1 1
ZMV__ Vrachtwagen 105" 8 8 - - -

Tauw-expertise / ervaringscijfer, rekening houdend met de rijsnelheid

Ten behoeve van de bepaling van de maximale geluidniveaus wordt voor de mobile bronnen rekening

gehouden met een verhoging van het equivalente bronvermogen van 5 dB(A) ten gevolge van o.a. optrekken,

ontluchten van remmen en dichtslaan van deuren
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3.1.3 Maximale geluidniveaus (Lamax)

De maximale geluidniveaus worden bepaald door de maatgevende immissieniveaus Li uitgaande
van de kortstondige piekgeluiden en onder aftrek van de meteocorrectie Cm. Hierbij zijn alleen de
mobiele bronnen en de laad- en losactiviteiten relevant en wordt rekening gehouden met een
verhoging van het equivalente bronvermogen van 5 dB(A). Ten behoeve van de bepaling van de
maximale geluidniveaus wordt voor de mobiele bronnen rekening gehouden met een verhoging
van het equivalente bronvermogen van 5 dB(A) ten gevolge van onder andere optrekken,
ontluchten van remmen en dichtslaan van deuren

3.1.4 Indirecte hinder

In tabel 3.5 zijn de mobiele bronnen ten gevolge van het inrichtingsgebonden verkeer
samengevat. De gemiddelde rijsnelheid op de openbare weg bedraagt 50 km/uur. In bijlage 4 zijn
de berekeningen van de bedrijfsduur van de mobiele bronnen opgenomen. De genoemde
rijroutes zijn weergegeven in bijlage 2.

3.2 Gehanteerde rekenmethode

Door middel van een overdrachtsberekening zijn de optredende geluidniveaus ter plaatse van de
beoordelingspunten bepaald. De overdrachtsberekeningen zijn uitgevoerd overeenkomstig
methode 11.8 uit de ‘Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999’. Voor de modellering is
gebruik gemaakt van het software pakket Geomilieu 1.6 van dgmr.

Bij de berekening van de overdracht van geluid is uitgegaan van een afname van het
geluidniveau door geometrische uitbreiding, luchtabsorptie en bodemabsorptie. Tevens is
rekening gehouden met reflecties en afscherming op het terrein van de inrichting en in de
omgeving.

Bepaling van de geluidniveaus gedurende de dagperiode vindt plaats op een beoordelingshoogte
van 1,5 meter (begane grond). Gedurende de avond en de nachtperiode vindt bepaling plaats op
een beoordelingshoogte van 5,0 / 7,5 meter (verdieping). De geluidniveaus worden invallend
beschouwd.

De invoergegevens van het rekenmodel zijn in bijlage 5 opgenomen. In bijlage 2 is de ligging van
de objecten, de geluidbronnen en de beoordelingspunten weergegeven.
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4 Resultaten en beoordeling

4.1 Resultaten en beoordeling in het kader van de Wm-vergunningsaanvraag
Ten behoeve van de aanvraag van de milieuvergunning in het kader van de Wet milieubeheer
heeft toetsing van de berekeningsresultaten op de gevels van de bestaande woningen in de
omgeving plaatsgevonden. De resultaten en beoordeling worden beschreven in deze paragraaf.

De berekeningsresultaten zijn opgenomen in bijlage 6 en 7.

4.1.1 Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus

In tabel 4.1 zijn de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus op de beoordelingspunten
voor de representatieve bedrijfssituatie samengevat. De beoordelingspunten zijn gelegen ter
plaatse van de bestaande woningen in de omgeving van de inrichting.

Tabel 4.1 Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus voor de representatieve bedrijfssituatie

Beoordelingspunt Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (Lar.t) [dB(A)]
Dagperiode Avondperiode Nachtperiode

____________________________ (07.00-19.00) ____(19.00-23.00) (23.00-07.00)
______________________________________ Berekend Toetsing Berekend Toetsing Berekend Toetsing
O1 _Minckelerstraat voorgevel 20 50 .20 ___ 45 20 40
02 Minckelerstraat noord 20 50 21 45 20 40
04 __Anthony Fokkerweg ___________ 20 50 20 45 20 40
05 Anton Philipsweg west 28 50 .30 45 30 40
06 __Anton Philipsweg midden 28 50 28 45 28 40
O7 __Anton Philipswegoost 29 50 27 45 27 40
08 _Anton Philipsweg noordoost 35 50 39 45 39 40
09 __Anton Philipsweg noord 32 50 39 45 39 40
1 De hoogste waarde van de volgende niveaus: dagperiode + 0 dB(A)

avondperiode + 5 dB(A)

nachtperiode + 10 dB(A)

- Niet van toepassing
Uit de berekeningsresultaten blijkt dat ter plaatse van de beoordelingspunten bij de woningen de

grenswaarden niet worden overschreden. De maatgevende geluidbronnen zijn de luchtleidingen
van de beluchtingtanks AT-1 en AT-2.
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4.1.2 Optredende maximale geluidniveaus (Lamax)
In tabel 4.3 zijn de berekende maximale geluidniveaus voor de representatieve bedrijfssituatie op
de beoordelingspunten samengevat. De beoordelingspunten zijn gelegen ter plaatse van de

bestaande woningen in de omgeving van de inrichting.

Tabel 4.2 Berekende maximale geluidniveaus voor de representatieve bedrijfssituatie

Beoordelingspunt

Maximale geluidniveaus (Lamax) [dB(A)]

Dagperiode
(07.00-19.00)

Avondperiode
(19.00-23.00)

Nachtperiode
(23.00-07.00)

Berekend Toetsingl) Berekend Toetsing Berekend Toetsing“
26 60 <25 55 <25 50
25 60 <25 55 <25 50
26 60 <25 55 <25 50
37 60 <25 55 <25 50
37 60 <25 55 <25 50
36 60 <25 55 <25 50
50 60 <25 55 <25 50
41 60 <25 55 <25 50

Uit de berekeningsresultaten blijkt dat ter plaatse van beoordelingspunt bij de woningen de
grenswaarden niet worden overschreden. De maximale geluidniveaus worden hoofdzakelijk

bepaald door de mobiele bronnen en de laad- en losactiviteiten.

Voor een uitgebreider overzicht van de immissieniveaus op basis waarvan de maximale
geluidniveaus zijn bepaald wordt verwezen naar bijlage 6.
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4.1.3 Inrichtingsgebonden verkeer
In tabel 4.3 zijn de berekende equivalente geluidniveaus voor de representatieve bedrijfssituatie
op de beoordelingspunten vanwege inrichtingsgebonden verkeer samengevat.

Tabel 4.3 Berekende equivalente geluidniveaus voor de representatieve bedrijfssituatie vanwege
inrichtingsgebonden verkeer

Beoordelingspunt Equivalente geluidniveaus (Laeq) Vanwege inrichtingsgebonden
verkeer[dB(A)]

Dagperiode Avondperiode Nachtperiode

e (07.00-19.00) (19.00-23.00) (23.00-07.00)
Berekend Voorkeurs- Berekend Voorkeurs- Berekend Voorkeurs-

- grensw. grensw. grensw.
01 Minckelerstraat voorgevel <20 50 <20 45 <20 40
02 Minckelerstraat noord <20 50 <20 45 <20 40
04 __Anthony Fokkerweg <20 50 <20 45 <20 40
O5 Anton Philipsweg west <20 50 <20 45 <20 40
06 Anton Philipsweg midden <20 50 <20 45 <20 40
O7 Anton Philipsweg oost <20 50 <20 45 <20 40
08  Anton Philipsweg noordoost <20 50 <20 45 <20 40
09 __Anton Philipsweg noord <20 _ 50 <20 45 <20 40

Uit de berekeningsresultaten blijkt dat ter plaatse van de beoordelingspunten bij de bestaande
woningen ruimschoots wordt voldaan aan de grenswaarden voor indirecte hinder.

Akoestisch onderzoek rwzi Hilversum 25\40



Kenmerk R002-4690088RSA-rvb-V02-NL

26\40

4.2 Resultaten en beoordeling ten behoeve van de
bestemmingsplanwijziging

Ten behoeve van de bestemmingsplanwijziging is de geluidbelasting als gevolg van de nieuwe

rwzi op de omgeving inzichtelijk gemaakt.

4.2.1 Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau

In figuur 4.1 is de geluidbelasting van de nieuwe rwzi door middel van een geluidcontour op de
omgeving weergegeven De geluidbelasting is weergegeven als de 50 dB(A) etmaalwaarde
contour op een hoogte van 5 meter boven het maaiveld.

Bestaande woningen

{

Grens bestemmingsplan

50 dB(A)-etmaalwaarde
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Figuur 4.1 50 dB(A)-etmaalwaarde, representatieve bedrijfssituatie

De 50 dB(A)-etmaalwaarde contour overlapt deels (circa 110 meter) met de

bestemmingsplangrens ten zuidwesten van de rwzi. De 50 dB(A)-etmaalwaarde contour overlapt

het geeloranje gemarkeerde gebied ‘dubbele bestemming 1’ en het geelgroene gemarkeerde
gebied ‘dubbele bestemming 2’ gelegen in het aangrenzende bestemmingsplan. De
maatgevende bronnen zijn de luchtleidingen van de beluchtingtanks AT-1 en AT-2 zijn.
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De overlap van de 50 dB(A)-etmaalwaarde contour met het aangrenzende bestemmingsplan kan
mogelijk een knelpunt vormen voor de gewenste ontwikkelingen binnen dit plan. Om deze reden
dient te worden onderzocht welke maatregelen kunnen worden toegepast om de 50 dB(A)-
etmaalwaarde contour terug te dringen tot de bestemmingsplangrens en mogelijk verder tot de
inrichtingsgrens. Dit wordt in hoofdstuk 5 nader uitgewerkt.

4.2.2 Maximale geluidniveaus

De maximale geluidniveaus worden veroorzaakt door mobiele bronnen en laad- en losactiviteiten.
Dit vindt voornamelijk plaats in de dagperiode. In de avond- en nachtperiode vinden er alleen
bewegingen van lichte motorvoertuigen plaats. De optredende maximale geluidniveaus ter
plaatse van de geplande nieuwe woonbebouwing ligt op een niveau van circa 50 dB(A) (Lamax) in
de dagperiode. Dit is ruim beneden de richtwaarde voor directe hinder + 10 dB zoals beschreven
in paragraaf 2.3.2. Op basis hiervan kan worden geconcludeerd dat de optredende maximale
geluidniveaus geen knelpunt zullen vormen voor de gewenste ontwikkelingen binnen het
aangrenzende bestemmingsplan.

4.2.3 Inrichtingsgebonden verkeer

De geluidbelasting als gevolg van indirecte hinder ter plaatse van de geplande nieuwbouw binnen
het aangrenzende bestemmingsplan ligt op een niveau van circa 40 dB(A)-etmaalwaarde. Dit is
ruim beneden voorkeursgrenswaarde van Laeq= 50 dB(A) etmaalwaarde zoals beschreven in
paragraaf 2.3.3. Op basis hiervan kan worden geconcludeerd dat de optredende equivalente
geluidniveaus als gevolg van indirecte hinder geen knelpunt zullen vormen voor de gewenste
ontwikkelingen binnen het aangrenzende bestemmingsplan.
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5 Maatregelen en BBT

5.1 Beste Beschikbare Technieken (BBT)
Voor zover bekend zijn er voor de rwzi geen BBT-referentiedocumenten (BREF's) van toepassing
waarin specifieke eisen aan de geluidemissie worden gesteld.

Op grond van artikel 8.11, derde lid, van de Wm dienen bij de verlening van een vergunning de
beste beschikbare technieken te worden toegepast. Voor de inhoud van het beginsel van BBT
kan worden aangesloten bij de tekst uit de Wet milieubeheer.

In artikel 1.1, eerste lid, van de Wm wordt het begrip ‘beste beschikbare technieken’ als volgt
omschreven:

‘Voor het bereiken van een hoog niveau van bescherming van het milieu meest doeltreffende
technieken om de emissies en andere nadelige gevolgen voor het milieu, die een inrichting kan
veroorzaken, te voorkomen of, indien dat niet mogelijk is, zoveel mogelijk te beperken, die -
kosten en baten in aanmerking genomen - economisch en technisch haalbaar in de bedrijfstak
waartoe de inrichting behoort, kunnen worden toegepast, en die voor degene die de inrichting
drijft, redelijkerwijs in Nederland of daarbuiten te verkrijgen zijn; daarbij wordt onder technieken
mede begrepen het ontwerp van de inrichting, de wijze waarop zij wordt gebouwd en
onderhouden, alsmede de wijze van bedrijfsvoering en de wijze waarop de inrichting buiten
gebruik wordt gesteld.’

Dit betekent dat getracht moet worden de nadelige gevolgen voor het milieu die door de inrichting
veroorzaakt kunnen worden, helemaal te voorkomen. Als dat niet mogelijk is moeten de aan de
vergunning te verbinden voorschriften zoveel mogelijk bescherming bieden tegen die gevolgen,
met dien verstande dat die voorschriften in ieder geval een zodanige bescherming moeten bieden
dat, de desbetreffende bedrijfstak in aanmerking genomen, eventueel door het stellen van
voorschriften tot het treffen van andere of aanvullende maatregelen - bij voorkeur bij de bron - als
effect daarvan een niveau van bescherming wordt gerealiseerd dat gelijkwaardig is aan het
milieubeschermende effect van de gangbare technieken die in de desbetreffende bedrijfstak als
BBT worden aangemerkt.

Onnodige geluidemissie dient derhalve zoveel mogelijk worden voorkomen - indien nodig door
het treffen van maatregelen die verder gaan dan de BBT - tenzij het, om bijvoorbeeld technische,
operationele en/of economische redenen niet mogelijk is de beperking van de geluidemissie te
brengen op het uit milieuhygiénisch gezichtspunt gewenste niveau. Hierbij blijft echter steeds
gelden dat altijd een niveau van milieubescherming moet worden gerealiseerd dat in
overeenstemming is met de BBT of aan de BBT gelijkwaardig is.
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Omdat het een geheel nieuwe inrichting betreft waarbij gebruik wordt gemaakt van nieuwe en
moderne installatieonderdelen zal de situatie naar ons inzicht voor wat betreft de reductie van
geluidemissie voorzien zijn van de beste beschikbare technieken.

5.2 Aanleiding voor de maatregelen

In hoofdstuk 4 is geconstateerd dat de 50 dB(A)-etmaalwaarde contour in de representatieve
bedrijfssituatie bestemmingsplangrens overschrijdt met circa 110 meter. In het voorliggende
hoofdstuk worden de maatgevende bronnen aangewezen. Tevens wordt beschreven welke
maatregelen genomen dienen te worden om de 50 dB(A)-etmaalwaarde contour terug te dringen
binnen de bestemmingsplangrens. Na realisatie van deze geluidreductie kan ter plaatse van de
nieuwe gewenste geluidgevoelige gebouwen worden voldaan aan de gehanteerde grenswaarden
voor de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus.

5.3 Omschrijving van de maatregelen

5.3.1 Maatgevende bronnen
De maatgevende geluidbronnen welke bepalend zijn voor de 50 dB(A)-etmaalwaarde contour zijn
de luchtleidingen van de beluchtingtanks AT-1 en AT-2.

5.3.2 Bronmaatregelen

Door het leidingwerk te isoleren zou een geluidreductie van minimaal 10 dB(A)/meter op het
bronvermogen (dB(A)/meter) van de leidingen realiseerbaar moeten zijn. In tabel 5.1 zijn de
betreffende geluidbronnen, het huidige bronvermogen en gereduceerde bronvermogen na isolatie
gegeven.
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Tabel 5.1 Maatgevende bronnen, huidigbronvermogen en bronvermogen na geluidreducerende voorziening

Bron nr. Omschrijving Bronvermogen (L) [dB(A)/m]l)

_Hudg . Na reductiemaatregel 10 dB ___
L1 L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 83 73
L2 L1-07 luchtleiding naar ATdB/m | 83 73
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenringdB/m %N 65
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 77 67
L5 L2-07 luchtleiding AT binnenringdB/m “7 67
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenringdB/m %N 65
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m %N 65
L8  L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 77 __6er
L9  L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 77 __6er
L10 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 75 65

Tauw-expertise / ervaringscijfer, bronvermogen in dB(A) per meter lengte

De invoergegevens in het rekenmodel van de in tabel 5.1 genoemde geluidbronnen zijn
opgenomen in bijlage 8.

In figuur 5.1 wordt het effect van het toepassen van een geluidreductie van 10 dB(A) op het
leidingwerk weergegeven.
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Figuur 5.1 50 dB(A)-etmaalwaarde contour na toepassing van geluidreductie op leidingwerk beluchting

Na toepassing van hiervoor beschreven geluidreducerende voorzieningen op het leidingwerk van
de beluchting van de beluchtingtanks AT-1 en AT-2 wordt de 50 dB(A)-etmaalwaarde contour
significant teruggedrongen. De 50 dB(A)-etmaalwaarde contour bevindt zich dan op een afstand
van circa 50 meter rondom de inrichtingsgrens in westelijke, noordelijke en oostelijke richting en
circa 20 meter in zuidelijke richting. Dit wordt bepaald door de posities van de geluidbronnen en
de afschermende werking van de gebouwen en installaties op het terrein van de inrichting.

De 50 dB(A)-contour heeft geen overlap meer met de deelgebieden ‘dubbele bestemming 1 en 2’
binnen het aangrenzende bestemmingsplan waarbinnen de realisatie van geluidgevoelige
objecten mogelijk moet zijn. De rwzi is in deze situatie geen belemmering voor de realisatie van
de voorgenomen ontwikkelingsplannen van geluidgevoelige objecten als woningen en scholen.

Aan de westzijde en de noordzijde overlapt de geluidcontour het ‘deelgebied ‘gemengd gebied'.
Aan de oostzijde overlapte de geluidcontour een gebied dat buiten het bestemmingsplan ligt. Aan
de zuidzijde is sprake van een zeer beperkte overlap (circa 20 meter) met het deelgebied ‘sport
en maatschappelijke doeleinden’.
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Het is mogelijk dat de rwzi een bepaalde mate van geluidhinder veroorzaakt in deze
deelgebieden of een knelpunt vormt voor de realisatie van de gewenste ontwikkelingen binnen
het nieuwe bestemmingsplan.

5.3.3 Overdrachtsmaatregelen

Ook na toepassing van de geluidreductie van 10 dB(A) blijft het leidingwerk maatgevend voor de
50 dB(A)-etmaalwaarde contour. De deelbedragen van de overige bronnen op de totale
geluidbelasting ligt meer dan 10 dB(A) onder de totale geluidbelasting. Voorzieningen aan deze
bronnen zullen weinig effect hebben op de totale geluidbelasting. Een verdere reductie van de 50
dB(A) etmaalwaarde contour kan worden gerealiseerd door middel van een geluidscherm rondom
de inrichting. Het scherm dient te worden geplaatst op de inrichtingsgrenzen en dient een hoogte
van 10 meter te hebben om effectief te zijn.

De invoergegevens in het rekenmodel van het bovenstaand beschreven geluidscherm zijn
opgenomen in bijlage 8.

In figuur 5.2 wordt het effect van het toepassen van een geluidreductie van 10 dB(A) op het
leidingwerk in combinatie met geluidscherm met een hoogte van 10 meter op de inrichtingsgrens
weergegeven. De 50 dB(A)-etmaalwaarde contour bevindt zich dan ter plaatse van de
inrichtingsgrens.
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Figuur 5.2 50 dB(A) etmaalwaarde contour na 10 dB reductie op leidingwerk en geluidscherm met een
hoogte van 10 meter op inrichtingsgrens

In de situatie van geluidreductie op het leidingwerk en het beschreven geluidscherm bevindt de
50 dB(A)-etmaalwaarde contour zich ter plaatse van de inrichtingsgrens. Er is geen sprake meer
van overlap met de verschillende deelgebieden binnen het nieuwe bestemmingsplan. De rwzi
vormt geen belemmering voor de voorgenomen ontwikkelingen.
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5.3.4 Kosten voor maatregelen

De kosten voor realisatie van de geluidreducerende voorzieningen op de luchtleidingen van de
beluchtingtanks AT-1 en AT-2 zijn bepaald op basis van informatie van Waternet. De totale lengte
luchtkanaal met een diameter van 250 millimeter bedraagt circa 150 meter per tank. De totale
lengte luchtkanaal met een diameter van 400 millimeter bedraagt circa 60 meter per tank.
(Gegevens zijn aangeleverd door Waternet).

De kosten voor deze voorziening worden geschat op een bedrag van EUR 150,00 per strekkende
meter voor de luchtkanalen met een diameter van 250 mm en een bedrag van EUR 200,00 per
strekkende meter voor de luchtkanalen met een diameter van 400 mm. (Op basis van
leveranciersgegevens). Dit resulteert in een bedrag van circa EUR 35.000,00 per beluchtingtank.
De totale kosten voor de realisatie van de bronmaatregelen worden hiermee geraamd op circa
EUR 70.000,00.

Voor het bepalen van de kosten voor de realisatie van de schermen is aangesloten op het
normkostenformulier geluidschermen van het Bureau Sanering Wegverkeerslawaai. Kijkend naar
het ontwerp van het bedrijfsgebouw en andere gebouwen en de installaties van de nieuwe rwzi
kan worden aangenomen dat niet kan worden volstaan met een eenvoudig reflecterend scherm.
Er wordt vanuit gegaan dat er eisen zullen worden gesteld aan verschijningsvorm (visuele
uitstraling) van het scherm. Deze zal in lijn moeten zijn met het ontwerp van de rwzi.

In het normkostenformulier is een tabel opgenomen met kentallen voor een financiéle
onderbouwing (ten behoeve van eerste indicatie, prijspeil 2006). Op basis hiervan zijn de kosten
voor een reflecterend scherm met een uitstraling in de klasse ‘alure’ en beplanting aan beide
zijden van het scherm bepaald. De kosten bedragen circa EUR 500,00 per vierkante meter.

Een scherm rondom de gehele inrichting heeft een lengte van circa 680 meter, bij een hoogte van
10 meter bedraagt het totale oppervlak circa 6.800 vierkante meter. De totale kosten voor de
realisatie van het geluidscherm bedragen hiermee circa EUR 3,4 miljoen.

Het bevoegd gezag dient te overwegen in hoeverre de realisatie van de beschreven bron- en

overdrachtsmaatregelen noodzakelijk is ten behoeve van de bestemmingsplanwijziging en de
beschikking van de aanvraag van de milieuvergunning in het kader van de Wet milieubeheer.
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6 Conclusies

In opdracht van Waternet heeft Tauw een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de nieuw te
bouwen rioolwaterzuiveringsinstallatie (verder te noemen rwzi) in Hilversum.

Waternet is bezig met de uitwerking van nieuwbouwplannen voor een rwzi te Hilversum. De
nieuwe rwzi zal op een perceel naast de bestaande rwzi worden gebouwd en zal de bestaande
rwzi op termijn moeten gaan vervangen. De bestaande rwzi wordt in de toekomst verwijderd, op
deze locatie zal woningbouw worden gerealiseerd.

Teneinde deze nieuwe rwzi te kunnen bouwen dient te worden nagegaan of de installatie op de
aangewezen locatie inpasbaar is in de omgeving. Hierbij dient rekening te worden gehouden met
de bestaande woningen en de geplande realisatie van nieuwe woningen en andere
geluidgevoelige objecten ter plaatse van de bestaande rwzi.

Het doel van het onderzoek is het inzichtelijk maken van de geluidniveaus ten gevolge van de
nieuwe rwzi Hilversum op de omgeving. Ter plaatse van de bestaande woningen worden de
berekende geluidniveaus conform de ‘Handreiking industrielawaai en vergunningverlening’
getoetst aan de richtwaarden voor woonomgevingen. Het inrichtingsgebonden verkeer (indirecte
hinder) is beoordeeld conform de circulaire ‘Geluidhinder veroorzaakt door het wegverkeer van
en naar de inrichting; beoordeling in het kader van de vergunningverlening op basis van de Wet
milieubeheer’ van 29 februari 1996. Ten behoeve van de beoogde bestemmingsplanwijziging zijn
de optredende geluidniveaus binnen het nieuwe bestemmingsplan inzichtelijk gemaakt. Het
onderzoek is onderdeel van de milieueffectrapportage en kan tevens worden ingediend bij de
aanvraag van de milieuvergunning in het kader van de Wet milieubeheer.
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Op grond van onderhavig onderzoek blijkt dat:

Ter plaatse van de bestaande woningen rondom de inrichting, in de representatieve
bedrijfssituatie, de optredende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus, maximale
geluidniveaus (Lamax) €N equivalente geluidniveaus als gevolg indirecte hinder voldoen aan de
gehanteerde richtwaarden voor woonomgevingen. De maatgevende bronnen voor de
optredende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus zijn de leidingen ten behoeve van de
beluchting van de beluchtingtanks AT-1 en AT-2

De 50 dB(A)-etmaalwaarde contour ligt op een afstand van circa 110 meter van de
inrichtingsgrens rondom de rwzi en overlapt hiermee de deelgebieden dubbele bestemming 1
en dubbele bestemming 2

De optredende maximale geluidniveaus (Lamax) ter plaatse van het aangrenzende
bestemmingsplan ten westen van de inrichting vormen geen knelpunt voor de gewenste
ontwikkelingen binnen het aangrenzende bestemmingsplan

De optredende equivalente geluidniveaus als gevolg van indirecte hinder ter plaatse van het
aangrenzende bestemmingsplan ten westen van de inrichting vormen geen knelpunt voor de
gewenste ontwikkelingen binnen het aangrenzende bestemmingsplan

Indien geluidreducerende voorzieningen worden toegepast in de vorm van geluidisolatie
rondom het leidingwerk van de beluchtingtanks zou minimaal een reductie van

10 dB(A)/ meter gerealiseerd kunnen worden. De 50 dB(A)-contour heeft geen overlap meer
met de deelgebieden ‘dubbele bestemming 1 en 2’ binnen het aangrenzende
bestemmingsplan waarbinnen de realisatie van geluidgevoelige objecten mogelijk moet zijn.
De rwzi is in deze situatie geen belemmering voor de realisatie van de voorgenomen
ontwikkelingsplannen van geluidgevoelige objecten als woningen en scholen

Ook na toepassing van deze bronmaatregelen blijft het leidingwerk bepalend voor de
geluidafstraling naar de omgeving. De deelbijdrage van de overige bronnen ligt

circa 10 dB(A) onder de totale geluidbelasting. Maatregelen aan deze bron zal weinig effect
hebben op de geluidbelasting

Wanneer de bronmaatregelen worden toegepast in combinatie met een
overdrachtsmaatregel in de vorm van een reflecterend geluidscherm kan de

50 dB(A)-etmaalwaarde contour volledig binnen de inrichtingsgrenzen vallen. Het hiervoor
benodigde scherm heeft een hoogte van 10 meter en dient te worden geplaatst op de
inrichtingsgrens rondom de rwzi. De totale lengte van een dergelijk scherm bedraagt circa
680 meter en het oppervlak 6.800 vierkante meter bij een hoogte van 10 meter
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e De kosten voor de realisatie van de geluidreducerende bronmaatregelen op het leidingwerk
van de beluchtingtanks worden geschat op een bedrag van EUR 70.000,00. De kosten voor
de realisatie van een reflecterend geluidscherm rondom de inrichting met een
verschijningsvorm die overeenkomt met het ontwerp van de inrichting bedragen
circa EUR 3,4 miljoen

e Het bevoegd gezag dient te overwegen in hoeverre de realisatie van de beschreven
bron- en overdrachtsmaatregelen noodzakelijk is ten behoeve van de
bestemmingsplanwijziging en de beschikking van de aanvraag van de milieuvergunning in het
kader van de Wet milieubeheer
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Algemene begrippenlijst






Algemene begrippenlijst
Afwijkende bedrijfssituatie

Avondperiode

BBT

Beoordelingspunt

Bronvermogen (L)

Contour

Dagperiode

Directe hinder

Regelmatig voorkomende (vaker dan 12 keer per jaar)
bedrijfsomstandigheden die afwijken van de representatieve
bedrijfssituatie en waarbij hogere geluidniveaus optreden dan
bij de representatieve bedrijfssituatie

De beoordelingsperiode van 19.00 tot 23.00 uur

De voor het bereiken van een hoog niveau van bescherming
van het milieu meest doeltreffende technieken om de emissies
en andere nadelige gevolgen voor het milieu, die een inrichting
kan veroorzaken, te voorkomen of, indien dat niet mogelijk is,
zoveel mogelijk te beperken, die - kosten en baten in
aanmerking genomen - economisch en technisch haalbaar in
de bedrijfstak waartoe de inrichting behoort, kunnen worden
toegepast, en die voor degene die de inrichting drijft,
redelijkerwijs in Nederland of daarbuiten te verkrijgen zijn;
daarbij wordt onder technieken mede begrepen het ontwerp
van de inrichting, de wijze waarop zij wordt gebouwd en
onderhouden, alsmede de wijze van bedrijfsvoering en de wijze
waarop de inrichting buiten gebruik wordt gesteld

De plaats waar het geluidniveau wordt bepaald

Het immissierelevante geluidvermogenniveau van een
denkbeeldige monopool, gelegen in het centrum van de
werkelijke geluidbron, die in de richting van het immissiepunt
dezelfde geluidniveaus veroorzaakt als de werkelijke
geluidbron

Een lijn die de geluidniveaus van gelijke waarden met elkaar
verbindt

De beoordelingsperiode van 07.00 tot 19.00 uur
Hinder die optreedt ten gevolge van activiteiten die een directe

relatie hebben met de bedrijfsactiviteiten, en waarvan de bron
binnen de inrichtingsgrenzen ligt



Equivalent geluidniveau (Laeq)

Etmaalwaarde  (Legmnaa)

Geluidbelasting

Geluidniveau

Geluidzone

Gezoneerd industrieterrein

Immissieniveau (L )

Immissiepunt

Impulsachtig geluid

Incidentele bedrijfssituatie

Het energetisch gemiddelde van de fluctuerende niveaus van
het ter plaatse in de loop van een bepaalde periode optredend
geluid

De hoogste van de volgende drie waarden van het equivalente

geluidniveau c.qg. het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau:

1. De waarde over de periode 07.00-19.00 uur (dagperiode)

2. De met5 dB(A) verhoogde waarde over de periode
19.00-23.00 uur (avondperiode)

3. De met 10 dB(A) verhoogde waarde over de periode
23.00-07.00 uur (nachtperiode)

Etmaalwaarde van het equivalente geluidniveau in dB(A) op
een bepaalde plaats afkomstig van een bepaalde bron of
brongroep of inrichting(en) gelegen op een zoneringsplichtig
industrieterrein

Het gemeten of berekende momentane geluidniveau,
overeenkomstig de door de IEC ter zake opgestelde regels

In het bestemmingsplan vastgelegde zone rond een gezoneerd
industrieterrein waarbuiten de geluidbelasting ten gevolge van
het industrieterrein niet meer dan 50 dB(A) mag bedragen

Industrieterreinen die vanwege de omvang of de
benuttingsmogelijkheden ingevolge de Wet geluidhinder
zoneplichtig zijn

Het equivalente geluidniveau dat tijdens een bepaalde
bedrijfstoestand onder meteoraamomstandigheden op een
bepaalde plaats en hoogte wordt vastgesteld

De plek waar het geluidniveau wordt bepaald

Geluid met een op het beoordelingspunt (binnen het aldaar
aanwezige geluid) duidelijk waarneembaar impulsachtig

karakter

Een bedrijfstoestand die maximaal 12 dagen per jaar optreedt



Indirecte hinder

Invallend geluid

Los-niveau (Lgs)

Langtijdgemiddeld
beoordelingsniveau (Lar,.1)

Maximaal geluidniveau (Lamax)

Meteocorrectieterm (C,,)

Meteoraam

Muziekgeluid

Nachtperiode

Referentieniveau

Referentiepunt

Hinder die optreedt ten gevolge van activiteiten die een directe
relatie hebben met de bedrijfsactiviteiten, maar waarvan de
bron buiten de inrichtingsgrenzen ligt

Het geluidniveau dat op een gevel invalt zonder dat hierbij de
eigen gevelreflectie wordt betrokken

Het omgevingsgeluidniveau dat 95 % van de tijd overschreden
wordt

Energetische sommatie van de equivalente geluidniveaus op
een beoordelingspunt, zo nodig gecorrigeerd voor de
aanwezigheid van impulsachtig geluid, tonaal geluid of
muziekgeluid

Het maximaal te meten geluidniveau in de meterstand ‘fast’,
gecorrigeerd met de meteocorrectieterm C,,

Een term waarmee de geluidimmissie onder
gestandaardiseerde reproduceerbare meteocondities wordt
gecorrigeerd

De meteorologische omstandigheden waaronder een goede en
stabiele geluidoverdracht plaatsvindt

Geluid met een op het beoordelingspunt (binnen het aldaar
aanwezige geluid) duidelijk waarneembaar muziekkarakter

De beoordelingsperiode van 23.00 tot 07.00 uur

De hoogste waarde van het niveau van - of het
omgevingsgeluid, dat 95 % van de tijd overschreden wordt
(Lgs-niveau), of het equivalente geluidniveau van het
wegverkeer minus 10 dB

Meet- of rekenpunt gebruikt als positie om van daaruit door
extrapolatie het geluidniveau op een beoordelingspunt te
bepalen



Representatieve bedrijfssituatie Toestand waarbij de voor de geluidproductie relevante
omstandigheden kenmerkend zijn voor een gemiddelde
bedrijfsvoering bij volledige capaciteit in de te beschouwen
etmaalperiode

Stoorgeluid Het op een bepaalde plaats optredende geluid, veroorzaakt
door andere geluidbronnen dan die waarvan het geluidniveau
wordt bepaald

Tonaal geluid Geluid met een op het beoordelingspunt (binnen het aldaar
aanwezige geluid) duidelijk waarneembaar tonaal karakter

Zonebewakingspunt Een beoordelingspunt waarop de geluidniveaus vanwege
gezoneerde industrieterreinen worden bewaakt
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RWZI Hilversum nieuwbouw

117 UITSTRALING GEBCGUWEN

4643660

Onderdeel :  <Onderdeel:>

Bronnaam ;. 07-03 Rooster 1

MeatDatum 1 11-11-2003

Meetduur H ER

Type geluid ;  Continu

Temperatuur [eC] &0 --

Windsnelheid [m/s] : --

Hoek windricht {°] : --

]V %] = --

Opp. meety fmz] : 2,00

cd [aB] : 3

Frequentie [Bz] 31.5 63 125 250 508 1000 2000 4000 8000 dB{A)
Lp [4B(A}] : 21,0 39,0 52,0 58,0 59,0 51,0 62,0 64,0 60,0 69,0
Achtergr [@aB(A}] : e B - . - -- -- -- -- --
10log(8) [dB] : 3,0 3,0 K 3,0 3,¢ 3,0 3,0 3,0 3,0
Isolatie [éB] : 0,0 0,0 9.0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,90

DI [éB] : 3,0 3,0 3.0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0

cd [dB] - 3,0 3.0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0

Lw [dB(R)] 24,0 42,0 55,0 61,0 62,0 64,0 65,0 67,0 63,0 72,0
ITI7 UITSTRALING GEBOUWEN

Onderdesl ;. <Onderdeel>

Bronnaam + 07-02 Rooster 2

MeetDatum ¢ 11-11-2003

Meetduur ! ER

Type geluid 1 Conktinu

Temperatuur {eCcl ¢+ --

Windsnelheid [m/s] : --

Hoek windricht (°] : --

RV %] + --

Opp. meetv [m2] 2,00

cd [dB] : 3

Frequentie [Hz] 31.5 63 125 250 540 1000 2000 4000 8000 dB (A)
Lp [aB(A}] : 21,0 39,0 52,0 58,0 59,0 61,0 62,0 64,0 60,0 69,0
Achtergr [dB{A}] : e - - - -- -- -- -- -- --
10leog{s) [dB] : 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3.0 3,0 3,0 2,0
Isolatie [dB] : g,0 0,0 0,0 9,0 0,0 o.0 0,0 0,6 0,0

DI [dB] - 3,0 3,0 3,0 3,0 3.0 3.0 3,0 3,0 3,0

cd [dB] : 3,0 3,0 3,0 3,0 3.0 3.0 3,0 3,0 3.0

L {dB{A}] : 24,0 42,0 55,0 61,0 62,0 64,0 65,0 67,0 63,0 72,0
17 UITSTRALING GEBOUWEN

Onderdeel <Onderdeel>

Bronnaam 07-04 Deuren

MeetDatum ¢ 11-11-2003

Meatduur : ]

Type geluid +  Continu

Temperatuur [=C] :+ -~

Windsnelheid [(m/s] : --

Hoek windricht [°] : --

RV %] + --

Opp. meetwv [m2] : 3,00

<d [dB] 3

Preguentie [Hz] = 31.5 63 128 250 508 1000 2000 4000 80090 dB{a)
Lp fdB{n)j : 31,7 49,7 62,7 68,7 69,7 71,7 72,7 74,7 70,7 79,7
Achtergr {dB{n)} : - -- -- - -- - - -- -~ -
10log (S} [aB} - 4,8 4,8 4,8 4,8 4,8 4,8 4,8 4,8 4,8
Isolatie [dB] : 11,0 16,0 21,0 26,0 29,0 29,0 32,0 32,0 32,0

DI [dB] : 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0

cd [dB] 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3.0 3.0

Liw [AB{A)] 25,5 38,5 46,5 47,5 45,5 47,5 45,5 47,5 43,5 54,9

Source Explorer V2.13

6-8-2010 13:58:03



RWZI Hilversum nieuwbouw

II2 GECONCENTREERDE BRON

4643660

onderdeel 1 «<Onderdeel>

Bronnaam : 140 ventilator CG

MeetDatum 3 23-3-2009

Meetduour H ER

Type geluid :  Continu

Temperatuur [°C) & ==

Windsnelheid [m/s] : -~

Hoek windricht {°] : --

RV %]« --

Alu conform : HMRI-II.S8

Bronhoogte (m] : 0,80

Meetafstand [(m] : 0,00

Heethoogte [(m)] : 0,00

Freguentie [Hz] 31.5 63 125 250 500 1000 2¢00 4000 8000 dB (2)
Lp [@B(A)} 68,1 70,9 72,4 80,0 81,2 83,9 78,9 75,0 65,7 88,1
Achtergr [@aB({A)] : -- -- -- -- -- -- -- -— - -
DGeo [age] : ¢, 0 0,0 0,0 ¢,0 9,0 0,0 G, 0 0,0 0,0

DAlu*R [¢B] : 0,0 o,0 0,0 0,0 0,0 0,0 G,0 0,0 0,0

DBodenm [dB] -« 4.0 G, 0 0,0 ¢.0 9,0 0,0 a,0 .0 0,8

Lw [dB(a)] : 68,1 76,9 72,4 80,0 81,2 83,9 79,9 75,0 65,7 88,1
II2 GECONCENTREERDE BRON

Onderdeel i <Onderdeels (
Bronnaam : 012 aandrijwving brug

MeetDatum :+ 5-11-2008

Meetduur H [

Type geluid :  Continu

Temperatuur [°C] -

Windsnelheid [m/s] : --

Hoek windricht [°] : --

RV %1 + --

Alu conform + HMRI-TII.8

Bronhoogte [m] : 3,00

Meetafstand [m] = 1,00

Meathoogte [m] = 3,10

Frequentie [Hz] : 31.5 €3 125 250 500 1400 2000 4000 80&0 dB (&)
Lp (dB(A)) : 23,0 35,0 37,0 45,0 53,0 58, ¢ 61,0 58,% 47,0 64,5
Achtergr [dB(A)] : - - - - - - - - -— -
DGeo [dR] : 1,90 11,0 11.,¢ 11,0 11,0 11,9 1,0 11,48 11,0

DAlu*R [dB] : Q.0 a,0 0,8 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0

DBodem [as) : 6,0 6,0 2,8 2,0 Z,0 2,0 2,0 2,0 2,0

Lw [aB(a)] : 28,0 40,0 46,0 54,0 €2,0 67,0 70,0 67,0 56,0 73,5
II2 GECONCENTREERDE BRON

Onderdeel :  <Onderdeels |
Bronnaam : 07-01 wventilator CG }
MeetDatum : 23-3-2009 i
Meetduur : FR . ‘
Type geluid : Continu ( i
Temperatuur [=cl :+ -

Windsnelheid [m/s) : --

Hoek windricht (°) ¢ --

RV [%1 : --

Alu conform : HMRI-II.S8

Bronhoogte [m] : 0,80

Meetafstand [ml + 0,00

Meethoogte [m] ¢ 0,00

Fregquentie [Hz} 31.5 63 125 250 508 1060 2000 4000 8000 dB (A}
Lp [AB(A)] : 35,2 50,2 62,7 67,2 64,2 64,5 64,5 59,7 50,3 72,2
Achtergr [dB(&)] -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
DGeo [dB] 0,0 0,¢ 0,0 a,0 0,¢ 0,0 9,0 0,0 0,¢

DALu*R [dB] : 9,0 0,¢ 0,0 9,0 0.9 0,0 9,0 Q,0 0,¢

DRodem [dB] 0,0 0,6 0.0 9,0 0.0 0.0 9,0 0,0 0,0

w [@B{Aa)] : 35,2 50,2 62,7 67,2 64,2 64,5 54,5 59,7 50,3 72,2

Source Explorer V2.13

6-8-2010 13:58:03 L




RWZI Hilversum nieuwbouw 4643660
II3 LIJNBRON

Onderdeel :  <Onderdeel>

Bronnaam i L1-07 luchtleiding AT 6¢ m dB/m

HeetDatum 1 26-3-2009

Meetduur : ER

Type geluid t  Continu

Temperatuur [eC] + --

Windsnelheid [m/s) : --

Hoek windricht [°] : -

RV % : -~

Cpp. meetvlak [m?] : 0,00

Meetafstand [m] :+ 0,00

feetpunt 31.5 63 125 250 500 1908 2000 4000 80090 d={a)
1 - - 71,5 77,0 79,4 73,6 57,8 64,6 71,5 83,0
Gem.niv. Lp H -- -- 71,5 77,¢ 79,4 73,6 67,8 64,6 71,5 83,0

Achtergr. meetpunt 31.5 63 125 25¢ 500 1060 2000 4000 80090 ds{a)
1% _— —_ - - - - _— — P -

Achtergr 3 -- -- -- -- - - - .- -- --
Frequentie [Hz] 31.5 63 125 258 500 1000 2000 4000 8000  dB(2)
Lp [dB{a}] : - - 71,5 77,8 79,4 73,6 67,8 64,6 71,5 83,0

Achtergr [dB(A)] : .- -- -- -- -- - -- -- -- --
10log (s} [asl : 0,0 a,0 9,0 0,9 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0

Delta LfE [as] 0.0 9,0 9,90 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0

DI [aB] : Q.0 9,0 9,0 0,9 0.0 0.0 0,0 0,0 0,0

Lw [dB{a}] : - - 71,5 77,4 79,4 73,6 67,8 64,6 71,5 83,0
I13 LIJNBRON

Onderdeeal 1 <Onderdeels

Bronnaam 1 L2-07 luchtleiding AT binnenring 35 wm dB/m

MeetDatum 1 26-3-2008

Meetduur 1 T

Type geluid :  Continu

Temperatuur [ec] : --

Windsnelheid [m/s] : --

Hoek windricht [°] : --

rY [%1 + -~

opp. meetvlak [m?2] : &,00

Meetafstand [m] : £,00

Meetpunt 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 3000 dB(a)
3 - - 63,9 69,4 71,8 57,0 51,2 48,0 72,9 TE,7

Gem.niv, Lp H -= -- €3,9 69,4 71,8 57,0 51,2 48,0 72,9 76,7

Achtergr. meetpunt 31.5 63 125 250 500 igoe0 2000 4000 8000 dB (A}
1* - R —_ - - - - — -— ——

Achtergr H -- -- -- -- - - - -~ - --
Frequentie [Hz] 31.5 63 125 250 500 1040 2000 4000 8000 dB(A)
Lp [@B{A)] : - -- §3,9 69,4 71,8 57,0 51,2 48,8 72,9 76,7

Achtergr [gB{A)] - —= - -- - - - —- - -
10log (S) [dR] G, 0 0,0 0,0 0,0 Q9,0 0,0 0,0 o, ¢ 0,0

Delta LE [dB] « ¢, 0 0,0 0,0 0,0 Q9,8 0,0 0,0 [HAH 0,0

DI [dB) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,48 0,0 0,0 0,0 0,0

Tw [dB{R)] = - - 63,9 €9,4 71,8 57,0 51,2 48,0 72,9 76,7

Source Explorer V2.13

6-8-2010 13:58:03



RWZI Hilversum nieuwbouw 4643660
II3 LIJNBRON

Onderdeel :  <Onderdeel>

Bronnaam : L2-07 luchtleiding AT buitenring 42 m dB/m

MeetDatum : 26-3-2009

Mestduur H Tt

Type geluid : Continu

Temperatuur [eC} ¢ --

Windsnelheid [m/s] : --

Hoek windricht {°] : --

RV (% : --

Opp. meetvlak [m2] : 0,08

Meetafstand [m] : 0,00

Meetpunt 31.5 63 ias 250 500 1000 2000 4000 B0O0O dB (A}
i - - 64,5 76,0 72,4 57,6 51,8 48,6 2,5 74,9
Gem.niv. Lp t - - 64,5 70,0 72,4 57,6 51,8 48,6 9,5 74,9
Achtergr. meetpunt 31.5 63 125 25¢ 580 1600 2000 4000 8000 dB (A)
1% - - - - - - - - - -
Achtergx ' -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
Freguentie [Hz] 31.5 63 125 250 500 1900 2000 4000 8000 ds{a)
Lp [as{a}] : - -- 64,5 70,0 72,4 57,6 51,8 48,6 9,5 74,9
Achtergr [GB{A}] : -- -- -- -- -- -- .- -- .- --
10log(s) (dB] : e,0 0,90 0,0 0,0 ¢, 0 0,0 0,0 G,0 0,0

Delta Lf [dB] : ¢.0 0,0 G, 0 0,0 ¢.0 0,0 0.0 G,9 0.0

DI [dB] : 8.0 0,0 c,0 0,0 ¢.0 0.0 0,0 &.,0 0.0

Lw [dB{a})] - —- 64,5 70,0 72,4 57,6 51,8 48,6 9,5 74,9
II3 OPENING IN WAND

Onderdeel i <Onderdeel:

Bronnaam i 009 Overstortput bezinktank

MeetDatum :  5-11-2008

Meetduur $ E

Type geluid :  Continu

Temperatuur {*c] + --

windsnelheid [m/s] : --

Hoek windricht [®] : --

RV (%] ¢ --

Opp. meetvliak (m?) ¢ 1,04

Meetafstand m) : 0,10

Meetpunt 331.5 53 125 250 500 21000 2000 4000 BOOO dB{A)
1 54,0 62,0 61,0 69,0 73,0 75,0 76,0 75,0 71,0 81,7
Gem.niv. Lp 54,0 62,0 61,0 49,0 73,0 75,0 76,0 75,0 71,0 81,7
Achtergr, meetpunt 31.5 63 125 259 590 1800 2000 4000 8000 dR(A)
1% - - — — - - - - - -
Achtergr ' - -- -- -- - e - - == --
Frequentie [Hz] 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dB {a)
Lp [dB(A}] : 54,0 62,0 61,0 69,0 73,0 75,0 76,0 75,0 71,0 81,7
Achtergr [dB(A}] : -- -- -- -- -- -- -- -- - -
10log(8) [dB] : 0,2 0,2 0,2 0,2 ¢,2 0,2 0,2 C.2 0,2

Delta LE [dB] : 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0

DI (dB] 0,0 0,0 2,¢ 0,0 0,0 0,0 0,0 &,0 0,0

I [dB{A)} 51,2 59,2 58,2 66,2 70,2 72,2 73,2 72,2 48,2 78,8

Source Explerer V2.13

6-8-2010 13:58:03
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RWZI Hilversum nieuwbouw

HANDMATIGE INVOER

4643660

Onderdeel i <Onderdeel>

Aronnaam : 07-10/11 kleine airco

MeetDatum 3 6-8-2010

Meetduur s E]

Type geluid :  Continu

Temparatuur [¢cy ¢+ --

Windsnelheid [m/s] : --

Hoek windricht [¢} : --

RV [%) -

Frequentie [Hz] : 31.5 63 125 250 590 1000 2000 4000 8000 dB (a)
Lp [dB(A)] : - -~ -- -- -- -- -- - -- --
Achtergr ([dB(A)] = - -- -- -- -- -- - -= -- --
Lw [&r(a)) : 17,0 53,4 65,4 66,8 68,9 71,2 70,1 71,1 62,3 77,3

Source Explorer V2.13

6-8-2010 13:58:03
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Bijlage

Rekenresultaten directe hinder






rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel
Model: earste model

LAeq totaairesultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgreep)
Greepsreductie: Ja
Haam
Toetspunt QOmschrijving Hocgte Dag Avond Hacht Etmaal Li
03_B Anton Philipsweg noord 5,00 39,8 39,2 39,2 49,2 53,86
08_B Anton Philipsweg noordeost 5,00 39,8 35,0 39,0 49,0 57,1
08_a Anton Philipsweg noordoost 1,50 34,48 33,5 33,5 43,5 53,3
09_A Anton Philipsweg noord 1,50 32,3 31,7 31,7 41,7 46,8
05_B Anton Philipsweg west 5,00 29,8 29,5 29,5 39,5 43,6
07_A Anton Philipsweg cost 1,50 28,8 28,5 28,5 38,5 43,2
0&6_A Anton Philipsweg midden 1,50 28,5 28,3 28,32 38,3 43,0
0&_B Anton Philipsweg midden 5,00 27,9 27,17 27,7 37,7 41,8
05_A Anton Philipsweg west 1,50 27,6 27,2 27,2 37,2 42,6
07_B Anton Bhilipsweg ocost 5,00 27,5 27,2 27,2 37,2 42,6
04_B Anthony Fokkerweg voorgevel 5,00 21,3 20,4 20,4 30,4 35,9
02_B Hinckelersstraat noord 5,00 29,9 19,8 19,8 29,8 35,6
01 B Hinkelersstraat voorgevel 5,00 20,8 18,7 19,7 29,7 36,4
02_A Minckelersstraat noord 1,50 28,5 19,4 19,4 29,4 35,6
04_A Anthony Fokkerweyg veoorgevel 1,50 20,3 19,4 19,4 29,4 35,6
01 A Minkelersstraat voorgevel 1,50 20,4 19,2 19,2 29,2 36,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 11:57:18






rwzi Hilversum
nieuwe locatle

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model: eerste model

LAieq bij Bron/Groep voor tcetspunt: 01_A - Minkelersstraat voorgevel

Groeps {hoofdgroep}

Groepsreductie: Ja

NHaam

Bron/Greoep Cmschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
Ol _A Minkelersstraat voorgevel 1,50 20,4 18,2 19,2 29,2 36,0
L2 I1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,00 14,9 14,9 14,9 24,9 19,4
Ll L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,50 13,4 13,4 13,4 23,4 17,9
510 L2-07 luchtleiding AT buitenring de/m 3,00 8,3 9,3 9,3 19,3 13,9
55 [.2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 6,7 6,7 6,7 16,7 11,2
4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 5,9 5,9 5,9 15,9 19,5
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 5,6 5,6 5,6 15,6 19,0
L6 12-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 4,2 4,2 4,2 14,2 8,7
it L2-07 luchtleiding AT kinnenring dB/m 3,00 4,2 4,2 4,2 14,2 8,7
L3 I2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 3,1 3,1 3,1 13,1 7.6
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 12,6 -- -- 12,6 22,1
L9 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 1,8 i,8 1,8 11,8 6,3
D09%a 009 Overstortput bezinktank 0,10 -0,7 -0,7 -0,7 9,3 4,1
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 6,3 - -- 6,3 18,8
07-13 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -5,1 -6,1 -6,1 3,9 1,7
07-10 kleine aireo-unit gemiddeld 0,50 -9,0 -9,0 -9,0 3,0 -1,2
00%9b 009 Overstortput bezinktank 0,10 ~9,9 -9,9 -9,% 0,1 -5,1
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 -2,3 -- - -2,3 35,2
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -12,4 -12,4 -12.,4 -2,4 -7.6
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -12,4 -12,4 -12,4 -2,4 ~T:6
07-01 07-01 ventilater CG 0,80 -iz2,5 -12,5 -12,5 -2,5 ~T.7
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -12,5 -12,5 ~-12.5 ~-2,5 =T,
vrw-51 vrachiwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 -2,86 -- - ~2,6 6,9
07-02 rogster CG 2,00 -1i3,2 -13,2 -13,2 -3,2 -8,6
07-06 ventilator OW 0,80 -13,5 -13,5 -13.,5 -3,5 -8,8
vEW-S2 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 -5,7 -- -- -5,7 &.8
07-03 rooster CG 2,00 -158,0 -16,0 -16,0 -6,0 -11,4
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 -16,7 -16,7 -16,7 -6,7 -9,0
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 ~6,7 -- -- -6,7 34,8
012 012 aandrijving brug VBT 1,00 -18,0 -18,0 -18,0 -8,0 ~13%,3
012 012 aandrijfing brug HNBT-1 1,00 -19,2 -19,2 -1%.2 -9,2 -14.,4
012 012 aandrijfing brug NBT-2 1,00 -19,3 -19,3 -1%,3 -9,3 -14,6
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 -10,8 -- - -10,8 io,7
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,40 -12,8 -- - -12,8 8,7
M2 personenauto 30 ko/uur 9,75 -14,2 -20,2 -23,2 -13,2 22,4
El rocstergoedverwijdering/pers 1,00 -27,5 -22,7 -25,7 -15,7 -8,9
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -27,5 -22,7 -25,7 -15,7 -9,0
07-04 bDeur CG 2,00 -25,8 -25,8 -25,8 -15,8 -21,2
07-04 Deuy CG 2,00 -26,0 -26,0 -25,0 -is,0 -21,4
07-04 Deur CG 2,00 -27,6 -27,6 -27,6 -17,6 -23,0
vEw-83 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,60 -1%,9 -- - -19,9 1,7
Groep rekenpunten - -~ -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 11:57:37



rwzi Hilversum | 4690088

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Regultatentabel

Model: verste model

LAeq bij Bron/Groep voor toebspunt: 01_B - Minkelersstraat veoorgevel

Groep: {hoofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond MNacht Rtmaal Li
01 B Minkelersstraat voorgevel 5,00 20,8 19,7 19,7 29,7 36,4
L2 L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,00 i5,3 15,3 15,3 25,3 19,4
Lt L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,50 13,8 i3, 8 13,8 23,8 17,9
LiD L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 G, 8 9.8 ] 19,8 14,0
LS L2-07 luchtleiding AT binnenving dB/m 3,00 7.6 7.6 1.6 17,6 1i,6
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 8,2 6,2 6,2 16,2 10,4
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 6,0 6,0 6,0 16,0 10,1
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 5,0 5,0 5,0 15,0 9,0
L8 L2-07 luchtleiding AT binnenring d8/m 3,00 4,6 4,6 4,6 14,86 8,7
£3 12-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 3,4 3,4 3,4 13,4 7,6
viw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,0¢ 13,2 -- - 13,2 22,3
L% L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 2.4 2,0 2,0 12,0 6,2
009a 009 Overstortput bezinktank 0,1¢ -0,3 -9,3 -0,3 9,8 4,2
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,08 6,5 -- -- 6,5 18,6
07-11 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -4,5 -4,5 -4,5 5,5 2,8
07-190 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -7,7 -7,7 -7, 7 2,3 -0,4 (
009k 009 Overstortput bezinktank 0,10 -9,6 -9,86 -9,6 0,4 5,1
Ml vrachtwagen 24 km/uur 0,75 -1,4 —— - -1,4 5,6
vrw-51 vrachtwagen 1 stationalr siibafvoer 1,00 -1,9 - - -1,9 7,2
07-01 07-01 ventilator CG ¢,80 -12,1 ~-12,1 -12,1 ~Zs1 -T.7
07-01 07-01 ventilator C@ 6,80 -12,1 -12,1 -1z,1 -2, 1 -7.,7
67-01 07-01 ventilator €3 4,80 -12,2 -12,2 -12,2 -2,2 -7.8
67-01 07-01 ventilator CG ¢,80 -12,2 -12,2 -12,2 -2,2 -7.8
07-02 rooster CG 2,00 -13,0 -13,0 -13,0 ~3,0  -8,7
¢7-06 ventilator OW 9,80 -13,2 -13,2 -13,2 -3,2 -8,8
vrw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemiealien 1,00 ~5,2 -— - ~5,2 6,9
97-03 rooster CG 2,60 -15,8 -15,8 -15,8 ~5,8 -11,6
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 -16,1 -16,1 -16,1 -6,1 -8,8
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 -6,3 -- -- -6,3 14,8
012 ¢12 zandrijving brug VBT i,00 -17,% -17,5 -17,5 -1, 5 -13,1
012 012 aandrijfing brug NBT-1 1,00 -14,5 -18,5 -18,5 -8,5 -3i4,2
012 012 aandrijfing brug NBT-2 i,00 -18,8 -18,8 -18,8 -8,8 -14,4
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 -1&,7 - - -190,7 10,4
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 -12,3 -- - -12,3 8,9
Mz personenauto 30 km/uur 0,75 -14,2 -20,2 -23.3 -%3,3 21,9
El roostergoedverwijdering/pers 1,00 -26,% -22,1 -25,1 -15,1 -8,8
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -26,2 -22,2 -25,2 -15,2 -8,8
07-04 Deur CG 2,00 -26,0 -26,0 -26,0 -16,0 -21,7
07-04 Deur CG 2,00 -27,0 -27,0 -27,0 -17,0 -22,7
07-04 Deur ¢G 2,00 -27,7 -27,7 -27,7 -17,7 -23,4
vrw-83 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 -19,6 -— - -19,6 1,6
Groep rekenpunten -- -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1,60 6-8-2010 11:57:37




rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model: eerste model

Lheq bij Bron/Groep voor toetspunt: 02_2 - Minckelersstraat ncord

Groep: {hoofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dayg Avond Nacht Etmaal Li
02 A Minckelersstraat noord 1,50 20,5 19,4 18,4 29,4 35,6
L2 11-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,00 15,1 15,1 15,1 25,1 19,5
L1 L1-07 luchtleiding naar AT d2/m 3,580 13,7 13,7 13,7 23,7 18,1
Ll0 L2-07 luchtleiding AT buitenring 4B/m 3,00 9,1 9,1 %1 19,1 13,7
L5 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 6,6 6,6 é,6 16,6 11,0
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 6,0 6,0 5,0 16,0 10,5
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring 4B/m 3,00 5,7 5,7 5,7 15,7 10,2
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 5,1 5,1 5,1 15,1 9,5
L8 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 4,4 4,4 4,4 14,4 8,8
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 2,3 3,3 3,3 13,3 7,2
viw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,6G0 12,9 - -- 12,9 22,4
L9 L2-07 iuchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 1,2 1,9 1,9 11,9 6,5
40%a 00$ Overstortput bezinktank 0,10 -0,86 -0,6 -0,6 9,4 4,2
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 6,5 -- - 6,5 19,0
Q7-11 kleine airco-unit gemiddeld 9,50 -6,0 -5,0 -6,0 4,0 1,7
97-10 kleine airco-unit gemiddeld 9,50 -92,1 -9,2 -5,1 0,9 -1,3
008b 009 Overstortput hezinktank 9,10 -9,4 -9,4 -9,4 0,6 -4,6
07-01 £47-01 ventilator <3 9,80 -12,2 -12,2 -12,2 -2,2 -7,5
07-01 07-0% ventilator CG 9,80 -1z,2 -12,2 -12,2 -2,2 -7,5
07-01 47-01 ventilator CG 0,80 -12,3 -12,3 -12.,3 -2,3 -7.6
07-01 47-01 ventilator CG 0,80 -12,3 -12,3 -12,3 -2,3 ~7:6
vIw-51 vrachtwagen 1 stationair slibafvcer 1,00 -2,4 - ~-- -2,4 7.1
Ml vrachtwagen 30 km/uur Q0,75 -2.8 - - ~2,8 4,49
07-02 rooster CG 2,00 -13,0 -313,0 -13,¢ -3,0 -8,4
07-06 ventilator OW 0,80 -13,3 -13,% -13,3 -3,3 -8,6
vrw-82 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 -5,5 -- - -5,5 7.0
07-03 rooster CG 2,00 -15,6 -1i5,8 -15,8 -5,8 -11,2
E3 Centrifugaalonizanding 2,00 -16,4 -16,4 -16,4 -6,4 -8,8
vrw-L4 containerwagen 2 cptrekken zand 1,50 -6,5 - - -6,5 15,0
012 012 aandrijving brug VBT 1,00 -17,8 -17,8 -17,8 -7, -13,%1
012 012 aandrijfing brug NBT-1 i,00 -18,9 -18,9 -18,9 -8,9 -14,2
0lz2 012 aandrijfing brug NBT-2 i,00 -1i%,1 -19,1 -19,1 -9,1 -14.,4
viw-L3 containerwagen 2 optrskken RG 1,50 -16,5 -~ - -10,5 il1,0
vEW-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 -12,86 -— - -12,6 8,9
El roostergoedverwijdering/pers 1,00 -27,2 -22,5 -25,5 -15,5 -a,7
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -2%,3 -22,6 -25,5 -15,5 -8,7
M2 personenauto 30 km/uur 0,75 -i6,9 -22,9 -25,9 -15,9 19,7
07-04 Peur CG 2,00 -26,3 -26,3 -26,3 -16,3 -21,7
07-04 Deur CG 2,00 -27,4 -27,4 -27,4 -17,4 -22.,8
07-04 Deur CG 2,00 -27,% -27,9% -27,9 -1%,9 -23,3
vrw-83 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 -i9.,¢ -— - -1%,6 1,9
Grozp rekenpunten -- -- -- -- -

2lle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 11:57:37



rwzi Hilversum 4690088

nieuwe locatie Tauw bv
Rapportk: Resultatentabel

Model: eerste model

Laeg bij Bron/Greoep voor Loetspunt: 02_B - Minckelersstraat noord

Groep: {hoofdgreep)

Groepsreductie: Ja

Haam

Bron/droep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
02 B Minckelersstraat noord 5,00 20,9 19,8 19,8 29,8 35,6
L2 L1-07 luchtleiding naar AT 4B/m 3,00 15,5 15,5 15,5 25,5 19,5
Ll L1-07 luchtleiding naar AT 4B/m 3,50 14,0 14,0 14, ¢ 24,0 18,1
L10 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 5.4 .4 9.4 19,4 13,6
LS L2-07 luchtleiding AT bhinnenring dB/m 3,00 7,4 7,4 T4 17,4 11,4
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring d4B/m 3,00 6,3 6,3 €,3 16,3 16,5
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 5,9 5.¢ 5,9 15,9 9,9
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 5,2 5,2 5,2 15,2 9,2
L8 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 4,8 4,8 4,8 14,8 B, 8
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,08 3,6 3,8 3,6 13,8 7,8
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,08 13,4 - - 13,4 22,5
L9 1,2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 2,1 2,1 2,1 12,1 6,3
00%9a 009 Overstortput bezinktank 0,19 -0,1 -0,1 -9,1 9,9 4,32
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 6,7 —-- -- 6,7 18,7
07-11 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -4,4 -4,4 -4,4 5,6 2,8
07-10 kleine airco-unit gemiddeld ¢, 50 -7,8 -1,8 -7,8 2,2 -0,5 { ’
005k 002 Overstortput bezinktank 0,10 -9,1 -9,1 -9,1 0,9 -4,7
vrw-S1 vrachtwagen 1 stationair siibafvoer 1,00 ~1,7 - —- ~1,7 7.4
07-01 07-01 ventilator CG 9,80 -12,0 -12,0 -12,0 -2,0 -7,6
07-01 07-01 ventilator CG 9,80 -i2,0 -12,0 -12,0 -2,0 -T,6
07-01 07-01 ventilator CG 9,80 -iz2,1 -12,1 -12,1 -2,1 -T.7
07-01 07-81 ventilator CG 0,80 -12,1 -12,1 -12,1 -2,1 =17
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 -2,3 -- -- -2,3 34,8
07-06 ventilator OW 0,80 -13,0 -13,0 -13,0 -3,0 ~8,6
07-02 rooster CG 2,00 -13,1 -13,1 -13,1 -3,1 -8,%
vrw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 ~5,0 e - -5, ¢ 7,1
07-03 rooater CG 2,00 -15,5 ~-i5,5 -15,5 -%.5 -131,3
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 -15,8 -15,8 -15,8 -5,8 -8,5
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 -6,1 -- -- -6,1 15,4
012 012 aandrijving brug VBT 1,00 -17,3 -17,3 -17,3 -7,3 -i2,%3
012 012 aandrijfing brug NBT-1 i,00 -18,3 -18,3 -18,3 -8,3 -13,9
012 012 aandrijfing brug NBT-2 i,00 -18,5 -18,5 -18§,5 -8,5 -14,1
vrw-L3 centainerwagen 2 optrekken RG 1,50 -1¢.,4 - -- -190.4 10,7
vrw-84 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 -12,1 -- -- -12,1 9,1
El roostergoedverwijdering/pers 1,00 -26,7 -21,9 -24,9 -14,9 -8,6
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -26,7 -21,9 -24,% -14,9 -8,6
M2 persongnauto 30 km/uur 0,7 -16,8 -22,8 -25.8 -15,8 19,3
a7-04 Deur €G 2,00 -26,4 -26,4 -26,4 -16,4 -22,2
07-04 Deur CG 2,06 -27,5 -27,5 -27,5 -17,5 -23,2
a7-04 Deur €6 2,00 -28,1 -28,1 -28,1 -18,1 -23,9
vrw-S3 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,086 -19,3 - - -19,2 1,8 (
Groep rekenpunten -- -- -- -- --

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 11:57:37




rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model: eerste model

Laeq bij Bron/Groep voox taetspunt: 04_A - Anthony Fokkerweyg voorgevel

Groep: {hoofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
04 A Anthony Fokkerweg voorgevel 1,50 20,3 19,4 19,4 29,4 35,6
L2 L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,00 15,4 15,4 15,4 26,4 19,8
Ll L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,50 14,1 14,1 14,1 24,1 18,6
Llo L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 9,1 9,1 9,1 19,% 13,7
T4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 6,4 6,4 6,4 16,4 11,0
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 4,4 4,4 4,4 14,4 8,9
LS L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 3,9 3,9 3,9 13,9 8,4
La L2-07 luchtleiding AT binnenring da/m 3,00 3,3 2,3 3,3 13,3 7.8
L& L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 3.2 3.2 3,2 13,2 .7
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring 4B/m 3,00 2,2 z,2 2,2 12,2 6,8
Le L2-07 luchtleiding AT binnenring dB8/m 3,00 1,7 1,7 1,7 i1,7 6,2
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 11,0 -— - 11,0 2¢,5
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 7.5 - -- 7,5 20,0
0G%a 005 Overstortput bezinktank 0,10 -3,0 -3,0 -3,0 7.0 1,8
009b 009 Overstortput bezinktank 0,10 -8,6 -8,6 -8,6 1,4 -3,8
vrw-S51 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 -0,5 -- -- -0,5 9,0
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 -10,7 -10,7 ~10,7 -0,7 -3,0
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -1i2,1 -12,1 -12,1 -2,1 -7,3
0701 07-91 ventilator CG 0,80 -12,12 -12,1 -1i2,1 2,1 -7,3
07-01 07-01 ventilator C@ 0,80 -12,3 -12,3 -12,2 -2,3 -7,5
07-0% 07-01 ventilator CG 0.8 -12,3 -12,3 ~-12.3 -2,3 -7, 5
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 -2,7 -- -- -2,7 34,8
07-06 ventilator oW 0,80 -12,9 -i2,% -1i2,9 -2, -8,2
¢7-10 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -13,0 -13,0 -13,0 -3,0 -5,2
Q7-11 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -13,2 -33,2 -13,2 -3,2 ~5,4
012 012 aandrijving brug VBT 1,06 -13,8 -13,8 -13.,8 -3,8 -9,0
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 -4,2 -- -- -4,2 17,3
VIWw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 -5,% -- -- -5,9 6,6
07-03 rooster CG 2,00 -15,7 -16,7 -1§,7 ~-6,7 -12,1
012 012 aandrijfing brug NBT-2 1,00 -17,7 -17,7 -17,7 -7,7 -1i3,0
07-02 roogter CG 2,60 -17,8 -17,8 -17.,8 -7.8 -13,2
vrw-S4 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,60 -9,7 -- - -9.7 11,9
012 012 aandrijfing brug NBT-1 1,00 -20,0 -20,0 -20,0 -10,0 -15,3
viw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 -10,8 - -- -10,8 10,7
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -26,6 ~-21,8 -24,8 -14,8 -8,0
El roostergoedverwijdering/pers 1,00 -26,6 -21,8 -24.,8 -14,8 -8,1
Vrw-53 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 -18,0 - - -18,0 3,6
07-04 Deur €4 2,00 -28,9 -28,9 -28,9 -18,9 -24,3
07-04 Deur CG 2,00 -29,2 -2%9,2 -29,2 -19,2 -24,6
M2 personsnauto 30 km/uur 0,75 -20,5 -26,5 -29,5 -19,5 16,1
07-04 Deur CG 2,00 -32,0 -32,0 -32,0 -22,0 -27,3
Groep rekenpunten - -- - - -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 11:57:37



rwzi Hilversum 4690088

nieuwe locatie _ Tauw bv
Rappork: Reaultatentabel

Model : eerste model

Laeg bij Bron/Groep veor toetspunt: 04_B - Anthony Fokkerweg voorgevel

Groep: (hoofdgroep}

Groepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep  Omschrijving Hoogte Dag Avond HNacht Btmaal Li
04 B anthony rFokkerweg wvaorgevel 5,00 21,3 20,4 20,4 30,4 35,9
L2 L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,00 16,4 16,4 16,4 26,4 20,5
L1 L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,50 i5,2 i5,2 15,2 25,2 19,3
L10 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 1¢,2 i0,2 10,2 20,2 14,4
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 7.5 7.5 7.5 17,5 11,7
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 5,4 5,4 5,4 15,4 9,5
LS L2-07 luchtleiding AT bkinnenring d4B/m 3,00 4,5 4,5 4,5 14,5 8,6
L8 L2-07 luchtleiding AT kinnenring dB/m 3,00 3,8 3,9 ] 13,9 8,0
L& L2-07 luchtleiding AT bultenring dB/m 3,00 3.7 3.7 3,7 13,7 7.8
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 3,1 3,1 3,1 13,1 7,32
Lg L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 2,6 2,6 2,6 12,6 6,9
vrw-Ll vrachtwagen slib afveer 1,00 12,3 - -- 12,3 21,4
vrw-L2 Lbulkwagen lossen chemicalien 1,00 7,8 - - 7.8 19,9
00s%a 009 Overstortput bezinktank 4,10 -2,8 -2,8 -2,8 7,2 1,7
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 -8,3 -8,3 -8,3 1,7 -1,0
009k 002 Overstortput bezimktank 9,10 -8,4 -8,4 -8,4 1,6 -3,9 (
vrw-81 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,90 0,5 -- - 0,5 9,6
07-01 07-01 ventilator €& 0,80 -10,9 -10,9 -10,9 -0,9 -6,5
07-01 07-81 ventilator CG 0,8¢ -10,9¢ -10,9 -10,9 -0,9 -6,5
07-01 07-41 ventilator CG 0,80 -11,1 -31,1 -11,1 -1,1 -6,7
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -11,2 -1i,2 -11,2 -1,2 -6,8
07-06 ventilator OW 0,80 -11,8 -11,8 -1i1,8 -1,8 -7,4
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 -2,0 -- -- -2,0 35,1
612 012 zandrijving brug VBT i,00 -i2,1 -12,1 -12,1 -2,1 -7.7
07-10 kleine airco-unit gemiddeld ¢,50 -12,2 -12,2 -i2,2 -2,2 -4,8
07-11 kleine airco-unit gemiddeld ¢,50 -3i2,5 -12,5 -12,5 -2,5 -5,1
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 ~3,2 -— - -3,2 17,9
vrw-S2 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 -5,3 -- -- -5,3 6,8
07-03 reoster CG 2,00 -16,5 -1&,5 -16,5 -6,5 -12,2
07-02 roaster CG 2,00 -1%,3 -i7,3 -17,3 -7,3 -13,0
012 0312 aandrijfing brug NBT-2 1,00 -17,4 -17,4 -17,4 -7.4 -13,0
vrw-84 vrxachtwagen 1 stationair container zand 1,00 -8,7 -- -- -8,7 12,5
012 012 aandrijfing brug HBT-1 1,00 -19,7 -1%,7 -19,7 -9,7 -15,3
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 -10,5 -- -- -10,5 10,6
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -25,7 -20,%9 -23,9% -13,29 -7,5
El rocstergoedverwljdering/pers 1,00 -25,7 -20,% -23,% -13,9 -7,5
vIw-S3 vrachtwagen 1 staticnair container RG 1,00 -17,9 -- -- -17,9 3,3
07-04 Deur CG 2,00 -28,8 -28,8 -28,8 -16,8 -24.,5
M2 personenaute 36 km/uur 0,7 -20,5 -26,5 -29,5 -19,5 15,8
07-04 Deur CG 2,00 -31,9 -31,9 -31,9 -21,9 -27,¢
07-04 Deur CG 2,00 -32,4 -32,4 -32,4 -22,4 -28,2
Groep rekenpunten -- -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 11:57:37

o




rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Modal : eerste madel

LAeq bij Bron/Groep voor toetapunt: 0O5_A - Anton Philipswey west

Grogp: (hoofdgroep}

Groepsreductie: Ja

Haam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
Q5 A Anton Philipswey west 1,50 27,6 27,2 27,2 37,2 42,6
L1 L1-07 luchtleiding naar AT &B/m 3,50 23,8 23,8 23,8 33,8 28,1
L2 L1-07 luchtleiding naar AT éB/m 3,00 20,6 20,6 20,4 30,6 24,8
Llo L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 17,6 17,6 17,8 27,6 22,0
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 15,6 15,6 15,6 25,6 14,9
LS L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 13,6 13,6 13,6 23,6 17,9
L2 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 10,4 10,4 10,4 20,4 14,7
L8 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 10,4 10,4 10,4 20,4 14,6
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring 4¢B/m 3,00 10,0 10,0 10,0 20,0 14,2
LS £2-07 luchtleiding AT binnenring 4B/m 3,00 9,17 9,7 9,7 19,7 13,9
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 9,2 9,2 9,2 19,2 13,5
009a 009 Overstortput bezinktank 0,10 3,8 3,8 3,8 i3, 2 8,5
vrw-L1 vrachtwagen slib afveer 1,00 12,9 - -- 32,9 22,2
009b 009 Overstortput’ bézinktank g,10 1,2 1,2 1,2 11,2 6,0
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 11,2 -- -- 11,2 23,5
vrw-Ld4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 T 6 -- -- T b 28,9
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 4,4 e —— 4,4 25,7
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 4,4 -- - 4,4 41,7
012 012 aandrijving brug VBT 1,08 -5,6 -5,6 -5,6 4,4 -1,9
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 2,4 -- -- 2,4 23,8
vrw-82 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 1,8 - - 1,8 14,1
vrw-81 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 1,0 -- -- 1,0 10,3
47-01 ¢7-01 ventilator €@ 0,80 -9,1 -5,1 -9,1 0,9 -4,5
47-01 07-01 ventilator CG 0,80 -9,2 -9,2 -9,2 0,8 -4,6
VvEW-53 vrachtwagen 1 stationair c¢ontainer RG 1,00 0,5 - - Q9,5 21,9
97-01 07-01 ventilator CG 0,80 -9,6 -9,6 -9,6 0,4 -4,9
07-01 047-01 ventilator CG &, 80 -9,6 -9,6 -9,6 0,4 -5,0
07-02 rooster CG 2,00 -9,8 -9,8 -9,8 0,2 -5,3
07-1¢ kleine airco-unit gemiddeld 4,50 -1i0,6 -10,6 -10,6 -0,6 -2,2
E3 Centrifugaaleontzanding 2,00 -10,8 -10,8 -1¢,8 -0,8 -3,3
0%7-11 kieine airco-unit gemiddeld 9,50 -1, -11,0 -11,0 -1,0 -3,4
07-03 reooster CG 2,00 -12,4 -12,4 -12.,4 -2,4 -8,0
07-06 ventilator OW 0,80 -13,8 -13,8 ~-1i3,8 -3,8 -g,2
012 012 aandrijfing brug NBT-1 1,00 -14,2 -14,2 -34,2 -4,2 -5,6
012 012 aandrijfing brug NBT-2 1,00 -16,1 -16,1 ~16,1 -6,1 -11,5
07-04 Deur CG 2,00 -22,8 ~-22,8 -22.8 -12,8 -18,4
El roostergoedverwijdering/pers 1,00 -25,9 -21,1 -24,1 -14,1 -7:.5
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -26,0 -231,2 -24,2 -14,2 -7,6
07-04 Deur CG 2,00 -24,4 -24,4 -24,4 -14,4 -20,0
07-04 Deur CG 2,00 -25,1 -25,1 -25,1 -15,1 -20,86
M2 personenaute 30 kmo/uur 6,75 -1i7,0 -23,0 -26,0 -16,0 19,5
Groep rekenpunten -- -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 11:57:37



rwzi Hilversum 4690088

hieuwe [ocatie Tauw bv
Rapport: Resuitatentabel

Hodels eerste model

LAeq bij Bron/Groep voor toetspunt: 05_B - Anton Philipsweg west

Groep: {hoofdgroep}

Groepsreductie: Ja

Haam

Bron/Groep  Cmschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
05 B Anton Philipsweg west 5,00 29,8 29,5 29,5 38,5 43,6
L1 L1-07 luchtleiding naar AT 4B/m 3,50 25,8 25,8 25,8 35,8 29,5
L2 L1-07 luchtleiding naar AT 4B/m 3,00 24,1 24,1 24,1 34,1 27,6
L10 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 19,6 15,6 19,6 29,6 23,5
L4 L2-87 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 17,7 17,7 17,7 27,7 21,5
L% L2-47 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 15,1 15,1 15,1 25,1 18,9
L3 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 2,8 12,% 12,8 22,9 16,5
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 12,4 12,4 12,4 22,4 16,0
LS L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 11,1 11,1 11,1 21,1 14,7
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 19,6 i0,8 1¢,8 20,6 14,3
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 19,1 10,1 1¢,1 20,1 13,7
009%a 002 Overstortput bezinktank 0,10 4,8 4,8 4,8 14,8 9,0
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 13,2 - -— 13,2 21,9
00%b 008 Overstortput bezinktank 0,18 2,5 2,5 2,5 12,5 6,7
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,08 12,4 -— - 12,4 24,1
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 7,9 - -- 7.9 28,6 ('
Mi vrachtwagen 290 km/uur 0,75 6,0 -- -- 6,0 4z,7
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -4,8 -4,8 -4,8 5,2 -0,7
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 5,0 -- -- 5,0 25,7
012 012 aandrijving brug VBT 1,00 -5,2 -5,2 -5,2 4.8 -1,1
vrw-82 vrxachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 4,7 -- -— 4,7 16,4
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -5,6 -5,6 -5,6 4,4 -1,86
07-01 07-01 ventilator CG 9,80 -5,7 -5,7 -5,7 4,3 -1,86
07-01 07-01 ventilator CG J,80 -5.8 -5,8 -5,8 4,2 -1,7
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 3,5 -- -- 3,5 24,3
vrw-51 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 1,5 -- -~ 1,5 10,2
07-02 rooster CG 2,00 -8,8 -8,8 -8,8 1,2 4,9
07-03 rooster CG 2,00 ~9,0 -8,0 -9,0 1,0 -5,1
vrw-53 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 0,9 - - G,9 21,7
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 -10,6 -i0,0 -10,0 ¢, 0 -3,2
87-10 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -190,2 -10,2 -ip,2 -0,2 ~3,1
07-11 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -1i0,7 -10,7 -10,7 -0,7 -3,6
07-086 ventilator OW 6,80 -11,9 -11,9 -11,% -1,9 -7,9
01z 012 aandrijfing brug NBT-1 i,oo0 -13,5 -13,5 -13,5 -3,5 -9,4
01z 012 zandrijfing brug NBT-2 i,60 -15,6 -15,6 -15,§ -5,6 -11,4
07-04 Deur CG 2,00 -22,1 -22,1 -22,1 -12,1 -18,2
El roostergoedverwijdering/pers 1,086 -24,8 -20,0 -23,0 -13,0 -7.0
E2 roostergoedverwlijdering/pers 1,08 -25,0 -20,3 -23,3 -13,3 -7,3
07-04 Deur CG 2,00 -23,7 -23,7 -23,7 -13,7 -19,8
07-04 Deur CG 2,00 -24,3 -24,3 -24,3 -14,3 -20,4 .
M2 personenaunto 30 km/uur 0,75 -17,3 -23,3 -26,4 ~-16,4 18,6 (
Groep rekenpunten -- - -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1,60 6-8-2010 11:57:37



twzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model : eerste model

LAeq bij Bron/Greep veoor toebspunt: C6_A - Anton Philipsweg midden

Groep: {hoofdaroep)

Groepsreducties Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
06_A Anton Philipsweg midden 1,50 28,5 28,3 28,32 38,3 43,0
L1 L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,50 25,4 25,4 25,4 35,4 29,5
L2 L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,60 20,9 20,9 20,9 30,9 24,9
L10 L2-07 luchtleiding AT buitenring ds/m 3,00 18,2 18,2 is, 2 28,2 22,5
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,400 15,8 15,8 15,8 25,8 20,0
L9 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 15,6 15,6 15,6 25,6 19,9
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring d8/m 3,00 13,0 13,90 13,0 23,0 17,1
LS L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 1i,2 11,2 11,2 21,2 15,3
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring d8/m 3,00 10,5 10,5 10,5 20,5 14,6
L8 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 3,0 9,0 9,0 19,0 13,0
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring ds/m 3,00 8,4 8,4 8,4 18,4 12,6
009a 009 Overstortput bezinktank ¢,10 2,0 2,0 2,0 12,0 6,7
c09h {0% Overstortput bezinktank 4,10 1,3 1,3 1,3 11,3 6,0
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 10,4 -- - 10,4 22,6
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 7,9 -- -- 7,9 17,1
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 5,2 -- -- 5,2 26,5
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 5,0 - -- 5,6 42,3
vrw-82 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,C0 3,9 - —— 3,9 16,2
¢1z 012 aandrijving brug VBT 1,00 -6,1 -6,1 -6,1 3,9 -1,6
47-06 ventilator OW 4,80 ~7,9 -7,9 -7.,9 2.1 ~3,4
47-10 kleine airco-unit gemiddeld 4,50 ~9,3 -9,3 -9,3 0,7 -1,7
07-11 kleine airco-unit gemiddeld ¢,50 -9,8 -9,8 -9,8 0,2 -2,1
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair ceontainer zand 1,00 0,1 -- -- 0,1 21,4
viw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 -0,9 -- - -0,% 20,4
07-03 rooster CG 2,60 -11,3 -11,3 -11,3 -1,3 -6,9
97-01 07-01 ventilator €G ¢,80 -12,7 -12,7 -12,7 -2.7 ~8,1
97-01 07-01 ventilator CG ¢,80 -12,9 -12,9 -12,9 -2:9 -8,3
9iz 012 aandrijfing brug NBT-1 1,60 -12,1 -13,1 -13,1 -3,1 -8,4
07-02 rooster CG 2,60 -13,1 -13,1 -13,1 -3,1 -8,7
97-01 ©7-01 ventilator CG ¢,80 -13,% -13,5 -13,5 -3,5 -8,9
97-01 07-0t ventilator CG ¢,80 -14,0 -14,¢ -14,0 -4,0 -9,4
vrw-81 vrachtwagen 1 stationair slikafveoer 1,00 ~4,3 -- -- -4,3 5.0
012 012 aandrijfing brug NBT-2 1,00 -14,8 -14,8 -14,8 -4,8 -10,2
vrw-83 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 -5,5 - - -5,5 i5,8
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 -17,0 -17,0 -17,0 -7,0 -9,6
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,0 -19,1 -14,3 -17,3 -7.3 ~0,8
EL roostergoedverwijdering/pers 1,¢0 -20,3 -15,5 -18,5 -8,5 -2,0
07-04 Deur CG 2,00 -23,0 -23,0 -23,0 -13,0 -18.,7
0'7-04 Deur CG 2,00 -24,8 -24,8 -24,8 -14,8 -20,5
M2 personenauto 3¢ km/uur ¢,75 -1¢,1 -22,1 -25,1 -15,1 20,4
07-04 Deur CG 2,00 -25,5 -25,5 -25,5 -15,5 =-21,1
Groep rekenpunten -- -- -- - -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewcgen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 11:57:37



rwzi Hilversum 4690088

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model : eerste model

LAheqg bij Bron/Groep voor toetspunt: 06_B - Anton Philipsweg midden

Groep: (hoofdgroep)

Grogpsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Eimaal Li
06 B Anton Philipsweg midden 5,00 27,9 27,7 27,1 37,7 41,8
Ll L1-07 luchtleiding naar AT d8/m 3,50 24,0 24,0 24,0 34,0 27,5
L2 L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,00 22,2 22,2 22,2 32,2 25,5
Llo L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 i5,7 15,7 15,7 25,7 19,5
L4 1:2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 15,5 15,5 15,5 25,5 19,1
L7 L2-07 Iuchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 13,6 13,6 13,6 23,6 16,9
L& L2-07 luchtleiding AT binnenring d&B/m 2,00 12,5 12,5 12,5 22,5 15,8
.8 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 11,7 11,7 11,7 21,7 15,0
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring 48/m 3,00 11,4 11,4 11,4 21,4 4,8
L9 LZ-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 11,2 11,2 11,2 23,2 14,89
L3 L2-07 luchtieiding AT buitenring d8/m 3,08 9,2 9,2 9,2 19,2 12,7
009a 009 Overstortput bezinktank 0,18 3.7 3.7 3,7 12,7 7.8
009b 009 Overstortput bezinktank 0,10 1,6 1,6 1,6 11,6 5,7
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 11,1 -- -— 11,1 22,6
vrw-L1l vrachtwagen slib afvoer 1,00 8,5 -- -- 8,5 17,1
07-06 ventilator OW ¢,80 -2,5 -2,5 -2,5 7.5 1.3 (
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 6,0 -- - 6,0 26,5
vrw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien i,00 4,6 -- -~ 4,6 16,2
212 012 aandrijving brug VBT 1,00 -5,5 -5,5 -5,5 4,5 -1,5
Mm vrachtwagen 30 km/uur Q0,75 4,5 -- -- 1,5 41,1
El roostergoedverwijdering/pers 1,60 -9,5 ~4,7 7.7 2,3 8,1
97-10 kleine airco-unit gemiddeld 9,50 -8,9 -8,9 -8,9 1,1 -2,0
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 0,9 -- -- c,g 21,8
07-11 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -9,5 -9,5 -9,5 6,5 -2,5
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -11,7 -7,0 =-10,0 e,0 5,9
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 0,0 -- - 4,0 20,5
07-03 rooster CG 2,00 -10,8 -10,8 -10.,8 ~-0,8 -1,1
012 012 aandrijfing brug HBT-1 1,00 -12,4 -12,4 -12,4 -2,4 8,3
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -12,5 -12,5 -12,5 -2,5 -8,6
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -12,5 -12,5% -12.,5 -2,5 -8,6
07-02 rooster G 2,00 -i2,% -12,% -12,9 -2,9 -9,1
07-01 07-01 ventilator €@ 0,80 -1i2,9 -12,9 -12,9 ~2,9 -9,0
07-01 07-01 ventilator CG g,80 -12,9 -12,9%9 -12,9 -2,9 -9,0
vrw-S1 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 -3,3 - - -3,3 5,2
012 012 aandrijfing brug NBT-2 1,00 -14,3 -14,3 -14,3 -4,3 -10,2
vrw-83 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 -4,5 -- -- -4,5 16,1
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 -15,7 -15,7 -15,% -5,7 -9,0
07-04 Deur CG 2,00 -23,2 -23,2 -23,2 -13,2 -19,4
07-04 Deur CG 2,00 -25,0 -25,0 -25,0 -15,0 -21,2
£47-04 Deur CG 2,00 -25,6 -25,6 -25,6 -15,6 -21,9
M2 personenauto 30 km/uur ¢,75 -16,8 -22,8 -25,8 -15,8 19,0 (
Groep rekenpunten - - - - -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 11:57:37




rwzi Hilversum
hieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model : eerste model

LAeg bij Bron/Groep voor toetspunt: O7_A - Anton Philipsweyg oost

Groep: (hoofdgraep)

Groepsreductie: Ja

Maam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avend Nacht Etmaal Li
Q7 A Anton Philipsweg cost 1,50 28,8 28,5 28,5 38,5 43,2
L1l L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,50 24,6 24,6 24,6 34,6 28,6
L2 L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,00 23,1 23,1 23,1 33,1 27,0
L10 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 17,7 17,7 17,7 27,7 22,0
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring 4dB/m 3,00 16,7 16,7 16,7 26,7 20,6
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 15,4 15,4 15,4 25,4 19,6
L9 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 13,8 13,8 13,8 23,8 18,0
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring 4B/m 3,00 11,7 11,7 11,7 21,7 15,6
L5 L2-07 luchtleiding AT binnenring &B/m 3,00 11,4 11,4 11,4 21,4 15,4
L8 L2-07 luchtleiding AT binnenring &B/m 3,00 10,6 10,6 19,6 24,6 14,5
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring 4B/m 3,00 7,5 7,5 7.5 17,5 11,6
£0%b 00% Overstortput bezinktank 0,10 4,7 4,7 4,7 14,7 9,4
viw-L2 bulkwagen iossen chemicalien 1,00 13,7 -- -- 13,7 25,9
£0%a 009 Overstortput bezinktank 0,10 1,6 1,6 1,86 11,6 6,3
vrw-L1l vrachtwagen slik afvoer 1,00 8,8 -- -- 8,8 18,0
vrw-82 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 5,5 -— - 5,5 17,17
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 5,3 -- -- 5,3 42,5
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 4,7 -- - 4,7 25,9
412 012 aandrijving brug VBT 1,00 ~6,4 -6,4 -6,4 3,6 -1,9
37-06 ventilator OW 0,80 -6, 4 -6,4 -6,4 3.6 -1,9
97-03 rooskter CG 2,00 -7,7 -7,7 =T, 7 2,3 -3,4
07-10 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -8,1 -8,1 -8,1 1,% -0,5
97-11 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -8,17 -8,7 -8,7 1,3 -1,1
viw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 -0,2 -- -- -0,2 20,9
vIiw-54 vrachtwagen 1 gstationair ceontainer zand 1,00 -0,7 -- -- -0,7 20,5
97-01 07-01 ventilator CG 0,80 -1i,3 -11,3 -11,3 -1,3 6,8
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -1i,4 -11,4 -11.,4 -1,4 -6,8
07-01 47-01 ventilator CG 0,80 -11i,4 -11,4 -11.,4 ~-1,4 -6,9
097-01 07-01 ventilator CG 0,80 -1i,5 -11,5 -11,5 -1,5 7,0
0:2 012 aandrijfing brug NBT-1 1,00 -iz,0 -12,0 -12,0 -2, -7,5
vrw-81 vrachtwagen 1 stationair glibafvoer 1,00 -2,2 -- - -2,2 7,9
07-02 rooster CG 2,00 -13,0 -13,0 -13,0 -3,0 -8,7
012 012 aandrijfing brug NBT-2 1,00 -14,0 -14,0 -14,0 -4,0 -92,5
vrw-583 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 -5,6 -- - -5,6 15,6
B2 Centrifugaaleontzanding 2,00 -15,7 -15,7 -15,7 -5,7 -8,5
B2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -18,0 -13,3 -16,3 -6,3 0,2
El roostergoedverwijdering/pers 1,00 -18,2 -13,4 -16,4 -6,4 0,0
07-04 Deur CG 2,00 -19,8 -19,8 -19.,8 -2,8 -15,5%
07-04 Deur CG 2,00 -24,3 -24,3 -24,3 -314,3 -20,0
H2 personenauto 30 km/fuur 6,75 -15,8 -21,8 -24,8 ~34,8 20,6
07-04 Deur CG 2,00 -25,0 -25,0 -25,0 -15,0 -20,7
Groep rekenpunten - - -- - -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 11:57:37



rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw by

Rapport: Resultatentabel

Hodel : eerste model

Laeg bij Bron/Groep voor toetspunt: 07_B - Anton Philipsweg oost

Groep: {hocofdgroep}

Groepsreductie; Ja

Haam

Bron/Groep Cmschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmeal Li
Q7 B Anton Philipsweg oost 5,00 27,5 27,2 27,2 37,2 42,6
L2 L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,00 23,2 23,2 23,2 33,2 26,3
Ll L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,50 21,9 21,9 21,8 31,8 25,3
L7 12-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 16,7 16,7 16,7 26,7 19,7
L5 1,2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 13,1 13,1 13,1 23,1 16,3
L10 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 13,1 13,1 13,2 23,1 16,46
L8 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 12,6 12,6 12,6 22,6 15,7
L& 12-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 12,86 12,86 12,6 22,6 15,7
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,40 10,9 10,9 10,9 20,9 14,4
L9 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 10,8 10,8 10,8 20,8 14,4
L3 12-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 6,8 6,8 6,8 16,8 10,2
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 12,5 - -- 12,5 23,8
009a 089 Overstortput bezinktank 0,10 2,8 2,5 2,5 12,5 6,5
¢09b 0692 Overstortput kezinktank 0,10 3,7 1,7 1,7 11,7 5,7
vyrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 9,5 -- -- 2,5 17,8
M1 vrachtwagen 30 kao/uur 0,75 5.7 -- - 5,7 42,1
vrw-S2 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 5,5 - -~ 5,5 ig6,8
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 4,5 - -- 4,5 24,39
Q7-10 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 ~7,8 ~7,.8 -7,.8 2,2 -i,0
01z 012 aandriiving brug VBT 1,00 -7,9 -7,9 -7,9 2,2 -4,0
07-11 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -8,4 -8,4 -8,4 1,86 ~1,6
07-03 rooster CG . 2,00 -9,1 -9,1 -9,1 0,9 -5,6
vrw-L3 containerwagen 2 cptrekken R4 1,50 0,0 -- -- 0,0 20,4
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 -0,6 -- -- -0,6 18,9
vrw-S1 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 ~-1,0 - -~ -i,0 7.3
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -11,2 -11,2 -11,2 -1,2 -7,5
012 ¢12 aandrijfing brug HBT-1 1,00 -11,3 -11,3 -11.3 -1,3 ~7,3
07-01 ¢7-01 ventilator CG 0,80 -11,3 -132,3 -11.3 -1,3 ~7,5
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 -ii,5 -11,5 -11.,58 -1,5 -7.7
07-01 07-0% ventilator CG 0,80 -ii,6 -11,6 -11.,6 -1,6 -7.8
07-06 ventilator OW 0,80 -12,7 -12,7 -12,7 -2,7 -9,0
07-02 rooster CG 2,00 -12,7 -12,7 12,7 -2,7 -9,2
012 012 aandrijfing brug NBT-2 1,00 -i3,5 -1i3,5 -13.,5 -3,5 -9,5
E3 Centrifugaalcntzanding 2,00 -14,3 -14,3 -14,3 4,3 ~7,8
vrw-383 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 -5,1 - -— -5,1 15,3
El roostergoedverwijdering/pers 1,00 -22,2 -7,5 -20.5 -10,5 -4,8
E2 roostergesdverwijdering/pers 1,06 -22,3 -17,6 -20.,86 -10,6 -4,9
07-04 Deur CG 2,00 -22,6 -22,6 -22,86 -12,6 -19,1
07-04 Peur CG 2,006 -24,4 -24,4 -24,4 -14,4 -20,9
M2 personenauto 30 km/uur 0,75 -16,1 -22,1 -25,1 -15,1 19,6
07-04 Deur CG 2,06 -25,2 -25,2 -25,2 -15,2 -21,6
Groep rekenpunten -- -- -- - -

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 11:57:37
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rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabal

Model : eerste model

Laeqg bij Bron/Groep voor toetspunt: O8_A - Anton Philipsweg neoordoost

Groep: {hcofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Haam

Bron/Groep  Omaschrijving Hoogke Dag Avond MNacht Etmaal Li
08 A Anton Philipsweg nocordoost 1,50 34,6 33,5 33,5 43,5 53,3
L1 L1-07 luchtleiding naar AT &B/m 3,50 30,2 30,2 30,2 40,2 34,2
Lz L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,00 28,7 28,7 28,7 38,7 32,6
Lio L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 22,3 22,3 22,3 32,3 26,5
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 19,7 19,7 19,7 29,7 23,8
L9 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 16,1 16,1 16,1 26,1 20,2
L8 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 15,9 15,9 15,48 25,9 19,8
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 14,5 14,5 14,5 24.5 18,4
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 23,7 -- - 23,7 32,8
L5 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 13,4 13,4 13,4 23,4 17,3
vEwW-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 22,6 -- -- 22,6 34,7
L7 1.2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 11,9 11,9 11,9 21,9 15,8
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 1,00 9,8 9,8 9,8 19,8 13,9
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 19,7 - -~ 19,7 49,8
009b 009 Overstortput bezinktank 4,10 8,2 8,2 8,2 18,2 12,8
012 012 aandrijving brug VBT 1,00 8,0 2,0 8,0 18,0 12,5
0G%a 009 Overstortput bezinktank 0,10 5,9 €,9 6,9 is,9 11,6
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken R4 1,50 15,9 -- -- 15,9 7,0
M1 vrachtwagen 3¢ km/uur 0,75 15,4 -- -- 15,4 52,86
07-06 ventilator OW 0,80 5,2 5,2 5,2 15,2 9,6
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 2,7 2,7 2,7 12,7 7.2
vrw-54 vrachtwagen 1 stationalr container zand 1,00 12,4 -- -- 12,4 33,8
c7-01 07-01 ventilator CG 0,80 2,2 2,2 2,2 12,2 6,7
07-01 07-01 ventilator ¢ 0,80 2,1 2,1 2,1 12,1 6,5
847-01 07-01 ventilator CG 0,80 1,6 1,6 1,6 11,4 6,1
vIEw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 11,4 - - 11,4 23,6
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 0,5 9,5 0.5 10,5 7.7
vrw-S1 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 10,4 -- -- 10,4 19,5
vrw-S3 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 3,8 -- -~ 8,8 30,40
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -3,2 1,5 -1,5 8,5 15,0
El roostergoedverwijdering/pers 1,00 -3,3 1,5 -1,5 8,5 14,9
07-03 rooster CG 2,00 -4,3 -4,3 -4,3 5,7 -0,1
07-02 rooster CG 2,00 -7,0 -7,0 -7,0 3,0 -2,7
07-10 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -7,5 -7,5 -7,5 2,5 0,1
07-11 kleine airco-unit gemiddeld Q0,50 -B,2 -8,2 -8,2 1,8 -0,6
o1z 012 aandrijfing brug NBT-1 1,90 -11,1 -11i,1 -11,1 -1,1 -6,5
012 012 aandrijfing brug NBT-2 1,00 -13,8 -13,8 -13,8 -3,8 -2,2
M2 personenauto 30 km/fuur 0,75 -14.,6 -20,6 -23,6 -13,8 21,8
07-04 Deur CG 2,00 -26,4 -26,4 -26,4 -16,4 -22,1
07-04 Deur CG 2,00 -26,4 -26,4 -26,4 -16,4 -22,2
07-04 Deur €@ 2,00 -26,6 -26,6 -26,6 -16,6 -22,3
Groep rekenpunten - -= - -= -

Alle getconde dB8-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1,60

6-8-2010 11:57:37



rwzi Hilversum 4600088 |

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model:s eerste model

LAeq bij Bron/Groep voor toetspunt: 08_B - Anton Philipsweg nocordoost

Groep: (heofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omsehrijving Hoogte Dag Avend Nacht Etmaal Li
08 B Anton Philipsweg noordoest 5,00 39,8 39,0 39,0 49,0 57,1
Ll L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,50 36,0 35,0 36,0 46,0 39,2
L2 L1-07 luchtleiding naar AT d4B/m 3,00 34,0 34,0 34,0 44,0 37,1
L1id L2-07 luchtleiding AT buitearing 4B/m 3,00 27,8 27,8 27,8 37,8 33,3
L4 L2-07 luchtleiding AT binneanring dB/m 3,00 25,4 25,4 25,4 35,4 28,8
L9 L2-07 luchtleiding AT binnenring d4B/m 3,00 22,6 22,6 22,6 32,6 28,1
L7 L2-07 luchtleiding AT buitearing dB/m 3,00 19,8 19,8 19,8 29,8 22,9
L3 L2-07 luchtieiding AT buitenring d8/m 3,00 19,3 19,3 19,3 29,3 22,6
LB L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 19,2 19,2 19,2 29,2 22,3
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 28,8 - -- 28,8 40,1
LG L2-07 luchtieiding AT buitenring 48/m 3,00 16,1 16,1 16,1 26,1 19,3
009b 009 Overstortput bezinktank 4,10 16,0 16,0 16,0 26,0 20,0
yrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 25,4 - -— 25,4 33,6
LS L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 15,1 15,3 15,1 25,1 18,2
009a 009 Overstortput hezinktank 4,10 1i,3 11,3 11,3 21,32 15,2
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 21,2 -- -- 21,2 41,5 ( N
M1 vrachtwagen 30 ka/uur 0,75 20,2 - - 20,2 56,6
012 012 aandrijving brug VBT 1,00 8,9 8,9 8,9 18,9 12,7
vrw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 18,4 - - 18,4 29,6
97-01 07-01 ventilator CG 0,80 7.6 7.6 7.6 17,6 11,4
vrw-L3 containerwagen 2 coptrekken RG 1,50 17,6 - - 17,6 37,9
07-01 07-¢1 ventilator CG 9,80 7,3 7,3 7.3 17,3 11,1
07-01 07-¢1 ventilator CG 9,80 7,2 7,2 1.2 17,2 10,9
07-01 07-¢1 ventilator C@ 0,80 6,8 6,8 6,8 16,8 10,5
07-06 ventilator OW 9,80 6,4 6,4 6,4 16,4 10,0
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 15,1 - - 15,1 35,5
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 3,4 3,4 3,4 13,4 9,7
vrw-5S1 vrachtwagen 1 stationair slibafveoer 1,00 13,3 - - 13,3 21,5
vrw-53 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,900 12,0 -- -- 12,0 32,4
El roostergoedverwijdering/pers 1,00 -1,6 3,2 0,2 10,2 15,7
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,60 1,7 3,1 0,1 10,1 15,6
07-02 roosgter CG 2,00 -0,3 -0,3 -0,3 9,7 3,2
0743 rooster CG 2,40 -1,1 -1,1 -1,1 8,9 Z,4
07-10 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -6,9 -6,9 -6,9 3,1 ~0,1
07-11 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -7, 4 -7:4 -7,4 2,6 -0,5
01z 012 aandrijfing brug NBT-1 1,400 -9,6 -9,6 -9,6 0.5 -5,6
01z 012 aandrijfing brug NBT-2 i,00 -12,% -12,9 -12,9 -2,9 -8,9
07-04 Deur CG 2,00 -18,2 -18,2 -18,2 -8,2 -14.7
07-04 Deur CG 2,00 -18,7 -18,7 -18,7 -8,7 -15,2
M2 personenauto 30 kmfuur 0,75 -14,3 -20,3 -23,3 -13,3 21,5
07-04 Deur CG 2,00 -24,9 -24,9 -24.9 14,9 =-21,4 (
Groep rekenpunten -- -- - - -=

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 11:57:37



rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapporkt: Resultatentabel

Model ; eerste model

Laeg bij Bron/Groep voor toetapunt: 09 A - Anton Philipswey noord

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avend Nacht Etmaal Li
09 A Anton Philipsweg nooxd 1,50 32,3 31,7 31,7 41,7 46,8
Li L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,50 28,7 28,7 28,7 38,7 32,7
Lz L1-07 luchtleiding naar AT dB/m 3,00 24,7 24,7 24,7 34,7 28,7
LiO 12-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 22,8 22,8 22,8 32,8 27,0
L4 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 20,5 20,5 20,5 30,5 24,8
La L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 17,1 17,1 17,1 27,1 21,2
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring d8/m 3,00 14,9 14,9 14,9 24,9 18,9
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 11,2 11,2 11,2 21,2 15,3
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 20,5 - -- 20,5 29,6
L5 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 10,4 10,4 10,4 20,4 14,4
L8 12-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 9,9 9,9 9,9 19,9 13,8
L6 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 8,5 8,5 8,5 18,5 12,4
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 18,1 -- -- 18,1 30,2
009a 009 Overstortput bezinktank 9,10 7,7 i 7. 17,7 12,4
009b 009 Overstortput bezinktank 9,10 7.2 7,2 7,2 17,2 11,9
07-06 ventilator OW 9,80 2.3 2,3 2,3 12,3 6,8
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 1,5 1,5 1,5 11,5 6,0
07-01 07-01 ventilator €@ Q0,80 0,9 0,9 0,9 10,% 5,4
07-01 07-01 ventilater G Q0,80 0,7 0,7 0,7 10,7 5,2
07-01 07-01 ventilator G 0,80 0,1 0,1 0,1 10,1 4,6
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 9,6 .- -- 9,6 30,7
012 012 aandrijving bruyg VBT 1,00 -0,8 -0,8 -0,8 9,2 3,7
Ml vrachtwagen 20 km/uur Q0,15 8,7 - -- 8,7 45,9
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 -1,8 -1,8 -1,8 8,2 5,4
07-03 rooster CG 2,00 ~1,9 -i,9 -1,9 8,1 2,4
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 8,0 -- -- 8,0 29,1
vrw-51 vrachtwagen i stationair siibafvoer 1,00 7,2 - - 7.2 16,3
vrw-82 vrachtwagen i stationair Chemicalien 1,00 4,9 -— e 4,9 17,1
vrw-S4 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 4,0 -- - 4,0 25,2
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 -7,8 -3.1 -6,1 3,9 10,3
El rogstergoedverwijdering/pers 1,00 7.9 ~3,2 -6,2 3,8 10,3
vrw-53 vrachbwagen 1 stationalr container RG 1,00 -0,4 - -- -0,4 20,9
07-10 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -10,8 -10,8 -10,8 -0,8 -3,2
07-02 rooster CG 2,00 -10,9 -10,9 -10,9 -0,% -6,6
07-11 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -11,3 -11,3 -11,3 -1,3 -3,7
012 012 aandrijfing brug NBT-1 i,00 -12,9 -12,9 -12,9 -2,9 -8,3
012 012 aandrijfing brug NBT-2 1,00 -15,1 -15,1 -15,1 -5,1 -10,5
07-04 Deur CG 2,00 -12,6 -19,6 -19,6 -92,6 -15,3
07-04 Deur CG 2,00 -20,9 -20,9 -20,9 -10,9 -16,6
¢7-04 Deur CG 2,00 -21,2 -21,2 -21,2 -11,2 -16,9
M2 personenauto 30 km/uur 0,75 -17,7 -23,8 -26,8 -16,8 18,7
Groep rekenpunten -- -- -- - -

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewcgen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 11:57:37



rwzi Hilversum 4690088

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentahel

Model : eerste model

Laeq bkij Bron/Groep voor toetspunt: 09 B - Anton Philipsweg noord

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond WNacht Etmaal Li
0% B Anton Philipsweg noord 5,00 39,8 39,2 39,2 49,2 53,6
L2 L1-47 luchtleiding naar AT 4B/m 3,00 36,7 36,7 36,7 46,7 3%,8
L1l L1-87 luchtleiding naar AT &B/m a,50 33,7 33,7 33,7 43,7 37,0
L1g L2-07 luchtleiding AT buitenring 4B/m 3,00 26,2 26,2 26,2 36,2 29,8
L4 L2-07 luchtleiding AT binnearing dB/m 3,00 25,2 2h,2 25,2 35,2 28,86
.9 L2-07 luchtleiding AT binnearing dB/m 3,00 21,7 21,7 21,7 31,7 25,3
L7 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 21,4 21,4 21,4 31,4 24,5
L3 L2-07 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 20,2 20,2 20,2 3g,2 23,3
vrw-L2 bulkwagen lessen chemicalien 1,00 30,0 -- -- g, 0 41,3
009k 009 Overstortput bezinkktank 0,10 15,8 15,8 i6,8 25,8 19,8
L& 12-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 15,2 15,2 15,2 25,2 18,4
L3 L2-07 luchtleiding AT buitenring dB/m 3,00 15,0 15,0 15,0 25,0 18,4
L5 L2-0%7 luchtleiding AT binnenring dB/m 3,00 14,4 14,4 14,4 24,4 17,6
009%a 402 Overstortput bezinktank 0,10 11,8 11,8 11,8 21,8 15,8
07-03 rooster CG 2,00 10,4 10,4 10,4 20,4 13,9
viw-S2 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 19,2 -- -- 19,2 30,6 (
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 19,2 - -- 19,2 27,5
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 8,2 8,2 8,2 18,2 12,0
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 7.8 7.8 7.8 17,8 11,6
07-01 07-01 ventilator cd 0,80 7,6 7,6 7,6 17,6 11,3
07-01 07-01 ventilator CG 0,80 7,0 7.8 7,8 17,0 10,8
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 16,4 - -- 16,4 52,8
012 012 aandrijving brug VBT 1,00 6,3 §,3 6,3 16,3 10,1
07-06 ventilator OW 0,80 5.8 5.8 5,8 15,8 9,4
vrw-Ld containerwagen 2 optrekken zand 1,50 13,5 -- 13,5 33,8
VrEw-L3 containerwagen 2 optrekken R4 1,50 11,4 -- -- 11,4 3:,7
E2 roostergoedverwijdering/pers 1,00 ~3,4 1,4 -1,6 8,4 14,0
VEW-S4 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 8,1 -- -- 8,1 28,6
07-02 rogster CG z.00 -2,8 -2,8 -2,6 7.4 1,0
El rocstergoedverwijdering/pers 1,00 -4,6 a,2 -2,9 7,1 12,8
E3 Centrifugaalontzanding 2,00 -4,2 -4,2 -4,2 5,8 z,2
vrw-51 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 5,1 -- -- 5,1 13,4
vrw-83 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,0¢ 3,7 .- -- 3,7 24,1
47-10 kleine airco-unit gemiddeld 0,50 -9,7 -9,7 -9,7 0,3 -2,8
47-11 kleine airco-unit gemiddeld 4,50 -10,4 -10,4 -10,4 -0,4 -3,5
912 012 aandrijfing brug HBT-2 i,00 -i12,1 -11,1 -11,1 -1,1 -7,1
012 012 aandrijfing brug NBT-1 1,00 -11,3 -11,3 11,3 1,3 -7,3
07-04 Deur <@ 2,00 -16,1 -16,1 -16,1 -6,1 -12.¢
07-04 Deur CG 2,40 -17,6 -17,6 -17,6 -7.,6 -14,0
07-04 Deur CG 2,60 -1%,9 -17,9 -1%,39 -7,9 -14.,4
M2 personenaute 30 kmfuur 9,75 -16,9 -23,0 -26,0 -16,¢ is, 8
Groep rekenpunten -- -- -- - --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 11:57:37




rwzi Hilversum 4690088

hieuwe locatie Tauw by
Rapport: Resultatentabel
Hodel: LAmax

LAmax totazlresultaten voor tcetspunten
Groep: (heofdgroep)
Haam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avend Nacht
08 _B Anton Philipswey noordocost 5,00 51,9 20,4 20,4
Q8_A Anton Philipsweg noordcost 1,50 50,3 20,1 20,1
09 B Anton Philipsweg noord 5,00 47,8 18,3 18,3
0a_A Anton Philipsaweg noord 1,50 40,9 17,6 17,6
o5 B Anton Philipsweg west 5,00 37,8 17,4 17,4
O5_A Anton Philipsweg west 1,50 37,2 18,0 18,0
06_A Anton Philipsweg midden 1,50 36,7 18,9 18,9
07_A Anton Philipsweg cost 1,50 35,7 19,0 19,0
06 _B Anton Philipsweg midden 5,00 35,7 17,7 17,7
O7_B Anton Philipsweg ocost 5,00 34,5 1B,4 18,4
C4_B Anthony Fokkerweg voorgevel 5,00 27,5 14,4 14,4
Cl_B Minkelersstraat voorgevel 5,00 27,3 21,3 21,3
04_A Anthony Fokkerweg voorgevel 1,50 26,4 14,3 14,3
01_A Minkelersstraat voorgevel 1,50 25,5 21,5 21,5
02 B Minckelersstraat noord 5,00 25,4 17,4 17,4
02_a Minckelersstraat ncord 1,50 24,9 17,3 17,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:08:53






rwzl Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model : LAmax

Lamax bij Bron/Groep voor toetspunt: 01_A - Minkelersstraat voorgevel

Groep: (hoofdgroep)

Haam

Bron/Groep Omschrijving Hoogkte  Dag Avond Nacht
0l A Minkelersstraat voorgsevel 1,50 25,5 21,5 21,5
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 25,5 -- --
vrw-L1 vrachtwagen slib afvecer 1,00 22,4 -- --
M2 personenaute 30 km/uur 0,75 21,5 21,5 21,5
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,08 19,1 -- --
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,56 15,1 - --
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,5¢ 11,0 - ==
vrw-S4 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,08 9,0 - -
vrw-S1 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,08 7,2 -- -
vrw-82 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 7,0 -- --
vrw-83 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,08 1,9 -- --
Groep rekenpunten - == --
LAmax {hoofdgroep} 25,5 21,5 21,5

Alle getocnde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum 4690088 [

nieuwe locatie Tauw hv
Rapporkt: Resultatentabel

Model : LAmax

LAmax bij Bron/Groep voor toetspunt: 01_B - Minkelersstraat voorgevel

Groep: (hocofdgroep)

Haam

Bron/Groep Cmschrijving Hoogtke Dag Avend HNacht
01 B Minkelersstraat voorgevel 5,00 27,3 21,3 21,3
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 27,3 -- --
vrw-L1 vrachtwagen slik afvoer 1,00 22,9 -- --
M2 personenaute 30 km/uur 0,75 21,3 21,3 21,3
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 19,3 -- --
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,5¢ 15,5 -- --
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,5¢ 11,1 -- --
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,09 9,5 - -
viW-81 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 7.9 -- --
vru-32 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 7.6 - -
vrw-53 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 2,3 - --
Groep rekenpunten -- -- --
LAmax (hoofdgrcep} 27,3 21,3 21,3

Alle getcoconde dB-waarden zijn A-gewecgen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw by

Rapport: Resultatentabel

Model: LAmax

LAmax bij Bron/Groep voor toetspunt: 02_A - Minckelerastraat noord

aroep: {hoofdgroep}

Naam

Bron/Groep OCmschrijving Hoogte Dag Avond Hacht
02 A Minckelersstraat noord 1,50 24,% 17,3 17,3
M1 vrachtwagen 3¢ km/uur 0,75 24,9 - --
viw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 22,6 - —=
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 19,2 - -
H2 personenauto 30 km/uur 0,75 17,3 17,3 17,3
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 15,4 -- --
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 11,3 -- --
vrw-S4 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 9,2 -- --
vrw-51 vrachtwagen 1 stationair slikafvoer 1,00 7,4 - -
vrw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 7,3 - -
vrw-83 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 2,2 - —=
Groep rekenpunten -- -- --
LAmax {hoofdgroep} 24,9 17,3 17,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1,60

6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum 4690088

hieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Regultatentabel

Model: LAmax

LAmax bij Bron/Groep voor toetspunt: 02 B - Minckelersstraat ncord

Groep: {(hoofdgroep}

Haam

Bron/Groep Omschrijving Hoogke Dag Avond Nacht
02 B Minckelersstraat noord 5,00 25,4 17,4 17,4
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 25,4 -- --
vEW-L1 vrachtwagen alik afvoer 1,00 23,2 -- --
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicaiien 1,00 19,5 -- --
M2 personenauto 30 km/uur 0,75 17,4 17,4 17,4
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,5¢ 15,7 - .-
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,5¢ 11,4 - -
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 8,7 -- --
vrw-§1 vrachtwagen i stationair slibafvoer 1,00 8,1 -~ --
vrw-S2 vrachktwagen i stationalr Chemicalien 1,00 7.8 -- --
vIrw-5S3 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 2,5 -- --
Groep rekenpunten -- -- --
Lamax {hoofdgroep) 25,4 17,4 17,4

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:09:24




rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model : LAmax

LAmax bij Bron/Groep voor toetspunt: 04_A - Anthony FPokkerweg voorgevel
Groep: {hoofdgroep)

Naam

Bren/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avend Nacht
04 A Anthony Fokkerweg voorgevel 1,50 26,4 14,3 14,3
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 26,4 -— —-
vrW-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 20,8 - —=
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 20,2 -— —-
vre-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 17,6 -- --
M2 personenauto 30 km/fuur 0,75 14,3 i4,3 14,3
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 12,1 -- --
vrw-13 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 11,0 -- --
vrw-51 vrachtwagen 1 stationair slibafveer 1,00 9,3 -- -
vrw-82 vrachtwagen i stationair Chemicalien 1,00 6,9 -— -
vrw-83 vrachtwagen i stationair container RG 1,00 3,8 - -
Groep rekenpunten -- -- --
LAmax ({hoofdgroep} 26,4 14,3 14,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum 4690088 (

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model: LAmax

LAmax bij Broa/Groep voor toetspunt: 04 B - Anthony Pokkerweyg voorgevel
Groep: {hooEdgroep)

Haam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Pag Avend Nacht
04 B Anthony Fokkerweg voorgevel 5,00 27,5 14,4 14,4
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 2,5 -- --
vrw-L1l vrachtwagen slib afvoer 1,00 22,1 -- --
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 20,6 -- -
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 18,6 -- --
M2 personenauto 30 km/uur 0,75 14,4 14,4 14,4
vrw-54 vrachtwagen 1 stationair contaimer zand i,00 13,1 - e
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG i,50 11,3 -~ -~
vrw-S1 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 10,2 R -
vruw-82 vrachtwagen 1 stabionalr Chemicalien 3,00 7.5 -- -
vrw-83 vrachtwagen 1 stationalr contziner RG i,00 3,9 -- --
Groep rekenpunten -- -- --
Lamax {hoofdgroep) 27,5 14,4 14,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:09:24



rwzl Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Medel: LAmax

Lamax bij Bron/Groep voor toetspunt: 05_A - Anton Philipsweg west

Groep: {hoofdgreep)

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Hacht
05_A Anton Philipsweg west 1,5¢ 37,2 18,0 18,0
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 37,2 - -
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 29,4 -- --
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 26,3 -—- -
vrw-S4 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 24,2 -- --
vriw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 24,0 -- --
vrw-L1l vrachtwagen slib afvoer 1,00 22,7 - --
viw-53 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 22,3 - --
M2 personenauto 30 km/uur 0,75 18,0 lg,0 18,0
vIw-S2 vrachtwagen 1 stationair Chemicaltien 1,00 34,6 R -
vrw-S1 vrachtwagen 1 atationair slibafvcer 1,00 10,7 - -
Groep rekenpunten ~= -- --
LAmax {hoofdgroep) 37,2 18,0 18,0

Alle getoonde dB-waarden zlijn A-gewogen

Geomilieu V1,60

6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum 4690088

hieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Hodel: LAmax

Lamax bij Bron/Groep voor toetspunt: 05_B - Anton Philipsweg west

Groep: {hoofdgroep)

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
05 B Anton Philipsweg west 5,00 37,8 17,4 17,4
M1 vrachtwagen 3¢ km/uur 0,75 37,8 - -
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,6¢ 29,7 - -
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,5¢ 26,8 - =
vrw-84 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 25,3 - -—
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,06 25,1 - -
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 23,0 -- --
vrw-383 vrachtwagen 1 stationair container RG i,00 22,8 -- --
vrw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicallen 1,00 17,5 -- --
M2 personenauto 30 km/uur 4,75 17,4 17,4 i7,4
vrw-S1 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,60 11,3 -- --
Groep rekenpunten -- ~— -
LAmax (hoofdgroep} 37,8 17,4 17,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model s LAmax

LAmax bij Bron/Groep voor tostspunt: 06_A - Anton Philipsweg midden

Groep: (hoofdgroep)

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avend Nacht
06_A Anteon Philipsweg midden 1,50 38,7 13,3 iB,9
ML vrachtwagen 30 km/uur 0,75 36,7 -- --
viw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 27,1 -- --
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 23,2 -- --
vrw-54 vrachtwagen 1 statlonair container zand 1,00 21,9 —- -
vrw-L3 containexwagen 2 coptrekken RG 1,50 21,0 -- --
M2 personenauto 30 km/uur 0,75 18,9 18,58 ig,8
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 17,6 -- -
vIw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 16,7 -- --
vEw-53 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 16,3 -- --
vEw-51 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 5,5 -- --
Groep rekenpunten -- -- --
LAmax (hoofdaroep) 36,7 18,9 iB,9

Alle getoonde dB-waaxden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Madel; LAmax

LAmax bij Bron/Groep voor toetspunt: 06_B - Anton Philipsweg midden

Graep: {hoofdgreep)

Haam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
Q05 B Anton Philipsweg midden 5,00 35,7 17,7 17,7
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 35,7 -- --
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 27,8 -- --
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 23,9 -- --
vrw-84 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 22,8 -- --
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken Ra@ 1,50 21,8 - -
vrw-Ll vrachtwagen slib afvoer 1,00 18,3 - -
M2 personenauto 30 km/uur 0,75 17,7 17,7 17,7
vrw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 17.4 - --
vrw-83 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 17,3 -- --
vrw-81 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 6,5 -- --
Groep rekenpunten -- - -
LAmax {(heofdgroep} 15,7 17,7 17,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:09:24




rwzi Hilversum
nieuwe |ocatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model : LAmax

Lamax bij Bron/Groep voor toetspunt: 07_A - Anton Philipsaweyg oost

Groep: {hoofdgroep}

Haam

Bron/Greep Cmschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
G7 A Anton Philipsweg oost 1,50 35,7 19,¢ 19,0
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 35,7 -- --
viw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 26,5 - --
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 26,5 - --
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 21,6 - -=
vrw-54 vrachtwagen 1 stationalr container zand 1,00 21,1 -- --
M2 personenauto 30 km/uur 0,75 19,0 19,8 ig,0
vrw-L1l vrachtwagen slib afvoer 1,00 18,6 -- -
vrw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 18,3 - --
wrw-83 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 16,2 - --
vrw-81 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 7.6 - --
Groep rekenpunten -- -- --
LAmMax {hoofdgroep} 35,7 19,49 ig,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1,60

6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088 (

Tauw bv

Rappork: Resultatentabel

Hodel : LAmax

LAmax bij Bron/Groep voor toetspunt: 07_B - Anton Philipsweg cost

Groep: (hoofdgroep}

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
o7 B Anton Philipsweg oost 5,00 34,5 18,4 18,4
M1 vrachtwagen 3¢ km/uur 0,75 34,5 -- --
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 26,3 -- -
vrw-L2 bulkwagen lossea chemiealien 1,00 25,3 -- --
vEW-L3 containerwagen 2 optrekken R4 1,50 21,% -— -
vrw-54 vrachtwagen 1 staticnair container zand 1,00 21,2 -- --
vrw-L1l vrachtwagen slib afvoer 1,00 19,3 - --
M2 personenauto 30 km/uur Q,75 18,4 18,4 18,4
vrw-82 vrachtwagen 1 stationair Chemlcalien 1,00 18,3 -- --
vrw-583 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 16,7 -- --
vrw-51 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 8,7 -- --
Groep rekenpunten -- -- --
LAmax (hoofdgreap) 34,5 18,4 18,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model: Lamax

LAmax bij Bron/Groep voor toetspunt: 08_A - Anton Philipsweg noordoost

Groep: {hoofdgroep)

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond ¥Nacht
08 A Anton Philipsweg noordoost 1,50 59,3 20,1 20,1
M1 vrachtwagen 30 km/uur ¢,75 50,3 - --
vrw-L4 containerwagen 2 optrekken zand 1,50 41,5 R -~
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 37,7 - -~
Yrw-i2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 35,4 -- --
vrw-584 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 34,2 -- --
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 33,4 -- --
vIw-53 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 30,6 - --
vrw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 24,2 - -
vrw-S1 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer i,00 20,1 -- --
M2 peracnenauto 30 km/uur ¢,75 20,1 20,1 20,1
Groep rekenpunten -- -- - -
LAmax (hoofdgroep} £0,3 20,1 20,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum
hieuwe locatie

4600088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model « LAmax

Lamax bij Bron/Groep voor toetspunt: 08_B - Anten Philipswey noordoost

Groep: (hoofdgroep}

Naam

Breon/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
08 B Anton Philipsweg noordoost 5,00 51,9 20,4 20,4
M1 vrachtwagen 30 kmfuur 0,75 51,9 - --
viw-Ld containerwagen 2 optrekken zand 1,50 43,0 - -~
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 41,6 -- --
vrw-1L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 39,5 -- --
vrw-584 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 36,9 -- --
viw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 35,1 -- -
vxw-83 vrachtwagen i stationair container RG 1,00 33,8 -- --
vrw-52 vrachtwagen 1 stationair Chemicalien 1,00 31,1 —— -
vrw-81 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 23,1 -- -
M2 personenauto 30 km/fuur 0,75 20,4 20,4 20,4
Groep rekenpunten - - -
LAmMax (hoofdgroep) 51,9 20,4 20,4

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum
nieuwe locatle

4690088
Tauw bv

Rappork: Resultatentahsel

Model: LAmax

Lamax blj Bron/Groep voor toetspunt: 09 A - Anton Philipsweg noord

Groep: {hoofdaroep)

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond MNaoht
09 A Anton Philipsweg noord 1,50 40,9 17,6 17,6
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 40,9 - -
vrw-L4 containexwagen 2 optrekken zand 1,50 31,4 - --
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 30,9 - -
vrw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 30,3 -- --
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RGQ 1,50 29,8 -- --
vrw-584 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 25,8 -- --
vrw-53 vrachtwagen i1 stationair container RG 1,00 21,4 -- --
vrw-52 vrachtwagen 1 staticnair Chemicalien 1,00 17,7 -- --
M2 personenauto 30 km/uur 0,75 17,6 17,6 17,6
vrw-51 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 16,9 - -
Greoep rekenpunten -- -- ==
LAmax {hoofdgroep) 40,9 17,6 17,6

Alle getoonde dB-waarden ziijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:09:24



rwzi Hilversum 4690088 | |

hieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabeal

Model: LAmax

LAmax bij Bron/Groep voor toetspunt: 09 B - Anton Philipsweg noord

Grosp: {hoofdgroep)

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avend HNacht
Q9 B Anton Philipsweg noord 5,00 47,8 18,3 18,3
M1 vrachtwagen 30 km/uur 0,75 47,8 - -
vrw-L2 bulkwagen lossen chemicalien 1,00 42,8 —-- --
vrw-Ld containerwagen 2 optrekken zand 1,50 35,3 - -
vrw-L3 containerwagen 2 optrekken RG 1,50 33,2 -- --
vYw-52 vrachtwagen 1 staticonair Chemicalien 1,00 32,0 -- --
vEw-84 vrachtwagen 1 stationair container zand 1,00 28,9 -- --
viw-L1 vrachtwagen slib afvoer 1,00 29,0 -- --
vrw-53 vrachtwagen 1 stationair container RG 1,00 25,5 -- --
M2 personenavto 30 km/uur 0,75 18,3 18,3 18,3
vrw-81 vrachtwagen 1 stationair slibafvoer 1,00 14,% - -
Groep rekenpunten - - ==
LAmax {hoofdgroep} 47,8 18,3 18,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:09:24




Bijlage

Rekenresultaten indirecte hinder






rwzi Hilversum 4690088

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel
Models Indirecte hinder

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogke  Dag Avond Nacht Etmaal Li
02_B Minckelergstraat noord 5,00 18,3 4,6 1,6 18,3 52,1
01_B Minkelersstraat voorgevel 5,00 18,2 4,6 1,5 18,2 52,1
02_Aa Hinckelerastraat noord 1,50 17,2 4,5 1,8 17,2 51,6
01 A Minkelersstraat voorgevel i, 50 17,1 4,3 1,3 17,1 51,5
04_B Anthony Fokkerweg voorgevel 5,00 13,6 0,7 ~2,3 13,6 47,7
04_A Anthony Fokkerweg voorgevel i,50 12,9 0,7 ~2,3 12,9 47,4
05_EB Anton Philipsweg west 5,00 9,9 -2,8 -5,8 9,9 43,%
05_A Anton Philipsweg west 1,50 2,0 -3,2 6,2 9,0 43,5
06_B Anton Philipsweg midden 5,00 4,5 -5,0 -8,0 4,5 38,6
07_B Anton Philipsweg oost 5,00 3,3 -6,2  -9,2 3,3 37,3
06_A Anton Philipsweg midden i,5¢ 2,8 -5,8 -8,8 2,8 37,5
07_Aa Anton Philipsweg oost 1,50 2,3 -6,7 -9,7 2,3 36,9
0B_B Anton Philipsweg noordoost 5,00 2,2 -7,2 ~10,2 %,2 36,2
09 h Anton Philipsweg noord 1,50 i,8 -8,6 -11,6 1,8 36,4
O8_A Anton Phiiipsweg noordoost 1,50 1,6 -7,5 ~-10,5 1,6 36,2
09 B Anton Philipsweg noord 5,00 0,3 -11,6 -14,6 0,3 34,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewcgen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:11:41






rwzi Hilversum 4690088

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model: Indirecte hinder

Lheq bij Bron/Groep voor tostspunt: 01 _A - Minkelersstraat voorgevel

droeps {hooFdgroep)

Groepareductie; Ja

Haam

Bron/Groep Omschrijving Hocgte Dag Avond MNacht Etmaal Li
01 A Hinkelersatraat wvoorgevel 1,50 17,1 4,3 1,3 17,1 51,5
M1 vrachtwagen 30-50 km/uur 0,795 18,6 -- - 16,6 50,9
M2 personenauto 50 km/u 0,75 7,4 4,3 1,3 11,3 43,0
Groep rekenpunten = -- -- - --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:12:06






rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: {hoofdgreep)
Groepsreductie: Ja
Haam
Teoetspunt Omschrijving Hoogte  Dag Avend Nacht  Etmaal Li
02_B Minckelersstraat noord 5,80 18,3 4,6 1,6 18,3 52,1
01 B Minkelersstraat veorgevel 5,40 18,2 4,6 1,5 18,2 52,1
02_A Minckelersstraat noord 1,50 17,2 4,5 1,5 17,2 51,6
01 A Hinkelersstraat voorgevel 1,50 17,1 4,3 1,3 17,1 51,%
04_B Anthony Fokkerweg voorgewval 5,00 13,6 0,7 -2,3 13,6 47,7
04_A Anthony Fokkerweg vecorgevel 1,5¢ 12,9 0,7 -2,3 12,9 47,4
05_B Anton Philipsweg west 5,00 9,9 -2,8 -5,8 9,9 43,9
05_A Anton Philipsweg west 1,50 2,0 -3,2 ~6,2 9,0 43,5
05_RB Anton Philipsweg midden 5,00 4,5 -5,0 -8,0 4,5 38,6
07_B Anton Philipsweg oost 5,00 3,3 -6,2 -9,2 3,3 37,3
06_A Anten Philipsweg midden 1,50 2,8 -5,8 -8,8 2,8 37,%
07_A Anton Philipsweg oost 1,50 2,3 -6,7 -9,7 2,3 36,9
08_B Anton Philipsweg noordeost 5,00 2,2 -7,2 -10,2 2,2 36,2
09_A Anton Philipsweg noord 1,50 1,8 -8,6 -11,6 1,8 36,4
08_A Anton Philipsweyg nocrdcost 1,50 1,6 -7,5 -10,5 1,6 36,2
09_B Anton Philipsweg noocrd 5,00 9,3 -11,6 -14,6 0,3 34,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:12:54






rwzi Hilversum 4690088

nieuwe |ocatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model : Indirecte hinder

LAeg bij Bron/Groep voor toetspunt: 01 A - Minkelersstraat voorgevel

Groep: {hoofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Maam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
01l A Minkelersstraat voorgevel i,50 17,1 4,3 1,3 17,1 51,5
Mi vrachtwagen 30-50 km/uur 0,75 16,6 -- -- 16,6 50,9
M2 personenauto 50 km/u 0,75 7,4 4,3 1,3 11,3 43,0
droep rekenpunten -- -- -- -- --

alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum 4690088 |

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model: Indirecte hinder

Lheq bij Bron/Groep voor toetspunt: 01 B - Minkelersstraat voorgevel

Groep: {hoofdgroep)

Aroepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep  Omaschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
01 B Minkelersstraat voorgevel 5,00 18,2 4,6 1,5 18,2 52,1
M1 vrachtwagen 38-50 km/uur o,75 17,9 -- -- i7,2 51,86
M2 perscnenauto 50 km/u 0,75 7,6 4,6 1,5 31,5 42,6
Groep rekenpunten -- -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1,60 6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum
nieuwe |ocatie

4690088
Tauw bv

Rapport: Resultatentabel

Model: Indirecte hinder

Laeq bij Bron/Groep voor toetspunt: 02_2 - Minckelersstraat noord

Groep: {hoofdgroep)

Groepsreducties Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
02 A Minckelersstraat noord 1,50 17,2 4,5 1,5 17,2 51,6
M1 vrachtwagen 30-50 km/uur 0,75 16,7 -- - 15,7 50,9
M2 personenauto 50 km/u 0,75 7,5 4,5 1,56 11,5 43,1
Groep rekenpunten -~ -- -- -- -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum
hieuwe locatie

4690088 (
Tauw bv

Rapport:
Kodel:
LAeg bij Bron/Groep voor toetspunt:

Reaultatentabel
Indirecte hinder
02_B - Minckelersstraat ncord

Groep: (hoofdgroep}

Groepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogke Dag Avond Nacht Etmaal Li
02 B Minckelersstraat nooxrd 5,00 18,3 4,6 1,6 i8,3 52,1
M1l vrachtwagen 30-50 km/uur 0,7% 17,9 -- -- i7,9 51,6
M2 personenauto 50 km/u 0,75 7,6 4,6 1,6 11,6 42,7
Broep rekenpunten -- -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:14:24
(



( rwzi Hilversum 4690088

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model: Indirecte hinder

LReq bij Bron/Groep veor toetspunt: 04_A - Antheony Fokkerwsg voorgevel

Groep: {hoofdgroep)

Greepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
04 A Anthony Fokkerweg voorgevel 1,50 12,9 0,7 -2,3 12,9 47,4
M1 vrachtwagen 30-50 km/uur 0,75 12,3 - - 12,3 46,7
M2 peraonenauto 50 km/u 0,75 3,7 0,7 -2,3 7,7 39,4
Groep rekenpunten ~-- -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomitieu V1.60 6-8-2010 13:14:24
K .



rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rappork: Resultatentabel

Model : Indirecte hinder

LAeqg biji Bron/Groep voor toetspunt: 0d4_B - Anthony Fokkerweg voorgevel

Groep: {hoofdgroeep)

Groepsreducties Ja

Haam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte  Dag Avend Nacht  Etmaal Li
c4 B Anthony Fokkerweyg vocrgevel 5,00 13,6 0,7 -2,3 13,6 47,7
Ml vyrachtwagen 30-50 km/uur 0,75 13,2 -- -- 13,2 47,1
M2 personenauto 50 km/u 0,75 3,7 0,7 -2,3 7,7 39,0
Groep rekenpunten -~ - - - -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:14:24

(



rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport:
Medel :
Lheq bij Bron/Groep voor toetspunt:

Resultatentabel
Indirecte hinder
05_A - Anton Philipsweg west

Groep: {hoofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Haam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte  Dag Avond Nacht Etmaal Li
05_A Anton Fhilipsweg west 1,50 9,0 -3,2 -6,2 9,0 43,5
M1 vrachtwagen 30-50 km/uur 0,75 8,4 -- -- 8,4 42,8
M2 personenaute 50 km/u 4,75 -0,2 -3,2 -6,2 3,8 35,5
Groep rekenpunten - - -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomiiieu V1.60

6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum 4690088

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model: Indirecte hinder

Laeq bij Bron/Groep voor toetspunt: 05_E - Anton Philipsweg west

Groep: {hoofdgroeap)

Groepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
Q5 B Anton Philipsweg west 5,00 9,89 -2,8 -5,8 9,9 43,9
M1 vrachtwagen 30-50 km/uur 0,7 9,4 -- -- 9,4 43,3
M2 personenauvto 50 km/u 0,75 0,2 -2,8 -5,8 4,2 35,4
Groep rekenpunten -- -- -- -- -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum
nieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rappert: Resultatentabel

Model: Indirecte hinder

Lheq bij Bron/Groep voor toetspunt: 06_A - Anton Philipsweg midden

Groep: {hoofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Haam

Bron/Groep Omschrijving Hoogke  Dag Avond MNacht FEtmaal Li
08 A Anton Philipsweg midden 1,50 Z,8 -5,8 -8,8 2,8 37,5
M1 vrachtwagen 30-50 km/uur 0,75 1,4 - -- 1,4 35,6
M2 personenauto 50 km/u 0,75 -2,7 -5,8 -8,8 1,2 32,9
Groep rekenpunten - -- - -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum

4690088 (

hieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Models Indirecte hinder

LAaeq bij Bron/Groep voor toetspunt: 06_B - Anton Philipaweg midden

Groep: (hoofdgroep)

Grogpsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
06_B Anton Philipaweyg midden 5,00 4,5 -5,0 -8,0 4,5 38,86
M1 vrachtwagen 30-50 km/uur 0,75 3,4 - -- 3,4 37,2
M2 perscnenauto 50 km/u 0,75 -2,0 ~5,0 -8,0 2,0 33,1
Groep rekenpunten e - = -- -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

6-8-2010 13:14:24




rwzi Hilversum
hieuwe locatie

4690088
Tauw bv

Rapport:
fodel :
LAeq bij Bron/Groep voor toetspunt:

Reaultatentabel
Indirecte hinder

Q7 _A - Anton Philipsweg oost

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreducktie: Ja

Haam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
07 A Anton Philipsweg oost 1,50 2.3 -6,7 -9,7 2,3 36,9
Ml vrachtwagen 30-50 km/uur 0,75 1,0 -- - i,0 35,2
M2 personenauto 50 km/u 0,75 -3,7 -5,7 -9,7 0,3 31,8
Groep rekenpunten - -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn RA-gewogen

Geomilieu V1,60

6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum 4690088 |

hieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model: Indirecte hinder

LAeg bkij Bron/Groep voor toetspunt: 07_B - Anton Philipsweqg oost

Groep: {hcofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogte Dag Avend HNacht Etmaal Li
07 B Anton Philipsweg oost 5,00 3,3 -6,2 -9,2 3,3 37,3
M1 vrachtwagen 30-50 km/uur 0,75 2,2 - -- 2,2 35,8
M2 personenauto 5¢ km/u 0,75 -3,2 -6,2 -9,2 £,8 31,8
Groep rekenpuntern -- -- -- -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum 4690088

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model: Indirecte hinder

LAaeqg bij Bron/Groep voor toetspunt: 08_A - Anton Philipsweg noordoost

Greep: (hoofdgroep)

Groepsreducties Ja

Haam

Bron/Groep  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
08 A Anton Philipsweg neordoost 1,50 1,6 -7,5 -140,5 1,6 36,2
M1 vrachtwagen 30-50 ka/uur 0,75 0,4 -- -- 0,4 34,6
M2 perscnenauto 50 km/u 0,75 -4,5 -7,5 -10,5 -8,5 31,1
Groep rekenpunten - —- -- -- -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum 4690088 (

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model: Indirecte hinder

Lheq bij Bron/Groep voor toetspunt: 08 B - Anton Philipsweg noordoost

Groep: {hoofdgroep)

Groepsreductie: Ja

Haam

Bron/Groep Omschrijwving Hoogbte Dag Avond Nacht Etmaal Li
08_B Anton Philipswey noordoost 5,00 2,2 -7,2 -1¢,2 2,2 36,2
M1 vrachtwagen 3£-50 km/uur 0,75 1,1 -- -- 1, 34,8
M2 personenauto 50 kam/u 0,75 -4,2 -7,2 -1G,2 -0,2 30,8
Groep rekenpunten - - - - -

2lle getoonde dB-waarden zijn A-gewcgen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum 4690088

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model: Indirecte hinder

Laeq bij Bron/Greoep voor toetspunt: 09_A - Anton Philipsweg noord

Groep: (hoofdgroep)

Groepsreductie: da

Naam

Bron/Groep Omschrijving Hoogke Dag Avond Nacht Etmaal Li
09 A Anton Philipsweg noord 1,50 i,8 -8,6 -11,6 1.8 36,4
M1 vrachtwagen 3¢-50 km/uur 0,75 0,9 - -- 0,9 35,2
M2 persconenauto 50 km/fu 0,75 -5,6 -8,6 -11,¢ ~1,6 30,1
Groep rekenpunten -- -- - -- -~

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:14:24



rwzi Hilversum 4690088 |

nieuwe locatie Tauw bv
Rapport: Resultatentabel

Model : Indirecte hinder

Lheg bij Bron/Groep voor toetspunt: 09_B -~ Anton Philipsweg ncord

Groep: {hoofdgroep}

Groepsreductie: Ja

HNaam

Bron/Groep Cmschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal i
09 B Anton Philipsweg noord 5,00 0,3 -11,6 -3i4,6 0,3 34,2
M1 vrachtwagen 30-5¢ km/uur 0,75 -0,3 -- -- -0,3 33,4
M2 personenauto 50 km/u 0,75 -8,6 -11,6 -14,6 -4,¢ 26,4
Groep rekenpunten - - - -- --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 6-8-2010 13:14:24



Bijlage

Invoergegevens rekenmodel, inclusief maatregelen
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